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EKOINNOWACJE JAKO PRZEJAW SPOLECZNEJ
ODPOWIEDZIALNOSCI BIZNESU
PRZEDSIEBIORSTW TRANSPORTOWYCH

Streszczenie: Artykul koncentruje si¢ na zagadnieniu ekoinnowacji w dziatalnosci trans-
portowej w powiazaniu z koncepcja spolecznej odpowiedzialnosci biznesu. Zdefiniowano
pojecie ,,ekoinnowacji” oraz oméwiono przestanki ich wdrazania w transporcie. Celem
artykutu jest zidentyfikowanie rodzajow ekoinnowacji i obszaréow ich wdrazania w przed-
sigbiorstwach sektora TSL, a takze zbadanie stanu ich wdrazania w polskich przedsigbior-
stwach w §wietle statystyk. Artykut ukazuje ekoinnowacje jako istotny element dziatan na
rzecz zrownowazonego rozwoju i implementacji koncepcji spotecznej odpowiedzialnosci
biznesu w sektorze transportu.

Slowa kluczowe: innowacje, ekoinnowacje, transport, spoteczna odpowiedzialno$¢ biznesu.

JEL Classification: O30, 033, Q40, Q50, Q57, R40.

Wprowadzenie

Tworcy polityki gospodarczej i spotecznej w ostatnich dekadach za glowny
cel rozwoju spoteczno-gospodarczego uznaja rozwoj zrownowazony, czyli kie-
runek tworzenia systemu ekonomicznego, opartego na harmonijnym wspoétzyciu
cztowieka i jego gospodarczej dzialalnosci ze $rodowiskiem przyrodniczym.
Wymaga to wytyczenia drog rozwoju, ktore pozwola na redukcje wzrastajacych
kosztow srodowiskowych 1 spotecznych tych przemian. Jednym z narzedzi ma-
jacych wptyw na kierunki rozwoju sa innowacje oraz skuteczno$¢ ich wprowa-
dzania w zycie, zwlaszcza w kontek$cie spotecznej odpowiedzialno$ci biznesu
(ang. Corporate Social Responsibility — CSR).
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Innowacyjno$¢ jest wyzwaniem wspotczesnosci. Badania naukowe i rozwoj
technologii sa niezbedne w rozwoju cywilizacji. Historia innowacji si¢ga po-
czatkéw cywilizacji ludzkosci. Jednak dopiero przetom XX 1 XXI w. przyniost
nasilenie procesoOw innowacyjnych oraz ich szybkie rozprzestrzenianie si¢
[Grudzewski, Hejduk, 2002, s. 3-7]. Pojecie ,,innowacji” pochodzi od tacinskie-
go stowa innovare, co oznacza ,,odnawia¢” [Kopalinski, 1989]. Do nauk ekono-
micznych pojecie to wprowadzit J. Schumpeter. Warunkiem uznania okreslo-
nych koncepcji za innowacje jest nowo$¢ oraz wykorzystanie w praktyce
z pozytywnym wynikiem ekonomicznym [Schumpeter, 1960]. Nalezy réwniez
pamigtaé, ze innowacje to proces o charakterze ciaglym. Firmy nieustannie
wprowadzaja zmiany do swoich produktéw i proceséw oraz gromadza nowa
wiedzg, co wymaga dynamicznego podejscia do badania czynnikoéw wplywaja-
cych na dziatalno$¢ innowacyjna oraz efektow innowacji.

Autorki skoncentrowaly si¢ na ekoinnowacjach. Sa one szczegdlnym rodza-
jem innowacji, ktore zapewniaja podwdjne korzysci: wzrost gospodarczy oraz
poprawg relacji sSrodowiskowych. Pojecie to wywodzi si¢ z definicji innowacji,
interpretowanej jako wdrozenie nowego lub znacznie ulepszonego produktu
(ustugi), procesu, wprowadzenie nowych metod produkcji lub nowej metody
marketingowej, otwarcie nowych rynkéw zbytu lub uksztaltowanie nowych
zrodet dostaw surowcow lub innych $rodkow, tworzenie nowych struktur ryn-
kowych w ramach danego rodzaju dziatalnosci [OECD, 2005, s. 31].

Ekoinnowacje bezposrednio wiaza si¢ z koncepcja zrownowazonego roz-
woju 1 sg traktowane jako narzedzie implementacji tej koncepcji. Definiuje sig je
jako zamierzone postgpowanie cechujace sig¢ przedsigbiorczoscia, obejmujace
etap projektowania produktu i zintegrowane zarzadzanie nim w ciagu jego cyklu
zycia, ktore przyczynia si¢ do proekologicznego unowoczesnienia spoteczenstw
epoki przemyslowej, dzigki uwzglgdnieniu probleméw ekologicznych przy
opracowaniu produktéw i zwiazanych z nimi procesow [Carley, Spapens, 2000,
s. 157]. Charakterystyczna cecha innowacji jest to, ze prowadza do zintegrowa-
nych rozwiazan, majacych na celu zmniejszenie naktadow zasobow i energii,
podnoszac jednoczesnie jako$é produktu lub ushugi'. Celem ich za$ jest uzyska-
nie wyzszej jako$ci zycia dla wigkszej liczby ludzi przy mniejszym obciazeniu
srodowiska [Ziotkowski, 2012, s. 108]. Rola ekoinnowacji polega zatem na:

1) minimalizowaniu wykorzystania zasobdw, w tym energii i wody,
2) zmniejszeniu (redukcji) oddzialywania na srodowisko,

' Szeroki przeglad definicji ekoinnowacji mozna znalezé w: Carrillo-Hermosilla, del Rio P.,
Konnola [2010, 5.1073-1083].
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3) zapobieganiu antropogenicznemu obciazeniu srodowiska,
4) zmniejszeniu wytwarzania odpadow.

Ekoinnowacje maja catoSciowy kontekst — od generowania pomystow,
przez eksploatacj¢ rozwiazan, do ostatecznego wykorzystania produktu (mysle-
nie kategoriami ,,od kolyski do kotyski”). Ekoinnowacje generuja zyski, ale
wazng ich cecha jest kontekst spoteczny, kulturowy i etyczny — kreuja proekolo-
giczne, prospoteczne, prozdrowotne myslenie 1 dzialanie, zmuszaja do warto-
Sciowania rozwiazan.

Wiaze sig to bezposrednio z koncepcja spolecznej odpowiedzialnosci bizne-
su (ang. Corporate Social Responsibility — CSR). Dostepne wyniki badan wska-
zuja na zwiazek pomigdzy liczba nowych urynkowionych innowacji danej firmy
a jej aktywno$cia w zakresie CSR [Luo, Du, 2016]. Powodow takiego stanu
rzeczy upatruje si¢ w wigkszej otwarto$ci odpowiedzialnych firm na sygnaty
plynace z zewnatrz. Sygnaty te wspomagajq przedsigbiorstwa w biezacym moni-
torowaniu zmian zachodzacych na ryku, aktualizacji wiedzy, wychwytywaniu
nowych trendéw. Dzigki CSR mozna tworzy¢ innowacje, ktére stanowia odpo-
wiedz na wazne problemy spoteczne czy ekologiczne, a zarazem spetniaja potrzeby
konsumentdéw i tym samym staja si¢ zrodtem zysku. Rosnaca swiadomos¢ ekolo-
giczna spoteczenstw sprawia, ze tzw. etyczne produkty i ushugi ciesza si¢ coraz
wigkszym zainteresowaniem. Artykul ma na celu omowienie ekoinnowacji jako
istotnego narzedzia wdrazania zrownowazonego rozwoju i implementacji koncepcji
spotecznej odpowiedzialnosci biznesu w sektorze transportu. W tresci artykutu
przedstawiono przestanki wdrazania ekoinnowacji w transporcie, rodzaje ekoinno-
wacji, a takze obszary ich zastosowania w przedsigbiorstwach TSL.

1. Przeslanki wdrazania innowacji w transporcie

Rozwoj sektora transportowego jest $cisle zwiazany z procesem rozwoju
spoteczno-gospodarczego. Transport zbliza do siebie rynki, umozliwia zwigk-
szenie skali produkcji, aktywizuje regiony wokot infrastruktury, czyli jest sekto-
rem gospodarki narodowej, umozliwiajacym pozostalym jej dzialom sprawne
i efektywne funkcjonowanie. Oddziatuje tez aktywnie na ksztaltowanie pozycji
konkurencyjnej panstw oraz regionow [Pawtowska, 2013, s. 164].

Przez innowacyjno$¢ w transporcie rozumie si¢ dziatania polegajace na
udoskonaleniu juz istniejacych lub wprowadzeniu nowych rozwiazan czy proce-
sow dotyczacych wszelkich aspektow zmian i przyczyniajacych si¢ do zwigk-
szenia efektywnos$ci ekonomicznej, finansowej, technicznej oraz technologicznej
systemow transportowych, redukcji oddzialywania na s$rodowisko naturalne
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w celu maksymalizacji efektow spotecznych, a takze wynikow gospodarowania
przez sektor publiczny i prywatny. Innowacyjno$¢ przedsigbiorstw transporto-
wych przejawia si¢ wdrazaniem nowych rozwigzan technologicznych lub doty-
czacych organizacji funkcjonowania przedsigbiorstwa. W tabeli 1 przedstawiono
cele innowacyjnosci w sektorze transportu oraz zakres innowacji, a takze obsza-
ry objgte tym procesem.

Tabela 1. Cele innowacyjnosci w transporcie

Cel innowacji Zakres innowacji

o infrastruktury transportowej,
e $rodkow transportu,
e potencjatu systemow transportowych (pasazerskich i towarowych),

L . L
epsze e potencjatu przedsigbiorstw transportowych i logistycznych,

wykorzystanie .
yorzy e potencjatu producentdow srodkoéw transportu,

istniejacego . . .. ., .. , .
potenciatu: . poten(.:Jaiuul'umlethnosg admmlstre.icp panstwowe;j 1 samorzadow do planowania,
organizacji i zarzadzania systemami transportowymi,
e potencjatu do wdrozenia nowych systemow finansowania i utrzymania
przedsigwzig¢ transportowych i logistycznych (w tym infrastruktury)
o efektywnego i zrbwnowazonego rozwoju infrastruktury transportowe;j,
o efektywnego i zrOwnowazonego rozwoju infrastruktury w poszczegolnych
galgziach transportu i w aspekcie migdzygateziowym,
Tworzenie o efektywnego i zrownowazonego rozwoju srodkow transportu zar6wno w aspekcie
nowego ilosciowym, jak i jako$ciowym,
potencjatu e stworzenie i rozw0j nowego potencjatu podmiotéw transportowych i logistycznych,
transportowego: | e zwigkszenie potencjatu i umiejgtnosci sektora publicznego (administracji

i samorzadow) do planowania, organizacji i zarzadzania systemami transportowymi
e stworzenia nowoczesnych form planowania, finansowania i wdrozenia

przedsigwzig¢ transportowych i logistycznych

Zrodto: Na podstawie: CATI [2012, s. 3-4].

Popyt na rozwigzania innowacyjne w transporcie jest bardzo duzy. Wynika
to z potrzeby zwigkszenia efektywnos$ci systemu transportowego, zmniejszenia
zaleznosci kraju od zagranicznego zasilania energetycznego, koniecznos$ci po-
prawy bezpieczenstwa, jak roéwniez zmniejszenia ucigzliwo$ci transportu dla
srodowiska. Rozwiazywanie wspotczesnych probleméw transportowych ograni-
czone do ekstensywnego rozwoju infrastruktury transportowej i drobiazgowych
regulacji rynkow przynosi relatywnie coraz mniejsze efekty [Burnewicz, 2010,
s. 52]. Najwigkszym wyzwaniem innowacyjnym transportu w ciagu najblizszych
20-30 lat bedzie stworzenie zupeklie nowych technologii, majacych przelomowy
charakter, pozwalajacych kontynuowac¢ rozwoj gospodarczy i spoteczny $wiata
w warunkach, gdy koncza sig zasoby ropy naftowej, od ktorej tak bardzo zalez-
ny jest wspotczesny transport.
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Potrzeba tworzenia i wdrazania innowacji w transporcie wynika z niezado-
walajacej oceny funkcjonowania sektora transportu, przejawiajacej si¢ w niskiej
sprawno$ci wielu jego elementéw technicznych oraz procesowych. Jest to
szczegolnie widoczne w niezadowalajacej wydajnosci, przepustowosci, zawod-
nosci, powstawaniu wielu efektow zewngtrznych oraz zawyzaniu kosztéw dzia-
falnosci przedsigbiorstw transportowych [May, 2005, s. 27].

Motywem poszukiwania nowych rozwiagzan w transporcie jest takze ko-
nieczno$¢ poprawy jego relacji z otoczeniem przez zwigkszenie dostgpnosci
przestrzennej i czasowej, podniesienie jakosci ustug oraz zmniejszenie uciazli-
wosci ekologicznej. Stad wazng kategoria sa ekoinnowacje, ktore polegaja na
zwigkszeniu sprawnos$ci 1 funkcjonalnosci systemoéw transportowych, zmniej-
szeniu zapotrzebowania energetycznego, integracji transportu na réznych po-
ziomach przewozow zaréwno osob, jak i fadunkéw, powszechnym stosowaniu
inteligentnych systemow sterowania ruchem oraz instrumentéw optymalizacji
powstawania potrzeb transportowych.

2. Rodzaje ekoinnowacji i obszary ich zastosowania w transporcie

Najpowszechniej przyjetym podziatlem innowacji jest klasyfikacja zapropo-
nowana przez OECD w Podreczniku Oslo, ktora jest tez wykorzystywana przez
Eurostat i urzedy statystyczne panstw cztonkowskich do badania poziomu inno-
wacyjnosci. Wprowadzono podziat na cztery rodzaje innowacji: produktowe,
procesowe, organizacyjne i marketingowe [OECD, 2005, s. 48]. Innowacje
w sektorze ustug transportowo-spedycyjno-logistycznych moga zatem odnosi¢
si¢ zarowno do ustugi jako produktu, procesu jej §wiadczenia, organizacji i za-
rzadzania przedsigbiorstwem, jak i relacji z otoczeniem. Ekoinnowacje moga
wystgpowac w kazdej z wymienionych grup innowacji, o ile przyczyniaja si¢ do
ochrony srodowiska lub wydajniejszego wykorzystania zasobow. Jako przyktady
innowacji o charakterze ekologicznym mozna wskazac:

— innowacje produktowe oznaczaja wprowadzenie ustugi transportowej, ktora
jest nowa badZ znaczaco ulepszona i obejmuja znaczace ulepszenie parame-
trow technicznych, funkcjonalnosci (np. wprowadzenie systemu PRT — Per-
sonal Rapid Transit, ustugi Tele-Bus),

— innowacje procesowe wiaza si¢ z nowymi lub znaczaco ulepszonymi rozwiaza-
niami w procesie $wiadczenia ustug transportowych lub metod ich dystrybucji
i obejmuja m.in. zmiany w technikach, wyposazeniu i oprogramowaniu
(np. wprowadzenie w przedsigbiorstwie nowego taboru z napgedem elektrycz-
nym, gazowym lub hybrydowym, oprogramowania umozliwiajacego optymali-
zacjg trasy przewozu, monitorowania floty pojazdow z wykorzystaniem GPS),
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— innowacje organizacyjne odnosza si¢ do zastosowania nowych metod w biz-
nesowych praktykach firmy: w podziale kompetencji, w strukturze organiza-
cyjnej lub w zewnetrznych relacjach (np. zmiany zwiazane z wdrazaniem
norm zarzadzania Srodowiskowego ISO 14001, wdrazanie w przedsigbior-
stwach zasad eco-drivingu),

— innowacje marketingowe polegaja na wprowadzaniu nowych metod marke-
tingu, wlaczajac w to znaczace zmiany w plasowaniu ushlugi, jej promocji,
dystrybucji czy strategii cenowej (np. promowanie ushug przedsigbiorstwa
jako mniej szkodliwych dla §rodowiska, kreowanie wizerunku przedsigbior-
stwa wrazliwego na potrzeby srodowiska naturalnego).

W sektorze TSL bardzo czgsto jest tak, ze innowacje nie wystepuja w ,,czy-
stej” postaci, gdyz wprowadzenie nowej ustugi lub jej ulepszenie wiaze si¢ takze
ze zmianami w procesie jej $wiadczenia, ze zmianami organizacyjnymi w przed-
sigbiorstwie 1 nowym sposobem jej prezentacji oraz dystrybucji.

Innowacyjno$¢ w transporcie koncentruje si¢ na nastgpujacych dziedzinach:
1) technice i technologii transportu,

2) planowaniu, organizacji i zarzadzaniu systemami transportowymi,

3) finansowaniu transportu (utrzymaniu i modernizacji istniejacych zasobow oraz
realizacji nowych inwestycji infrastrukturalnych i taborowych) [CATI, 2012, s. 3].

Specyfika innowacyjnosci w transporcie i logistyce jest to, ze przedsigbior-
stwa z tego sektora nie tworza nowych technologii, ale adaptuja te, ktore powstaty
w innych sektorach. Wprowadzaja stworzone przez przemyst motoryzacyjny no-
we pojazdy, ktore zuzywaja mniej paliwa lub z napgdem alternatywnym, ktore
wykorzystuja coraz doskonalsze produkty ICT, pozwalajace sprawniej zarzadzac
przedsigbiorstwem i planowac tak, aby zmniejszy¢ zuzycie zasobow czy poprawic
bezpieczenstwo. Mimo ze przedsigbiorstwa sektora TSL nie tworza tych innowa-
cji, to od decyzji 0sob zarzadzajacych przedsigbiorstwem zalezy, czy zdecyduja
si¢ na zakup technologii proekologicznych i czy przedsigbiorstwo funkcjonuje
zgodnie z zasadami koncepcji CSR.

Z perspektywy badania skali, zakresu i efektoéw wdrazania ekoinnowacji
w transporcie bardziej przydatny wydaje si¢ podziat innowacji ze wzgledu na
obszar ich zastosowania. W zaleznosci od tego, jakiego elementu systemu trans-
portowego dotycza wdrazane zmiany, wystgpuja roznice w zakresie: specyfiki
innowacji, podmiotow podejmujacych dzialania innowacyjne, niezbednych na-
ktadow, a takze zrodet finansowania badan i wdrazania innowacji. Charaktery-
styczne dla innowacji w podmiotach TSL jest tez to, ze czgsto kto inny ponosi
naktady na opracowanie i wdrozenie do produkcji innowacyjnych rozwiazan,
a kto inny jest ich uzytkownikiem oraz beneficjentem. W przypadku ekoinnowa-
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cji za beneficjenta mozna uzna¢ takze srodowisko naturalne, ktore jest w mniej-
szym stopniu degradowane przez dziatalno$¢ transportowa. Zatem, ze wzgledu
na obszar zastosowania innowacji proponuje si¢ nastepujacy podziat:

— innowacje w infrastrukturze transportu,

— innowacje w $rodkach transportu,

— innowacje w zakresie podsystemow zarzadzania transportem.

Ekoinnowacje w infrastrukturze transportu to m.in. przyjazne $rodowisku
budynki (w ktorych zastosowano np. kolektory stoneczne oraz systemy zbierania
1 wykorzystywania wody deszczowej) oraz budowle inzynieryjne infrastruktury
liniowej i punktowej. Ekoinnowacji infrastrukturalnych, w wigkszosci, nie zali-
cza si¢ do dziatan w zakresie spotecznej odpowiedzialnosci biznesu sektora
TSL, poniewaz sa wdrazane przez sektor publiczny, a przedsigbiorstwa sa jedy-
nie ich uzytkownikami. Do nielicznych wyjatkéw mozna zaliczy¢ innowacje
stosowane w centrach logistycznych czy terminalach intermodalnych, ktére na-
leza do prywatnych operatorow.

Ekoinnowacje w Srodkach transportu sa efektem mysli technicznej w prze-
mys$le motoryzacyjnym, za$ przedsigbiorstwa transportowe wykazuja si¢ spo-
feczna odpowiedzialnoscia, decydujac si¢ na zakup bardziej ekologicznych pojaz-
déw. Ekoinnowacje w tym obszarze moga dotyczy¢ innowacyjnych rozwigzan
konstrukcyjnych s$rodkow transportu (np. nowoczesne silniki), innowacyjnych
materiatdw, wprowadzania alternatywnych Zrodet napedu i bardziej ekologicznych
paliw (autobusy napedzane CNG, pojazdy hybrydowe, trolejbusy), napedoéw wy-
korzystujacych OZE i energi¢ z odpaddw, innowacyjnych systemoéw monitoruja-
cych bezpieczenstwo, stan pojazdu i kierowcy, redukcji masy i rozmiaréw $rod-
kow transportu przy zachowaniu funkcjonalnosci (zmniejszenie energochtonnosci
1 emisji zanieczyszczen, zuzycia materiatow, zwigkszenie sprawnosci).

Ekoinnowacje w zakresie systemOw zarzadzania transportem nalezy rozu-
mie¢ zarowno jako zarzadzanie ruchem w skali sieci transportowej, jak i w skali
przedsigbiorstwa. Jest to bardzo szeroka kategoria innowacji. Ekoinnowacyjno$¢
dotyczy metod zarzadzania, ktérych celem jest zapobieganie lub znaczne
zmniejszenie zanieczyszczen oraz innych negatywnych skutkéw korzystania
z zasobow naturalnych, w tym energii. Ekoinnowacje wiaza si¢ z zastosowaniem
inteligentnych systeméw transportowych, systemow komunikacji $rodka trans-
portu z otoczeniem, jak tez innowacji w zarzadzaniu flota i planowaniu transpor-
tu (np. oprogramowanie klasy ERP). Do grupy tej mozna zaliczy¢ tez innowacje
o charakterze ,,miekkim”, jak zarzadzanie mobilno$cia, edukacje¢ ekologiczna
pracownikow, wymaganie od kierowcow stosowania zasad eco drivingu.
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3. Ekoinnowacje w przedsi¢biorstwach transportowych
w Swietle danych statystycznych

Na poziomie krajéw cztonkowskich narzedziem shuzacym ocenie ich
ekoinnowacyjnosci jest Eco-InnovationScoreboard (Eco-IS). Na podstawie
16 wskaznikéw dotyczacych naktadéw na ekoinnowacje i ich efektow tworzony
jest wskaznik syntetyczny, ktoéry pozwala na poréwnywanie poziomu innowa-
cyjnosci o charakterze ekologicznym poszczegoélnych panstw. Pozycja Polski na
tle pozostatych panstw cztonkowskich UE w zakresie ekoinwestycji w przedsig-
biorstwach transportowych jest niekorzystna. W 2015 r. Polska zajmowata
przedostatnie miejsce ze wskaznikiem okreslajacym poziom ekoinwestycji row-
nym 59, gdy $rednia dla UE-28 wynosi 100 [European Commission, 2016]. Wy-
nika to z niskiego poziomu ekoinnowacyjnosci we wszystkich sektorach gospo-
darki, w tym réwniez w sektorze TSL.

Dzigki poszerzonym badaniom dziatalno$ci innowacyjnej opartych na kwe-
stionariuszu i metodologii badania Community Innovation Survey 2012 (CIS
2012) mozliwe jest dokonanie oceny poziomu innowacyjnosci przedsigbiorstw
transportowo-logistycznych na tle innych rodzajéow dziatalnosci gospodarczej
oraz zakresu, w jakim wdrazane sa innowacje ekologiczne. W tabeli 2 przedsta-
wiono dane dotyczace wdrazania innowacji przez przedsigbiorstwa TSL w Pol-
sce na tle sektora ustug.

Tabela 2. Przedsigbiorstwa, ktore wdrozyly innowacje w Polsce w latach 2012-2014 (%)

Innowacje technologiczne Innowacje nietechnologiczne
Branz Wszystkie | Produk- Marketin-
ransa seystiae | Frocu Procesowe | Wszystkie | Organizacyjne arketin
towe gowe
Ushugi ogotem 11,4 6,8 8,4 13,2 9,7 7,9
T t lad
ransport ladowy (w tym 6,0 1,8 52 53 49 23
rurociggowy)
Transport wodny 16,7 - 16,7 14,3 14,3 4.8
Transport lotniczy 19,0 19,0 9,5 9,5 9,5 9,5
Magazynowanie
i dziatalno$¢ 9,6 3,8 8,1 12,5 11,8 3,6
wspomagajgca transport
Dziatalno$¢ it
Z1a°aInost pocziowa 15,9 13,8 10,1 17,4 15,9 10,1
i kurierska

Zrodto: Na podstawie: GUS [2015].
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Dane zawarte w tab. 2 pokazuja, ze najmniejszy odsetek przedsigbiorstw
innowacyjnych jest w transporcie ladowym i dziatalnosci wspomagajacej trans-
port. Jedna z przyczyn takiego stanu rzeczy moze by¢ to, ze w transporcie lado-
wym dominujg mikro- i mate przedsigbiorstwa $wiadczace ustugi transportu
samochodowego tadunkdw. Natomiast innowacje wdrazane sa przez stosunkowo
duza czes$¢ przedsiebiorstw transportu lotniczego, morskiego oraz oferujacych
ustugi pocztowe i kurierskie. W tych segmentach rynku udziat przedsigbiorstw,
ktore wdrozyly innowacje technologiczne przekroczyt 15%, a innowacje nie-
technologiczne wprowadzito najwigcej przedsiebiorstw kurierskich i poczto-
wych (17,4%) oraz przedsigbiorstw transportu wodnego (14,3%).

Jednym z celow wprowadzania innowacji w transporcie jest zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko i ludnos¢. Wyniki badania
GUS dotyczacego wdrazania innowacji przynoszacych korzysci dla srodowiska
W czasie wytwarzania ustug transportowych i pomocniczych na rzecz transportu
przedstawiono na rys. 1.

00 10 20 30 40 50 60 7,0 80 90 100

SEESENEENENEE 9
b ] 8 48

Obnizka materiatochtonnosci na jednostke produktu

Obnizka energochtonnosci na iednostke produktu lub
emisji CO-

Zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza, wody lub
gleby Q0

Uzycie materiatdw mniej zanieczyszczajgcych lub
niebezpiecznych dla $rodowiska

Zmniejszenie udziatu energii pozyskanej z paliw
kopalnych na rzecz OZE

——

Powtérne wykorzystanie odpaddéw, wody lub
materiatéw (recykling)

4,0
ODziatalno$¢ pocztowa i kurierska @Magazynowanie i dziatalno$¢ wspomagajaca transport
BTransport lotniczy BTransport wodny
BTransport lagdowy BUstugi ogétem

Rys. 1. Odsetek przedsigbiorstw transportowych, ktére w latach 2012-2014 wprowadzity
innowacje przynoszace korzysci dla srodowiska w czasie wytwarzania ustug (w %)

Zrodto: Na podstawie: GUS [2015].
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Dane przedstawione na rys. 1 potwierdzaja spostrzezenie, ze poziom wdrazania
innowacji o charakterze ekologicznym jest w polskich przedsigbiorstwach na bardzo
niskim poziomie. Najwigcej innowacji pozwalajacych obnizy¢ energochtonnos¢ na
jednostke produkcji Iub emisji CO, oraz zmniejszy¢ zanieczyszczenia powietrza,
wody lub gleby wdrozyly przedsigbiorstwa transportu ladowego (odpowiednio 9,2%
i 7,7%). Natomiast najwickszy odsetek przedsigbiorstw kurierskich wprowadzit
ekoinnowacje polegajace na zmniejszeniu uzycia materialdw mniej zanieczyszcza-
jacych lub niebezpiecznych dla §rodowiska (8,7%). Pozostate korzysci dla srodowi-
ska z wdrazania innowacji wykazaly nieliczne przedsigbiorstwa (2%-5%).

Podsumowanie

W krajach Unii Europejskiej w coraz wigkszym stopniu przyklada si¢ wage
do innowacyjnos$ci w transporcie jako metody lepszego wykorzystania zasobow.
Jest to konieczne w sytuacji zwigkszajacych si¢ potrzeb transportowych w wa-
runkach ograniczonych zasobdw. Warto§ciowe innowacje transportowe powstaja
dzigki coraz $cislejszej wspoOlpracy §wiata nauki, przemyshu srodkéw transportu,
alternatywnej energetyki, przedsigbiorstw transportowych, operatorow logistyki
oraz instytucji publicznych wspierajacych badania i rozwoj. Dzigki tej wspot-
pracy powstaja innowacje oraz przetomowe technologie znajdujace praktyczne
zastosowanie, odpowiadajace konkretnym potrzebom i wymaganiom rynku.

Innowacje powstaja, ale jak wynika z danych statystycznych, w polskich
przedsigbiorstwach TSL sg one wprowadzane na bardzo mala skale. Przyczyny
takiego stanu rzeczy moga by¢ rézne, poczawszy od niskiej §wiadomosci ekolo-
gicznej polskich przedsigbiorcow, przez nastawienie na realizacje jak najwigkszych
zyskow 1 niezauwazanie korzysci, jakie daja ekoinnowacje, po stabos¢ kapitatowa.
Na polskim rynku ekoinnowacje wdrazaja zazwyczaj duze przedsigbiorstwa trans-
portowe o rodowodzie zagranicznym, wiaczajac je w strategi¢ spotecznej odpowie-
dzialno$ci biznesu, np. Schenker sp. z 0.0., Gefco, firmy kurierskie FedEx i DHL?.

Mozna przypuszczaé, ze przedsigbiorstwa transportowe zaczna wprowa-
dza¢ innowacje ekologiczne i stosowacé zasady spotecznej odpowiedzialno$ci
biznesu wtedy, gdy beda uwazaty, ze jest to dla nich korzystne, czy to z uwagi na
obnizenie kosztow dziatalnosci, czy ze wzgledu na poprawe wizerunku firmy.
Zatem o sukcesie ekoinnowacji transportowych decyduje nie tylko rozwoj wie-
dzy technicznej ich tworcow, ale takze edukacja proinnowacyjna.

2 Przeglad praktycznych korzyéci wprowadzania przez operatoréw logistycznych innowaciji
przynoszacych korzysci dla srodowiska zawiera artykut E. Placzek [2012].
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ECO-INNOVATIONS AS AN INDICATION OF THE CORPORATE SOCIAL
RESPONSIBILITY IN TRANSPORT ENTERPRISES

Summary: The article focuses on the issue of eco-innovations in the transport sector,
especially in the context of Corporate Social Responsibility. The term of eco-innovation
is defined and the discussion about the reasons for their implementation in transport is
placed. The aim of the article is to identify the types of eco-innovations and the areas of
their deployment in the transport enterprises. The article also includes the research of the
state of their implementation in Polish enterprises in the light of statistics. The authors
consider the eco-innovations as an essential element for sustainable development and an
important tool for the Corporate Social Responsibility concept implementation in the
transport sector.

Keywords: innovation, eco-innovation, transport, Corporate Social Responsibility.



