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PROPOZYCJA OBOWIAZKOWEGO UBEZPIECZENIA
ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ DORADCOW
DS. PRZEWOZU MATERIALOW
NIEBEZPIECZNYCH KOLEJA
I W RUCHU DROGOWYM W POLSCE

Streszczenie: W warunkach obecnie funkcjonujacej funkcjonalnej gospodarki przewozi
si¢ wiele materiatéw niebezpiecznych. Jak w kazdej dziatalnos$ci, dochodzi do wielu
wypadkoéw w ruchu drogowym i kolejowym. Indywidualna analiza wypadkow przyczy-
nita si¢ do tezy, iz potrzebni sa specjalici, pod nadzorem ktorych powinny by¢ transpor-
towane materialy niebezpieczne. W artykule wskazano skal¢ wypadkéw komunikacyj-
nych z udzialem materiatow niebezpiecznych w ruchu drogowym i kolejowym.
Omowiono status funkcjonowania doradcy ds. przewozu materiatdw niebezpiecznych.
W koncowej czgsci przedstawiono ogdlne zatozenia ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej dla tej grupy zawodowe;.

Stowa kluczowe: transport materialow niebezpiecznych, ubezpieczenie odpowiedzialnosci
cywilnej.

Wprowadzenie

Istotny element w gospodarce narodowej stanowi transport ré6znego rodzaju
towaré6w 1 materialow przez terytorium danego panstwa. Jednym z rodzajow
przewozonych tadunkow sa materiaty niebezpieczne.

Produkcja materiatow niebezpiecznych nalezy takze do konsekwencji tech-
nologicznej przemystu. Niestety, dla zaspokojenia wielu innych potrzeb spo-
tecznych, produkcja i przewo6z tych materialéw jest koniecznoscia. Odpowie-
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dzialno$¢ za ich przewdz ponosza m.in. doradcy ds. przewozu materiatdw nie-
bezpiecznych'.

W mysl art. 15 ustawy o przewozie towardow niebezpiecznych uczestnik
przewozu towardw niebezpiecznych jest obowigzany wyznaczy¢ na swoj koszt
doradce ds. przewozu materialow niebezpiecznych, wlasciwego ze wzgledu na
zakres i sposob przewozu lub czynnosci RID lub ADN (pojecia zdefiniowane
w dalszej czgsci artykutu).

Celem tego artykutu jest zaproponowanie nowego obowiazkowego ubez-
pieczenia odpowiedzialnosci cywilnej doradcoOw ds. przewozu materiatéw nie-
bezpiecznych.

Biorac pod uwage zagrozenie dla mienia ludnosci i §rodowiska przy prze-
wozie roznego rodzaju materialdow niebezpiecznych, a takze mozliwos¢ popet-
nienia btedu przypadkowego, koniecznoscia jest objecie ochrona ubezpiecze-
niowa i tej grupy zawodowe;.

W artykule pominigto rol¢ doradcow ds. przewozu materiatow niebezpiecz-
nych droga morska, lotnicza i $§rodladowa, gdyz wymaga to odrgbnego opraco-
wania. W artykule ograniczono rozwazania jedynie do ruchu kolejowego
i drogowego w Polsce.

Artykut napisano w oparciu o zalaczona literatur¢ przedmiotu. Powinien
by¢ on wzigty pod uwage przez zaklady ubezpieczen majatkowo-osobowych ja-
ko nowe pole ubezpieczeniowe do zagospodarowania.

1. Poje¢cia podstawowe i oznaczenia

W art. 2 ustawy z 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebezpiecznych

(Dz.U. poz. 1367 nr 277 z 2011 r.) spotykamy nastgpujace okreslenia:

— towar niebezpieczny — materiat lub przedmiot ktory zgodnie z ADR, RID i ADN
nie jest dopuszczony do przewozu zegluga $rodladowa albo jest dopuszczony do
takiego przewozu na warunkach okreslonych odpowiednimi przepisami,

— przewdz towarow niebezpiecznych — kazde przemieszczenie towaréw nie-
bezpiecznych pojazdem ogolnodostgpnym z uwzglednieniem postojow wy-
maganych podczas tego przewozu oraz czynnosci zwigzane z przewozem,

— pojazd — pojazd samochodowy albo zespo6t pojazdow, sktadajacych sig z po-
jazdu samochodowego i przyczepy w rozumieniu ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. (Prawo o ruchu drogowym, Dz.U. z 2005 r. nr 108 poz. 908),

' W warunkach polskich wprowadzono juz kilka obowiazkowych ubezpieczen odpowiedzialno-
$ci cywilnej zawodowej. Do nich nalezy zaliczy¢ m.in. ubezpieczenie OC: notariuszy, adwoka-
tow, architektow i inzynierow budownictwa, rzecznikow patentowych, lekarzy itp.
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— uczestnik przewozu towaréw niebezpiecznych to podmioty wymienione
w ADR, RID lub ADN Iub jednostka zajmujaca si¢ przewozem towarow nie-
bezpiecznych,

— ADR — umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogo-
wego towarow niebezpiecznych (Dz.U. z 2011 r. nr 110 poz. 641 wraz z p6z-
niejszymi zmianami od dnia wejscia w zycie),

— RID - regulamin migdzynarodowego przewozu kolejami towar6w niebezpiecz-
nych (RID) stanowisko o przewozie kolejowym (COTIF) sporzadzonej w Bernie
dnia 9 maja 1980 r. (Dz.U. z 2007 r. nr 100 poz. 674 oraz pozycja 804 i 805 wraz
z pdzniejszymi zmianami obowiazujacymi od dnia wejscia w zycie),

— ADN - umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu $rodla-
dowymi drogami wodnymi towaré6w niebezpiecznych z dnia 26 maja 2000 r.
(Dz.U. z 2010 r. Nr 225 poz. 1537 wraz z p6zniejszymi zmianami obowigzu-
jacymi od dnia ich wejs$cia w zycie),

— osoba wykonujaca czynno$ci zwiazane z przewozem towarOw niebezpiecz-
nych — osoba fizyczna zatrudniona albo wykonujaca przewo6z drogowy towa-
réw niebezpiecznych,

— przewoz koleja towarow niebezpiecznych to kazde przemieszczenie towarow
niebezpiecznych wagonem stuzacym do przewozu oraz czynnosci zwigzane
z tym przewozem,

— wagon — pojazd kolejowy bez wlasnego uktadu napedowego, ktéry porusza
sie na wlasnych kotach, stuzacy do przewozu towarow.

2. Statystyka wypadkow w przewozie materialow niebezpiecznych

Na wstepie przytoczmy skale ilo§ciowa przewozonych materiatéw niebez-
piecznych. Wzigte zostaly pod uwage jedynie chemikalia i materialy ropopo-
chodne (tab. 1).

Tabela 1. Transport materialow niebezpiecznych w Polsce w latach 2010-2013 (w tys. ton)

Wyszczegolnienie 2010 2011 2012 2013
Transport a 26348 27271 28026 32856
drogowy b 45717 42989 48254 53356
Transport a 15952 16606 14756 14707
kolejowy b 9690 10246 10114 10401

Legenda:

a) ciekte produkty rafinacji ropy naftowe;j,
b) chemikalia, produkty chemiczne, wtdkna sztuczne, wyroby z gumy i tworzyw sztucznych, paliwo jadrowe.

Zrédto: [GUS, 2014].
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Z danych zawartych w tab. 1 wynika, ze w latach 2012-2013 ok. 1/3 cie-
ktych produktow ropopochodnych przewieziono transportem kolejowym. Widaé
takze rosnacg ilo$¢ przewozonych materialdéw niebezpiecznych transportem dro-
gowym, a malejaca obecnos¢ transportu kolejowego. Wobec dynamicznie rozwi-
jajacego si¢ transportu drogowego w Polsce nalezy przypuszczad, ze wskazane
tendencje utrzymaja si¢ w najblizszych latach.

Rozwazmy obecnie statystyke ilosci zdarzen w transporcie materialéw nie-
bezpiecznych w ruchu drogowym i kolejowym.

Zdarzenia w transporcie materialow niebezpiecznych
w ruchu drogowym

Tabela 2. Udziat pojazdéw przewozacych materiaty niebezpieczne w zdarzeniach
drogowych w Polsce w latach 2006-2012

Udzial 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Ogélem
Li p
iczba zdarzet, 76 79 65 47 54 59 44 424

w tym:

— wypadki 3 13 9 5 6 14 8 58

— zabici - 6 - 2 5 3 1 17

— ranni 3 7 9 5 6 20 7 57

— kolizje 73 66 56 42 48 45 36 366
Legenda:
— brak danych.

Zrédto: Raporty Komendy Glownej Policji z lat 2006-2012.

Z danych zawartych w tab. 2 wynika, ze w przypadku zdarzen w ruchu dro-
gowym z udzialem materiatdéw niebezpiecznych byli ranni i zabici. Wigkszo$¢ to
kolizje w ruchu drogowym. Zdarzyly si¢ takze powazne awarie (tab. 3).

Tabela 3. Zdarzenia w transporcie materiatdéw niebezpiecznych zakwalifikowane
jako powazne awarie w Polsce w latach 2002-2008

Liczba zdarzen
Wojewodztwo
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2002-2008

1 2 3 4 5 6 7 8 9
Dolnoslaskie 15 12 10 11 9 6 8 71
Kujawsko-pomorskie 10 11 27 16 22 16 11 113
Lubelskie 11 14 12 7 13 8 5 70
Lubuskie 8 3 4 3 3 0 1 22
Lodzkie 2 3 2 2 2 1 1 13
Matopolskie 6 7 9 9 13 15 14 73
Mazowieckie 34 27 25 23 37 25 18 189
Opolskie 8 11 4 6 4 5 6 44
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cd. tabeli 3

1 3 4 5 6 7 8 9
Podkarpackie 2 4 9 3 4 7 2 31
Podlaskie 10 6 6 6 4 12 1 45
Pomorskie 24 10 9 8 16 11 10 88
Slaskie 6 13 9 23 15 9 9 84
Swigtokrzyskie 4 1 0 5 0 0 2 12
Warminsko-mazurskie 4 5 8 13 4 4 6 44
Wielkopolskie 11 2 6 2 3 7 4 35
Zachodniopomorskie 9 16 10 13 8 7 11 74
Razem 164 145 150 150 157 133 109 1008

Zrédto: [Sosabowski, 2010].

Z danych zawartych w tab. 3 wynika zrdznicowanie regionalne (wedlug

wojewddztw) zdarzen w przewozie materialdéw niebezpiecznych. Najwigcej zda-

rzen w latach 2002-2008 wystapito w wojewodztwach: kujawsko-pomorskim,
mazowieckim, pomorskim, lubelskim, $laskim i zachodniopomorskim. Przyczy-
ny kolizji drogowych zostaly zawarte w tab. 4.

Tabela 4. Przyczyny kolizji drogowych z udziatem pojazdow przewozacych
towary niebezpieczne w Polsce w latach 2006-2012

Przyczyny 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 |Lacznie
Niedostosowanie predkosci 11 17 8 5 9 6 5 61
Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu 6 4 3 1 4 1 1 20
Nieprawidtowe omijanie 2 1 2 1 3 — 1 10
Nieprawidtowe wymijanie 2 1 1 1 2 2 — 9
Zmeczenie, zasnigcie 1 2 3 - - 2 — 8
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 6 4 4 5 — 2 2 23
Nieprawidtowe cofanie 4 4 5 - 4 3 3 23
Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 2 1 1 2 1 1 2 10
Nieprawidtowe wyprzedzanie — - 4 1 3 — — 8
Nieprawidtowy manewr skrgtu 2 2 — 1 1 2 — 8
Wijazd na czerwone $wiatto 1 1 - — — — - 2
Nieprawidtowe zawracanie — 1 - - — — — 1
Niestosowanie si¢ do innych znakow B ) B | | B | 5
i sygnatow
Inne — — — — 2 — — 2

Legenda:
— brak danych.

Zrodto: Raporty Komendy Gtownej Policji z lat 2006-2012.
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Zdanych zawartych w tab. 4 wynika, ze najwigcej kolizji wystapito z po-
wodu: nadmiernej predkosci, nieustapienia pierwszenstwa przejazdu oraz nieza-
chowania bezpiecznej odleglosci migdzy pojazdami, a takze w trakcie cofania
pojazdu.

Zdarzenia w transporcie materialow niebezpiecznych
w ruchu kolejowym

Odmienne przyczyny i skala wypadkow przewozu materiatow niebezpiecz-
nych towarzysza w ruchu kolejowym (tab. 5).

Tabela 5. Liczba wypadkow i awarii z udzialem towaréow niebezpiecznych w Polsce
w latach 2001-2009

Lp. Rok Wielkos$¢ przewozow Liczba wypadkow Wskaznik awaryjnosci
(mln ton) i awarii (liczba wypadkow i awarii/mln ton)
1 2001 154 63 4,09
2 2002 14,7 47 32
3 2003 17,4 46 2,64
4 2004 20,0 42 2,1
5 2005 19,3 37 1,92
6 2006 19,6 33 1,68
7 2007 22,5 35 1,55
8 2008 — 29 1,50
9 2009 — 21 1,06
Legenda:
— brak danych.

Zrodto: [Krystek, 2009, s. 157; Ocena bezpieczenstwa ruchu kolejowego w 2009 r., s. 15].

Z danych zawartych w tab. 5 wynika, ze liczba awarii i wypadkow na kolei
z udziatem materialow niebezpiecznych stopniowo maleje. Ilos¢ wypadkoéw oraz
awarii w 2009 r. byta trzykrotnie mniejsza niz w 2001 r.

Rowniez przyczyny awarii s3 odmienne w ruchu kolejowym niz drogowym (tab. 6).

Z danych zawartych w tab. 6 wynika, iz najczesciej dochodzi do wycieku
materiatlow niebezpiecznych. Nieszczelnos¢ zawordéw, uszkodzone uszczelki
stanowia bezposrednia przyczyng awarii. Warto w tym miejscu zwrdci¢ uwage,
ze wagony cysterny stuzace do przewozu ptynnych materiatéw niebezpiecznych
sa poddane kontroli dozoru technicznego. Traktowane sa jako zbiorniki wysoko-
cisnieniowe i wymagajace statego monitoringu.
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Tabela 6. Szczegotowe przyczyny awarii przy przewozie koleja towaréw
niebezpiecznych w latach 2005-2007

Liczba awarii
Lp. Przyczyna
2005 | 2006 | 2007

1 Brak/uszkodzone uszczelki na zaworach nalewowo-spustowych cysterny 5 4 12
) Niedokrgcone $ruby na zaworach nalewowo-spustowych badz zaworach 17 12 4

fazy cieklej lub gazowej cystern
3 Luzne $ruby na zaworze gtdéwnym cysterny 1 1 -
4 | Uszkodzony zawor gtéwny cysterny 1 - 1
5 Rozszczelnienie (otwarcie) zaworu bezpieczenstwa cysterny 3 7 5
6 Uszkodzenie dennicy zbiornika wskutek korozji - 1
7 Zablokowanie zaworu odpowietrzajacego kawatkiem drewna - 1 -
g Wyciek spowodowany rozszczelnieniem uktadu grzewczego cysterny ) ) |

wskutek korozji
9 Korozja zaworu spustowego - 1 -
10 | Nieszczelno$¢ zaworu wyczystkowego cysterny 1 1 -
1 Nieszczelnoé¢ zaworu wyczystkowego/rewizyjnego cysterny powstata ) | 5

wskutek wykolejenia wagonu
12 | Uszkodzenie mechaniczne cysterny/kontenera cysterny 3 - 1
13 | Ogdtem 33 21 30

Zrodto: [Krystek, 2009, s. 158].

3. Status dorady ds. bezpieczenstwa przewozéw materialow
niebezpiecznych

Podstawa prawna funkcjonowania doradcow

W ustawie z dnia 28 listopada 2002 r. (Dz.U. 2002 nr 199) wyszczego6lnia
si¢ funkcjonowanie doradztwa w zakresie przewozu towaréw niebezpiecznych.
Ustalone zostaly warunki, jakie taka osoba powinna spetnia¢. W Rozporzadze-
niu Ministra Infrastruktury z dnia 18 kwietnia 2002 r. (Dz.U. z 23 V 2002 r.)
w sprawie szczegdtowego zakresu obowiazkdéw doradcy ds. bezpieczenstwa
przewozu materiatdw niebezpiecznych koleja oraz szkolenia i egzaminowania
kandydatéw na doradcow okreslono takze zasady szkolenia oraz egzaminowania.
Ponadto wprowadzono ustalenia dotyczace: kar za niewyznaczenie doradcy ds.
bezpieczenstwa, uméw specjalnych zawieranych w ramach umowy ADR oraz po-
nownej oceny zgodnosci transportowanych urzadzen ci$nieniowych stosowanych
do przewozu towar6w niebezpiecznych [Grzegorczyk, 2005, s. 49].

Powyzsze przepisy sa konsekwencja Dyrektywy 2000/18/WE z dnia 17 kwiet-
nia 2000 r. w sprawie minimalnych wymogéw egzaminacyjnych na doradcow
ds. bezpieczenstwa w drogowym, kolejowym i $rédladowym transporcie towarow
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niebezpiecznych. Zgodnie z dyspozycja art. 21 ustawy o przewozie drogowym to-

warow niebezpiecznych, kazdy przedsigbiorca (a takze podmiot niebedacy przed-

sigbiorca), wykonujacy przewoz towardw niebezpiecznych lub zwiazany z takim
przewozem, do zatadunku lub roztadunku powinien wyznaczy¢ doradcg, ktory be-
dzie prowadzi¢ wewngtrzny nadzor nad wymienionymi czynno$ciami.

Nie ulega watpliwosci, iz odpowiedzialnos¢ doradcy ds. przewozu materia-
16w niebezpiecznych nie jest mata. Swiadomo$é konsekwencji spotecznych
i ekonomicznych w razie wypadku czy awarii powoduje, ze zawdd ten nalezy do
elitarnych w Polsce. Mozna by postawi¢ tezeg, ze doradca ds. bezpieczenstwa
przewozu materialow niebezpiecznych nalezy do zawodoéw zaufania publiczne-
go. Niewatpliwie pozycja ustrojowa doradcy rozni si¢ od charakteru zawodow
juz objetych obowiazkowym ubezpieczeniem OC (np. adwokatdéw, notariuszy,
komornikow itp.). To jednak nie stanowi przeszkody do objgcia ich praktyki za-
wodowej analogicznym systemem kompensacji szkod.

W mys$l art. 40-43 Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja 2012 r. doradca moze by¢ osoba posiada-
jaca wyksztalcenie wyzsze, ktdra nie byla skazana prawomocnym wyrokiem,
ukonczyta kurs doradcy i ztozyta egzamin z wynikiem pozytywnym. Kazdy do-
radca ds. bezpieczenstwa przewozu materialow niebezpiecznych powinien uzy-
ska¢ §wiadectwo [Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 29 maja 2012 r.].

W drodze decyzji administracyjnej $wiadectwo doradcy moze by¢ cofnigte, gdy:
— przestal spetnia¢ wymog, o ktorym mowa w art. 42 ust. 2 pkt 2,

— W sposoOb razacy naruszyt przepisy dotyczace przewozu materiatow niebez-
piecznych.

Do obowiazkow doradcow ds. bezpieczenstwa nalezy m.in.:

— nadzor nad przestrzeganiem przepisOw i procedur zwigzanych z przewozem
materiatlow niebezpiecznych,

— doradztwo dla kierownictwa przy czynnosciach zwiazanych z przewozem
materiatow niebezpiecznych,

— kontrola przewozu, przesylek i stanowisk pracy zwiazane z przewozem mate-
riatdbw niebezpiecznych,

— doradztwo w zakresie profilaktyki w zakresie zatadunku, roztadunku, przeta-
dunku zwigzane z transportem materialow niebezpiecznych,

— opiniowanie procedur i instrukcji, zapewniajace zgodnos¢ z obowiazujacymi
przepisami procesu zatadunku, przetadunku, przewozu i roztadunku materia-
tow niebezpiecznych,

— opracowanie planow szkolenia uczestnikoOw przewozu materialow niebez-
piecznych,



Propozycja obowiqzkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej... 235

— opracowanie rocznych raportow dotyczacych bezpieczenstwa przewozu ma-
terialow niebezpiecznych,

— aktywny udzial w pracach komisji ustalajacej przyczyny i okolicznosci zda-
rzen oraz wypadkow z materiatami niebezpiecznymi w przedsigbiorstwach.

Kazdy pojazd dopuszczony do przewozu materiatdéw niebezpiecznych musi
posiada¢ swiadectwo [Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Go-
spodarki Morskiej z 15 lutego 2012 r.].

Ponadto, zostata utworzona centralna ewidencja doradcow prowadzona
przez Gtownego Inspektora Transportu Drogowego, a podstawowe ich dane sa
ogolnodostepne [Grzegorczyk, 2005, s. 50].

Stan ilo$ciowy doradcow ds. przewozu materiatlow niebezpiecznych przed-
stawia tab. 7.

Tabela 7. Stan ilosciowy doradcow ds. przewozu materiatdéw niebezpiecznych
(stanna 31.V.2015.)

Wyszczegolnienie Tlosé
Doradcy ds. bezpieczenstwa
przewozu towar6w niebezpiecznych 1034
ADR
Doradcy ds. bezpieczenstwa
przewozu towar6w niebezpiecznych 231
RID
Doradcy ds. bezpieczenstwa Zgodnie z art. 131 ust. 2 ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie

przewozu towaréw niebezpiecznych | towaréw niebezpiecznych (Dz.U. z 2011 nr 227 poz. 1367 z p6zn. zm.)
ADN dyrektorzy Urzedow Zeglugi Srodladowej zobowiazani sa

do przekazania danych z ewidencji doradcoéw ds. bezpieczenstwa
przewozu towaréw niebezpiecznych w zegludze §rodladowe;.

Z otrzymanych informacji wynika, iz dotychczas nie wydano
$wiadectw doradcy ds. bezpieczenstwa przewozu towarow

niebezpiecznych w zakresie przewozu zegluga srodladowa.

4. Ogolne zalozenia ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
doradcow ds. przewozu materialow niebezpiecznych

Rezultatem rozwoju techniki oraz technologii byt i jest wzrost ilosci nie-
szczesliwych wypadkow. Aby temu zjawisku przeciwdziata¢ koniecznos$cia stato
si¢ wprowadzenie ubezpieczen odpowiedzialnosci cywilnej. To naturalne, ze
osoba fizyczna lub prawna, obciazona obowiazkiem wyptaty odszkodowania
niezaleznie od jej osobistych staran czy zachowania si¢ przejawia tendencje od-
sunigcia od siebie tego cigzaru. Stad tendencja ucieczki od ryzyka odpowie-
dzialno$ci cywilnej poprzez ubezpieczanie si¢ od niej. Ubezpieczenie odpowie-
dzialnosci cywilnej pozwala na obciazenie kolektywu szkoda, ktora, gdyby
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miala by¢ pokryta przez osobg odpowiedzialng, mogtaby doprowadzi¢ ja do ru-
iny, czyniac z niej jakby kolejna ofiare wypadku. Z punktu widzenia osoby od-
powiedzialnej, ubezpieczenie zmniejsza dotkliwo$¢ na zasadzie ryzyka.

Zatem ta specyfika dzwiga cigzar odpowiedzialnosci za konsekwencje wypad-
kow (zdarzen) z udzialem materialdw niebezpiecznych. Straty spowodowane w wy-
padkach przy przewozie materialow niebezpiecznych moga by¢ bardzo duze (niekie-
dy trudne do oszacowania). Stad koniecznoscig staje si¢ wprowadzenie ubezpieczenia
OC doradcow ds. bezpieczenstwa przewozu materialow niebezpiecznych.

Zakres odpowiedzialnoS$ci

Przez umowe ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej, zaklad ubezpie-
czen zobowiazuje si¢ do zaplacenia okreslonego w umowie odszkodowania za
szkody wyrzadzone osobom trzecim, wzglgdem ktorych odpowiedzialno$¢ za
szkodeg ponosi ubezpieczajacy albo osoba, na rzecz ktorej zostata zawarta umo-
wa ubezpieczenia. Obejmuje ona szkody bedace nastgpstwem przewidzianego
w umowie wypadku, ktory mial miejsce w okresie ubezpieczenia. W umowach
ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej mowi si¢ o razacym niedbalstwie lub
nienalezytym wykonaniu.

W przypadku doradcow ds. przewozu materiatow niebezpiecznych moga to
by¢ btedy powstate nieumyslnie, np.:

— niedopatrzenia w czasie zatadunku, roztadunku materiatow,

— nieskontrolowanie zaworow,

— niesprawdzenie stanu wiedzy w czasie szkolen kierowcow drogowych,

— nieprzekazanie kierownictwu (managerowi floty samochodowej) uwag o tra-
sie przewozu i miejscach szczegolnie niebezpiecznych,

— niezaopiniowanie procedur wszystkich faz zwiazanych z przewozem,

— niesporzadzenie raportu powypadkowego w obiektywnej postaci.

Katalog powyzszych bledéw oraz uchybien nie jest kompletny. Dopiero
w praktyce okaze sig, na jakie mozliwe przypadkowe uchybienia (szczegoly) na-
lezy zwréci¢ uwage. Z zakresu odpowiedzialnosci trzeba przewidzie¢ wylacze-
nia zdarzen, np. spowodowane wing umy$Ina.

Obowigzek ubezpieczenia — uzasadnienie

Na skutek mnozacych si¢ wypadkow z udzialem materialow niebezpiecz-
nych, zagadnienie zagwarantowania pelnego odszkodowania jest waznym argu-
mentem na wprowadzenie tego ubezpieczenia. Ma ono na celu pogodzenie
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sprzecznych interesow osoby obcigzonej obowiazkiem odszkodowawczym
(sprawca) a poszkodowanym. Ubezpieczenie to chroni sprawce przed konse-
kwencjami wystapienia poszkodowanego z roszczeniem odszkodowawczym.
Innymi stowy, ochrona interesow ubezpieczajacego przeksztatca si¢ w zabezpie-
czenie praw poszkodowanego.

Poniewaz szkody moga by¢ bardzo dotkliwe, istnieje konieczno$¢ zabez-
pieczenia interesow poszkodowanych. Ubezpieczenie obowiazkowe jest odpo-
wiednim instrumentem, ktory gwarantuje pokrycie powstatej szkody. Zastoso-
wanie przymusu ubezpieczenia odpowiedzialno$ci zawodowej, wzmacnia
pozycje poszkodowanego, gdyz ustawodawca urealnia w ten sposob jego rosz-
czenie o odszkodowanie, a ponadto przyspiesza oraz usprawnia dochodzenie od-
szkodowania. Istota systemu ubezpieczen obowiazkowych polega na wzmocnie-
niu funkcji gwarancyjnej kompensacji szkod.

Skladka ubezpieczeniowa

Przeprowadzone kontrole przewozu materiatdw niebezpiecznych w 2003 r.
wykazaty, ze znakomita wigkszo$¢ pojazdéw przewozacych towary niebez-
pieczne spelnia wszystkie wymagania ustawy o przewozie drogowym towarow
niebezpiecznych oraz umowy ADR [Klink, 2004, s. 13]. Tak nieznaczna ilo$¢
nieprawidlowosci jest wynikiem tego, iz zazwyczaj wystepuja grupowo. Ozna-
cza to, ze rzadko wystepuja sytuacje, w ktorych kontrola wykazuje jedno naru-
szenie. Najczesciej z wieloma nieprawidtowo$ciami spotykamy si¢ w obrebie tej
samej jednostki transportowej. Dostrzega si¢ rowniez tendencjg, ze wraz z ro-
snacg liczba doradcow ds. bezpieczenstwa w transporcie materiatdw niebez-
piecznych coraz wigksza niz dotychczas liczba podmiotow gospodarczych stara
si¢ o fachowa wiedzg w dziedzinie transportu.

Warto takze zwroci¢ uwage, ze miernik czgstosci szkdd (liczba awarii na
1 mln ton pociagdéw) jest niewielki (tab. 2, 3, 5). Mozna zaobserwowac rowniez
niewielka liczbe przypadkéw na 1 min ton przewozonych materiatow w ruchu
drogowym. Oba te wskazniki oznaczaja niezbyt wysoka sktadkg¢ za omawiane
ubezpieczenie.

Minimalna suma gwarancyjna

Suma gwarancyjna stanowi finansowy zakres odpowiedzialnosci zaktadu
ubezpieczen za szkody wyrzadzone w umowie ubezpieczenia.
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Suma gwarancyjna moze by¢ ustalona:

e na jedno zdarzenie (wypadek ubezpieczeniowy) w okresie ochrony ubezpie-
czeniowej,
e na wszystkie zdarzenia (wypadki) w okresie ochrony ubezpieczeniowe;.

Wysoko$¢ tych sum jest kwestia dyskusyjna. Patrzac jednak na dotychcza-
sowe doswiadczenia nalezy przyja¢, ze powinny one wynosi¢ w pierwszym
przypadku np. 250 tys. euro, w drugim — 700 tys. euro.

Niewatpliwie doswiadczenia w zakresie OC doradcoOw moga skutkowaé
skorygowaniem minimalnej sumy gwarancyjnej. Taka opcja winna by¢ rozwa-
zana przy kazdej nowo zawieranej umowie ubezpieczenia. Jest to w interesie
obopo6lnym — sprawcy i poszkodowanego. Nalezy takze rozwazy¢ kwestig, ze
suma gwarancyjna powinna by¢ wyczerpywalna. Nie moze by¢ zbyt wysoka,
poniewaz wysoko$¢ sktadki od niej wyliczona nie moze przekracza¢ mozliwosci
ekonomicznych omawianych doradcow.

Warto w tym miejscu zwroci¢ uwage, ze w przypadku awarii samochodu
cysterny czy wagonu cysterny pojemno$¢ tych zbiornikdéw jest znana. Zatem ta-
two jest okresli¢ obszar skazenia srodowiska.

Nalezy takze rozwazy¢, aby w ramach sumy gwarancyjnej pokrywane byty
szkody m.in.:

— akcji ratowniczej,

— dziatan majacych na celu dazenie do zmniejszenia skutkow wypadku z udzia-
fem materialow niebezpiecznych,

— koszty postgpowan sadowych,

— koszty opinii ekspertow.

Wprowadzenie pojecia ,,minimalnej sumy gwarancyjnej” ma na celu:

— zapewnienie dolnej granicy odpowiedzialnos$ci zaktadu ubezpieczen i spraw-
cy szkody,
— ustalenia dolnej minimalnej sktadki za ubezpieczenie OC.

Ustalona wielko$¢ sumy gwarancyjnej stanowi granice odpowiedzialnos$ci
finansowej zaktadu ubezpieczen. Kazde roszczenie przekraczajace wielkos$¢ su-
my gwarancyjnej obcigza sprawce. Stad wazna dla potencjalnego ubezpieczone-
go jest ocena ryzyka prowadzonej dziatalnosci (przewozu materiatow niebez-
piecznych) i oszacowanie potencjalnej prawdopodobnej maksymalnej szkody
(PML), jaka moze wystapi¢. Wielko§¢ PML moze by¢ podstawa do okreslenia
minimalnej sumy gwarancyjne;j.
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Podsumowanie

Przeprowadzone rozwazania dowodza, ze odpowiedzialno$¢ doradcy ds. prze-
wozu materialdw niebezpiecznych jest szczegdlnego rodzaju. Dostrzega si¢ ja wow-
czas, gdy dochodzi do wypadku komunikacyjnego w ruchu drogowym czy awarii na
kolei. Biorac pod uwage skalg roszczen osob trzecich, koniecznoscia jest wprowa-
dzenie takiego produktu ubezpieczeniowego, ktory chronitby i t¢ grupe spoteczna.

Z niniejszego artykutu mozna wysnu¢ nastgpujace wnioski:

— pomimo wysitkdw proceduralnych, ostrych przepiséw w transporcie w dal-
szym ciagu w Polsce dochodzi do zbyt wielu wypadkow przy przewozie ma-
teriatéw niebezpiecznych,

— zawdd doradcy ds. przewozu materialdbw niebezpiecznych jest potrzebny
1 wymaga takze ochrony za btedy przypadkowe, losowe.

Podjeta tematyka w artykule nie zostala wyczerpana, lecz jedynie zasygna-
lizowana. Konieczne sa dalsze badania, ktore powinny by¢ ukierunkowane na
obliczanie strat w jednostkach wartosciowych po wypadkach komunikacyjnych
czy awariach w przewozie koleja materiatow niebezpiecznych.
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THE PROPOSAL FOR COMPULSORY INSURANCE OF CIVIL LIABILITY
FOR THE ADVISORS TRANSPORTATION OF HAZARDOUS MATERIALS
BY RAIL AND ROAD TRAFFIC IN POLAND

Summary: Under the conditions of the present day economy transport of hazardous ma-
terials is increased. As in any business, there is a lot of accidents in road and rail traffic.
Individual analysis of the accidents contributed to the thesis, that specialists are needed
someone who will supervise transport of hazardous materials. The article indicates the
scale of traffic accidents involving hazardous materials in road and rail. We discuss the
status of functioning of advisors transportation of hazardous materials. In the final part
we present the general assumptions of liability insurance for this professional group.

Keywords: transportation of hazardous materials, third party liability insurance.



