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inicjatywy: utworzenie Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych oraz przy-
wrocenie Nowego Jedwabnego Szlaku. Celem artykutu jest analiza znaczenia Azjatyc-
kiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych w realizacji projektu Nowego Jedwabnego
Szlaku.
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Wprowadzenie

Dzi¢ki reformom i polityce otwarcia zapoczatkowanym przez Denga Xiao-
pinga w 1978 r. Chiny staly si¢ jednym z beneficjentow globalizacji. Wraz
z przystapieniem do Swiatowej Organizacji Handlu w 2001 r. zwickszyta sie ich
rola w gospodarce $wiatowej. Zajely wiodaca pozycje w przeptywach handlo-
wych, inwestycyjnych i kapitatowych. W 2010 r. Chiny wyprzedzity Japoni¢
i staty si¢ drugg gospodarkg na $wiecie, po Stanach Zjednoczonych. Prognozy
wskazuja, ze okoto 2039 r. Chiny beda najwigksza potega gospodarcza [O’Neill,
2013, s. 101].

W ciagu ostatniej dekady Chiny stopniowo poglebity integracje z gospo-
darka $wiatowa. Kraj ten dysponuje duzym potencjatem ekonomicznym, poli-
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tycznym i spotecznym, aby zaznaczy¢ swoja pozycje na arenie miedzynarodo-

wej. Potwierdzit to w 2013 r. prezydent Xi Jinping, oglaszajac utworzenie Azja-

tyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych oraz projekt Nowego Jedwabne-
go Szlaku. Przedsigwzigcia te oceniane sg jako podkreslenie potegi Chin oraz
zwigkszenie roli krajow rozwijajacych si¢ w gospodarce swiatowej, a takze po-
suni¢cie w kierunku przebudowy migdzynarodowego fadu gospodarczego.

Celem artykut jest analiza znaczenia Azjatyckiego Banku Inwestycji Infra-
strukturalnych w realizacji projektu Nowego Jedwabnego Szlaku. W pracy po-
szukiwano odpowiedzi na nastepujace pytania badawcze:

1. Jaka byta geneza powstania Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastruktural-
nych oraz czy projekt ten stanowi konkurencje¢ dla istniejacych instytucji
miedzynarodowych?

2. Czy Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych jest waznym zrédiem
finansowania inicjatywy Nowego Jedwabnego Szlaku?

3. W jaki sposob Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych stanowi narze-
dzie ekspansji gospodarczej Chin?

Realizacj¢ celu pracy umozliwily studia literatury z zakresy ekonomii mig-
dzynarodowej. Przeanalizowano roéwniez regulacje prawne zatwierdzajace po-
wstanie dwoch inicjatyw oraz dokumenty realizowanych projektow.

1. Geneza i cele powstania Azjatyckiego Banku
Inwestycji Infrastrukturalnych

Inicjatywa utworzenia Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych
(ang. Asian Infrastructure Investment Bank, AlIB) zostata ogloszona przez pre-
zydenta Chin Xi Jinpinga podczas spotkania Wspolnoty Gospodarczej Azji i Pacy-
fiku (ang. Asia-Pacific Economic Cooperation, APEC) w Indonezji w 2013 r.
Instytucja ta zostata formalnie zatozona w 2015 r. przez 57 krajow czlonkow-
skich, a wielko$¢ kapitatu zakladowego wynosi 100 mld USD.

Obecnie do AIIB przystapito 87 krajow, z posrod ktorych 66 to cztonkowie,
natomiast 21 to potencjalni cztonkowie. Czlonkowie banku podzieleni sg na
dwie kategorie. Pierwsza stanowig 43 kraje nalezace do regionu, ktéorym przypi-
sane jest az 75% glosow. Rozwigzanie takie przyznaje wigksze prawo glosu
azjatyckim rynkom wschodzacym, wérod ktorych mozna wskaza¢ Chiny dyspo-
nujace 26,36% glosow, Indie (7,57%), Rosje (5,97%), Koree Pid. (3,51) czy
Indonezje (3,18%). Do drugiej grupy naleza 23 kraje spoza regionu, ktdre posia-
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daja 25% glosow. Najwigkszy udzial maja Niemcy (4,17%), Francja (3,19%),
Wielka Brytania (2,91%) [www 1].

Do nowej instytucji miedzynarodowej nie przystapity Stany Zjednoczone
i Japonia. Stany Zjednoczone argumentuja, ze AIIB stanowi konkurencje dla juz
istniejacych instytucji finansowych, tj. Azjatyckiego Banku Rozwoju, Miedzy-
narodowego Funduszu Walutowego czy Banku Swiatowego [Chow, 2016,
s. 1262]. Faktem jest, ze AIIB skupia wigcej cztonkoéw niz inne instytucje regio-
nalne, np. do Azjatyckiego Banku Rozwoju przystapito 67 krajow. W porowna-
niu jednak z Bankiem Swiatowym, liczacym 188 cztonkéw, czy Migdzynarodo-
wym Funduszem Walutowym, liczacym 189 krajow, wcigz jest to instytucja
o duzo mniejszym znaczeniu na arenie mi¢dzynarodowej. Bioragc pod uwage
wielkos$¢ kapitatu AIIB znajduje si¢ na ostatniej pozycji. Azjatycki Bank Roz-
woju dysponuje kapitalem w wysokosci 150 mld USD, a Bank Swiatowy
259 mld USD [Callaghan i Hubbard, 2016, s. 119].

Strona chinska argumentuje, ze gtéwnym motywem utworzeniem AIIB jest
uzupetienie dziatania istniejacych instytucji miedzynarodowych poprzez wy-
pehienie luki w finansowaniu inwestycji infrastrukturalnych, ktérych znaczna
cz¢$¢ znajduje si¢ w regionie Azji i Pacyfiku. Wedlug raportu McKinsey global-
ne zapotrzebowanie na inwestycje infrastrukturalne w latach 2016-2030 szaco-
wane jest na okoto 49 bln USD, co przeklada si¢ rocznie na okoto 3,3 bln USD.
Raport przedstawia, ze 60% tacznych inwestycji znajduje si¢ w krajach naleza-
cych do rynkéw wschodzacych, natomiast 46% ulokowanych jest w krajach
rozwijajacych si¢ Azji (29% w Chinach, a 6% w Indiach) [Bridging Global In-
frastructure Gaps, 2016, s. 5-6].

Do najwazniejszych zadan banku nalezy wpieranie zrownowazonego roz-
woju gospodarczego, tworzenie bogactwa oraz poprawa lacznos$ci infrastruktu-
ralnej w Azji poprzez inwestycje w infrastrukture i inne sektory. Bank ma row-
niez za zadanie promowanie wspotpracy regionalnej w zakresie rozwigzywania
probleméw zwigzanych z rozwojem, dziatajac w Scistej wspolpracy z innymi
wielostronnymi i dwustronnymi instytucjami [Articles of Agreement, 2015, s. 2].
AIIB podpisat porozumienia dotyczace wspotfinansowania projektow infrastruk-
turalnych m.in. z Bankiem Swiatowym, Azjatyckim Bankiem Rozwoju, Euro-
pejskim Bankiem Odbudowy i Europejskim Bankiem Inwestycyjnym [van der
Harst i Halbertsma, 2017, s. 272]. Wspoétpraca ta umozliwi Chinom réwniez
dostosowanie instytucji do migdzynarodowych standardow integracji, otwartosci,
przejrzystosci, odpowiedzialnosci, ktére wzmocnig zdolno$¢ zarzadzania insty-
tucja [Kiu i Umehara, 2017, s. 15].
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2. Zalozenia projektu Nowego Jedwabnego Szlaku

Idea projektu Nowego Jedwabnego Szlaku (New Silk Road)' zostala przed-
stawiona przez prezydenta Chin Xi Jinpinga w 2013 r. Podczas wizyty w Ka-
zachstanie zaprezentowal on koncepcje szlakow ladowych, natomiast w czasie
wizyty w Indonezji — koncepcje drég morskich. W celu wdrozenia inicjatywy
chinski rzad okreslit drogi ladowe jako Ekonomiczny Pas Jedwabnego Szlaku
(Silk Road Economic Belf), a szlaki morskie jako XXI-wieczny Morski Jedwab-
ny Szlak (21st Century Maritime Silk Road) [Ghiasy i Zhou, 2017, s. 6-7].

Inicjatywa Nowego Jedwabnego Szlaku jest ogromnym przedsiewzigciem,
ktore zaktada potaczenie Chin z wszystkimi regionami Azji oraz Europa, a po-
przez droge morska rowniez z Afryka. Swoim zasiggiem obejmuje az 65 krajow
o duzym potencjale rozwoju gospodarczego. Panstwa te zamieszkuje okoto 60%
ludnosci $wiata, ich produkt krajowy brutto stanowi 30% globalnej produkc;ji,
a ich udziat w $wiatowej konsumpcji wynosi 24%. Kraje reprezentujg rowniez
35% swiatowych przeptywow handlowych [Kotodko, 2018, s. 45].

Projekt Nowego Jedwabnego Szlaku zaktada stworzenie sieci r6znych szla-
kow gospodarczych. Pierwsza kategori¢ stanowig szlaki wyznaczone przez in-
frastrukture transportowa: drogowa, kolejowa, morska czy lotniczg. Kolejnym
rodzaj stanowig szlaki wytyczone przez infrastruktur¢ przesylowa: gazociagi,
rurociagi. Wiodacym aspektem projektu sa rowniez sieci telekomunikacyjne
okreslane jako Information Silk Road [Key Connectivity..., 2016, s. 12]. W 2015 .
Chiny zaproponowaly rowniez koncepcje Digital Silk Road, jednak nie spotkata
si¢ ona z aprobatg. Projekt ten zakladat wspotprace w zakresie sieci 5G, prze-
twarzania danych (big data), handlu elektronicznego, tworzeniu inteligentnego
miasta (smart city) oraz innych form wykorzystania technologii teleinforma-
tycznej. Przewiduje sig, ze podjete inwestycje infrastrukturalne beda oddziaty-
waly pozytywnie na nastgpujace sektory: infrastrukturalny, finansowy, produk-
cyjny i transportowy, rolny, energetyczny i surowcowy, handlu elektronicznego,
logistyczny oraz opieki zdrowotnej [Li i Jin, 2018, s. 57].

Potwierdzeniem wysuwanej w literaturze tezy sa dane zawarte w tabeli 1,
ktore przedstawiajg warto$¢ chinskich bezposrednich inwestycji zagranicznych
oraz kontraktow realizowanych w ramach inicjatywy Nowego Jedwabnego
Szlaku w latach 2012-2018. Najwigksza cze$¢ tych inwestycji jest ulokowana
w sektorach energetycznym (38%) oraz transportowym (27%), a takze nieru-

' W literaturze projekt ten okreslany jest rowniez jako Jeden Pas, Jedna Droga (One Belt One
Road) oraz Inicjatywa Pasa i Drogi (Belt and Road Initiative).
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chomosci (10%). Obok nich w nastgpuje stopniowe pojawianie si¢ inwestycji
w pokrewnych branzach: technologicznej, logistycznej, finansowej oraz w sze-
rokim zakresie ustug. Branze te sg strategiczne roéwniez dla dziatalnosci Azja-
tyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych. W latach 2014-2018 warto$¢
chinskich inwestycji 1 kontraktéw wynosita 588,85 mld USD, natomiast tgczne
wydatki na inwestycje infrastrukturalne podjete w ramach Nowego Jedwabnego
Szlaku szacowane sg na okoto 900 mld USD [Embracing the BRI Ecosystem...,
2018, s. 2].

Tabela 1. Wartos¢ chinskich inwestycji i kontraktow realizowanych w ramach
Nowego Jedwabnego Szlaku w latach 2014-2018 (w mld USD)

Rok .
Sektor 2014 2015 2016 2017 2018 Lacznie

rolny 3,47 1,77 5,28 1,27 1,71 13,50
chemiczny 2,05 2,9 1,91 1,63 1,57 10,06
energetyczny 42,08 50,5 48,87 40,7 43,33 225,48
rozrywka 1,02 0,1 5,62 1,38 0,37 8,49
finansowy 2,82 2,73 1,54 0,77 0,69 8,55
zdrowotny 0,59 0 0,73 1,19 0,21 2,72
logistyczny 0,93 0,99 0,79 10,09 0,12 12,92
metalowy 9,96 8,14 3,39 1,4 14,83 37,72
inne 0,53 4,06 2,81 7 5,05 19,45
nieruchomosci 12,04 13,62 9,21 14,87 10,02 59,76
technologiczny 1,72 4,48 0,63 1,44 2,91 11,18
turystyczny 2,92 0,3 3,57 0,55 0 7,34
transportowy 22,85 31,06 42,33 36,48 23,72 156,44
dostawy mediow 2,34 4,77 5,35 1,46 1,32 15,24
Lacznie 105,32 125,42 132,03 120,23 105,85 588,85

Zrodto: Na podstawie: China Global Investment Tracker [2018].

Finansowanie projektu zaktada wspotprace wiodacych instytucji migdzyna-
rodowych, m.in. Banku Swiatowego oraz inicjatyw rynkéw wschodzacych, tj.
Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych i BRICS Banku. Dodatkowe
zrodta finansowania zapewniajg chinskie banki panstwowe (policy banks) oraz
utworzony w 2014 r. Fundusz Jedwabnego Szlaku (Silk Road Fund) o wartosci
40 mld USD [Development Finance Institutions..., 2018, s. 3].

Glownym celem Nowego Jedwabnego Szlaku jest poglebienie integracji
Chin z gospodarkg $§wiatowg. Zatozenie to zostanie zrealizowane nie tylko po-
przez ekspansje handlowa, mozliwa dzigki budowie i modernizacji szeroko rozu-
mianej infrastruktury oraz stosowanie preferencyjnych stawek celnych i uprosz-
czenie barier pozataryfowych. Nowy Jedwabny Szlak jest przede wszystkim
narzedziem umozliwiajacym Chinom zwigkszenie przeplywow inwestycyjnych
oraz kapitatowych. Projekt ten ma wspiera¢ rowniez integracje kulturowa i wzrost
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zaufania politycznego pomiedzy krajami. Inicjatywa ta opiera si¢ na zasadzie
partnerstwa i wzajemnej wspotpracy, w ktorej kazda ze stron odnosi korzysci
(win-win cooperation) [Nobis, 2016, s. 8].

3. Rola Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych
w finansowaniu Nowego Jedwabnego Szlaku

Udzial Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych w projekcie
Nowego Jedwabnego Szlaku przedstawiany byt w sposob niejednoznaczny.
Poczatkowo Chiny utrzymywaty, ze inicjatywy te sa od siebie niezalezne. Bank
przedstawiany byt jako globalna inicjatywa wielu krajow pod przewodnictwem
Chin, natomiast Nowy Jedwabny Szlak okreslano jako projekt wewnetrzny
Chin. W 2016 r. prezydent Chin Xi Jinping o§wiadczyl, ze AIIB nie zostal utwo-
rzony wylacznie na potrzeby Nowego Jedwabnego Szlaku, ale w celu wsparcia
projektow infrastrukturalnych we wszystkich krajach rozwijajacych si¢ [Kiu
i Umehara, 2017, s. 11]. Oficjalna znaczenie banku zostato okreslone przez
chinski rzagd w dokumencie Vision and Action z dnia 28 marca 2015 r. Uznano,
ze Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych jest integralng cz¢$cia Nowego
Jedwabnego Szlaku [Vision and Action..., 2015]. Obecnie AIIB traktowany jest
jako element strategiczny tej inicjatywy [Quayle i Gao (eds.), 2018, s. 155-159].
Zadaniem banku jest finansowanie inwestycji infrastrukturalnych zlokalizowa-
nych wzdhuiz ladowej czesci Nowego Jedwabnego Szlaku, przede wszystkim
w krajach Azji Centralnej [Goralczyk, 2018].

Do dnia 28 czerwca 2018 r. AIIB zatwierdzit 28 projektow infrastruktural-
nych o tgcznej wartosci okoto 20 mld USD, z czego ponad 3,5 mld USD jest
finansowana przez bank. Przedsigwzigcia te skupione sa w czterech strategicz-
nych sektorach: transportowym, energetycznym, telekomunikacyjnym, budow-
nictwa i transportu miejskiego. Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych
jest podmiotem wspotfinansujacym przedsiewzigcie z krajem macierzystym oraz
innymi instytucjami miedzynarodowymi, m.in. Azjatyckim Bankiem Rozwoju,
Europejskim Bankiem Odbudowy i Rozwoju, Europejskim Bankiem Inwesty-
cyjnym czy Bankiem Swiatowym [www 2].

Projekty inwestycyjne zatwierdzone przez Azjatycki Bank Inwestycji Infra-
strukturalnych wystepuja w krajach rozwijajacych sie Azji, ktore rdwniez przy-
stapity do inicjatywy Nowego Jedwabnego Szlaku. Skupione sa one w ramach
czterech z sze$ciu migdzynarodowych korytarzy ekonomicznych tej inicjatywy.
Jako przyktad mozna wskaza¢ budowe autostrady stanowiacej czg¢§¢ Chinsko-
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-Pakistanskiego Korytarza Ekonomicznego (China-Pakistan Economic Corridor)
[Rashid i Arrfat (red.), s. 7]. Korytarz ten jest pilotazowym projektem o tgczne;j
dlugosci trzech tysiecy kilometrow. Laczy on chinskie miasto Kashgar w pro-
wincji Xinjiang z pakistanskim portami morskim Gwadar i Karachi. Planowane
projekty infrastrukturalne szacowane sg na 46 mld USD, z czego inwestycji
w sektor energetyczny wynosza okoto 34 bln USD. Pozostata czgé¢ (12 bln USD)
zostanie przeznaczona na budowe weztdw komunikacyjnych (drogowych, kole-
jowych i morskich) taczacych poétnocne i poludniowe czgsci Nowego Jedwabne-
go Szlaku [Qian, 2016, s. 30]. Wzmocnieniu infrastruktury transportowej towa-
rzyszy réwniez utworzenie specjalnej strefy ekonomicznej tworzacej podstawy
do rozwoju handlu oraz ustug turystycznych, telekomunikacji i logistyki [Rippa,
2017, s. 11-12]. Korytarz ten ma zmniejszy¢ zaleznos¢ Chin od transportu przez
ciesning Malacca oraz potaczy¢ Azje Centralna z portem. Chiny oczekuja, ze
poprzez rozwdj infrastruktury nastgpi wzrost handlu regionalnego, a do§wiad-
czenia wyniesione z tego projektu przyspiesza dalsza integracje w ramach No-
wego Jedwabnego Szlaku [Ming, 2016, s. 53].

W ramach projektu Chinsko-Pakistanskiego Korytarza Ekonomicznego
Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych udzielit finansowania na budowe
64 km odcinka autostrady M-4, taczacej Shorkot i Khanewal w Punjab. Projekt
ten zostat uznany za priorytetowy dla powstania korytarza. t.aczna wartos¢ pro-
jektu wynosi 237 mln USD. Kwota ta jest wspotfinansowana przez cztery pod-
mioty: Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych oraz Azjatycki Bank
Rozwoju (po 100 mln USD), brytyjski Department of International Development
(34 mln USD) oraz rzad Pakistanu (39 min USD) [www 3].

Projekt zaklada budowe infrastruktury drogowej obejmujacej: roboty dro-
gowe, konstrukcje mostow, budowe skrzyzowan wraz z przejsciami podziem-
nymi, weztéw drogowych, placéw poboru optat oraz obszaréw ustugowych. Na
obszarze projektu mieszka 56% ludnosci Pakistanu oraz wytwarzane jest 59%
PKB. Modernizacja infrastruktury transportowej na strategiczng wartos¢ dla
Pakistanu. Zapewni szybszy, bezpieczniejszy i bardziej efektywny transport
drogowy pomigdzy Multanem, Faisalabadem a Islamabadem. Stworzenie szlaku
laczacego poinoc i potudnie kraju zapewni lepsza tacznos$¢ regionu oraz umoz-
liwi wzrost handlu regionalnego z Azji Centralnej do portow morskich w Gwa-
dar i Karachi. W rezultacie projekt przyczyni si¢ do stworzenia nowych mozli-
wosci prowadzenia dziatalno$ci biznesowej, tworzenia miejsc pracy, a tym
samym pobudzenia rozwoju gospodarczego i spolecznego kraju oraz redukcji
ubostwa [Pakistan: National Motorway M-4...,2016, s. 4].
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Waznym aspektem Nowego Jedwabnego Szlaku jest wspomniana strategia
win-win. Konsekwencja przyjetego wczesniej modelu rozwoju Chin opartego na
inwestycjach wewnetrznych jest kryzys i nadprodukcja w wielu branzach,
szczegblnie w budownictwie. Chiny poprzez Nowy Jedwabny Szlak wspieraja
swoje przedsigbiorstwa w zdobywaniu nowych rynkéw zbytu [Du i Zhang,
2018, s. 193-195]. Inicjatywa ta umozliwia promowanie chinskich towardéw, tech-
nologii, inwestycji [Li, 2018].

Budowa Chinsko-Pakistanskiego Korytarza Ekonomicznego jest strategicz-
nym projektem réwniez dla Pakistanu ze wzgledu na wzmocnienie relacji go-
spodarczych pomiedzy tymi krajami. Chiny sg dla Pakistanu drugim najwigkszym
partnerem handlowym pod wzgledem eksportu, a pierwszym pod wzgledem
importu [World Trade Organization, 2018, s. 274].
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Rys. 1. Wielkos¢ oraz udziat wymiany handlowej pomigdzy Pakistanem
a Chinami w latach 2005-2017

Zrédto: Na podstawie danych [www 4].

Rysunek 1 przedstawia wielkos¢ oraz udzial eksportu i importu pomiedzy
Pakistanem a Chinami w latach 2005-2017. Od 2005 r. warto§¢ handlu pomig-
dzy tymi krajami wzrosta okoto 3-krotnie (z okoto 2,7 mld w 2005 r. do 8,4 mld
USD w 2017 r.). Wraz z rozpoczgciem Nowego Jedwabnego Szlaku w 2013 .
nastapit wzrost importu z Chin, ktoérego udziat ten wyniost ponad 27% w 2017 r.
W tym samym okresie nastapit spadek eksportu Pakistanu z okoto 10% w 2012 1.
do okoto 7% w 2017 r. Pozorne poglebienie wymiany handlowej od momentu
realizowania projektu Nowego Jedwabnego Szlaku spowodowalo wigc wzrost
deficytu handlowego Pakistanu.
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Tabela 2. Wielko$¢ naptywu bezposrednich inwestycji zagranicznych z Chin
do Pakistanu w latach 2014-2018 (w mld USD)

Sektor Rok
2014 2015 2016 2017 2018
energetyczny 10,73 5,79 6,37 4,05 0,64
technologiczny 0,52 0 0 0,2 0
transportowy 0,72 7,15 1,54 0,62 0
Inne 0,12 0 0 0,16

Zrodto: Na podstawie: China Global Investment Tracker [2018].

W tabeli 2 zostala przedstawiona wartos¢ bezposrednich inwestycji zagra-
nicznych naptywajacych z Chin do Pakistanu w poszczegdlnych branzach. Dane
te wskazuja, ze najwigcej bezposrednich inwestycji zagranicznych Chiny kieruja
do sektora energetycznego oraz transportowego. Jest to szczegolnie wazne z punk-
tu widzenia dalszego rozwoju gospodarczego kraju. Dostep do infrastruktury
moze przyczyni¢ si¢ do przenoszenia produkcji do Pakistanu, gdzie sa duze za-
soby, taniej sily roboczej, a nastgpnie do zwigkszenia udziatu w eksporcie swia-
towym [Nicita, Ognivtsev i Shirotori, 2013, s. 17].

4. Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych
jako narzedzie ekonomiczne i geopolityczne Chin

W nastepstwie globalnego kryzysu finansowego lat 2007-2009 pojawita si¢
potrzeba dostosowania sposobu zarzadzania mig¢dzynarodowym systemem go-
spodarczym. W czasie trwania kryzysu zostalo podkre§lone rosngce znaczenie
krajow rozwijajacych sie. Zostaly one wlaczone do grupy G-20, ktore zastgpita
grupe G-7, skupiajaca wyltacznie kraje wysoko rozwinigte [Villafranca, 2016,
s. 2]. Mimo to istniejgce instytucje migdzynarodowe nie odzwierciedlajg wspot-
czesnego uktadu sit. Sa one zdominowane przez kraje wysoko rozwinigte, a wio-
daca rolg pelnig Stany Zjednoczone i Japonia. Na przyktad w Migedzynarodowym
Fundusz Walutowym reprezentuja one odpowiednio 16,52% 1 6,15% glosow
[www 5], natomiast w Azjatyckim Bank Rozwoju posiadaja po 15,6% glosow
[www 6].

Chiny wraz z innymi krajami rozwijajacymi si¢ podwazyly zasadno$¢
1 trafno§¢ migdzynarodowego systemu finansowego oraz postulowatly potrzebe
reform instytucji migdzynarodowych. Starania te spotkaly si¢ jednak z oporem
ze strony Stanoéw Zjednoczonych. W zwigzku z tym wielu obserwatorow uwaza,
ze AlIB jest narzedziem majacym wpiera¢ zrownowazony system globalnego
zarzadzania (global governance), ktory bedzie odzwierciedlat rozktad sit w go-
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spodarce swiatowej [Weiss, 2017, s. 6]. Podjecie przez Chiny i inne kraje rozwi-
jajace si¢ wiasnych inicjatyw umozliwito aktualizacj¢ ich znaczenia na arenie
migdzynarodowej. Jest réwniez podkresleniem wielobiegunowego systemu fi-
nansowego, w ktorym rosngcg pozycj¢ zajmujg kraje rozwijajace si¢. Kraje te
przechodza transformacje z gtéwnych pozyczkobiorcéw do znaczacych pozycz-
kodawcoéw instytucji migdzynarodowych oraz z panstw, ktore dostosowywaty
si¢ do prawa mig¢dzynarodowego na te, ktore to prawo ksztattujg [Park, 2017,
s. 62-63, 73].

Utworzenie AIIB postrzegane jest rowniez jako kolejny krok podjety w kie-
runku umiedzynarodowienia renminbi. Chiny dysponuja najwigkszymi rezer-
wami walutowymi wynoszacymi okoto 3,2 bln USD. Podejmujac miedzynaro-
dowe inicjatywy finansowe, takie jak utworzenie Azjatyckiego Banku Inwestycji
Infrastrukturalnych i Funduszu Jedwabnego Szlaku czy wspoétuczestnictwo
w BRICS Banku, Chiny realizujg alternatywne mozliwosci wykorzystania re-
zerw walutowych [Kalwasinski, 2017, s. 36]. Stopniowo odchodza od finanso-
wania zadluzenia krajow wysoko rozwini¢tych, m.in. Stanéw Zjednoczonych
czy panstwa Unii Europejskiej. Znaczacym krokiem w podkresleniu potegi fi-
nansowej Chin bylo wlgczenie renminbi do koszyka walut Migdzynarodowego
Funduszu Walutowego w 2015 r. [Krukowska, 2016, s. 164].

W ostatnich latach Chiny rozpoczgly stopniowe tworzenie rynku dlugu
1 powigzanego z nim rynku walutowego. W zwigzku z tym instytucje z Hong
Kongu uzyskaty zgode na emisji chinskiego dlugu publicznego denominowanego
w renminbi oraz wprowadzono rozliczanie transakcji mi¢dzynarodowych z nie-
ktoérymi partnerami handlowymi w juanie [Roubini i Mihm, 2011, s. 294-295].
AlIB moze sta¢ si¢ narzgdziem do dalszego umiedzynarodowienia chinskiej
waluty. Zaangazowanie w projektach infrastrukturalnych daje szans¢ na wzrost
udziatu juana w regionalnych przeptywach: handlowych, inwestycyjnych czy
finansowych [www 7]. W wyniku rosnacych powigzan i wspolzaleznosci go-
spodarczych banki centralne krajow partnerskich bgda sktonne do zainwestowa-
nia cze$ci swoich rezerw walutowych w renminbi [Bob (ed.), 2015, s. 33].

Podsumowanie

Utworzenie Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych interpreto-
wac mozna jako kolejny krok podjety przez Chiny w celu integracji z gospodar-
ka $wiatowg. Jego role¢ nalezy rozpatrywaé nie tylko w kontekscie ekspansji
gospodarczej, ale rowniez geopolitycznej. Bank ten stanowi bardzo wazne
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wsparcie finansowe i instytucjonalne dla inicjatywy Nowego Jedwabnego Szla-
ku. Finansowanie projektow infrastrukturalnych utatwia dziatalno$¢ chinskich
przedsigbiorstw za granica, przyczynia si¢ do wzrostu wymiany handlowe;,
przeplywu bezposrednich inwestycji zagranicznych, kapitatu czy transferu tech-
nologii. Wspétpraca ekonomiczna prowadzi do poglebienia powigzan i wspoétza-
leznosci z krajami rozwijajacymi si¢ Azji oraz stawia Chiny w roli lidera.

Powstanie Azjatyckiego Banku Inwestycji Infrastrukturalnych nalezy roz-
patrywac¢ réwniez z perspektywy geopolitycznej. Instytucja ta nie odzwierciedla
dazenia Chin do stworzenia nowego porzadku gospodarczego. Jej dziatalnos¢
mozna odczytywac raczej jako prob¢ modyfikacji istniejgcej architektury gospo-
darczej, ze zdominowanej przez kraje wysoko rozwinigte do wielobiegunowe;j,
w ktorym wiekszg role odgrywaja Chiny i inne kraje rozwijajace si¢. Inicjatywa
ta jest rowniez szansg dla Chin na poszerzenie swoich wplywow oraz umocnie-
nie przywodztwa finansowego w Azji, a tym samym stopniowe umiedzynaro-
dowienie renminbi.
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ASIAN INFRASTRUCTURE INVESTMENT BANK AND ITS ROLE
IN THE NEW SILK ROAD

Summary: The global financial crisis of 2007-2009 appeared a growing role of develop-
ing countries, including China, in the global economy. China has obtained a leading
position in trade, investment, and capital flows. In 2013 China undertook two initiatives:
the creation of the Asian Infrastructure Investment Bank and the restoration of the New
Silk Road. The aim of the article is to analyze the importance of the Asian Infrastructure
Investment Bank in the implementation of the New Silk Road.

Keywords: Asian Infrastructure Investment Bank, global governance, New Silk Road.





