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ABSTRACT:

From the beginning of the 90s the number of vehicles traveling on Polish
roads has been systematically growing. Statistics clearly indicate this - in
1990, the number of vehicles was over 9 million, while in 2017, it exceeded
29 million registered vehicles. It should also be emphasized that it is im-
portant that in the majority, these vehicles are not new - the average age of
vehicles according to the Central Register of Vehicles is 13 years. The above
phenomenon has a negative impact on road safety. The condition of road
safety is also not improved by the condition of road infrastructure, the dy-
namically increasing traffic load on many road sections and the small ca-
pacity reserves caused by the constantly increasing number of vehicles. In
order to confirm the thesis on the importance of the problem of road safety,
the fact is that every year on Polish roads there are over 32000 accidents
and over 420,000 collisions, in which at least 2,800 people are killed. This
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article is a synthesis of research conducted over the traffic which presents
the results of research, which aimed to assess factors influencing the per-
ception of traffic safety by its participants. The collected surveys allowed to
indicate factors which, in the opinion of respondents, contribute the most
to the occurrence of traffic incidents and the lack of safety on roads.
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road traffic safety, participant of traffic, perception, speed, factors affec-
ting the state of road traffic safety

ABSTRAKT:

Od poczatku lat 90. liczba pojazdéw poruszajacych si¢ po polskich dro-
gach systematycznie ro$nie. Statystyki wyraznie na to wskazuja - w roku
1990 liczba pojazdéw wynosita ponad 9 mln, za§ w 2017 przekroczyta
29 mln zarejestrowanych pojazdéw'. Nalezy réwniez podkresli¢ fakt, ze
w wiekszos$ci pojazdy te nie s3 nowe - srednia wieku pojazdow wedtug
Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcow wynosi 13 lat’. Powyzsze
zjawisko negatywnie wplywa na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Nie poprawia go takze stan infrastruktury drogowej, dynamicznie rosngce
obcigzenie ruchem wielu odcinkéw drég oraz mate rezerwy przepustowo-
$ci spowodowane stale narastajacg liczba pojazdow. O prawdziwosci tezy
na temat istotnosci zagadnienia, jakim jest bezpieczenstwo ruchu drogo-
wego, $wiadczy fakt, ze co roku na polskich drogach dochodzi do ponad
32000 wypadkéw i ponad 420 tysiecy kolizji, w ktorych ginie co najmniej
2800 os6b’. Niniejszy artykut stanowi synteze badan prowadzonych nad
zagadnieniem bezpieczenstwa ruchu drogowego w Kaliszu, ktére odnosity
sie do oceny czynnikéw wplywajacych na jego stan w opinii mieszkancow.
Zgromadzone dane pozwolily na wskazanie czynnikéw, ktére w opinii re-
spondentéw w najwiekszym stopniu przyczyniaja sie¢ do powstawania zda-
rzen drogowych i braku bezpieczenstwa na drogach.

SEOWA KLUCZOWE:

bezpieczenstwo ruchu drogowego, uczestnik ruchu, postrzeganie, pred-
kos¢, czynniki wplywajace na stan bezpieczenstwa ruchu drogowego

! Park pojazdow PL 1990-2016, online: www.pzpm.org.pl (dostep: 22.09.2018 r.).
> Statystyki drogowe, online: www.cepik.gov.pl (dostep: 22.09.2018 r.).
? Statystyki drogowe, online: www.policja.pl (dostep: 22.09.2018 1.).
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WSTEP

Pojecie bezpieczenstwa jako stanu wolnego od okreslonego rodzaju zagro-
zen nalezy rozpatrywac jako jedna z najwazniejszych potrzeb czlowieka
i wartosci. Dotyczy to rowniez bezpieczenstwa narodowego i jego podsta-
wowych kategorii. Zdaniem A. Urbanka: ,,(...) bezpieczenistwo narodowe
traktowane jest dzisiaj jako najwazniejsza wartos$¢, potrzeba i priorytetowy
cel dziatalnosci panstwa™. Jedng z podstawowych kategorii bezpieczen-
stwa narodowego jest bezpieczenstwo wewnetrzne. Nie jest ono pojeciem
tatwym do zdefiniowania ze wzgledu na wieloletnie przesuniecie ciezaru
bezpieczenstwa panstwa na jego aspekty polityczno-militarne majace cha-
rakter zewnetrzny®. W znaczeniu ogdlnym bywa rozumiane jako okreslo-
ny stan struktur spotecznych, politycznych i ekonomicznych zaspokajaja-
cy aspiracje panstwa i jego obywateli® lub tez jako pozytywny i pozadany
stan wewnatrz panstwa, gwarantujacy jego istnienie i prawidlowy roz-
wdj’. Wsrod kategorii bezpieczenstwa wewnetrznego na szczegolng uwa-
ge zastuguja bezpieczenstwo i porzadek publiczny, rozumiane jako stan
zapewnienia ochrony zdrowia, zycia oraz przeciwdzialania zagrozeniom,
ktdrych realizacja lezy w interesie panstwa oraz stuzb za to odpowiedzial-
nych®. Z kolei jednym z waznych elementéw bezpieczenstwa i porzadku
publicznego jest niewatpliwie bezpieczenstwo ruchu drogowego.

W artykule zostal przestawiony stan bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go w opinii mieszkancédw miasta Kalisza z uwzglednieniem obiektywnych

* Wybrane problemy bezpieczeristwa. Dziedziny bezpieczeristwa, A. Urbanek (red.), Wy-
dawnictwo Spoleczno-Prawne, Stupsk 2013, s. 21.

* A. Urbanek, Podstawy bezpieczeristwa paristwa. Wymiar spoteczno-polityczny, Katedra
Bezpieczenstwa Narodowego Akademii Pomorskiej, Stupsk 2013, s. 32.

¢ Por.: W. Fehler, O pojeciu bezpieczeristwa panistwa, [w:] Bezpieczeristwo paristw i naro-
déw w procesie integracji europejskiej, W. Smiatek, J. Tymanowski (red.), Wydawnictwo
Adam Marszatek, Torun 2002, s. 172-173; W. Fehler, Bezpieczeristwo wewngtrzne — pro-
ba ujecia modelowego, ,,My$l Wojskowa”, 1997, nr 6, s. 22-23; M. Brzezinski, Rodzaje
bezpieczenistwa panistwa, [w:] Bezpieczeristwo wewngtrzne panistwa. Wybrane zagadnie-
nia, S. Sulowski, M. Brzezinski (red.), Dom Wydawniczy Elipsa, Warszawa 2009, s. 39.

7 Por.: Bezpieczetistwo wewngtrzne RP w ujeciu systemowym i zadat administracji pu-
blicznej, B. Wisniewski, S. Zalewski (red.), Wyzsza Szkota Administracji, Bielsko-Bia-
ta 2006, s. 32.

8 M. Stefanski, Ksztattowanie bezpieczetistwa jako priorytet funkcjonowania paristwa, [w:]
Wybrane problemy bezpieczeristwa. Dziedziny bezpieczeristwa, A. Urbanek (red.), Wy-
dawnictwo Spoteczno-Prawne, Stupsk 2013, s. 62-63.
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wskaznikéw opracowanych na podstawie danych policji. Badania prze-
prowadzono na grupie 120 respondentéw na przelomie 2017 i 2018 roku.

BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO - POJECIE I ISTOTA

Mowigc o bezpieczenstwie ruchu drogowego, nalezy na wstepie odnies$¢
sie do znaczenia powyzszego terminu. Obejmuje on swoim zakresem me-
rytorycznym zagadnienia dotyczace zapewniania bezpieczenstwa uczest-
nikom ruchu drogowego (w tym takze pieszym) gléwnie na drogach,
w strefach zamieszkania i strefach ruchu. W ujeciu encyklopedycznym
bezpieczenstwo ruchu drogowego rozumiane jest jako ,,zdolno$¢ systemu
czlowiek-pojazd-droga do bezkolizyjnego funkcjonowania, mierzona np.
liczba ofiar wypadkéw drogowych (zabici i ranni) na zarejestrowany po-
jazd lub na jednostke dlugosci drogi™. Nie jest to jednak definicja, ktéra
moze stuzy¢ jako punkt odniesienia do w petni uprawnionych naukowych
czy prawnych analiz powyzszego zjawiska.

Co gorsze, w literaturze przedmiotu nie odnajdziemy zadnej formal-
nej definicji tego pojecia, ani tez zaden akt prawny nie zawiera jego
definicji legalnej. Bezpieczenstwo ruchu drogowego czesto okresla sie
poprzez roézne rodzaje zagrozen i problemow istotnych dla bezpieczen-
stwa w ruchu ladowym. Na przyklad realizowany obecnie Narodowy
Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego 2013-2020 wskazuje na naj-
wazniejsze, w intencji tworcow dokumentu, problemy zwigzane z tym
zjawiskiem, do ktérych zaliczy¢ mozna: ochrone pieszych uczestnikow
ruchu drogowego, ksztaltowanie jazdy z bezpieczna predkoscia, dosto-
sowanie infrastruktury drogowej do podstawowych standardéow bez-
pieczenstwa ruchu drogowego, czy tez rozwoj systemu ratownictwa na
drogach'.

Mimo braku definicji legalnej tematyke bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego odnalez¢ mozna w wielu dokumentach i aktach prawnych. Wsréd
aktéow normatywnych oraz dokumentéw strategicznych istotnych dla
funkcjonowania panstwa, ktorych tres¢ nawiazuje do bezpieczenstwa ru-
chu drogowego, nalezy wskazac:

? Definicja ,BRD”, online: encyklopedia.pwn.pl (dostep: 22.09.2018 r.).

10 Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Narodowy Program Bezpieczetistwa
Ruchu Drogowego 2013-2020, Warszawa 2013; online: http://www.krbrd.gov.pl/files/
tile/NP-BRD-2020_przyjety_przez_KRBRD.pdf.
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- ustawe o prawie o ruchu drogowym'};

- Kodeks karny'*

- Kodeks wykroczen';

— Strategie bezpieczeristwa narodowego Rzeczypospolitej Polskiej z 2014
roku'.

Uwzgledniajac powyzsze niedostatki terminologiczne, na potrzeby
badan przyjeto, ze bezpieczenstwo ruchu drogowego to kategoria bezpie-
czenstwa i porzadku publicznego, ktorej przedmiotem zainteresowania
jest bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego i czynniki warunkuja-
ce bezpieczenstwo na drogach. Powyzsza definicj¢ mozna dookresli¢ po-
przez tak zwane czynniki posrednie, majce wplyw na powyzsze zjawisko,
do ktoérych zaliczy¢ mozna: organizacje ruchu, ratownictwo medyczne,
edukacje uczestnikéw ruchu drogowego, psychologie transportu i bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, stan techniczny i wymagania wobec pojazdéw
oraz szkolenia i egzaminowanie kierowcow. Charakterystyke tych czynni-
kéw zawiera tab. 1.

TABELA 1. ELEMENTY KSZTALTUJACE BEZPIECZENSTWO NA DRODZE

Elementy ksztaltujace BRD Charakterystyka

Jest to zespot czynnikéw majacych bezposred-
ni wplyw na ruch drogowy w kontekscie jego
bezpieczenstwa. Chodzi tu w szczeg6lnosci o:

geometrie drogi i odpowiednio dobrany zakres

dostepu do niej, sposdb umieszczania zna-
kéw pionowych, poziomych, sygnalizatoréw
i urzadzen bezpieczenstwa oraz zasady i spo-
sob dziatania sygnalizacji, znakow $wietlnych,
znakdw o zmiennej tresci i innych niestatych
elementow.

Organizacja ruchu

" Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. 1997 r. nr 98,
poz. 602.

12 Ustawa z dnia 6 czerwca 1997 r. - Kodeks karny, Dz. U. 1997 r. nr 88, poz. 553.

13 Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen, Dz. U. 1971 r. nr 12, poz. 114.

!4 Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Stan bezpieczeristwa ruchu drogowe-
go oraz dzialania realizowane w tym zakresie w 2016 r.; online: http://www.krbrd.gov.
pl/pl/test.html.
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Elementy ksztaltujace BRD

Charakterystyka

Ratownictwo drogowe

Ratownictwo drogowe miesci si¢ w obszarze
ratownictwa technicznego i ratownictwa me-
dycznego. Ratownictwo techniczne obejmuje
dziatania ratownicze niezbedne do poszukiwa-
nia i dotarcia do zagrozonych lub poszkodowa-
nych os6b oraz zwierzat, a takze zmniejszenia
lub likwidacji zagrozenia dla Zycia, zdrowia,
mienia lub §rodowiska. Natomiast ratownictwo
medyczne polega na realizacji dzialan ratow-
niczych z zakresu kwalifikowanej pierwszej
pomocy.

Edukacja uczestnikow
ruchu drogowego

Obejmuje zespdt przedsiewzie¢ o charakterze

edukacyjnym, przygotowujacym przede wszyst-
kim dzieci i mtodziez do uczestnictwa w ruchu
drogowym. Odbywa si¢ gléwnie w szkotach po-
przez ksztalcenie i wychowanie komunikacyjne.
Obejmuje rowniez dorostych, ktorzy przede

wszystkim w drodze samoksztatcenia powinni
aktualizowa¢ swojg wiedze dotyczaca gtownie
zmieniajacych sie przepiséw ruchu drogowego.

Psychologia transportu
i bezpieczenstwa ruchu drogowego

Nalezy rozumiec¢ ja jako sprawnos¢ percepcji
kierowcow w sytuacjach wystepujacych na
drodze. Czynnikami regulujagcymi sprawnos¢
psychologiczna s3 miedzy innymi: postrzeganie,
przestrzennos$¢ widzenia, koordynacja wzroko-
wo-ruchowa, racjonalne myslenie,
koncentracja'.

Nadzér nad ruchem drogowym

Polega na sprawowaniu przez wlaciwe organy

(Policja, Inspekeja Transportu Drogowego)

kontroli nad przestrzeganiem i egzekwowaniem

przepiséw prawa okreslonych w Kodeksie
drogowym.

Stan techniczny i wymagania
wobec pojazdow

Odnosza si¢ do spelnienia wymogdéw co do
stanu technicznego pojazdéw korzystajacych
z drog.

Szkolenia i egzaminowanie
kierowcéw

Definiowane jako realizowanie wszelkich zadan,
ktore wplywaja na nabywanie i ksztaltowanie
umiejetnosci prowadzenia pojazddw silniko-
wych przez przysztych i czynnych kierowcow,

w tym kierowcoéw zawodowych.

Zré6dto: opracowanie whasne.
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OBIEKTYWNE WYZNACZNIKI BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym ocenia si¢ przez pryzmat wskazni-
kow obiektywnych i subiektywnych. Na obiektywny wymiar tego zjawi-
ska sktadaja sie zarowno ogoélne elementy sktadowe bezpieczenstwa ruchu
drogowego traktowane jako zespo! zaleznosci pomiedzy czlowiekiem, po-
jazdem, droga i warunkami atmosferycznymi, w jakich odbywa si¢ ruch
drogowy, a takze wskazniki statystyczne, na podstawie ktorych ocenia sig
poziom bezpieczenstwa.

Ryc. 1. ELEMENTY SKLADOWE BEZPIECZENSTWA W RUCHU DROGOWYM.

—

warunki .
cztowiek

pogodowe

BEZPIECZENSTWO

droga pojazd

—

Do analizy bezpieczenstwa mozna wykorzysta¢ czynniki przypisywa-
ne poszczegdlnym elementom skltadowym zjawiska, ktérym jest rowniez
niewatpliwie ruch drogowy. Uwzgledniajac powyzsze zalozenie, mozna
przyja¢, ze w ruchu drogowym ogdlnymi elementami sktadowymi bezpie-
czenstwa (ryc. 1) sa:

1. Droga jako element calej infrastruktury drogowej, majacy wpltyw na
poruszanie si¢ po niej pojazdow i pieszych, a w tym jej stan technicz-
ny, utrzymanie, oznakowanie itp.;

2. Pojazd jako narzedzie stuzace cztowiekowi do poruszania si¢ po dro-
dze, a gléwnie jego stan techniczny i wyposazenie gwarantujace bez-
pieczenstwo;

3. Pogoda traktowana jako warunki atmosferyczne wystepujace pod-
czas poruszania si¢ pojazdami po drodze;

Zrédlo: opracowanie whasne.
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4. Cztowiek jako aktywny uczestnik ruchu drogowego poruszajacy sie
po drodze pojazdem albo wystepujacy jako pieszy uczestnik ruchu
drogowego.

Oczywiscie przedstawione powyzej komponenty, pomimo iz s3a po-
mocne w prowadzeniu prac analitycznych, nie maja w sobie wartosci fak-
tograficznej, stad tez trudno je wykorzystywac do opisywania obiektywnej
strony bezpieczenstwa w ruchu drogowym. W tym celu odwolujemy sie
do wskaznikéw statystycznych. Najczesciej wykorzystywanymi danymi
statystycznymi sg:

- liczba wypadéw drogowych;

- liczba kolizji drogowych;

- liczba 0s6b rannych w zdarzeniach drogowych;

- liczba ofiar $miertelnych w wypadkach drogowych;
- liczba sprawcow zdarzen drogowych.

Aby uzyska¢ poparty faktami opis bezpieczenstwa w ruchu drogowym
na terenie miasta Kalisza, w tab. 2. zestawiono powyzsze wskazniki wraz
z danymi statystycznymi za okres 2012-2016.

TABELA 2. WSKAZNIKI CHARAKTERYZUJACE BEZPIECZENSTWO W RUCHU
DROGOWYM NA TERENIE KALISZA

Paradygmat Rok Wartos¢
Liczba wypadkéw drogowych 2012 105
2014 29
2016 103
Liczba kolizji drogowych 2012 2174
2014 2122
2016 2410
Liczba oséb rannych 2012 137
2014 134
2016 118
Liczba ofiar $miertelnych 2012 14
2014 12
2016 14




BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO... ca 71

Paradygmat Rok Wartos¢
Liczba sprawcéw zdarzen drogowych 2012 1880
2014 1826
2016 2224

Zrédlo: opracowanie wlasne.

Z analizy danych statystycznych pozyskanych z Komendy Miejskiej Po-
licji w Kaliszu wynika, ze na przestrzeni ostatnich lat stan bezpieczenstwa
ruchu drogowego w miescie klasyfikuje si¢ na dobrym poziomie. Liczba
wypadkéw drogowych w latach 2012-2016 znajduje si¢ na zblizonym po-
ziomie (ok. 100). Niestety liczba kolizji, jakie maja miejsce na kaliskich
drogach, wykazuje tendencje wzrostowa (z 2174 w roku 2012 do 2140
w roku 2016). Istotne jest, ze liczba oséb rannych w latach 2012-2016 wy-
kazuje znaczny spadek (z 137 oséb w roku 2012 do 118 0s6b w roku 2016).
Natomiast liczba oso6b, ktore poniosty §mier¢ w wyniku zdarzenia drogo-
wego, jest do siebie zblizona na przestrzeni lat. Wzrostowi ulegta takze
liczba sprawcow zdarzen drogowych (1880 sprawcéw w roku 2012 do
2224 sprawcdéw w roku 2016).

STAN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NA TERENIE
MIASTA KALISZA W OPINII JEGO MIESZKANCOW

Pelny obraz bezpieczenstwa daje dopiero zestawienie wskaznikéw obiek-
tywnych z jego percepcja przez aktywnych uczestnikéw ruchu drogowego,
czyli praktycznie przez wszystkich ludzi, ktoérzy w sposob bezposredni lub
posredni maja styczno$¢ z ruchem na drogach publicznych. Badania, kto-
rych wyniki przedstawia niniejszy artykul, zostaly przeprowadzone wsréd
mieszkancow Kalisza i odnosily si¢ do oceny nastepujacych elementow
sktadowych bezpieczenstwa:

- stanu infrastruktury drogowej w miescie;

— stanu pojazdow w Kaliszu;

- natezenia ruchu drogowego w miescie;

- poziomu BRD w miescie;

- gtéwnych przyczyn zdarzen drogowych;

— czestotliwosci wystepowania zdarzen drogowych.



72 cas PATRYCJA CZERNIEJEWSKA

TABELA 3. OCENA STANU INFRASTRUKTURY DROGOWE] W KALISZU

Bardzo | Dobry Staby | Bar- Nie Ogotem
dobry dzo mam
slaby | zdania

L |%| L |%| L [%|L|{%| L |[%| L
Kobieta | 3,3 | 4 | 25 [30| 42 |5 |0 |0|125|15| 45 | 54

%

Stan infra- Mei

struktury ¢ 92 |11 |375|45| 6,6 | 8 |0| 0| 1,7 | 2 | 55| 66
. | czyzna

drogowej

Suma |12,5|15|625(75(10,8 |13 |0 | 0 |14,2|17|100 | 120

Zré6dto: opracowanie wlasne.

Jako pierwszy wskaznik uwzgledniono w badaniach opini¢ miesz-
kancow Kalisza na temat stanu infrastruktury w ich rodzinnym miescie.
Z analizy wynikéw badan (tab. 3) wynika, ze znaczna liczba oséb, bo az
62,5%, okresla stan infrastruktury drogowej w miescie jako dobry. 12,5%
0s6b ocenito go jako bardzo dobry, a na staby stan infrastruktur drogowe;j
wskazalo 10,8% ankietowanych. Zadna z 0s6b nie okreélita go jako bardzo
staby — 0%, natomiast 14,2% nie mialo zdania.

Nie mniej wazny z perspektywy badan byl wskaznik dotyczacy opinii
mieszkancow na temat stanu pojazdéw w miescie. Z badan wynika (tab. 4),
ze az 41,7% mieszkancow Kalisza okresla stan pojazdéw poruszajacych sie
po miescie jako dobry, a 31,6% jako bardzo dobry (tacznie pozytywna oce-
ne wystawito 73,3% respondentéw). 12,5% osoéb stan pojazdow okreslito
jako staby i taka sama liczba respondentow nie wyrazila swojego zdania na
ten temat. 1,7% 0sdb uznatlo stan pojazdéw jako bardzo staby.

TABELA 4. STAN POJAZDOW W KALISZU — OCENA

Bardzo dobry Dobry Slaby Bardzo Nie mam Ogolem
slaby zdania
% |L |% L [% [L % |[L]% [L]|% |[L
Stan Kobista 175 |21 [1251 |15 |17 |2 |O85|1 |125 |15 4506] 54
pojazdow
wKaliszu Rz (141 [ 17 [ 2919 |35 [ 108 |13 [0.8 0 549466
Suma 316 |38 [41,7 |30 |125[15 |17 |2 |125 [15|100 | 120

Zré6dto: opracowanie whasne.

Kolejnym wskaznikiem uwzglednionym w badaniach byla opinia re-
spondentdéw na temat natezenia ruchu drogowego w miescie (tab. 5). 73,3%
sposréd badanych osdb okreslito stan natezenia ruchu drogowego w mie-
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$cie jako umiarkowany. Opinie ,raczej mate” oraz ,,zdecydowanie duze”
oscylujg na zblizonym do siebie poziomie — odpowiednio 10,8% i 10%.
5,8% 0s6b nie wyrazilo swojego zdania w tej kwestii. Zatem mieszkan-
cy dos¢ ostroznie podchodza do oceny natezenia ruchu drogowego w ich
miescie, co moze sugerowac, ze nie do konca sa zadowoleni z tej sytuacji.

TABELA 5. NATEZENIE RUCHU DROGOWEGO W KALISZU — OCENA

Zdecydo- | Umiar- | Raczej | Niemam | Ogolem
% wanie duze | kowane | male zdania

L % L |%| L |[%| L % L

Natezenie Kobieta 5 6 [333|40| 1,7 | 2|51 | 6 |451| 54

ruchu :
drogowego | Mezczyzna | 5 | 6 | 40 |48 9.1 | 11|08 | 1 |549] 66

w Kaliszu Suma 10 12 | 73,3|88(10,8|13| 59 | 7 | 100 | 120

Zrédto: opracowanie wlasne.

Nastepnym czynnikiem okreslajacym stan ruchu drogowego na terenie
miasta byla opinia mieszkancow na temat ogolnego postrzegania poziomu
BRD w Kaliszu (tab. 6). Wigkszo$¢ respondentdw, bo az 68,3%, ocenia go
jako wysoki, a 11,7% jako bardzo wysoki. Zatem 79% badanych poziom
ten ocenia w kategoriach pozytywnych, co $wiadczy o tym, ze wickszo$¢
mieszkancow miasta jest zadowolona z tego, co dzieje sie na ulicach mia-
sta. Co istotne, taka sama liczba 0séb jak w przypadku odpowiedzi ,bar-
dzo wysoki” (11,7%) stwierdzila, ze poziom ten jest niski. 8,3% nie ma
wyrobionej wlasnej opinii na ten temat, a zadna z os6b ankietowanych nie
uznala poziomu bezpieczenstwa na drogach w miescie Kaliszu za bardzo
niski. Mozna na tej podstawie postawi¢ teze, ze wladze miasta i stosowne
stuzby dbaja o to, by bezpieczenstwo na ulicach Kalisza ksztaltowalo si¢
na wysokim poziomie i byto dobrze postrzegane przez jego mieszkancow.

TABELA 6. PozioM BRD w KALISZU — OCENA MIESZKANCOW

Bardzo | Wysoki | Niski | Bardzo | Niemam | Ogotem
% wysoki niski | zdania

L |{%| L |[%| L |%|L|%| L |% L
Kobieta | 42 | 5(325(39| 6,7 | 8| 0 1,66 | 8 |45,06 | 54

BRD | Meiczyzna | 7,5 | 9 | 358 |43 | 5 6|00 [664| 8 [5494]| 66
Suma 11,714 |1683 (82 |11,7|14| 0 | O | 83 | 10 | 100 | 120

Zré6dto: opracowanie whasne.
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Z analizy wynikow badan dotyczacych opinii mieszkanicéw na te-
mat przyczyn zdarzen drogowych (ryc. 1) wynika, zZe do najczestszych
przyczyn na terenie miasta Kalisza mieszkancy zaliczaja alkohol (pro-
wadzenie pojazdu lub udzial w ruchu pieszym pod wplywem alkoho-
lu). Wskazalo tak az 87% respondentéw. Wymuszenie pierwszenstwa
przejazdu bylo druga najczesciej podawang odpowiedzia (76%). W na-
stepnej kolejnosci respondenci podawali takie przyczyny jak: nieprawi-
dlowe wyprzedzanie (68%), narkotyki (38%), nieznajomo$¢ przepisow
ruchu drogowego (32%), niedostosowanie predkosci poruszajacego sie
pojazdu do warunkéw atmosferycznych (30%). Na zmeczenie jako naj-
mniej istotng przyczyna zdarzen drogowych wskazato z kolei 29% re-
spondentow.

Ryc. 2. GROWNE PRZYCZYNY ZDARZEN DROGOWYCH W OPINII
MIESZKANCOW.

Giowne przyczyny zdarzen drogowych

87
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Zré6dto: opracowanie whasne.

Kolejnym czynnikiem warunkujagcym ocen¢ poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego na terenie miasta byta opinia mieszkancéw na temat cze-
stotliwosci wystepowania zdarzen drogowych na ulicach Kalisza (tab. 7).
Najwigksza czes¢ respondentdw (44,2% osob) stwierdzita, ze czestotliwosé
wystepowania zdarzen drogowych na terenie miasta jest niska. Na odpo-
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wiedz ,raczej czeste” wskazalo 25% oséb bioracych udzial w badaniach.
10,8%, uznalo, ze wystepowanie kolizji i wypadkéw drogowych jest zde-
cydowanie czeste, natomiast 5% uwaza, ze bardzo rzadkie. 15% o0séb nie
mialo zdania na dany temat.

TABELA 7. CZESTOTLIWOSC WYSTEPOWANIA ZDARZEN DROGOWYCH

Zde- | Raczej | Rzad- | Bardzo | Nie mam | Ogoélem

cydo- | czeste kie rzad- | zdania
% wanie kie
czeste

L|%| L |[|%| L |{%| L |% L % L

Czqsto— Kobieta 58 |7 |11,7|14 (233280831 3,33 4 | 44,96 | 54
tliwos¢
zdarzen
— ocena Suma 10,8 | 13 | 25 | 30| 44,2 | 53 5 6 15 18 | 100 | 120

Meziczyzna | 5 6 (13316209 |25|4,17 | 5| 11,67 |14 |5504 | 66

Zré6dto: opracowanie whasne.

PODSUMOWANIE I WNIOSKI

Zestawiajac wyniki badania przeprowadzonego na mieszkancach miasta
wraz ze statystykami pozyskanymi z Komendy Miejskiej Policji w Kaliszu,
mozna zauwazy¢ zgodnos¢ co do pozytywnej oceny ogdlnego stanu bez-
pieczenstwa ruchu drogowego na terenie miasta. Z badan wynika ponad-
to, ze mieszkancy:

- pozytywnie oceniajg stan infrastruktury drogowej, a takze stan pojaz-
doéw poruszajacych sie po ulicach miasta;

- nie dostrzegaja ucigzliwosci wynikajacych z duzego natezenia ruchu
w miescie, a sam poziom BRD oceniajg jako wysoki;

- czestotliwos¢ wystepowania zdarzen drogowych na terenie miasta
w wigkszosci oceniajg jako niska;

- wsrdd gtownych przyczyn zdarzen drogowych wymieniajg najczesciej:
alkohol, wymuszanie pierwszenstwa, nieprawidtowe wyprzedzanie czy
narkotyki.

Powyzszy artykul potwierdza postawiong we wstepie teze, iz bezpie-
czenstwo ruchu drogowego jest problemem ztozonym. Wplyw na zda-
rzenia drogowe ma bowiem wiele czynnikéw. Podstawowg przyczyng sa
jednakze bledy lub bezmys$lnos¢ cztowieka, a ponadto w takim samym
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stopniu niesprawno$¢ pojazdow i stan infrastruktury drogowej. Kazde
niebezpieczne miejsce na sieci drogowej miasta charakteryzuje si¢ swo-
istymi cechami i wymaga indywidualnego podejscia. Dlatego zagadnie-
nie, jakim jest BRD, musi by¢ poddawane ciaglej ocenie efektywnosci
dziatan, co w przyszlosci pozwoli na wybdér metod i rozwigzan, ktére
moga przyczynic¢ sie do poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego.
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