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INSPEKCJA MAGNETOOPTYCZNA JAKO
FORMA PRZECIWDZIALANIA I ZWALCZANIA
PRZESTEPCZOSCI MOTORYZACYJNEJ
W KONTEKSCIE USTAWY - PRAWO O RUCHU
DROGOWYM

MAGNETOOPTICAL INSPECTION AS A FORM OF PREVENTING
AND COMBATING VEHICLE CRIME IN THE CONTEXT
OF THE ACT ON ROAD TRAFFIC

Abstract

The article analyzes the legitimacy of the development and implementation of legal
regulations in the area of preventing and combating the vehicle crime. It discusses the
introduction of a general obligation to perform non-destructive screening of vehicles’
origin, and authenticity of identification data, original serial numbers, and the key
components, with the use magnetooptical inspection method in the procedures of
obligatory technical inspections performed at vehicle inspection stations.
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METODA INSPEKCJI MAGNETOOPTYCZNEJ W KONTEKSCIE
USTAWY - PRAWO O RUCHU DROGOWYM

Problemem, z jakim praktycznie od momentu powstania branzy motoryza-
cyjnej muszg si¢ boryka¢ wtasciciele samochoddéw osobowych, a coraz czesciej
réwniez samojezdnych maszyn budowlanych, jest przestepczos¢ zwigzana z tego
typu obiektami technicznymi, zaréwno zorganizowana, jak i jednostkowa.

Dynamiczny rozwoj sektora motoryzacyjnego sprawil, ze na przyktad
w samej Unii Europejskiej w 2019 r. zostato wyprodukowanych ok. 18,5 mln aut,
co w przyblizeniu stanowito 20% $wiatowej produkcji (ok. 92,8 mln aut)', nato-
miast szacunkowa liczba wszystkich aut poruszajacych sie po drogach przekracza
miliard. Wedtug danych Eurostatu w 2018 r. w Europie policja zarejestrowata
w panstwach cztonkowskich Unii Europejskiej ok. 528 tys. zgloszen zwigza-
nych z kradziezami aut?, lecz poza przestgpstwami zwigzanymi z ich kradzie-
zami, nalezy takze bra¢ pod uwagg te zwigzane m.in. z ich przerabianiem (tak
aby wygladaty na autentyczne), rozktadaniem na czesci, czy przerzucaniem ich
przez granicg. Przestgpczos¢ samochodowa zmienia si¢ niezwykle dynamicznie
zardwno w aspekcie geograficznym, strukturalnym, jak i technologicznym. Poli-
cja regularnie ostrzega przed coraz bardziej zaawansowanymi metodami dziata-
nia przestepcow, ktorych ze wzgledu na bardzo wysoka optacalnosc przestepstw
nie brakuje w tej branzy.

Biorac pod uwage zlozono$¢ przestepczosci dotykajacej branzy motoryza-
cyjnej, niezwykle wazna jest nie tylko skuteczna z nig walka, lecz takze, a moze
nawet przede wszystkim, profilaktyka. System prawny powinien adaptowac si¢

! Dane pozyskane ze strony European Automobile Manufacturers Association, https:/www.
acea.be/statistics/tag/category/production (dostep: 28.12.2020 r.).

2 Dane pozyskane z Eurostat, https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?ti-
tle=Crime_statistics&oldid=502178#car_thefts_in _the EU-27 2018 (dostep: 28.12.2020 r.).



INSPEKCJA MAGNETOOPTYCZNA JAKO FORMA PRZECIWDZIALANIA.. 11

do zmian w technologii produkcji i obrotu pojazdami samochodowymi, ponie-
waz nie robigc tego, tworzy ,luki prawne” wykorzystywane nastepnie przez
przestgpcow. Niezwykle wazne w tym konteks$cie jest wprowadzanie nowych
metod wykrywania przestepstw oraz ich zapobiegania. Jedna z takich metod jest
opracowana i wdrozona do praktyki kryminalistycznej’ metoda inspekcji magne-
tooptycznej, pozwalajaca na szybkie, nieniszczace i niewymagajace zaplecza
laboratoryjnego zbadanie pol zawierajacych numery identyfikacyjne pojazdow
VIN (dalej: VIN), czy tez pol numerowych innych elementéw wykonanych na
bazie metali zarowno ferromagnetycznych, jak i nieferromagnetycznych, ktore
producent pojazdéw oznakowat ze wzgledu na ich wysoka wartos¢. Obecnie kry-
minalistyczne metody badan pojazdow sa stosowane co do zasady juz po wszczg-
ciu przez uprawnione organy panstwowe postepowania dotyczacego podejrzenia
popelnienia przestepstwa wobec danego auta. Prezentowana w niniejszym arty-
kule innowacyjna, przesiewowa inspekcja magnetooptyczna oparta na sto-
sunkowo niedawno wykrytym, zbadanym i okre$lonym zjawisku pamigci
magnetycznej metalu® jest skutecznym narzedziem umozliwiajacym wykrywa-
nie r6znorodnych nielegalnych modyfikacji VIN pojazdéw i ich oznakowanych
polami numerowymi cz¢sci i tym samym wspiera walke z przestepczoscia zwia-
zang z falszowaniem cech identyfikacyjnych pojazdow lub ich elementéw, co ma
szczegblne znaczenie przy obrocie pojazdami, zwlaszcza na rynku wtornym. Jest
to niezwykle istotne zagadnienie w zakresie ochrony prawa wtasnosci, bezpie-
czenstwa uczestnikow ruchu drogowego oraz zapobiegania $ciganych prawem
ingerencjom w obiekty techniczne. Powszechne i obowigzkowe jej wdrozenie do
procedur stacji kontroli pojazdow pozwalatoby na wyposazenie aparatu panstwo-
wego w precyzyjne narzedzie do walki z zagrozeniami popetnienia przestepstwa
kryminalnego, naruszaniem bezpieczenstwa obrotu cywilnoprawnego oraz prze-
stepczoscia samochodowa poprzez istotne utrudnienie zar6wno przestepcom, jak
i grupom przestepczym wprowadzanie do obrotu na rynek samochodow lub ich
czesci ze sfatszowanymi numerami identyfikacyjnymi.

Na dzien dzisiejszy rodzaje badan technicznych, zakres obowigzku oraz ter-
miny przeprowadzania badan sg uwarunkowane ustawg z dnia 20 czerwca 1997 r.
—Prawo o ruchu drogowym?®. Oprocz intencji polskiego ustawodawcy sg one takze

3 Dane pozyskane ze sprawozdania z projektu badawczego finansowanego przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju w obszarze tematycznym: ,,Na rzecz obronnosci kraju”, realizowanego
w latach 2014-2018 przez konsorcjum w sktadzie: Centralne Laboratorium Kryminalistyczne Po-
licji, Politechnika Warszawska, Wojskowy Instytut Techniczny Uzbrojenia i Korporacja Wschod
sp. z 0.0., pt. ,,Pasywne i aktywne metody magnetyczne jako podstawa nowej metodyki badan
zwiazanych z wykrywaniem, zwalczaniem i neutralizacja zagrozen terrorystycznych oraz prze-
stepczo$ci zorganizowane;j”.

4+ A. A. Dubov, Memoo maznumnoit namamu mmania, zsectus, Moskwa 2011.

5 Informacje zawarte w artykule opierajg si¢ na ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym (tekst jedn. Dz.U. z 2020 r., poz. 110, z p6zn. zm.); dalej: ustawa — Prawo o ru-
chu drogowym.
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odzwierciedleniem przepisow wspolnotowych wyrazonych w dyrektywie Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie dro-
gowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii oraz uchylajacej dyrektywe 2000/30WE®.

Artykut 81 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym stanowi, ze: ,,Wtasciciel
pojazdu samochodowego, ciggnika rolniczego, pojazdu wolnobieznego wchodza-
cego w sktad kolejki turystycznej, motoroweru lub przyczepy jest obowigzany
przedstawia¢ go do badania technicznego”, natomiast ust. 2 mowi, ze: ,,Badania
techniczne dzieli si¢ na badania okresowe, badania dodatkowe oraz badania co do
zgodno$ci z warunkami technicznymi”. Analizujac wskazane przepisy, stosowna
wydaje si¢ konstatacja, ze mozna pod dyskusje podda¢ zastosowanie inspekcji
magnetooptycznej jako nowego rodzaju badan majacych na celu weryfikacje
zgodno$ci z warunkami technicznymi pojazdu. Wszakze w tym wiasnie celu pro-
ducenci pojazdéw umieszczaja na nich oraz ich elementach oznaczenia identyfi-
kacyjne. Omoéwienie technicznych aspektéw dziatania metody oraz mozliwosci
jej zastosowania w polskim systemie prawnym bedzie stanowi¢ przedmiot roz-
wazan w dalszej czgsci artykutu.

W celu optymalnego wykorzystania potencjatu metody pozyskane w wyniku
inspekcji magnetooptycznej VIN magnetogramy powinny zosta¢ zintegrowane
z baza danych o pojazdach, natomiast sama baza powinna zosta¢ udostepniona
stacjom kontroli pojazdow. Obecnie w Unii Europejskiej jest ona dostgpna bez
ograniczen wylacznie dla stuzb panstwowych (takich jak organy $cigania czy
straz graniczna) jako wspolna baza dla panstw czlonkowskich Unii Europejskiej
(CBE’) oraz baza polska w formie Systemu Informatycznego Centralnej Ewi-
dencji Pojazdow i Kierowcow (CEPiK?®). Z CEPiK moga korzysta¢ nieodptatnie
organy aparatu panstwowego (takie jak policja, straz graniczna czy prokuratura).
Dane z bazy CEPiK sg udostgpniane nieodptatnie takze na wniosek osoby, ktorej
bezposrednio dotycza. Pozostale podmioty (osoby fizyczne, osoby prawne lub
jednostki organizacyjne nieposiadajace osobowos$ci prawnej) moga pozyskaé
dane na ich pisemny wniosek, jezeli tylko wykaza swoj uzasadniony interes. Poza
ustawg — Prawo o ruchu drogowym podstawa prawna tworzenia tego typu bazy’
w Polsce jest dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/82/UE z dnia
25 pazdziernika 2011 r. w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany
informacji dotyczacych przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczen-
stwem ruchu drogowego'®.

*Dz.Urz. UE Lnr 127 22014 r., s. 134.

7 Zob. http://www.cepik.gov.pl/dla-podmiotow/cbe (dostep: 28.12.2020 r.).

8 Zob. https://www.gov.pl/web/cyfryzacja/system-informatyczny-centralnej-ewidencji-
pojazdow-i-kierowcow-si-cepik- (dostep: 28.12.2020 r.).

° Ibidem.

10Dz Urz. UE L nr 288 z 2011 r,, s. 1.
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W USA najwazniejszym zroédlem informacji o samochodach jest utwo-
rzona przez rzad federalny agencja NMVTIS (ang. National Motor Vehicle Title
Information System), ktora w swojej bazie danych gromadzi dane pozyskane
ze stanowych departamentoéw pojazdéow zmotoryzowanych (ang. DMV Offices),
zlomowisk oraz towarzystw ubezpieczeniowych. W konteks$cie nabycia, czy tez
zbycia pojazdu pozyskane informacje o tytutach wtasnosci samochodow, wypad-
kach, czy tez o zeztomowaniu sg niezwykle istotne. Baza danych jest nastepnie
udostepniana profesjonalnym podmiotom zatwierdzonym przez NMVTIS, ktore
sprzedaja dane uzytkownikom koncowym!. W niniejszym artykule zostang
przedstawione glowne cechy charakterystyczne pojazdow, ktore powinny zostac
zawarte w takiej bazie danych.

Przy obecnym stanie wiedzy technicznej weryfikacja numeréw identyfi-
kacyjnych za pomocg ,,klasycznych” metod nieniszczacych nie jest mozliwa ze
wzgledu na ich zbyt mata doktadno$¢. Natomiast metody niszczace pociggaja
ze soba szkody materialne, a takze potencjalne roszczenia odszkodowawcze
w wypadku nieuzasadnionego ich zastosowania'?. Metoda inspekcji magnetoop-
tycznej pozwala na nieinwazyjng oraz szybka weryfikacje numerow identyfika-
cyjnych pojazdow, dlatego tez jej stosowanie na stacjach kontroli pojazdéw nie
niostoby ze sobg kosztéw wyptacania uzasadnionych roszczen odszkodowaw-
czych oraz dolegliwo$ci w postaci uziemienia pojazdu na dtugi czas (co mogtoby
by¢ odebrane negatywnie przez witascicieli pojazdow).

Niewatpliwie mozna podnies¢ argument, ze wprowadzenie tego typu badan
byloby w pewnej mierze godzeniem we wtasno$¢ prywatng obywateli, czy tez
naktadaniem kolejnego obcigzenia zaro6wno dla uczestnikow ruchu drogowego,
jak i mocno zbiurokratyzowanej administracji panstwowej oraz prywatnych sta-
cji kontroli pojazdéw. Dlatego tez w tym wypadku nalezy rozwazy¢ wspolna
dla prawa administracyjnego, konstytucyjnego oraz unijnego zasade proporcjo-
nalnosci. Nakazuje ona w tym wypadku organom panstwowym uzycie jedy-
nie takich srodkéw, ktore sg niezbedne do osiagnigcia konkretnego celu. Chcac
wiec osiggna¢ dany cel, nalezy podda¢ wnikliwej analizie poszczegolne czesci
sktadowe tej zasady. Stanowi ona, ze uzyte srodki muszg by¢ odpowiednie, nie-
zbgdne oraz proporcjonalne. Przeprowadzone badania® wskazujg, ze nie ma
mozliwosci zastosowania innej metody, ktora w tak skuteczny oraz nieinwa-
zyjny sposob pozwalataby na efektywna weryfikacj¢ numerow identyfikujacych
pojazdoéw, stad badanie takie bytoby odpowiednie oraz niezbegdne, jezeli jako cel
okreslimy przeciwdzialanie oraz zwalczanie przestgpczo$ci motoryzacyjnej za
pomoca regularnej oraz powszechnej weryfikacji numerdéw identyfikacyjnych

1 Zob. https://vehiclehistory.bja.ojp.gov/ (An official website of the United States govern-
ment, Department of Justice) (dostep: 28.12.2020 r.).

12 Dane pozyskane ze sprawozdania z projektu badawczego finansowanego przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju w obszarze tematycznym: ,,Na rzecz obronnos$ci kraju”...

3 Ibidem.
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poszczegolnych pojazddéw. Proporcjonalnosé sensu stricto oznacza rozwiazania,
ktore w najmniejszym stopniu ograniczajg realizacje innych intereséw podmio-
tow 1 ich prawa. Zbilansowanie wszystkich ,,za i1 przeciw” jest zadaniem ustawo-
dawcy, jednak mozliwo$¢ dotaczenia tego typu badan do obowigzkowych badan
technicznych zdaje si¢ by¢ rozsadna. Biorac pod uwagg ich nicinwazyjnos¢ oraz
szybkos¢, trudno dopatrywacé si¢ w niej dodatkowej ucigzliwosci dla wiascicieli
pojazdow, natomiast z prawnego punktu widzenia sama weryfikacja nume-
row identyfikacyjnych nie godzi w ich prywatnos¢ — jest jedynie sposobem na
potwierdzenie informacji zawartych w dowodzie rejestracyjnym danego pojazdu.

METODA INSPEKCJI MAGNETOOPTYCZNEJ A POLSKA
DOKTRYNA KRYMINALISTYCZNA

Efektem projektu zrealizowanego przez konsorcjum polskich placéwek
naukowych i1 dydaktycznych wspoélnie z przedsiebiorstwem przemystowym byto
opracowanie i wdrozenie procedury dla laboratoriéw kryminalistycznych policji,
opracowanie i wdrozenie do produkcji urzadzenia kontrolnego — magnetoskopu —
i walidacja stanowiska kontrolno-pomiarowego w celu weryfikacji i potwierdze-
nia poprawnosci uzyskanych wynikow testow kontrolnych.

Wdrozenie procedury zostato dokonane na podstawie nastepujacych przepi-
sOW:

— ustawy z dnia 6 czerwca 1997 r. — Kodeks postgpowania karnego (tekst
jedn. Dz.U. z 2020 r., poz. 30, z p6zn. zm.);

— zarzadzenia Nr 111 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 28 lutego 2012 r.
w sprawie uprawnien do wydawania opinii w policyjnych laboratoriach krymina-
listycznych (Dz.Urz. KGP z 2012 r., poz. 10);

— ,,Standardéw wyposazenia pracowni badan mechanoskopijnych w Labora-
toriach Kryminalistycznych KWP/KSP” Nr BJ-Z2-St-1.

Zastosowanie procedury zostalo ograniczone do grona wysoko wykwalifi-
kowanych ekspertow laboratoridéw kryminalistycznych, ktorych zadaniem jest
wykonywanie zleceni powierzonych przez sady i inne organy panstwowe odpo-
wiedzialne za przestrzeganie praworzadnosci co do zasady na etapie toczacego
si¢ juz postepowania wyjasniajacego lub sledztwa. Stosuje si¢ jg podczas badan
oznaczen identyfikacyjnych pojazdéw, maszyn roboczych oraz innych urzadzen
w przypadkach:

— identyfikacji pojazdow/maszyn roboczych;

— badania w przypadku podejrzenia przerobienia lub podrobienia numerow
identyfikacyjnych;
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— badania pozostalosci zniszczonego pojazdu (m.in. w wyniku wypadku dro-
gowego czy pozaru);

— niemozliwo$ci odczytania numerdw identyfikacyjnych w wyniku dziatania
czynnikoéw srodowiskowych (np. korozji).

Kolejnym efektem wyzej wymienionego projektu bylo opracowanie, przy
wspotpracy producenta z Politechnikg Kijowska, wdrozenie do produkcji
1 wprowadzenie na rynek magnetoskopu model 7505. Unikalno$¢ urzadzenia
polega na zastosowaniu automatycznej wizualizacji magnetooptycznej (ang.
Magnetic Optical Visualisation, MOV). Urzadzenie pozwala na kopiowanie
pola magnetycznego z badanego obszaru (pole numeryczne silnika, podwozia/
nadwozia lub innej czg¢sci pojazdu oznakowanej na powierzchni wykonanej
z metalu ferromagnetycznego lub nieferromagnetycznego), na posredni nosnik
magnetyczny (folia metalowa), bez konieczno$ci usuwania powtoki lakiernicze;j
badz warstwy rdzy.

Skopiowanie pola magnetycznego w calosci odzwierciedla zar6wno zmiany
plastyczne, jak i strukturalne metalu wykonane posrednio badz bezposrednio.
Urzadzenie pozwala w ciggu 40 sekund wykry¢ przypadek fatszerstwa, wyko-
nanego réoznymi metodami, na polu numerycznym nadwozia/podwozia, czy tez
silnika samochodowego. Zastosowana w urzadzeniu technologia nalezaca do
grupy wysokich technologii zostata poddana analizie porownawczej, przepro-
wadzonej w Centralnym Laboratorium Policji w Warszawie oraz w Laborato-
rium EUROPOL w Wiedniu, z innymi istniejacymi metodami kontroli takimi
jak wizualno-optyczne, magnetyczno-proszkowe, pradowo-wirowe, chemiczne
i elektrochemiczne. W efekcie uzyskata najwyzszg oceng.

Potaczenie takich cech, jak: unikalnos$¢ i skutecznos¢ metody, kontrola nie-
niszczaca, mozliwo$¢ wykonania badania, rejestracji i archiwizacji otrzymanej
informacji w jednym lekkim przenosnym urzadzeniu, mozliwo$¢ zastosowania
do celow operacyjnych i ekspercko-kryminalistycznych, spotkato si¢ z uznaniem
uzytecznos$ci urzadzenia przez funkcjonariuszy operacyjnych strazy granicznej
na drogowych przejsciach granicznych.

Rozwoj systeméw sensorowych, cyfrowych metod detekceji i analizy sygna-
16w oraz przewodowych i bezprzewodowych systemow przesytania informacji
stwarza mozliwo$¢ analizy behawioralnej opierajacej si¢ na opisanych oddziaty-
waniach. Wskazane jako cel niniejszego artykutu podejscie do zagadnienia upo-
wszechnienia stosowania inspekcji magnetooptycznej umozliwi:

— zwigkszenie bezpieczenstwa technicznego systemu transportowego oraz
samojezdnych maszyn roboczych;

—zwigkszenie efektywnosci przeciwdziatania przestgpczosci samochodowej;

— identyfikacje obszaréw kryminogennych;

— identyfikacje i lokalizacj¢ newralgicznych weztow zwigzanych z bezpie-
czenstwem uzytkowania wraz z otoczeniem obiektu technicznego;

— monitoring istniejacych i powstajacych zagrozen oraz stanu technicznego.
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Majac na uwadze przyspieszony rozwoj cywilizacyjny, rowniez w strefie
uzytkowania maszyn i pojazdéw powszechnie stosowana, tania i prosta w eks-
ploatacji inspekcja magnetooptyczna powinna w znacznym stopniu ograniczy¢
czestotliwo$¢ popetniania przestepstw, zwigkszy¢ ich wykrywalnos$¢, uproscic,
przyspieszy¢ i zmniejszy¢ koszt ich dowodzenia oraz dostarczy¢ informacji na
temat wplywu falszerstwa na bezpieczenstwo uzytkowania danego pojazdu lub
maszyny robocze;j.

Uwzgledniajac dodatkowo fakt rosnacej awersji spotecznej do blednych
decyzji ze strony organdw $cigania, zrozumiala staje si¢ celowos¢ badania i mini-
malizacji niepewnosci zwigzanej z oceng hipotetycznie sfalszowanego obiektu.
W mysl zasady ,,przewiduj i zapobiegaj”, rowniez wytypowana technologia wraz
z jej upowszechnieniem moze stanowi¢ znaczne utrudnienie dla potencjalnych
przestepcodw oraz w kazdej sytuacji umozliwia¢ szybka identyfikacj¢ fatszerstwa.

W Traktacie o funkcjonowaniu Unii Europejskiej™ przepisy sa konstruowane
w taki sposob, by uwzglednia¢ wieloaspektowos¢ harmonijnego rozwoju panstw
cztonkowskich Unii Europejskiej, w tym zwigzki gospodarki ze zdrowiem, bez-
pieczenstwem publicznym, ochrong srodowiska, ochrong praw pracownika oraz
zwigzang z tym konieczno$¢ modernizacji przemystu w celu poprawy efektywno-
$ci, jakosci 1 bezpieczenstwa. Zwraca si¢ uwage, ze bezpieczenstwo jest nie tylko
podstawa jakosci zycia, lecz takze podstawowym warunkiem osiagniecia przez
gospodarke oczekiwanego poziomu efektywnosci i konkurencyjnosci. Kazde
zaburzenie, przerwanie fancucha oddziatywania cztowiek — obiekt techniczny —
srodowisko ma okreslone konsekwencje. Godzi w bezpieczenstwo i dziatalnosé
przemystu czasami na obszarze kilku panstw cztonkowskich Unii Europejskiej,
ktorych gospodarka jest $cisle powigzana. Z tego punktu widzenia istotne zna-
czenie ma utrwalenie §wiadomosci, ze z kazdg dzialalnoscig cztowieka zwigzane
jest residualne ryzyko techniczne. Oznacza to koniecznos$¢ sprawowania procesu
zarzadzania systemem z uwzglednieniem ryzyka, zwlaszcza przy podejmowaniu
decyzji odnosnie do zagrozen ptynacych z domniemanego przestgpstwa krymi-
nalnego. Proponowane w niniejszym artykule rozwigzanie otwiera szerokie moz-
liwosci aplikacyjne inspekcji magnetooptyczne;j.

ASPEKTY TECHNICZNE METODY MAGNETYCZNEJ PAMIECI
METALU

Metoda inspekcji magnetooptycznej, stosowana obecnie miedzy innymi do
nieniszczacych badan kryminalistycznych autentycznosci pol numerycznych

14 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (wersja skonsolidowana), Dz.Urz. UE L nr 202
z2016r.,s.47.
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pojazdow oraz wykrywania fatszerstw dokonywanych w tych polach numerycz-
nych, oparta jest na magnetycznej pamigci (ferromagnetycznych i nieferroma-
gnetycznych) metali (dalej: MPM)"®. Metoda ta ze wzgledu na jej stosunkowo
krotkie istnienie nie jest powszechnie znana, jednakze biorac pod uwagg jej efek-
tywnosci, skutecznos¢, niezawodno$¢ i brak koniecznosci stosowania technik
niszczacych na etapie badan przesiewowych oraz niezwykle krotki czas wykona-
nia analizy'®, zastuguje na szczegdlng uwage organéw panstwowych.

Stosowanie metody magnetooptycznej wykorzystuje szczatkowa, rozpro-
szong pamig¢ magnetyczng metalu. Mozliwe jest to dzieki dwom podstawowym
czynnikom. Sg to naturalne pole magnetyczne Ziemi oraz stosowanie przez ludzi
materialow ferromagnetycznych'’ (np. tabliczki znamionowe montowane w samo-
chodach w celu naniesienia numeru VIN). Material ferromagnetyczny jest to
metal, badz stop metali, wykazujacy wlasnosci ferromagnetyczne, tj. posiadajacy
obszary statego namagnesowania (tzw. domeny magnetyczne), ktore wytwarzaja
wokot siebie pole magnetyczne. Sposrod najczesciej stosowanych w produkeji
ferromagnetykow mozemy wymieni¢ zelazo, nikiel, kobalt, niektore stopy tychze
metali, czy tez metale ziem rzadkich'®.

Metoda MPM jest oparta na rejestracji i analizie rozktadu wtasnych magne-
tycznych pol rozproszonych (dalej: WMPR), powstajacych w produktach (m.in.
w tabliczkach znamionowych aut) w strefach koncentracji naprezen. W trakcie
badan metoda MPM wykorzystywane jest naturalne namagnesowanie, ktore
pojawia si¢ w postaci WMPR w trakcie zmian powstajgcych podczas eksploatacji
elementéw. Rozktad WMPR obrazuje trwata zmiang namagnesowania, a takze
strukturalng dziedziczno$¢ metalu, czy wyrobu, po ich wytworzeniu, a nastep-
nie schtodzeniu w polu magnetycznym Ziemi'®. Punkt Curie jest to oznaczenie
temperatury, powyzej ktorej dany material traci swoje wtasciwosci ferromagne-
tyczne (zmienia si¢ z ferromagnetyka w paramagnetyk). Ponizej punktu Curie
material zachowuje swoje wiasciwosci ferromagnetyczne®. Jest to niezwykle
istotna warto$¢, poniewaz w omawianej metodzie badan, w trakcie procesu
wytwarzania, podczas stygnigcia danego materiatu ponizej temperatury punktu

15 Z. Shougao, W. Ping, Y. Gui, W. Haitao, Metal Magnetic Memory Testing Technique for
Stress Measurement, 17th World Conference on Nondestructive Testing, 25-28 October 2008,
Shanghai, China, https:/www.ndt.net/article/wendt2008/papers/495.pdf (dostep: 28.12.2020 r.).

16 A. A. Dubov, Memoo maznumnoii namsamu mmaiia. ..

17 7. Wei-Chang, Magnetization of ferromagnetic materials in geomagnetic field by mechani-
cal strain. Principle of metal magnetic memory testing and diagnostic technique, 10th Asia-Pacif-
ic Conference on Non-Destructive Testing 17-21 September 2001, Brisbane, https://www.ndt.net/
apcendt2001/papers/4443/4443 htm.

18 Zob. http://ilf.fizyka.pw.edu.pl/podrecznik/3/3/10 (dostep: 28.12.2020 r.).

19 K. Borkowski, K. Cwik, K. Biskup, Pasywne metody magnetyczne — wstep do badar kry-
minalistycznych, 2016, www.cejsh.icm.edu.pl.

20 PWN, hasto: Curie temperatura, punkt Curie, https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Curie-
-temperatura;3888476.html (dostep: 28.12.2020 r.).
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Curie, w czasie krystalizacji w magnetycznym polu Ziemi, formuje si¢ unikalna
tekstura magnetyczna. Wtasciwosci struktury krystalicznej materiatu sprawiaja,
ze tam, gdzie koncentruje si¢ najwigcej defektow siatki krystalicznej oraz niejed-
norodnosci struktury, powstaja wezty umocowania $cianek domen. Podczas ana-
lizy powierzchni badanego elementu wyszukuje si¢ obszary widoczne w postaci
linii zmiany znaku sktadowej zwyczajnej dla jego indywidualnego pola magne-
tycznego. Badanie metodg MPM wykorzystuje naturalne namagnesowanie, ktore
ujawnia si¢ pod postacig magnetycznej pamigci metalu w trakcie formowania
si¢ faktycznych odksztalcen, co skutkuje powstawaniem zmian strukturalnych
w danym materiale’’. Znaki oraz symbole, ktorymi znakowane sa kluczowe ele-
menty w procesie ich produkcji, zapisuja si¢ wigc w ich pamigci magnetyczne;.
Pozniejsze proby zatarcia badz zmiany tych znakéw i symboli nie sg w stanie
wyeliminowac $ladu, ktory mozna odtworzy¢ dzieki metodzie MPM.

Metoda inspekcji magnetooptycznej znajduje szerokie zastosowanie jako nie-
niszczaca metoda badan zaréwno w przemysle, budownictwie cywilnym oraz
wojskowym, jak i w kryminalistyce??. Szerokie spektrum zastosowan tej metody
w niniejszym artykule zostalo zawe¢zone do mozliwosci badania numeréw iden-
tyfikacyjnych pojazdéw. W obrocie cywilnoprawnym dochodzi do manipulacji
oznakowaniem naniesionym przez producenta, zwtaszcza w przypadkach prob
zbycia pojazdu lub jego elementéw pochodzacych z kradziezy, czy tez checi
ukrycia jego historii lub zrédta pochodzenia. Jako ze znakowanie ma za zada-
nie identyfikacje danego pojazdu, dochodzi do nieustannych prob zacierania,
wytrawiania, przebijania badZ podmieniania catych p6l numerycznych. MPM
pozwala na stosunkowo szybkie odtworzenie tych znakow 1 symboli w ich pier-
wotnej formie dzigki wykorzystaniu zjawisk fizycznych lezacych u podstaw tej
metody. Metode MPM jako metode badan nieniszczacych wykorzystuje si¢ obec-
nie w Polsce (cho¢ poki co w ograniczonym stopniu) oraz w 21 innych krajach?.

Analizujac zagadnienie stosowania metody MPM w ujeciu kryminalistycz-
nym (przeciwdzialania oraz zwalczania przestepczosci), nalezy przede wszyst-
kim wzig¢ pod uwage cel, jaki ma by¢ osiagnigty dzigki stosowaniu tej lub innej
metody badawczej. Celem tym jest zebranie niepodwazalnych dowodoéw, ktore
umozliwig w trakcie trwania procesu karnego na wskazanie winnego w taki spo-
sob, by obrona nie mogta w zaden sposob wykazaé¢ braku wiarygodnosci przed-
stawionych dowodow. Poza celem istotne sg takze inne czynniki, ktore odgrywaja
role w trakcie Sledztwa. Sa to oczywiscie czas i koszt zdobycia takiego dowodu,
z czego koszt mozemy podzieli¢ na koszt finansowy oraz koszt wizerunkowy.

2V, T. Vlasov, A. A. Dubov, Physical bases of the metal magnetic memory method, Moskwa
2004.

22 ]J. Dybata, K. Nadulicz, Zastosowanie metody magnetycznej pamieci metalu w diagnostyce
obiektow technicznych, ,,Problemy Techniki Uzbrojenia” 2015, R. 44, z. 133, yadda.icm.edu.pl.

2 K. Borkowski, K. Cwik, K. Biskup, Pasywne metody magnetyczne...



INSPEKCJA MAGNETOOPTYCZNA JAKO FORMA PRZECIWDZIALANIA... 19

Koszt finansowy jest to zarowno jednostkowa cena wykonania badania, jak
i koszt stworzenia (badz funkcjonowania, jezeli juz istnieje) catego zaplecza tech-
nologiczno-technicznego (np. laboratorium). Kosztem wizerunkowym mozemy
natomiast okresli¢ catoksztatt negatywnych skutkéw, ktore powstaja po nicuda-
nej probie zdobycia dowodow. Jezeli w trakcie badania zastosowana metoda nie
spetni poktadanych w niej oczekiwan, tj. nie pozwoli na zebranie jednoznacz-
nego, obiektywnego i niepodwazalnego dowodu, to wptywa to negatywnie na
wizerunek organéw $cigania, ktorym nie udaje si¢ wykry¢ sprawcy badz tez
udowodni¢ mu wing¢ przed sadem. Jednoczesnie nalezy tez uwzglgdnic stopien
dolegliwosci danej metody dla obywatela. Przyktadowo, w wypadku wykazania
nieuzasadnionego zastosowania metody niszczacej na pojezdzie stuzby musza
liczy¢ si¢ z roszczeniem odszkodowawczym powstajagcym po stronie whasciciela
oraz jego oczywistym niezadowoleniem.

W praktyce badan kryminalistycznych do badania autentyczno$ci pol nume-
rycznych i umieszczonych na nich znakéw i symboli stosuje si¢ liczne i rozno-
rodne metody, w tym niszczace i nieniszczgce. Proba porownania tych metod
jest niezwykle ztozona nie tylko ze wzgledu jej subiektywnosci powodowanej
niewystarczajaco okreslonymi kryteriami niezbednej do pozyskania informacji,
lecz takze z powodu braku mozliwos$ci zestawienia ze sobg niektorych metrolo-
gicznych wlasciwos$ci urzadzen kontrolno-pomiarowych. Dobor kryteriow, waga
i zakres ich punktacji nie mogg si¢ opiera¢ na precyzyjnych podstawach technicz-
nych, jednakze — zdaniem ich tworcow — wilasnie tak dobrane kryteria okreslaja
realng efektywnos$¢ metody jej stosowania do rozwigzywania konkretnych zadan
w procesie badan kryminalistycznych.

Doktadne opisanie wszystkich istniejagcych metod badan cech identyfikacyj-
nych pol numerycznych pojazdéw wymagatoby stworzenia wielostronicowego
elaboratu technicznego, co nie jest przedmiotem niniejszego artykutu, jednakze
powotujac si¢ na informacje pozyskane w ramach wczes$niej wspomnianego
projektu badawczego®, metoda magnetooptyczna jest najbardziej efektywnym
i optacalnym sposobem oceny autentycznosci oznaczen identyfikacyjnych. Czyn-
nosci przeprowadzane w celu ujecia sprawcy muszg si¢ kierowaé przede wszyst-
kim efektywnoscia, tak wigc w $wietle dostgpnych informacji stosowanie metody
magnetooptycznej wydaje si¢ jak najbardziej uzasadnione. Duza zaleta tych
badan jest ich nieniszczacy charakter oraz wysoka operatywnos¢. Blad popet-
niony przez funkcjonariusza stuzb w postaci nieuzasadnionego zatrzymania oby-
watela 1 pojazdu, a nastgpnie poddanie pojazdu procedurze badan niszczacych
moze rodzi¢ negatywne konsekwencje ekonomiczne i wizerunkowe dla organow
reprezentujacych panstwo. Ponadto uzycie metody inspekcji magnetooptycznej
jest jedynym mozliwym badaniem, jakie mozna by przeprowadzi¢ w ramach

24 Dane pozyskane ze sprawozdania z projektu badawczego finansowanego przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju w obszarze tematycznym: ,,Na rzecz obronnos$ci kraju”...
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postulowanych we wczesniejszej czesci artykutu, powszechnych i regularnych
badan autentyczno$ci numerdéw identyfikacyjnych pojazdow.

Zastosowanie metody magnetooptycznej opisywanej w niniejszym opraco-
waniu® oparte jest na koncepcji wykorzystania Lokalnego Bieguna Wzbudze-
nia Polaryzacji (LBWP). Polega to na wzbudzeniu pola magnetycznego obiektu,
a nastgpnie zarejestrowanie jego struktury na no$niku magnetycznym. Skanowa-
nie obiektéw w celu wykrycia zmian w polu magnetycznym w warstwie przypo-
wierzchniowej badanego obiektu wymaga zastosowania odpowiednich urzadzen,
tj.. demagnetyzera, generatora HMF, wizualizatora magnetooptycznego oraz
komputera PC ze specjalistycznym oprogramowaniem.

Aby uzyska¢ wiarygodny zapis na no$niku magnetycznym, musi on zosta¢ naj-
pierw zdemagnetyzowany za pomocg demagnetyzera. Przez demagnetyzer prze-
suwamy weczesniej przygotowany no$nik magnetyczny w postaci tasmy — no$nika
informacji magnetycznej. Skanowanie rozpoczyna si¢ od przylozenia zdemagnety-
zowanej tasSmy w miejscu skanowania. Nastepnie po ta§mie przesuwa si¢ genera-
tor HMF, powodujac lokalne wzbudzenie pola magnetycznego obiektu i rejestracje
uzyskanego wyniku na ta§mie. Po namagnesowaniu tasma staje si¢ magnetogra-
mem, ktory podlega dalszej obrobce. Rezultat koncowy jest obrazowany w postaci
wynikéw na ekranie monitora. W kolejnym etapie obrobki magnetogramu wykorzy-
stuje sie wizualizator magnetooptyczny. Wizualizator magnetooptyczny pozwala
na odczyt i konwersj¢ zarejestrowanego na magnetogramie sygnatu. Magnetogram
umieszcza si¢ na mechanizmie przytrzymujacym, a nastgpnie ustawia si¢ kolejne
odcinki magnetogramu w zakresie pola widzenia czujnika optycznego.

Calkowity obraz magnetyczny skanowanej powierzchni jest uzyskiwany po
ztozeniu kolejnych kadréw obrazu z magnetogramu. Dzieki stosowaniu efektu
Faradaya nawet niewielkie zawirowania pola magnetycznego w badanym obiek-
cie sg przetwarzane za pomocg krysztatu rubinowego i specjalistycznego opro-
gramowania na sygnat optyczny, a nast¢pnie konwertowany w matrycy CMOS na
cyfrowy sygnat TV. Ostatnia cz¢$¢ obrobki i analizy jest wykonywana na kompu-
terze PC posiadajagcym oprogramowanie przeznaczone do skanowania obiektow
metodami magnetooptycznymi.

MOZLIWOSC WDROZENIE METODY INSPEKCJI
MAGNETOOPTYCZNEJ W POLSKIM SYSTEMIE PRAWNYM

Celem niniejszego artykutu bylo poddanie analizie zasadnosci i celowo-

.....

2 Opis zastosowania metody zostat utworzony na podstawie udostepnionych materiatow wy-
tacznie dla celow akademickich niniejszego opracowania.
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obowiazkowych przegladow technicznych pojazdow i samojezdnych maszyn
roboczych prowadzonych na stacjach kontroli pojazdow (okreslonych w rozdziale
3 ustawy — Prawo o ruchu drogowym) o potwierdzenie autentycznosci VIN pod-
wozia/nadwozia i silnika pojazdu przed jego rejestracja, przy zmianie wtasciciela
oraz przed wywozem za granice pojazdu uzywanego.

Przytoczona argumentacja zdaje si¢ potwierdzaé teze o skutecznosci oraz
niskim stopniu dolegliwosci (dla wiascicieli pojazdéw) metody inspekcji magne-
tooptycznej. Biorgc pod uwagg cele jej zastosowania, jakimi sg wzgledy bezpie-
czenstwa publicznego, ochrona obrotu cywilnoprawnego i przeciwdziatanie oraz
zwalczanie przestepczosci, wprowadzenie jej do obowigzujacego prawa pozosta-
watoby w zgodnosci z zasada proporcjonalnosci tego typu przepiséw. Aby usta-
wodawca mogt wziaé pod uwage wprowadzenie de lege ferenda metody inspekcji
magnetooptycznej do procedur badania pojazdéw, niezbedne bytoby takze udo-
stepnienie bazy CEPiK (badz tez stworzenie bazy informacji o numerach iden-
tyfikacyjnych pojazdow) profesjonalnym podmiotom okreslonym w ustawie
— Prawo o ruchu drogowym jako Stacje Kontroli Pojazdow.

Artykut 81 ust. 15 ustawy — Prawo o ruchu drogowym stanowi, ze: ,,Minister
wlasciwy do spraw transportu okresli, w drodze rozporzadzenia, zakres i sposob
przeprowadzenia badan technicznych oraz wzory dokumentoéw stosowanych przy
tych badaniach, uwzgledniajac w szczegdlnosci zakres warunkéw technicznych
pojazdéw podlegajacych badaniu”, tak wigc biorac pod uwage wyktadnie celo-
wosciowg wskazanego przepisu, zasadne wydaje si¢ stwierdzenie o mozliwos$ci
modyfikacji sposobu wykonywania badan technicznych (dodajac do nich inspek-
cj¢ magnetooptyczng) w drodze rozporzadzenia ministra. Ponadto postulowana
powszechno$¢ oraz obowiazkowos¢ tego typu badan moze zosta¢ uznana za kwe-
stie na tyle istotna, ze jej niepodwazalno$¢ wymaga potwierdzenie przy pomocy
autorytetu ustawodawcy, a co za tym idzie, ,,petnej” $ciezki legislacyjnej. Jedno-
czesnie nalezy wzig¢ pod uwage grupy interesoéw, ktore beda prowadzic¢ lobbing
majacy na celu zablokowanie tego typu rozwigzan. Przedmiotem niniejszego
artykutu nie jest doszukiwanie si¢ hipotetycznego sprzeciwu firm ubezpiecze-
niowych, czy innych legalnie dziatajacych podmiotéw prawa, jednak pewne jest,
ze wprowadzenie tego typu kontroli uderzytoby w zorganizowane grupy prze-
stepcze czerpiace zyski z szeroko pojetej przestgpczosci motoryzacyjne;.

By odpowiednio reagowac na wyzwania, jakie przed calym spoteczenstwem
stawia dzisiejszy $§wiat, w ktorym technologia rozwija si¢ szybciej niz kiedykol-
wiek w historii ludzkos$ci, kluczowa jest szybkos¢ oraz skutecznos¢ wprowadza-
nia nowych rozwigzan. Panstwo nie moze sobie pozwoli¢ na niewdrazanie, czy
tez opieszale stosowanie rozwigzah majacych na celu walke z przestepczoscia,
poniewaz przestepcow nie krepuja przepisy ani procedury. Metody ich dziatan
dostosowuja sie, ewoluuja i staja si¢ coraz grozniejsze zaréwno dla bezpieczen-
stwa obrotu cywilnoprawnego, jak i dla kazdego obywatela. Zjawisko magnetycz-
nej pamigci metalu, cho¢ znane nauce juz od konca XX w., dopiero stosunkowo
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od niedawna znalazto si¢ w obrebie zainteresowania oraz badan. W ich wyniku
powstata niezwykle skuteczna oraz prosta w zastosowaniu metoda inspekcji
magnetooptycznej*®. Pozwala ona na skuteczng walke z falszowaniem numerdéw
identyfikacyjnych pojazdow lub tez ich elementow, jako Ze przestepcy nie maja
sposobu na jej ,,oszukanie”. W §wietle artykutu nalezy wywies¢ zatem konkluzje,
ze jesli nawet wprowadzenie tego typu przepisOw nie jest pewne, to rozwazenie
mozliwo$ci zastosowania powszechnych i1 regularnych badan metoda inspekcji
magnetooptycznej, jako czesci obowiazkowych badan technicznych pojazdow,
jest jak najbardziej celowe.

REFERENCES

Dubov A. A., Memoo macnumnoii namsamu mmania, U3sectuss, Moskwa 2011

Dybatal., NaduliczK., Zastosowanie metody magnetycznej pamieci metalu w diagnostyce
obiektow technicznych, ,,Problemy Techniki Uzbrojenia” 2015, R. 44, z. 133

Borkowski K., Cwik K., Biskup K., Pasywne metody magnetyczne — wstep do badarn
kryminalistycznych, 2016, www.cejsh.icm.edu.pl

Shougao Z., Ping W., Gui Y., Haitao W., Metal Magnetic Memory Testing Technique
for Stress Measurement; 17th World Conference on Nondestructive Testing, 25-28
October 2008, Shanghai, China, https:/www.ndt.net/article/wcndt2008/papers/495.
pdf (dostep: 28.12.2020 r.)

Vlasov V. T., Dubov A. A., Physical bases of the metal magnetic memory method,
Moskwa 2004

Wei-Chang Z., Magnetization of ferromagnetic materials in geomagnetic field by
mechanical strain. Principle of metal magnetic memory testing and diagnostic
technique, 10th Asia-Pacific Conference on Non-Destructive Testing 17-21
September 2001, Brisbane, https://www.ndt.net/apcndt2001/papers/4443/4443. htm

Inne

Dane pozyskane ze sprawozdania z projektu badawczego finansowanego przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju w obszarze tematycznym: ,,Na rzecz obronnosci kraju”,
realizowanego w latach 2014-2018 przez konsorcjum w sktadzie: Centralne
Laboratorium Kryminalistyczne Policji, Politechnika Warszawska, Wojskowy
Instytut Techniczny Uzbrojenia i Korporacja Wschod sp. z o.0., pt. ,,Pasywne
i aktywne metody magnetyczne jako podstawa nowej metodyki badan zwigzanych
z wykrywaniem, zwalczaniem i neutralizacja zagrozen terrorystycznych oraz
przestgpczosci zorganizowanej”

Dane pozyskane European Automobile Manufacturers Association; https:/www.acea.
be/statistics/tag/category/production (dostep: 28.12.2020 r.)

26 A. A Dubov, Memoo maznumnoi namamu Mmmaiida...



INSPEKCJA MAGNETOOPTYCZNA JAKO FORMA PRZECIWDZIALANIA... 23

Dane pozyskane z Eurostat; https:/ec.europa.cu/eurostat/statistics-explained/index.
php?title=Crime_statistics&oldid=502178#car_thefts in the EU-27 2018 (dostep:
28.12.2020 1.)

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2011/82/UE z dnia 25 pazdziernika 2011 r.
w sprawie ulatwien w zakresie transgranicznej wymiany informacji dotyczacych
przestepstw lub wykroczen zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego (Dz.
Urz. UE L nr288 z2011 r.,s. 1)

dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.
w sprawie okresowych badan zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych
i ich przyczep oraz uchylajagca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.Urz. UE L nr 127
z2014 r.,s. 51)

Materiaty pozyskane dzigki uprzejmosci zarzadu Korporacji Wschod Sp. z o.o.

rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 21 pazdziernika 2019 r. w sprawie
systemu oceny ryzyka podmiotow wykonujacych przewo6z drogowy (Dz.U. z 2019 1.,
poz. 2123)

http:/ilf fizyka.pw.edu.pl/podrecznik/3/3/10 (dostep: 28.12.2020 r.)

http://statystyka.policja.pl/st/wybrane-statystyki/kradzieze-samochodow/170816,
Raport-2018-utracone-pojazdy.html (dostep: 28.12.2020 r.)

http://'www.cepik.gov.pl/dla-podmiotow/cbe (dostep: 28.12.2020 r.)

https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/Curie-temperatura;3888476.html (dostep: 28.12.2020 r.)

https://vehiclehistory.bja.ojp.gov/ (An official website of the United States government,
Department of Justice) (dostep: 28.12.2020 r.)

https://www.gov.pl/web/cyfryzacja/system-informatyczny-centralnej-ewidencji-
pojazdow-i-kierowcow-si-cepik- (dostep: 28.12.2020 r.)



