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W AKCJACH POSZUKIWAWCZO-RATOWNICZYCH

Poczatek jest potowa sukcesu

Pitagoras

Dzialania Policji podczas czynnosci poszukiwawczych

Od ponad S lat w Polsce liczba zgloszen dotyczacych zaginiecia osoby
ksztaltuje sie na poziomie okolo 20 tys. rocznie. Wiodacym podmiotem
przy powadzeniu czynnosci poszukiwawczych jest Policja. Zaginiecie osoby
to traumatyczne wydarzenie zaréwno dla osoby, ktora oddalila sie ze swo-
jego srodowiska, jak i dla rodziny. Biorac pod uwage, ze przyczyny zaginiec¢
sa rozne i w glownej mierze uzaleznione sa od oséb, ktére decyduja sie
na odejscie ze swojego otoczenia, nie informujac o tym swoich najblizszych,
mozemy wskazac¢ jedynie gtéwne czynniki, do ktérych z pewnoscia naleza
miedzy innymi: problemy w kontaktach z najblizszymi, problemy finanso-
we, konflikty rodzinne, alkohol lub inne substancje uzalezniajace, stany
depresyjne, poczucie nieakceptacji w sSrodowisku.

Zaginiecia zdarzaja sie réowniez wsréd osob cierpiacych na zaburzenia
psychiczne lub majacych problemy z pamiecia. W tych sytuacjach prowa-
dzenie dzialan jest najtrudniejsze, gdyz osoby zaginione w wiekszosci przy-
padkow nie sg w stanie samodzielnie egzystowac, powroci¢ do bezpieczne-
go miejsca, znalez¢ schronienie, dlatego tez szybkos¢ dzialan stuzb ratow-
niczych jest kluczowym elementem pozytywnego zakonczenia poszukiwan.

Nalezy zdac¢ sobie sprawe, ze do kazdego zaginiecia nalezy podcho-
dzi¢ indywidualnie. Spowodowane jest to miedzy innymi tym, ze w wielu
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przypadkach motywy, ktéorymi kierowaly sie osoby opuszczajace swoje

miejsce pobytu, rodzine, Srodowisko, nie sa mozliwe do ustalenia. Zagad-

nienia zwigzane z zaginieciem osoby mozemy analizowac¢ w trzech katego-
riach:

1. Zaginiecia réznych os6b, w réznym wieku, stanie zdrowia, ktére po ja-
kim$§ czasie same powracaja do swoich miejsc zamieszkania, opieki,
pobytu lub w wyniku podjetych czynnosci sa odnajdywane.

2. Zaginiecia os6b, ktérych nie udatlo sie odnalezé, jak i tez nie odnale-
ziono ich zwlok.

3. Odnalezienie zwlok oso6b, ktére zostaly zgloszone jako zaginione.

Podstawowe pojecia oraz czynnosci realizowane przez Policje
w przypadku zgloszenia zaginiecia osoby

Przed przystapieniem do dalszych rozwazan warto przytoczy¢ okresle-
nia, ktére funkcjonuja w Policji w zwigzku z omawiana tematyka?:

— Poszukiwania — to zesp6t czynnosci procesowych, operacyjnych i ad-
ministracyjnych, ktérych celem jest ustalenie miejsca pobytu oséb ob-
jetych zainteresowaniem procesowym lub operacyjnym uprawnionych
organéw lub odnalezieniem rzeczy utraconej w wyniku przestepstwa
lub majacej z nim zwiazek*.

— Zaginiecie osoby — to zaistniale zdarzenie, uniemozliwiajace usta-
lenie miejsca pobytu osoby fizycznej, wymagajace jej odnalezienia albo
udzielenia pomocy w celu zapewnienia ochrony zycia, zdrowia lub wol-
nosci.

— Osoba zaginiona — to osoba, ktéra na skutek zdarzenia uniemozliwia-
jacego ustalenie miejsca jej pobytu nalezy odnalez¢ w celu zapewnienia
ochrony jej zycia, zdrowia, wolnosci.

W zaleznosci od ryzyka wystapienia zagrozenia dla zycia, zdrowia lub
wolnosci osoby, stwierdzonego podczas przyjmowania przez policjanta
zgloszenia o zaginieciu osoby, wyrozniamy trzy poziomy poszukiwan.

Z poziomem I mamy do czynienia, gdy zaginiecie osoby zwiazane jest
z realnym, bezposrednim wystepowaniem zagrozenia dla jej zycia, zdrowia
lub wolnosci, dla ktérego ratowania wymagane jest bezposrednie i natych-
miastowe podjecie czynnosci poszukiwawczych z zaangazowaniem znacz-
nych sil i Srodkow ze strony Policji. Do tej grupy mozemy zaliczy¢ naste-
pujace osoby:

3 Zarzadzenie nr 48 komendanta gléwnego Policji z 28 czerwca 2018 r.

w sprawie prowadzenia przez Policje poszukiwania osoby zaginionej oraz poste-
powania w przypadku ujawnienia osoby o nieustalonej tozsamosci lub znalezie-
nia nieznanych zwlok oraz szczatkéow ludzkich (Dz. Urz. KGP z 2018 r., poz. 77);
dalej jako zarzadzenie nr 48.

* W. Plywaczewski, G. Kedzierska (red.), Leksykon policyjny, Szczytno 2001,
s. 244.
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— maloletnie w wieku do 10 lat;

— maloletnie w wieku od 11 do 13 lat, zaginione po raz pierwszy;

— niezdolne do samodzielnej egzystencji;

— wymagajace statego przyjmowania lekow, ktérych brak przyjecia w od-
powiednim czasie stanowi zagrozenie dla zycia;

— zaginione w zwiazku z realnym podejrzeniem popetnienia na ich szkode
przestepstwa przeciwko zyciu i wolnosci;

— ktérych zachowanie w realny sposéb wskazywalo na bezposredni zamiar
popelnienia samobdjstwa, a natychmiastowe podjecie czynnosci poszu-
kiwawczych oraz zaangazowanie znacznych sil i Srodkéw z duzym praw-
dopodobienstwem przyczyni sie do zapobiezenia zamachu samobéjczego;

— zaginionych w warunkach atmosferycznych zagrazajacych ich zyciu
w przypadku niezwlocznego nieodnalezienia.

Poziom II ma miejsce, w przypadku gdy osoba, ktérej zaginiecie zwiaza-
ne jest z uzasadnionym podejrzeniem wystapienia ryzyka zagrozenia dla
jej zycia, zdrowia lub wolnosci i moze dotyczy¢ nastepujacych oséb:

— deklarujacych po raz kolejny zamiar popelnienia samobédjstwa albo
ktorych deklaracja zamiaru popelnienia samobédjstwa nie stanowi re-
alnych przestanek jej spelnienia;

— maloletnich w wieku od 14 do 18 lat zaginionych po raz pierwszy;

— zdolnych do samodzielnej egzystencji, ale wymagajacych opieki i sta-
lego przyjmowania lekow, ktérych nieprzyjecie moze spowodowaé za-
grozenie dla ich zdrowia;

— zaginionych za granica Rzeczypospolitej Polskiej, wobec ktérych ist-
nieje uzasadniona potrzeba udzielenia pomocy w celu ochrony ich
zycia, zdrowia lub wolnosci.

Ostatni III poziom dotyczy oséb, ktérych zaginiecie nie jest zwiazane
z bezposrednim oraz uzasadnionym zagrozeniem dla ich zycia, zdrowia lub
wolnosci i moze obejmowac nastepujaca grupe osob®
— wyrazajacych wole zerwania kontaktéw z rodzina, osobami najbliz-

szymi lub Srodowiskiem, w ktérym ostatnio przebywaty;

— ktoére oddalily sie z miejsca zamieszkania w wyniku nieporozumien
rodzinnych,;

— co do ktérych nie jest mozliwe ustalenie przyczyn lub okolicznosci za-
giniecia;

— z ktorymi brak jest kontaktu, a ktore deklarowaly che¢ wyjazdu lub
ich zaginiecie zwigzane jest z wyjazdem albo pobytem za granica Rze-
czypospolitej Polskiej;

— niewymagajacych stalej opieki medycznej lub stalego przyjmowania
lekow, ktére samowolnie oddality sie z placowki opiekunczej, leczniczej
lub innej placowki;

— maloletnich w wieku od 11 do 13 lat zaginionych po raz kolejny.

5 § 2 zarzadzenia nr 48.
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Dodatkowo zarzadzenie nr 48 wymienia nastepujace okolicznosci, gdy
Policja zobowiazana jest do podjecia czynnosci poszukiwawczych. Naleza
do nich®:

1. Poszukiwania opiekuncze — ktére realizowane sg wobec osoby mato-
letniej i nieletniej w zwiazku z:

— decyzja sadu rodzinnego o umieszczeniu nieletniego w schronisku dla
nieletnich, zakltadzie poprawczym lub innej wskazanej placowce;

— samowolnym oddaleniem sie nieletniego ze schroniska dla nieletnich
lub z zakladu poprawczego albo innej placowki, w ktorej nieletni byt
umieszczony na mocy decyzji sadu rodzinnego albo z niepowrotem nie-
letniego tam przebywajacego z przepustki lub urlopu w wyznaczonym
terminie;

— samowolnym oddaleniem sie maloletniego w wieku od 14 lat z domu
rodzinnego, placowki opiekunczo-wychowawczej, mtodziezowego
osrodka socjoterapii lub innej tego typu placowki zapewniajacej piecze
zastepcza albo niepowracajacych z przepustek do tych osrodkéw i pla-
cowek.

2. Porwanie rodzicielskie — czyli zdarzenie, w wyniku ktérego jedno z ro-
dzicéw lub opiekunéw prawnych posiadajacych wiadze rodzicielska bez
woli i wiedzy drugiego z nich pod pretekstem krotkotrwatego pobytu
wywozi lub zatrzymuje osobe matoletnig na state, pozbawiajac tym sa-
mym drugiego rodzica lub opiekuna prawnego posiadajacego wladze
rodzicielska mozliwosci utrzymywania kontaktu z matoletnim w przy-
shugujacym mu zgodnie z prawem zakresie.

W przypadku zakwalifikowania osoby zaginionej do jednego z trzech po-
ziomo6w poszukiwan, Policja zobowigzana jest do odpowiednich czynnosci
prowadzonych w terenie polegajacych na:

Poziom I:

— zorganizowaniu dodatkowych sity i Srodkéw ze stanu jednostki Policji,
w wyniku ogloszenia alarmu dla jednostki, w celu wykorzystania ich
w czynnosciach poszukiwawczych prowadzonych na terenie danej jed-
nostki;

— niezwlocznemu zorganizowaniu i przeprowadzeniu penetracji terenu
ostatniego miejsca pobytu osoby zaginionej i innych ustalonych miejsc;

— dokonaniu sprawdzen w szpitalach;

— wykorzystaniu technicznych srodkéw wsparcia poszukiwan oraz doko-
naniu ustalen telekomunikacyjnych;

— poinformowaniu i wykorzystaniu do prowadzonych poszukiwan sit
i Srodki ze stanu innych jednostek Policji, w tym jednostki nadrzednej
oraz Centrum Poszukiwan Osé6b Zaginionych KGP;

— poinformowaniu o poszukiwaniach sit i sSrodkéw pozapolicyjnych oraz
wykorzystaniu ich do prowadzonych poszukiwan, np. Panstwowa Straz
Pozarna, Ochotnicza Straz Pozarna, Straz Graniczna, Straz Miejska,
wojsko, grupy poszukiwawczo-ratownicze, Goérskie Ochotnicze Po-

6 Tamze.
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gotowie Ratunkowe, Tatrzanskie Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe,

Wodne Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe;

— dokonaniu w miare mozliwosci zabezpieczenia i analizy zapisow z mo-
nitoringu w rejonie miejsca zaginiecia osoby oraz miejsc, w ktorych
po raz ostatni mogta by¢ widziana;

— podjeciu innych dodatkowych, uzasadnionych okolicznosciami prowa-
dzonej sprawy czynnosci umozliwiajacych ustalenie miejsca pobytu
lub odnalezienia osoby zaginione;j.

Poziom II:

— rozwazeniu zorganizowania dodatkowych sit i Srodkéw ze stanu jed-
nostki Policji w celu wykorzystania w czynnosciach poszukiwawczych;

— zorganizowaniu i przeprowadzeniu penetracji terenu ostatniego miejsca
pobytu osoby zaginionej i innych ustalonych miejsc;

— dokonaniu sprawdzen w szpitalach;

— wykorzystaniu technicznych srodkéw wsparcia poszukiwan oraz doko-
naniu ustalen telekomunikacyjnych;

— poinformowaniu i wykorzystaniu do prowadzonych poszukiwan sit
i Srodkéw ze stanu innych jednostek Policji, w tym jednostki nad-
rzednej oraz Centrum Poszukiwan Oséb Zaginionych KGP;

— rozwazeniu zorganizowania i wykorzystania do prowadzonych poszu-
kiwan sit i srodkéw pozapolicyjnych, np.: Panstwowg Straz Pozarna,
Ochotnicza Straz Pozarna, Straz Graniczna, Straz Miejska, wojsko,
grupy poszukiwawczo-ratownicze, Gorskie Ochotnicze Pogotowie Ra-
tunkowe, Tatrzanskie Ochotnicze Pogotowie Ratunkowe, Wodne Ochot-
nicze Pogotowie Ratunkowe i inne;

— dokonaniu w miare mozliwosci zabezpieczenia i analizy zapisow z mo-
nitoringu w rejonie miejsca zaginiecia osoby oraz miejsc, w ktorych
po raz ostatni mogta by¢ widziana;

— podjeciu innych dodatkowych, uzasadnionych okoliczno$ciami prowa-
dzonej sprawy czynnosci umozliwiajacych ustalenie miejsca pobytu
lub odnalezienia osoby zaginione;j.

Poziom III:

— zorganizowaniu i przeprowadzeniu penetracji terenu ostatniego miejsca
pobytu osoby zaginionej i innych ustalonych miejsc;

— dokonaniu sprawdzen w szpitalach;

— dokonaniu w miare mozliwosci zabezpieczenia i analizy zapisow z mo-
nitoringu w rejonie miejsca zaginiecia osoby oraz miejsc, w ktorych
po raz ostatni mogta by¢ widziana;

— podjeciu innych dodatkowych, uzasadnionych okolicznosciami prowa-
dzonej sprawy czynnosci umozliwiajacych ustalenie miejsca pobytu
lub odnalezienia osoby zaginione;j.

Jak widac¢ z powyzszego zestawienia, obowigzek zorganizowania i prze-
prowadzenia penetracji terenu wystepuje bez wzgledu na kwalifikacje ka-
tegorii osoby zaginionej. Tego typu akcja wymaga od policjantéow wias-
ciwego zaplanowania czynnosci z uwzglednieniem specyfiki zaistniatego
zdarzenia, kalkulacji sit i Srodkow, topografii terenu oraz wykorzystania
Srodkéw technicznych. Ponadto dowodzacy dziataniami musi posiadac
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wiedze w zakresie mozliwosci zaangazowania do dziatan poszukiwawczych
podmiotéw pozapolicyjnych, a takze wykorzystania zgodnie z obowiazuja-
cymi przepisami Srodkéw technicznych bedacych w dyspozycji nie tylko
Policji, ale tez i innych stuzb.

Skala zjawiska wedlug danych Komendy Glownej Policji

Dla zobrazowania kwestii zwiazanych z prowadzeniem dziatan poszuki-
wawczych os6b zaginionych w tabeli 1 przedstawiono wybrane dane odno-
towane przez Policje dotyczace zgloszen o zaginieciu oséb.

Tabela 1
Liczba zgloszen o zaginieciu osoby w ciggu roku
Rok Ogotem liczba zgloszonych zaginiec
2017 19 563
2016 19 445
2015 20 458
2014 20 845
2013 19 617
2012 17 969
2011 15 616
2010 14 393
2009 15 076
2008 15 881
2007 15671
Razem 76 637

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie danych Komendy Gléwnej Policji,
<http:/ /statystyka.policja.pl/st/wybrane-statystyki/zaginieni/50885,Zaginieni.
html>, 2 pazdziernika 2018 r.

W latach 2007-2017 polska Policja odnotowata w sumie 76 637 zgto-
szen o osobach zaginionych. Najwieksza liczbe takich zgloszen, to jest
20 845, przyjeto w roku 2014. Najmniej przypadkoéw zgloszono w roku
2010 i wyniosta ona 14 393. Wedlug zaprezentowanych wyzej danych
od roku 2012 zauwazalna jest tendencja wzrostowa zawiadomien o za-
ginieciu oso6b. W ciggu 10 lat nastapil wzrost tego typu spraw o blisko
o 5 tys. przypadkow.
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Tabela 2
Liczba zgloszen o osobach zaginionych w latach 2015-2017
w poszczegbélnych komendach wojewddzkich
Komend}FI) (;Nh(():j?wédzkie Liczba os6b Razem
a 2017 2016 2015
KWP Bydgoszcz 1105 1045 1104 3254
KWP Biatlystok 698 626 607 1931
KWP Gdansk 1552 1531 1527 4610
KWP Gorzow Wlkp. 671 640 667 1978
KWP Katowice 2237 2343 2664 7244
KWP Kielce 600 658 694 1952
KWP Krakow 1163 1196 1339 3698
KWP Lo6dz 1423 1363 1435 4221
KWP Lublin 1149 1108 1173 3430
KWP Olsztyn 1237 1242 1209 3688
KWP Opole 416 431 425 1272
KWP Poznan 1327 1456 1513 4296
KWP Rzeszow 847 823 846 2516
KWP Szczecin 960 965 1016 2941
KSP Warszawa 1543 1572 1617 4732
KWP Radom 988 885 956 2829
KWP Wroctaw 1920 1836 1911 5667
Razem 19 563 19 445 20 447 59 455

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Komendy Gléwnej Policji

Liczba zgloszen o osobach zaginionych w latach 2015-2017 w catym
kraju wyniosta 59 455. Analizujac dane z poszczegdlnych komend wo-
jewodzkich, wynika, ze garnizonem, w ktorym zgloszono najwieksza
liczbe zawiadomien o zaginieciu osoby jest wojewodztwo §laskie (co sta-
nowi 12,19% wszystkich zgloszonych w tym okresie zaginiec), nastepnie
wojodztwo dolnoslaskie (9,53%) oraz Komenda Stoteczna Policji (7,95%).
Jezeli za$ chodzi o garnizony, w ktérych odnotowano najmniejsza liczbe
tego typu zgloszen w latach 2015-2017 to nalezy zaliczy¢ do nich opolski
(2,1%), podlaski (3,24%), swietokrzyski (3,28%), lubuski (3,32%).
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Tabela 3
Liczba zgloszen o osobach zaginionych w latach 2015-2017 w rozbiciu na pleé¢
w poszczegbélnych komendach wojewddzkich

Komendy 2017 2016 2015
wojewodzkie
Policji Kobiety | Mezczyzni | Kobiety | Mezczyzni | Kobiety | MezczyZni
KWP Bydgoszcz 457 648 399 646 436 668
KWP Biatystok 284 414 277 349 250 357
KWP Gdansk 585 967 633 898 639 888
é{v‘g{i?’oméw 229 442 276 364 247 420
KWP Katowice 947 1290 978 1365 1107 1557
KWP Kielce 181 419 220 438 231 463
KWP Krakow 414 749 421 775 524 815
KWP Lodz 547 876 523 840 564 871
KWP Lublin 438 711 447 661 508 665
KWP Olsztyn 482 755 489 753 486 723
KWP Opole 184 232 171 260 174 251
KWP Poznan 513 814 550 906 538 975
KWP Rzeszow 284 563 288 535 332 514
KWP Szczecin 334 626 370 595 405 611
KSP Warszawa 644 899 628 944 646 971
KWP Radom 376 612 344 541 393 563
KWP Wroctaw 770 1150 732 1104 836 1075

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Komendy Gléwnej Policji

Omawiajac zjawisko zaginiecia os6b, warto zaprezentowa¢ dane zebra-
ne przez KGP dotyczace liczby zgloszonych zaginie¢ w rozbiciu na ptec.
W latach 2015-2017 odnotowano 23 348 zgloszen zaginie¢ kobiet oraz
36 107 zgloszen zaginie¢ mezczyzn. Najwiecej zawiadomien w omawianym
okresie dotyczacych zaginie¢ kobiet odnotowania na terenie dziatania KWP
w Katowicach — 3032 przypadki, najmniej zas na terenie podleglym KWP
w Opolu — 375. Jezeli chodzi o zgloszenia zaginie¢ mezczyzn sytuacja
ma sie podobnie jak w przypadku kobiet — najwieksza liczba zaginie¢ zo-
stala zarejestrowania w KWP w Katowicach — 4212, natomiast najmniej-
sza w KWP w Opolu — 743 oraz w KWP w Biatystoku — 752.

Przygotowanie funkcjonariuszy do prowadzenia dzialan
poszukiwawczych osob zaginionych

Czynnosci poszukiwawcze to bardzo skomplikowany proces, w ktérym
dodatkowsa duza role odgrywa presja czasu — zwlaszcza w porze, gdy
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wystepuja niekorzystne warunki atmosferyczne, np. bardzo niska tempe-

ratura otoczenia.

Nalezy réwniez uwzglednic¢ zainteresowanie efektami prowadzonych
czynnosci przez rodzine osoby zaginionej, ktéra moze przemienic¢ sie w nie-
zadowolenie, gdy na skutek na przyktad braku odpowiedniego dostepu
do informacji, moze odczu¢, ze funkcjonariusze w sposéb nierzetelny rea-
lizuja swoje obowiazki.

Dlatego tez bardzo wazne jest wlasciwe przygotowanie zawodo-
we policjantow do prowadzenia dziatan poszukiwawczych lacznie
z przeszkoleniem w zakresie profesjonalnego wykorzystania nowoczesnych
technologii. Ten element znalazt sie miedzy innymi w obszarze zaintere-
sowania kontroleréw Najwyzszej Izby Kontroli, ktérzy w 2014 r. przepro-
wadzili kontrole planowana nr P/14/042 — Poszukiwanie 0séb zaginio-
nych’. W podsumowaniu kontrolerzy stwierdzili, ze mimo wprowadzonych
rozwigzan systemowych dotyczacych dzialan Policji w zakresie os6b po-
szukiwanych, nie zapewnily one w pelni spéjnych, a takze optymalnych
dzialan podczas prowadzonych czynnosci, gdyz w tym systemie nadal
wystepowaly nieprawidlowosci, do ktorych zaliczy¢ miedzy innymi na-
lezy braki w wyszkoleniu funkcjonariuszy Policji w zakresie poszukiwan
0s6b zaginionych®. Wedlug kontroleréw policjanci nie byli wystarczajaco
wyszkoleni w zakresie prowadzenia poszukiwan oséb zaginionych oraz
identyfikacji N.N. zwlok. Na 29 jednostek, ktore zostaly poddane kontroli,
w 7 nie przeprowadzono zadnych szkolen, natomiast w 5 szkolenia bytly
niewystarczajace. Warto w tym miejscu przytoczy¢ rowniez wyniki anoni-
mowej ankiety, przeprowadzonej wsrod funkcjonariuszy, ktorej celem bytlo
poznanie ich opinii na temat dziatalnosci Policji w zakresie poszukiwan
0s6b zaginionych. Na podstawie przeprowadzonych badan kontrolujacy
wysuneli nastepujace wnioski:

— 30% ankietowanych przez NIK funkcjonariuszy pelniacych stuzbe w ko-
misariatach oraz komendach powiatowych/miejskich Policji uznalo sy-
stem szkolenia w obszarze poszukiwan oséb zaginionych za zty;

— 47% policjantéow stwierdzilo, ze dostep do szkolen jest niewystarczajacy;

— 53% funkcjonariuszy uznato dostepnosé szkolen za wystarczajacy;

—90% ankietowanych wysoko ocenitlo przydatnos¢ prowadzonych
szkolen w codziennej stuzbie®.

W trakcie omawianej kontroli kontrolerzy zauwazyli, ze wdrozenie no-
woczesnych rozwigzan technologicznych, w tym wyposazenie funkcjo-
nariuszy Centrum Poszukiwania Os6b Zaginionych w ramach Wydziatu
Poszukiwan i Identyfikacji Os6b Biura Kryminalnego Komendy Glow-
nej Policji miedzy innymi w system obserwacji terenu z powietrza ,Oc-
toper” — dron mogacy przenosi¢ kamery, a takze komputerowy system

7 NIK, Poszukiwanie 0séb zaginionych, informacja o wynikach kontroli KPB-
4101-003-00/2014, nr ewid. 5/2015/P/14/042/KPB, Warszawa 2015, <https://
www.nik.gov.pl/plik/id,8333,vp,10395.pdf >, 4 kwietnia 2019 r.

8 Tamze, s. 9.

° Tamze, s. 31, 32.
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wspomagajacy penetracje terenu, przyczynily sie do zwiekszenia skutecz-

nosci poszukiwan oso6b zaginionych'°.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom — zaréwno po raporcie NIK, jak
i dostrzegajac potrzebe doskonalenia funkcjonariuszy w omawianej kwe-
stii — kierownictwo Policji wprowadzito do procesu szkoleniowego specja-
listyczny kurs z zakresu wykonywania wybranych czynnosci w obszarze
poszukiwan oséb zaginionych. Zostal on wdrozony na podstawie decyzji
nr 39 komendanta gtéwnego Policji z 9 lutego 2015 r. Szkolenie to realizo-
wane jest przez Szkole Policji w Pile.

Opracowane szkolenie ma na celu przygotowanie funkcjonariuszy Poli-
cji do wykonywania zadan stuzbowych zwiazanych z wykonywaniem wy-
branych czynnosci w obszarze poszukiwan osob zaginionych.

W kursie moga uczestniczy¢ policjanci posiadajacy poswiadczenie bez-
pieczenstwa co najmniej o klauzuli ,poufne” oraz speiniajg tacznie naste-
pujace warunki:

— sa w stuzbie statej;

—realizuja zadania w etatowych komoérkach organizacyjnych Policji
shuzby kryminalnej;

—realizuja zadania zwiazane z wykonywaniem czynnosci w obszarze
poszukiwania i identyfikacji os6b, w tym osob zaginionych, zgodnie
z kartg opisu stanowiska pracy.

W trakcie 10-dniowego szkolenia stuchaczom przekazywana jest wiedza
z nastepujacych zagadnien:

1. Podstawy prawne regulujace poszukiwania osoby zaginionej:

— przepisy ustawowe,

— przepisy resortowe,

— porozumienia i wspélpraca z organizacjami pozarzadowymi, stowarzy-
szeniami.

2. Zastosowanie psychologii w poszukiwaniach osoby zaginione;j:

— zaginiecie osoby jako sytuacji kryzysowej,

— nawiazywanie i podtrzymywanie kontaktu z pokrzywdzonym/zawia-
damiajacym,

— taktyka prowadzenia wywiadu o zaginieciu osoby i kwestionariusz
przesiewowy,

— specyficzne zachowania osob zaginionych, ktére z powodu wieku, cho-
roby badz uposledzenia umyslowego nie sg w stanie kierowa¢ swoim
postepowaniem albo wymagaja opieki innych osob.

3. Zawiadomienie o zaginieciu osoby:

— przyjecie informacji o zaginieciu osoby,

— przyjecie zawiadomienie o zaginieciu osoby,

— kwalifikacja kategorii osoby zaginionej,

— ustalanie wlasciwos$ci miejscowej jednostki organizacyjnej Policji.

4. Wykorzystanie policyjnych i pozapolicyjnych baz danych w poszukiwa-
niach osoby zaginione;j:

10 Tamze, s. 13.
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— czynnos§ci zwiazane ze sprawdzeniem, rejestracja, modyfikacja infor-
macji dotyczacych osoby zaginionej,

— wykorzystanie Internetu jako zZrédia informacji o osobie zaginionej,

— czynnosci zwiazane z zakonczeniem poszukiwania oraz czynnosci po-
szukiwawczych osoby.

5. Organizacja i prowadzenie czynnosci poszukiwawczych osoby zaginione;j:

— zakres czynnosci podejmowanych niezwlocznie po przyjeciu zawiado-
mienia o zaginieciu osoby oraz organizacja, koordynacja wspotdzia-
lania pomiedzy jednostakimi terenowymi Policji i instytucjami poza-
policyjnymi,

— wykorzystanie dodatkowych srodkow technicznych,

— symulacja dziatan poszukiwawczych w terenie niezurbanizowanym,

— planowanie dzialan poszukiwawczych,

— symulacja dziatan poszukiwawczych w terenie miejskim,

— czynnos§ci identyfikacyjne N.N. osoby lub N.N. zwtok ludzkich,

— uruchumienie systemu wsparcia poszukiwan zaginionych oséb mato-
letnich Child Alert,

— dokumentowanie czynnosci poszukiwania osoby zaginionej — prowa-
dzenie teczki poszukiwan.

6. Zakonczenie czynnosci poszukiwawczych osoby zaginione;j:

— czynnosci z odnaleziong osoba zaginiona,

— zakonczenie czynnosci poszukiwawczych osoby,

— zakonczenie poszukiwan osoby.

7. Pierwsza pomoc przedmedyczna:

— podstawowe czynnosci przy udzielaniu pierwszej pomocy przedme-
dyczne;j.

8. Studium przypadkow:

— analiza spraw z zakresu poszukiwan oséb zaginionych.

OczywisScie nalezy zdawac¢ sobie sprawe, ze zaprezentowany program
szkolenie nie jest wystarczajacy, dlatego miedzy innymi wazne jest do-
skonalenie sie policjantéw w jednostkach uwzgledniajace miedzylokalne
uwarunkowania. Wazne réwniez jest nabycie i biezace utrwalenie wiedzy
z zakresu bezpiecznego wykorzystania technicznych srodkéw wsparcia,
zwlaszcza w odniesieniu do urzadzen, ktérych uzycie reguluja Scisle okre-
Slone przepisy.

Zarys transformacji lotnictwa w aspekcie RPAS

Aktualnie trwa transformacja w branzy lotniczej, ktéra rownoczesnie
determinuje funkcjonowanie bezzalogowych statkéow powietrznych. W ska-
li globalnej funkcjonuja réznorodne okreslenia: Unmanned Air Vehicle
(UAV), Unmanned Aircraft Systems (UAS), Remotely Piloted Aircraft (RPA),
Unmanned Vehicle Systems (UVS). W Polsce rowniez stosowane sa rézne
nazwy: bezzalogowy system lotniczy (BSL), bezzalogowy statek powietrz-
ny (BSP), dron, systemy/platformy bezzalogowych statkow powietrznych
(SBSP). Natomiast na podstawie przeprowadzonych w latach 2013-2017
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prac naukowo-badawczych, testow przeprowadzanych podczas pracy ope-
racyjnej policji, uwzgledniajac przy tym wyposazenie i mozliwosci dronéw,
uznano, ze odpowiednia dla nich nazwa jest zdalnie prowadzony system
lotniczy (Remotely Piloted Aviation System — dalej jako RPAS ). Termin ten
jest zbiezny z Unmanned Aircraft System’s (UAS), ale rézni sie od niego
tym, ze musi by¢ zdalnie sterowany przez operatora i tym samym wyklu-
czane sa systemy ze sterowaniem autonomicznym.

Przeprowadzone w naszym kraju w latach 2013-2017 testy z uzyciem
RPAS w pracy operacyjnej policji i uzyskane wyniki sa prezentowane na mie-
dzynarodowych konferencjach, a takze znalazly uznanie w European Po-
lice College (CEPOL). Okazalo sie, ze operacyjne zastosowanie RPAS jako
narzedzia wspomagajacego prace policji, strazy pozarnej, zespoléw zarza-
dzania kryzysowego wymaga: permanentnego dostepu do certyfikowanych
cywilnych systemow satelitarnych lub wspomagajacych, przygotowania ope-
racyjnego z elastycznych elementéw przestrzeni powietrznej, odpowiednich
europejskich i krajowych przepiséw prawno-technicznych, posiadania przez
kadre uprawnien swiadczacych o posiadanych kwalifikacjach, wyposazenia
w specjalistyczne RPAS o odpowiednich wlasnosciach i wlasciwosciach eks-
ploatacyjnych, zapewnienia serwisu — operacyjnej zdatnosci do lotu RPAS,
odpowiedniego przygotowania teoretycznego operatoréw (niezbedna wiedza
interdyscyplinarna do bezpiecznego wykonania zadania) i przygotowania
praktycznego (minimalna liczba samodzielnych lotow). Podkresli¢c nalezy,
ze dynamicznie zwiekszajaca sie liczba uzytkownikow dronoéw oraz wprowa-
dzanie ich do stuzby operacyjnej, a takze komercyjne zastosowania, znacz-
nie wyprzedzily regulacje prawne, ktére stopniowo zaczynaja sie pojawiac,
aby zapanowac¢ nad tym obszarem dziatalnosci cztowieka. Konieczne jest
uzupelnianie brakéw, wypelnianie luk, podejmowanie problematyki zwiaza-
nej z bezpiecznym funkcjonowaniem bezzalogowych statkéw powietrznych.
Totez, opierajac sie na istniejacych terminologiach i klasyfikacjach militar-
nych UAV/UAS, zaproponowano odpowiednia modyfikacje i implementacje
dla potrzeb operacyjnych. Natomiast na podstawie przeprowadzonych prac
naukowo-badawczych oraz testow RPAS podczas pracy operacyjnej policji,
wyprowadzono zaleznos¢, ze ich zastosowanie wymaga prawidlowego prze-
biegu procesu eksploatacyjnego, zapewnianego przez odpowiednio funkcjo-
nujacy system. Jego atrybutem sa charakterystyczne wlasnosci, ktére de-
cyduja o stronie uzytkowej, pilotazowych cechach, realizacji lotu w ramach
planowanych i wykonywanych zadan RPAS. Jednoczes$nie sprecyzowane
wlasnosci wyznaczaja charakterystyczne wiasciwosci. Totez, uwzgledniajac
wage oraz obszernos¢ poruszanej problematyki, w dalszej czesci materia-
tu zaprezentowano wybrane wtasnosci i podstawowe wlasciwosci bezzalo-
gowych statkéw powietrznych, ktére determinuja ich zastosowanie w pra-
cy operacyjnej na tle trwajacej transformacji lotniczej oraz wprowadzane-
go globalnego programu Performance Based Navigation (dalej jako PBN).

Rozwiazania naukowo-techniczne zdeterminowaty globalne zarzadzanie
ruchem lotniczym w przestrzeni powietrznej, znaczaco wplywajac i rozwi-
jajac mozliwosci operacyjnego zastosowania RPAS. Totez nalezy wyré6znic
trzy zasadnicze typy czynnikow:
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1. Prawne: rozporzadzenia Parlamentu i Rady Europejskiej, porozumie-
nia miedzynarodowe, miedzynarodowe programy (Galileo, Single Euro-
pean Sky, Global Aviation Safety Plan 2014-2016, Global Air Navigation
Plan 2013-2028), krajowe akty normatywne, narodowe strategie (Stra-
tegia Rozwoju Kraju 2020, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. —
z perspektywa do 2030 r., Polityka Transportowa Panstwa na lata
2006-2025, Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzen na-
ziemnych).

2. Uzytkowe: zageszczenie szlakow komunikacyjnych i potrzeba zapew-
nienia bezpieczenstwa, zapotrzebowanie na precyzyjne dane, walka
z kleskami zywiolowymi, ochrona srodowiska, zmiany preferencji pa-
sazerow dotyczace cen i wyboru rodzaju srodka transportu, turystyka
i rekreacja.

3. Techniczne: ogolna dostepnosé technik i technologii satelitarnych, in-
formatyzacja kazdej sfery dziatalnosci czlowieka, implementacja za-
awansowanego oprogramowania, sztucznej inteligencji, wykorzystywa-
nie innowacyjnosci firm lotniczych.

Transformacja lotnicza wynika z przyjetej na forum miedzynarodo-
wym decyzji A36-23/A-37 ICAO (Performance-based navigation global go-
als) oraz opracowanego wedlug niej Global Air Navigation Plan (GANP).
Priorytetem w tych dokumentach jest PBN realizowany wedlug zalecen
Doc. 9613 ICAO PBN Manual oraz Global Aviation Safety Plan (GASP).
Wyniki z wykonanych przedsiewzie¢ prezentowane sa przez ICAO w co-
rocznych Air Navigation Report. Podkresli¢ nalezy, ze PBN to nowe kryte-
ria nawigacyjne, ktore Scisle okreslaja wymagane wartosci: doktadnosci,
wiarygodnosci, dostepnosci, ciaglosci danych operacyjno-komercyjnych.
Umozliwiaja one zmiany w zarzadzaniu przestrzenia powietrzng (Air Traffic
Management — ATM) oraz wprowadzenie zaawansowanych technik i tech-
nologii w lotnictwie, poprawiajacych pojemnos¢ i elastycznosé przestrzeni
powietrznej, bezpieczenstwo i wydajnos¢ lotu. Najwazniejsze, ze PBN wy-
maga posiadania odpowiedniego wyposazenia pokladowego, odpowiedniej
infrastruktury nawigacyjnej oraz krajowych przepisow utatwiajacych wy-
korzystanie Differential GNSS (Global Navigation Satellite System) podczas
przemieszczania w przestrzeni powietrzne;j.

W Europie implementacje PBN potaczono z opracowaniem i operacyj-
nym funkcjonowaniem pierwszego cywilnego systemu satelitarnego Gali-
leo. Zanim jednak osiagnie on pelng zdolnosé permanentnego, operacyj-
nego dzialania preferowane jest korzystanie dla potrzeb komercyjnych,
zarzadzania operacyjnego, shuzb porzadku publicznego stacjonarnego
wspomagajacego systemu satelitarnego European Geostationary Naviga-
tion Overlay Service (EGNOS). Na ten cel oraz realizacje programu jedno-
litego europejskiego nieba — SES (Single European Sky) przeznacza sie
Srodki finansowe w ramach programu Single European Sky ATM Research
(SESAR), ktéry jest obecnie w trzecim etapie realizacji. Nadmienic¢ nale-
zy, ze nasz kraj, podpisujac rezolucje A-36 ICAO w 2007 r. (A-37 ICAO
uaktualniona w 2010 r.) zobowiazat sie do implementacji strategii PBN
(Performance Based Navigation) w polskiej przestrzeni powietrznej. Tym
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samym konieczne stato sie uwzglednienie w planowanych zastosowaniach

operacyjno-komercyjnych europejskiego systemu EGNOS. Jest on eu-

ropejskim systemem certyfikowanym, emitujacym poprawki korekcyjne

z wojskowych systemoéw satelitarnych do cywilnych uzytkownikéw. Za jego

funkcjonowanie odpowiada w obszarze europejskim ESSP (European Sa-

tellite Services Provider) powotany przez Agencje Europejska GNSS (GSA).

Stosowanie certyfikowanego systemu EGNOS jest mozliwe w Polsce, gdyz,

wywiazujac sie z podjetych zobowigzan i wprowadzajac na polskich lot-

niskach satelitarne procedury podejscia do ladowania RNAV GNSS, Pol-
ska Agencja Zeglugi Powietrznej podpisata w 2013 umowe EWA (EGNOS

Working Agreement) z ESSP. Tym samym pojawila sie formalna podstawa

do wdrazania tego systemu w naszym kraju. Takze Polska Agencja Zeglugi

Powietrznej podpisata umowe z Gléwnym Urzedem Geodezji i Kartografii,

odpowiedzialnym za funkcjonowanie systemu permanentnych, referencyj-

nych naziemnych stacji systemu ASG EUPOS. One réwniez emituja certy-
fikowane poprawki korekcyjne z wojskowych systemoéw satelitarnych (GPS

NAVSTAR, GLONASS) do cywilnych uzytkownikéw. Na mocy podpisanych

umow uzyskany zostat dostep do bazy danych archiwalnych oraz statusu

satelitow w czasie rzeczywistym (real time).

Uwzgledniajac powyzsze i przystepujac do zarzadzania RPAS w akcjach
poszukiwawczo-ratowniczych policji, nalezy zatozy¢ wykorzystywanie na-
stepujacych, zintegrowanych technik:

1. Systemu EUPOS — europejska sie¢ naziemnych, wielofunkcyjnych,
permanentnych stacji referencyjnych precyzyjnego pozycjonowania sa-
telitarnego (ASG-EUPOS). Stanowi ona cze$§¢ miedzynarodowej sieci
geodynamicznej — IGS, a za jej funkcjonowanie w Polsce odpowiada
Glowny Urzad Geodezji i Kartografii, zapewniajac:

— dzialanie permanentnych, wielofunkcyjnych, réznicowych stacji od-
niesienia DGNSS,

— precyzyjne okreslanie wspolrzednych naziemnych stacji,

— stosowanie standardow sygnalow wojskowych systemoéow GPS, GLO-
NASS oraz perspektywicznie cywilnego Galileo,

— mozliwos¢ korzystania z serwiséw: czasu rzeczywistego (real time):
NAWGEO — pomiar kinematyczny (RTK, RTN), dane korekcyjne RTCM,
RTK, VRS, FKP z wybranej lub wygenerowanej wirtualnej stacji, umoz-
liwiaja dokladnos$é: ponizej 0,03 m w poziomie oraz 0,05 m w pionie;
KODGIS — pomiar kinematyczny (DGNSS), dane korekcyjne RTCM
z wybranej stacji, umozliwiaja pomiary i nawigacje z dokladnoscia
do 0,25 m; NAWGIS — pomiar kinematyczny (DGNSS), emitowane dane
korekcyjne RTCM z wybranej stacji, umozliwiaja pomiary i nawigacje
z doktadnoscia do 3 m; postprocessingu: POZGEO — pomiar statyczny,
wykorzystywane obserwacje fazowe z odbiornikéow jedno- i dwuczesto-
tliwosciowych przekonwertowane do ustalonego formatu danych obser-
wacyjnych; POZGEO D — pomiar statyczny i kinematyczny, udostepnia
dane obserwacyjne do samodzielnych obliczen i umozliwia doktadnos¢
na poziomie 0,1 m dla odbiornikéw L1 oraz 0,01 m dla odbiornikéw L1/
L2 (uzytkownik po zakonczeniu sesji pomiarowych stacji moze pobrac
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internetowo pliki obserwacyjne dla wybranych stacji referencyjnych
i indywidualnie opracowywac¢ dane).

2. Systemu informacji geograficznej (GIS) — system majacy zastosowanie
do automatycznego generowania numerycznego modelu terenu (NMT)
i tworzenia ortofotomap. Umozliwia gromadzenie i zarzadzanie danymi
oraz ich stosowanie wedlug uznania. Proces fotogrametryczny (zintegro-
wanie z teledetekcja, GIS) obejmuje trzy etapy: pozyskiwanie obrazu, jego
przetworzenie fotogrametryczne oraz opracowanie produktu. W ramach
przeprowadzonych w latach 2013-2017 testéw z uzyciem RPAS w pracy
operacyjnej policji opracowano i przetestowano algorytm funkcjonujacy
na podstawie przetwarzania geodanych, interpretacji i analizy przestrzen-
nej oraz wizualizacji terenu. Podkresli¢ nalezy, ze operacyjne zarzadzanie
bezzalogowymi systemami latajacymi w akcjach poszukiwawczo-ratowni-
czych policji wymaga korzystania z numerycznego modelu terenu.

3. Systemu SPAN — potaczenie w odbiorniku uzytkownika podsyste-
mu danych satelitarnych (GNSS) z podsystemem autonomiczno-bez-
wladnosciowym (INS). W ten sposéb zapewnia sie: wiarygodnosé, do-
stepnosé, ciaglosé, doktadnosé, niezawodnosé — szczegoblnie podczas
chwilowych zanikéw sygnalow satelitarnych. Odbiorniki GNSS, moni-
torujace satelity, podatne sa na zaklocenia i wtedy uzupelniaja je auto-
nomiczne, bezwladnosciowe systemy (AHRS, IMU), ktore na podstawie
przysSpieszenia i predkosci katowej obiektu okreslaja orientacje i poto-
zenie. Sa one uzywane do stabilizacji.

4. System GNSS (Globar Navigation Satellite System) — wbrew okresleniu
nie jest to system jednorodny, gdyz obecnie nazwa obejmuje:

a) Standardowe systemy satelitarne: cztery wojskowe i jeden cywilny:

— Amerykanski wojskowy GPS NAVSTAR (Global Positioning System NA-
Vigation Signal Timing and Ranging) — od 1995 r. pelna zdolnos¢ ope-
racyjna, utrzymywany i zarzadzany przez Departament Obrony USA.
Globalny nawigacyjny system satelitarny zlozony z 3 segmentéw: kos-
micznego!, naziemnego (stacji kontrolnych i monitorujacych), uzyt-
kownika (odbiorniki). Sygnal GPS zawiera: almanach (dane systemu
przyspieszajace proces akwizycji) oraz efemerydy (dokladne elementy
orbitalne satelity nadajacego depesze, niezbedne do wyznaczania czasu
i pozycji). Struktura sygnalu w tym systemie: L1 (f1 = 1575.42 MHz),
L2 (f2 = 1227.60 MHz), L5 (f5 = 1176.45 MHz). Stosowane sa nastepu-
jace sposoby kodowania sygnatu: C/A, P stosowany razem z kodem
Y (P/Y), L2C, M, kody transmitowane na czestotliwosci L5 — C5, L1C.
Na sygnal kazdego satelity nalozona jest informacja w postaci depeszy
satelitarnej: NAV (L1), CNAV (L2, L5), MNAV, CNAV-2 (L1C). Istotnym ele-
mentem systemu jest identyfikacja sygnaléw poszczegdlnych satelitow
w odbiorniku szumem pseudolosowym!?, umozliwiajaca zastosowanie

11 24 satelity plus zapasowe (w sumie 32 satelity), 6 orbit o nachyleniu
55° wzgledem plaszczyzny rownika, wysokos¢é orbity 26 560 km, czas obiegu
11 godz. 58 min, kazdy satelita posiada zegary atomowe.

12 PRN — Pseudo-Random-Noise.
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sygnatu do przekazywania szyfrowanych, militarnych komunikatow.
Funkcjonujace satelity bloku IIR, IR — M wyposazone w zegary rubi-
dowe lub masery wodorowe!?, lustra laserowe, moga dziataé przez 14 dni
bez kontaktu ze stacjami kontrolnymi, posiadaja zdolnos¢ transmisji
sygnatu celowo zdegradowanego przez SA i AS oraz wzajemnego po-
miaru odleglosci i tacznosci. Podstawowy uklad odniesienia oparty na
elipsoidzie WGS-84. 1 sekunda stanowi jednostke czasu GPST, ktory
jest skoordynowany z miedzynarodowym czasem atomowym (TAI) i opi-
sany zaleznoscia: TAI - GPST = 19 s + CO™.

— Rosyjski, wojskowy GLONASS (RITAOHACC — I'obanibHast Ha8U2AUUOHHASL
cnymrukogas cucmema) — uruchomiony w 1995 r. a od 2015 r. posiada
pelna zdolnos$¢ operacyjna, utrzymywany i zarzadzany przez Wojska
Kosmiczne Federacji Rosyjskiej. Globalny nawigacyjny system sateli-
tarny zlozony jest z 3 segmentoéw: kosmicznego!®, naziemnego (stacji
kontrolnych i monitorujacych), uzytkownika (odbiorniki). Sygnat GLO-
NASS zawiera: almanach (dane systemu przyspieszajace proces akwi-
zycji) oraz efemerydy (doktadne elementy orbitalne satelity nadajacego
depesze, niezbedne do wyznaczania czasu i pozycji). Wszystkie sate-
lity GLONASS transmituja taki sam kod, ale kazdy satelita transmituje
sygnal na innej czestotliwosci L1 (fL1 = 1602 MHz + k'¢), L2. Przy czym
czestotliwosci L1 i L2 sa zwiazane zaleznoscia fL1 /fL2 = 9/7 i przez
pomiar na dwoch czestotliwosciach usuwa sie refrakcje jonosferyczna.
Sygnaly czasu sa odniesione do systemu czasu UTCSU!. Natomiast
wspolrzedne satelity podawane sa w ukladzie odniesienia PZ-90.111.
Format sygnatu ,INFO GLONASS Superframe” zawiera: dane satelity,
skltadowe przyspieszenia perturbujacego wywolanego niecentralnym
polem grawitacyjnym Ziemi i wplywem Ksiezyca, poprawke zegara n-tego
satelity do czasu GLONASS, kalendarz (dzier), nr identyfikacyjny sate-
lity. Istotne, ze system nie stosuje zadnych zaklécen sygnatu, emituje
sygnaly dla uzytkownikow wojskowych i cywilnych poprzez satelity.

— Chinski wojskowy BeiDou/Compass — funkcjonuje od 2003 r., osiagnie
on pelnazdolnosé operacyjnaw2020r., utrzymywanyizarzadzany przez
chinskie sily zbrojne. Globalny nawigacyjny system satelitarny ztozony
z trzech segmentéw: kosmicznego', naziemnego (stacji kontrolnych

13 Zwiekszenie dokladnos¢ wyznaczenia czasu z 107 do 10'° s/dobe.

1 CO to zmienna poprawka rzedu 10 ns wynikajaca z mozliwych réznic zega-
row atomowych w tych systemach.

15 24 satelity na 3 orbitach (po 8 satelitow) o nachyleniu 64,8° wzgledem
plaszczyzny rownika, wysokosé orbity 19 100 km, czas obiegu 11 godz. 15 min,
kazdy satelita posiada zegary atomowe.

16k przyjmuje wartosci od -7 do +6 dla satelitow wystrzelonych po 2005 r.

17 UTCSU — uniwersalny czas koordynowany Rosji.

18 PZ-90.11 (Parametry Ziemli 1990.11), zgodny z miedzynarodowym ukta-
dem ITRF 2000.

19 35 satelitow — 27 na Sredniej orbicie okoloziemskiej (MEA), 5 na orbicie geo-
stacjonarnej (GEO) oraz 3 na orbicie geosynchronicznej (IGSO). Dla satelitow MEO
i IGSO nachylenie 55°. Wysokos¢ orbit: 21 500 km (MEA) oraz 35 786 km (IGSO).
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i monitorujacych), uzytkownika (odbiorniki). Sygnal satelitarny nada-
wany na czestotliwosciach B1 (1575,42 MHz), odpowiednik cywilnych
L1 (GPS NAVSTAR) oraz E1 (Galileo), generuje depesze nawigacyjna (al-
manach, efemerydy, poprawki). Emituje sygnaty dla uzytkownikéw woj-
skowychicywilnych. Dodatkowo umozliwia przesytanie krotkich wiado-
mosci SMS (Short Message Service) pomiedzy uzytkownikami systemu.

— Indyjski wojskowy — IRNSS (Indian Regional Navigational Satellite Sy-
stem) — od 2016 r. posiada pelng zdolnos¢ operacyjna, utrzymywany
i zarzadzany przez indyjski rzad i sily zbrojne. Globalny nawigacyjny
system satelitarny zlozony z 3 segmentow: kosmicznego?°, naziemnego
(stacji kontrolnych i monitorujacych), uzytkownika (odbiorniki). System
emituje sygnaty: SPS?! (cywilny) oraz PS?? (zaszyfrowany). Obydwa syg-
naly przenoszone sa na dwoch czestotliwosciach: LS5 (1164-1189 MHz)
oraz S (2483.5, 2500, 2492.028 MHz).

— Galileo cywilny — pierwszy cywilny system uruchomiony w 2016 r.
z planowana pelna zdolnoscia operacyjna w 2020 r., zarzadzany i kon-
trolowany przez ESA — jest alternatywa i konkurencja dla wojskowych
systemoéw. Globalny nawigacyjny system satelitarny ztozony z 3 seg-
mentow: kosmicznego?®, naziemnego (stacji kontrolnych i monitoruja-
cych), uzytkownika (odbiorniki). Satelity nadaja sygnaty w trzech pas-
mach czestotliwosci i oferuja nastepujace serwisy:

e otwarty OS (Open Service) — darmowy, doktadnosc¢ od 4 do 15 m w po-
ziomie i od 8 do 35 m w pionie,

* bezpieczenstwa zycia SoL (Safety of Life) — rozszerzenie OS o ostrzeze-
nia utraty wiarygodnosci danych — informacja dla uzytkownika o po-
gorszeniu dokladnosci wyznaczanej pozycji (zastosowania operacyjne,
komercyjne),

* komercyjny CS (Commercial Service) — dokladnos¢ 0,8 m w poziomie
i 1 m w pionie oraz mozliwos¢ przesylanie wiadomosci od stacji na-
ziemnych do uzytkownikow,

* regulowany publicznie PRS (Public Regulated Service) — przeznaczo-
ny dla wybranych uzytkownikéw wymagajacych wysokiej doktadno-
Sci i wiarygodnosci danych, niezbednych do okreslenia pozycji i czasu
oraz zwiazanych z bezpieczenstwem narodowym,

e poszukiwania i ratowania SAR (Search and Rescue) — odbieranie syg-
nalow wzywania pomocy wraz z identyfikacja potozenia i przekazanie
do shuzb ratowniczych — zintegrowany z funkcjonujacym ogélnoswia-
towym systemem ratownictwa morskiego i lotniczego Cospas-Sarsat.

b) Systemy wspomagajace — umozliwiajace operacyjno-komercyjne korzysta-
nie z danych wojskowych systemow satelitarnych dla potrzeb cywilnych,

20 7 satelitow (3 na orbicie geostacjonarnej, natomiast 4 na geosynchronicz-
nej pochylej orbicie 29° wzgledem plaszczyzny rownikowej, wysokos¢ orbity
36 000 km nad Ziemia.

21 SPS — Standard Positioning Service.

22 PS — Precision Service.

23 30 satelitow — 24 plus 6 zapasowych na 3 orbitach o nachyleniu 56°
wzgledem plaszczyzny rownika, wysokos¢ orbity 23 222 km.
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zapewniajac wymagana wiarygodnosc¢, doktadnosé, dostepnosé, ciagtosé
sygnatu. W zalezno$ci od umiejscowienia tej naktadki ulepszajacej (overlay
augmentation) wyrdznia sie:

— ABAS — technika oparta o RAIM (Receiver Autonomus Integrity Moni-
toring) odbiornika, monitorowanie spéjnosci sygnaloéw satelitarnych
i alarmowanie, gdy nastgpi utrata wymaganej dokladnosci wskutek
blednych wskazan satelitow. RAIM, wykorzystujac algorytm FDE?*, wy-
krywa bledne wskazania i wykluczajac je z obliczenn, umozliwia bez-
pieczne wykonanie zadania;

— GBAS — naziemne stacje monitoruja i weryfikuja sygnaly satelitarne,
wyliczaja poprawki korekcyjne i transmituja je poprzez stacje naziemne
w pasmie VHF — VDB;

— SBAS — naziemne stacje monitoruja i weryfikuja sygnaly satelitarne,
wyliczaja poprawki korekcyjne i transmituja je poprzez satelite geosta-
cjonarnego. Jest to dynamicznie rozwijajaca sie grupa kompatybilnych
systemow wspomagania satelitarnego, do ktoérej zalicza sie m.in.: euro-
pejski EGNOS, amerykanski WAAS (Wide Area Augmentation System),
japoniski MSAS (Multifuncional Satellite Based Augmentation System),
rosyjski SDCM (System of Differential Correction and Monitoring), ka-
nadyjski CWAAS (Canadian WAAS), chinski SNAS (Satellite Navigation
Augmentation System), indyjski GAGAN (GPS and Geo-Augmented Navi-
gation System), potudniowo-Srodkowo-amerykansko-karaibski SACCSA
(Sistema de Aumentacion para el Caribe, Centro y Sudamérica), afry-
kansko-indyjski AFI (Africa and Indian Ocean), australijski GRAS, ja-
ponski QZSS (Quasi-Zenith Satellite System) czy koreanski K-SBAS?.
Pomimo, Ze sg to systemy regionalne, to odpowiadaja miedzynarodowym
standardom MOPS (Minimum Operational Performance Standards),
a to oznacza, ze poktadowe odbiorniki uzytkownika moga korzystac
z sygnaléw niezaleznie od systemu, ktéry je emituje.

Wymagane wlasciwosci i wkasnosci RPAS
w akcjach poszukiwawczo-ratowniczych

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze zdalnie prowadzone systemy
lotnicze stanowia kolejny etap rozwoju lotnictwa, Scisle determinowany
postepem naukowym, technicznym, cywilizacyjnym. Ich wojskowa stuzba
rozpoczetla sie juz 1982 r., a po ataku terrorystycznym na World Trade
Center (11 wrzesnia 2001 r.) RPAS rozpoczelo regularne monitorowanie
przestrzeni powietrznej USA i innych panstw w ramach misji bojowego
patrolu powietrznego ,Air Policing”. Obecnie RPAS stanowi istotne uzu-
pelnienie militarne z tendencja do catkowitego zastapienia zatlogowych

24 FDE — Fault Detection & Exclusion.

25 ESA guides global satnav augmentation gathering, <http://www.esa.int/
Our_Activities/Navigation/ESA_guides_global_satnav_augmentation_gather-
ing>, 15 kwietnia 2019 r.
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statkow powietrznych. Jednak militarne RPAS w zaleznosci od operacyj-

nego zastosowania sg zroznicowane konstrukcyjnie, wagowo i wyposaze-

niowo. W zwiazku z tym militarne RPAS zostaly podzielone na trzy klasy:

1. lekka — waga do 150 kg, podzielona na cztery kategorie: SMALL (po-
wyzej 20 kg), MINI (od 2 do 20 kg), MIKRO (ponizej 2 kg), NANO (poni-
zej 2,5 dag);

2. $rednia — waga od 150 do 600 kg, wystepuje jedna kategoria TACTI-
CAL, operacyjna wysokos¢ do 10 000 ft (3050 m), promien do 200 km;

3. ciezka — waga powyzej 600 kg, podzielona na trzy kategorie: STRIKE
lub COMBAT, HALE, MALE.

Z przeprowadzonych w 2013-2017 testow z uzyciem RPAS w pracy ope-
racyjnej Policji wynika, ze powyzszy podzial mozna réwniez zastosowac dla
shuzb porzadku publicznego. Nalezy przyjaé, ze konstrukcja RPAS musi
zapewnia¢ utrzymywanie wymaganych parametrow lotu oraz wymagan
eksploatacyjnych, totez powinna by¢ uwzgledniona wieloletnia eksploata-
cja RPAS ze szczeg6lnym uwzglednieniem: uzytkowania, obstugiwania, re-
montowania, zaopatrywania w czesci zamienne i materialy jednorazowego
uzycia, magazynowania i likwidacji technicznej (ztomowania). Natomiast
wartos¢ RPAS nalezy okresla¢ wedlug podatnosci: uzytkowej, obshugowej,
remontowej, diagnostycznej, oraz wlasnosci i wtasciwosci. Decydujg one
o stopniu realizacji funkcji przypisywanych RPAS, a takze wplywaja na or-
ganizacje zadan, misji, operacji. Sa one sprzezone z otoczeniem, ktore
wplywa na wartosci cech wyznaczajacych wlasciwosci RPAS, np. niewlas-
ciwa diagnostyka moze staé¢ sie przyczyna niewykorzystania pozostalego
resursu (trwalosci). Jednak odpowiednia profilaktyka poprzez dodatkowe
przeglady techniczne zespoléow moze pozwala¢ na zwiekszenie trwatosci
normatywnej. Istotne jest odzwierciedlenie cech RPAS, rozpatrywanych
w mierzalnych (iloSciowych) i niemierzalnych (jakoSciowych) parametrach,
ocenianych podczas prob i testow, ktore stanowia:

— wlasnosci: funkcja lotna, warunki konstrukcyjne uzytkowania i utrzy-
mywania zdatnosci, wymiary, masa RPAS, masa paliwa lub baterii,
struktura zespolu napedowego, wytrzymalos¢ na procesy zmecze-
niowe, potencjal eksploatacyjny uzytkowy, potencjal eksploatacyjny
utrzymywania zdatnosci RPAS, sterowalnos¢ RPAS, przywracalnosé,
zdatnos¢, masa tadunku uzytecznego;

— wlasciwosci: funkcjonalnosé, niezawodnosé, gotowosé, odpowiedniosé,
trwatosé, zywotnos¢, podatnosé eksploatacyjna.

Zarys pracy operacyjnej podczas podejmowania akcji SAR
(Search and Rescue)

Przeprowadzone w naszym kraju w latach 2013-2017 testy z uzyciem
RPAS w pracy operacyjnej Policji umozliwily opracowanie wnioskéw i pro-
pozycji dla przysztych dziatan operacyjnych w ramach akcji poszukiwaw-
czo-ratowniczych. Totez w celu przeprowadzenia analiz zagrozen i wyboru
mozliwych wariantéw dzialania konieczne jest szczegotowe zdefiniowanie
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elementow systemu integracji RPAS w polskiej przestrzeni kontrolowa-
nej. Nalezy przyjac¢ zalozenie dopasowania wprowadzanych systemoéow
RPAS do systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), a nie odwrotnie.
Po osiagnieciu wymagan technicznych i wymagan prawnych przez RPAS
dla lotéw w przestrzeni kontrolowanej beda one traktowane jak pozostali
uzytkownicy tej przestrzeni. Do czasu wprowadzenia szczegolowych za-
sad i regulacji (do 2023 r.) obecne loty RPAS w przestrzeni kontrolowanej
moga sie odbywacé jedynie poprzez obszary przestrzeni segregowanych
zgodnie z zasadami FUA/AFUA (jak dla wojskowych RPAS). Natomiast
w celu wykonywania operacji bez widzialnosci wzrokowej (BVLOS) w prze-
strzeni kontrolowanej trzeba dodatkowo przeanalizowac przynajmniej na-
stepujace aspekty: struktura przestrzeni z uwzglednieniem klas ruchu,
mozliwosci RPAS (predkos¢ pozioma i pionowa, opdznienia sterowania,
mozliwos$ci manewrowe), rodzaje przepisow wykonywania lotu, baze da-
nych dotyczaca terenu, wymagania dla C2 Link, ochrone, dzialania w sy-
tuacji awaryjnej (contingency). Istotne jest, ze EASA przyjeta wstepnie
nastepujace klasy ruchu dla RPAS (Class of RPAS Traffic)?°:

I — dedykowana dla RPAS (tylko loty VLOS — z widzialnoscia).

II — dla swobodnych lotéw RPAS (VLOS and BVLOS — bez widzialno-
Sci).

IIT — dla swobodnych lotéw lub komercyjnych tras dla srednich i dtu-
gich lotéw (BVLOS).

IV — dla lotéw specjalnych, analizowanych osobno dla poszczegélnych
przypadkow (VLOS i BVLOS).

V — dla lotow IFR/VFR poza siecia drog lotniczych , bez mozliwosci
lotéw z wykorzystaniem procedur SID i STAR.

VI — dla lotéw IFR z uwzglednieniem sieci drég, TMA oraz portéw lotni-
czych, a takze z mozliwoscia wykorzystania procedur SID/STAR opraco-
wanych dla zatogowych statkéw powietrznych.

VII — dla lotow IFR powyzej FL600 i przestrzeni tranzytowej niesegre-
gowanej.

Koniecznie podczas podejmowania akcji poszukiwawczo-ratowniczych
nalezy uwzgledni¢ gléwne elementy systemu RPAS w postaci: RPA (Re-
motely Piloted Aircraft), RPS (Remote Pilot Station), C2 Link (Command
and Control Link). Réwniez konieczne jest uwzglednienie dodatkowych,
opcjonalnych komponentéw zdalnie prowadzonych systemoéow lotniczych,
do ktorych zalicza sie: mozliwo§¢é komunikacji z kontrolerami ruchu lot-
niczego — ATC (komunikacja gtosowa, CPDLC), posiadanie transpondera
SSR i ADS-B, wyposazenie w certyfikowane urzadzenia nawigacyjne, za-
pewnienie urzadzen wspierajacych start i ladowanie (katapulty, spado-
chrony), urzadzenia sterowania lotem — FMS (Flight Management System),
urzadzenia monitorowania poprawnosci dziatania RPAS, posiadanie syste-
mu zakonczenia lotu w przypadkach awaryjnych. Istotne jest takze roz-
réznianie dwéch rodzajéw komunikacji, tacznosci w relacji RPA (Remotely
Piloted Aircraft) i RPS (Remote Pilot Station): komunikacje na czestotliwosci

26 RPAS ATM CONOPS Edition 4.0, Eurocontrol 2017.
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bezposrednio z RPA (RLOS — Radio Line-Of-Sight) oraz komunikacje z RPA
za posSrednictwem satelity lub naziemnej sieci (BRLOS —Beyond Radio
Line-Of-Sight). W praktyce podstawowa réznica miedzy RLOS i BROLS
to warto$¢ opdznienia sygnatu.

W przypadku podejmowania akcji poszukiwawczo-ratowniczych z zasto-
sowaniem RPAS konieczne jest korzystanie z certyfikowanych danych uzy-
skanych z: sieci naziemnych permanentnych stacji RTK DGPS systemu
ASG EUPOS lub systemu satelitarnego EGNOS (GNSS/SBAS), systemow
informacji geograficznej o terenie GIS/SIP lub numerycznego modelu te-
renu. Wtedy mozliwe jest prowadzenie akcji poszukiwawczo-ratowniczych
metoda drabinkowa, ktéra rowniez zostata pozytywnie zweryfikowana pod-
czas testow w pracy operacyjnej Policji. Oczywiscie zawsze nalezy uwzgled-
nia¢ prognoze pogody, szczegoélnie predkos¢ i kierunek wiatru. Mozliwe
jest réowniez wczesniejsze wykonanie niezbednych wyliczen parametrow
zwiazanych z fotografowaniem, czyli:

— okreslanie skali zdjecia:

1_f
m H
st
S
1
m=—
SZ

gdzie: m — skala liczbowa zdjecia; S, — podziatka liniowa zdjecia; H — wysokos¢ foto-
grafowania w cm; f — ogniskowa obiektywu lotniczego aparatu fotograficznego w cm.

Rysunek 1
Skala zdjecia pionowego (plaskiego terenu)

1 L 4

gdzie: H — wysokos¢ fotografowania, f — ogniskowa obiektywu lotniczego aparatu
fotograficznego w cm, L — dlugosc¢ terenu objetego bokiem zdjecia w m, 1 — dtu-
g0s¢ roboczego boku zdjecia lotniczego w cm

Zrédlo: opracowanie wlasne
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— obliczenie wysokosci fotografowania:
H=S xf
— obliczenie maksymalnie dopuszczalnej ekspozycji:

Kmaks=
100-W
gdzie: S, — podziatka liniowa zdjecia; W — predkosc podrozna w m/sek.
— obliczenie dlugosci terenu objetego zdjeciami:
L=S -1
gdzie: L — dlugosé terenu objetego bokiem zdjecia w m; 1 — dlugosé
roboczego boku zdjecia lotniczego w cm; S, — podziatka liniowa zdjecia.

Podsumowanie

Przystepujac do implementacji zarzadzania RPAS w akcjach poszuki-
wawczo-ratowniczych policji, nalezy:

— zatozy¢, ze w aktualnie trwajacej transformaciji lotniczej, w globalnym
modelu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM), priorytet stanowi PBN
uwzgledniajacy funkcjonowanie RPAS;

— RPAS przemieszczajace sie w ekosferze ziemskiej (powietrze, woda, lad,
stratosfera) powinny posiada¢ odpowiednie wtasciwosci i wlasnosci,
ktore determinuja ich zastosowanie w pracy operacyjnej policji;

— pamietaé, ze operacyjne zastosowanie RPAS jako narzedzia wspoma-
gajacego prace policji, strazy pozarnej, zespolow zarzadzania kryzyso-
wego wymaga: permanentnego dostepu do certyfikowanych cywilnych
systemoéw satelitarnych lub wspomagajacych, przygotowania i stoso-
wania operacyjnego z elastycznych elementow przestrzeni powietrznej,
odpowiednich europejskich i krajowych przepisow prawno-technicz-
nych, posiadania przez kadre uprawnien swiadczacych o posiadanych
kwalifikacjach, wyposazenia w specjalistyczne RPAS o odpowiednich
wlasnosciach i wtasciwosciach eksploatacyjnych, zapewnienia serwisu
— operacyjnej zdatnosci do lotu RPAS, odpowiedniego przygotowania
teoretycznego operatorow (niezbedna bedzie wiedza interdyscyplinarna
do bezpiecznego wykonania zadania) i przygotowania praktycznego
(minimalna liczba samodzielnych lotow);

— podczas przeprowadzania testéw lotniczych z zastosowaniem RPAS w przy-
szltych zastosowaniach operacyjnych korzysta¢ z gotowego algorytmu;

— prace operacyjna RPAS prowadzi¢ na podstawie system OW: ASG
EUPOS, GIS/SIP, GNSS;

— pamietaé, ze polski podsystem ASG EUPOS oraz europejski EGNOS
umozliwiajg bezplatne permanentne uzyskiwanie precyzyjnych da-
nych w czasie rzeczywistym;

— zaproponwac przyjecie na poczatek wojskowej klasyfikacji RPAS sto-
sowanych w pracy operacyjnej policji, czyli trzy klasy: lekka (do 150
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kg: small, mini, mikro, nano), Srednia (150 do 600 kg), ciezka (powyzej

600 kg);

— podejmujac operacyjne dziatania policji z wykorzystaniem o RPAS,
uwzgledni¢ ich funkcjonowanie w polskiej/europejskiej przestrzeni po-
wietrznej, przyjmujac zaproponowane przez EASA poziomy lotu.

Stowa kluczowe: dzialania
poszukiwawcze, zdalnie prowadzony
system lotniczy, nawigacja,
pozycjonowanie

Streszczenie: Nowoczesne technologie
wymagaja odpowiedniego, profesjonal-
nego przygotowania kadr. Bezzatogowe
statki powietrzne stwarzaja wiele nowych
mozliwosci, ktore z powodzeniem moga
by¢ wykorzystywane w codziennej dziatal-
nosci Policji, chociazby w zakresie prowa-
dzenia dziatan poszukiwawczych osob za-
ginionych. Zarzadzanie ruchem lotniczym
W przestrzeni powietrznej to dynamiczny
proces. Oczywiste jest, ze aktualnie sto-
sowane w lotnictwie techniki i technologie
sa najbardziej nowoczesne, co przeklada
si¢ miedzy innymi na poprawie pojem-
nosci oraz elastycznosci przestrzeni po-
wietrznej, bezpieczenstwa i wydajnosci
lotéw. Tak jak w innych dziedzinach, tak
i tu mozemy spotkac sie z wieloScia termi-
noéw i okreslen, np. bezzalogowy system
lotniczy, bezzalogowy statek powietrzny,
systemy/platformy bezzalogowych stat-
kéw powietrznych. Wazna rola przy wy-
korzystywaniu tego typu urzadzen przez
profesjonalne stuzby ratownicze odgrywa-
ja umiejetnosci operatorow w dziedzinie
miedzy innymi pozycjonowania w prze-
strzeni powietrznej wszelkich urzadzen,
jak i tez znajomosci stosowanych syste-
mow nawigacyjnych. Artykul ma na celu
przyblizenie zagadnien zwiazanych z dzia-
taniami poszukiwawczymi oséb zaginio-
nych, stosowaniem nowoczesnych metod
nawigacji oraz analize funkcjonujacych
na Swiecie rozwigzan w tym zakresie.

Keywords: Police, missing person,
search and rescue mission, Remotely
Piloted Aviation System, Performance
Base Navigation

Summary: Modern technologies require
appropriate and professional staff prep-
aration. Unmanned air vehicles create
many new possibilities that can be suc-
cessfully used in the daily activities
of the police, such as search activities
for missing persons. Air traffic manage-
ment in the airspace is a dynamic pro-
cess. It is obvious that techniques and
technologies currently used in aviation
are the most modern, which results,
among others, in improving the capac-
ity and flexibility of the airspace, safety
and flight efficiency. Like in other areas
also here a variety of terms such as un-
manned air system, unmanned aircraft,
systems / platforms of unmanned air
vehicles can be used. An important role
in the use of this type of vehicles by pro-
fessional rescue services play the skills
of operators in the field of, inter alia,
positioning in the airspace of all devices
as well as knowledge of the navigation
systems used. The article aims to fa-
miliarize with issues related to search
activities for missing persons, the use
of modern navigation methods and
analysis of solutions functioning in this
area worldwide.



