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Wstep

Niezmiennie, pomimo globalizacji oraz postepu technologiczne-
go, wcigz aktualnym problemem najwiekszych aglomeracji miejskich
wydaje sie sSrodowisko zanieczyszczone przez spaliny samochodowe.
Posiadacze pojazdéw zmagaja sie natomiast z korkami oraz trudno-
$ciami w znalezieniu miejsca parkingowego. Rozwigzaniem powyz-
szych problemoéw jest zjawisko carpoolingu, wpisujace sie¢ w specyfike
ekonomii wspoétdzielenia, jako nowego nurtu ekonomiczno-spoteczne-
go zbudowanego wokoét wspoéldzielenia zasoboéw ludzkich i material-
nych. Polega ono na zwigkszaniu liczby pasazeréw w czasie przejaz-
du samochodem, gtéwnie poprzez integrowanie oséb dojezdzajacych
do pracy lub szkoly na tych samych trasach.

Ten nowy trend pozwala nie tylko na oszczednos¢ paliwa, ale -
co bardzo istotne szczegolnie w duzych aglomeracjach - eliminuje
problem ptatnego parkowania oraz wyszukania miejsca na parkin-
gu. W dobie wszechobecnych korkéw i zbyt malej liczby miejsc par-
kingowych carpooling jest zatem inicjatywa zdobywajaca coraz wiek-
sza popularnoé¢ na caltym $wiecie.

System carpoolingu niesie wiele korzysci ekonomicznych, spotecz-
nych i ekologicznych. Stale obserwuje si¢ jego dynamiczny rozwdj,
wpisujacy sie tym samym w pojecie spolecznej i ekologicznej odpo-
wiedzialnosci konsumentéw.
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1. Definicja oraz ogélne zalozenia carpoolingu

Carpooling (w doslownym tlumaczeniu ,napelnianie samo-
chodu”; zamiennie ridesharing, rzadziej lift-sharing, covoiturage lub
social transport) oznacza odplatng praktyke wspélnego podrézowa-
nia prywatnym lub stuzbowym pojazdem osobowym przez kilka oséb
(z reguly do pieciu), polegajaca na udostepnianiu wolnego miejsca
w samochodzie lub korzystaniu z takiego miejsca przez innego uzyt-
kownika w trakcie podrézy'. Z mysla o usprawnieniu przewozéw
carpoolingowych i wsparciu transportu publicznego, w wielu amery-
kaniskich miastach stworzono pasy ruchu HOV, tzw. High Occupant
Vehicle lanes, przeznaczone dla samochodéw przewozacych wieksza
liczba pasazerow?.

Carpooling jest zjawiskiem rozpowszechnionym i wystepujacym
na calym $wiecie, majacym swoje praktyczne zastosowanie podczas
przejazdow®:

1. wahadlowych,
krotkodystansowych (w obrebie miasta),
dlugodystansowych (na trasach miedzy miastami),
regularnych (w statych odstepach czasu),
okazjonalnych, podczas podrézy rozrywkowych (np. na waka-
cje, mecze pilkarskie, tzw. eventpool czy podrézy w celu zwie-
dzania innych krajoéw samochodem wraz ze wspéitowarzysza-
mi, tzw. carVoyage),

6. docelowych, np. do szkoét (tzw. schoolpool, czyli forma podwo-
zenia kilkorga dzieci do szkét lub przedszkoli przez jednego
rodzica), uczelni, pracy lub na lotniska.

Wsp6lne podrézowanie jednym samochodem nie jest nowatorskim

zagadnieniem, poniewaz jego geneza narodzita sie w Ameryce Po6t-
nocnej juz w czasie Il wojny $wiatowej. W Polsce zjawisko carpoolingu

o1 N

1 S. Gross, L. Klemmer, Introduction to Tourism Transport, Boston 2014, s. 61.
2 N.D. Chan, S.A. Shaheen, Ridesharing in North America: Past, Present, and Future,
, Transport Reviews” 2012, nr 1, s. 96.

> P. Wiaczek, Rola modelu carpooling w systemie transportu zrownowazonego, ,Logi-
styka Odzysku” 2016, nr 4, s. 43.
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promowano w latach siedemdziesigtych i osiemdziesigtych ubiegtego
wieku podczas prowadzonej 6wcze$nie kampanii spotecznosciowej
pt. ,Podwiez sasiada”*. Jej celem byto zachecanie jednostek ludzkich
(szczegodlnie znajomych i sasiadéw) do nieodplatnego dzielenia sie
dobrem luksusowym, ale jednoczesnie rzadko osiggalnym, do jakich
nalezal w owym czasie samochod.

Wraz z rozwojem Internetu oraz pojawieniem sie ery cyfrowej
nastgpit dynamiczny rozwoj carpoolingu, ktéry zaowocowat powsta-
waniem serwiséw internetowych Iaczacych pasazeréw i kierowcow,
ktérzy maja wspolny cel podrézy. Lista krajowych serwiséw car-
poolingowych obejmuje m.in. serwisy: JedziemyRazem.pl, Otodojazd.pl,
eDojazd.pl, WspdlneDojazdy.pl, Autostop.pl, Yanosiktls.pl, autem.pl,
Carpool24.pl, BrumBrum.pl czy ByTheWay.pl. Z kolei w katalogu
serwisow o miedzynarodowym znaczeniu funkcjonuja: BlaBlaCar
i GoCarShare dla przewozoéw diugodystansowych, jak réwniez Uber,
Lyft i Yongche dla przewozoéw krétkodystansowych®.

Nalezy jednak zwrdci¢ uwage na podtoze ekonomiczne opisywa-
nego zjawiska. Nizsze koszty przejazdu (czesto rowniez brak oplat
parkingowych) stanowig zachete dla klientow, ktérzy z reguty zobo-
wigzani sq do pokrycia kosztow przejazdu bez zadnych specjalnych
gratyfikacji dla kierowcy, ktéry wbrew pozorom nie powinien zara-
bia¢ na carpoolingu®. Kolektywne podrézowanie jest takze szansag na
zaoszczedzenie czasu oczekiwania na pojazd w kontekscie dtugosci
trwania catej podrozy.

Przy wyborze carpoolingowej formy przejazdu istotna role odgry-
waja motywacje spoteczne i spolecznosciowe, do ktorych zalicza sie
zawieranie nowych znajomosci badz integracyjna rozmowa z inny-
mi czlonkami podrézy. Z kolei pasazerowie lubigcy samotnos¢ moga
cieszy¢ sie podczas podrézy swoboda, spedzajac czas np. na czytaniu
ksiazki, rozmowie telefonicznej czy drzemce.

4 Ibidem.
5 Ibidem.

¢ D. Szymanski, BlaBlaCar: oszczedzanie i gadanie. Czy carpooling jest ryzykowny?
<http:/ /weekend.gazeta.pl/ weekend/1,152121,16374930,BlaBlaCar__oszczedzanie_
i_gadanie__Czy_carpooling.html> [dostep: 24.02.2018].
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Drugim, réwnie waznym rodzajem motywacji jest zdrowy styl
zycia oraz $wiadomos¢ proekologiczna, sprzyjajaca poprawie jako-
Sci zycia mieszkaricow. Obserwuje sie coraz wigksze zainteresowa-
nie spoleczenistwa aspektami zanieczyszczenia powietrza i wod czy
tez redukcji kongestii transportowej, co sprzyja ochronie srodowiska
mieszkaricow danej spotecznosci.

2. Prawne aspekty umowy carpoolingowej

Carpooling to system upodabniajacy i wykorzystujacy samocho6d
osobowy do transportu zbiorowego, co pozwala zwigkszy¢ liczbe
pasazeréw w czasie przejazdu, gléwnie poprzez integracje oséb dojez-
dzajacych do pracy lub oérodka nauki na tych samych trasach. Jest roz-
wijany w sytuacjach, gdy ze wzgledu na male natezenie ruchu nieopta-
calne jest uruchamianie linii zorganizowanego transportu zbiorowego”.

Nalezy zauwazy¢, ze podana wyzej definicja nie jest definicja legal-
na, czyli zdefiniowana na podstawie aktualnie obowigzujacych aktow
prawnych. Zaréwno w polskim, jak i pozostalych systemach praw-
nych przytoczone zjawisko nie zostalo prawnie uregulowane.

Na gruncie polskiego prawa cywilnego zostala jedynie zdefinio-
wana umowa przewozu, ktéra reguluje stosunki zobowigzaniowe
miedzy wysylajacym towar (pasazerem), a przewoznikiem (przedsie-
biorcg). W swietle obowigzujacych przepiséw umowa carpoolingu nie
jest zatem réwnoznaczna z umowa przewozu na plaszczyznie przepi-
sow Kodeksu cywilnego®. Umowe przewozu moze zawrze¢ po stro-
nie przewoznika jedynie przedsiebiorca, a nie osoba fizyczna, ktéra
nie prowadzi wlasnej dzialalnosci gospodarczej.

Umowa carpoolingu moze by¢ zawarta na podstawie art. 353 k.c.,
wyrazajacego zasade swobody zawierania umow, zgodnie z ktora

,strony zawierajace umowe moga utozy¢ stosunek prawny wediug

7 Stownik poje¢ Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do
2030 roku) Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej, s. 3
<http://mib.gov.pl> [dostep 25.02.2018].

8 Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny (t.j. Dz.U. z 2013 r., poz. 267).
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swego uznania, byleby jego tres¢ lub cel nie sprzeciwiaty sie wlasciwo-
Sci (naturze) stosunku, ustawie ani zasadom wspoétzycia spolecznego”.
Tak zawarta umowa jest umowa nienazwana, dwustronnie zobowia-
zujacq oraz nieodplatng, ktéra rozumiana jest jako udzial w pokry-
ciu kosztow przewozu (koszt paliwa, optat drogowych)’. Umowa car-
poolingu jako umowa nienazwana moze zosta¢ zawarta zaro6wno
w formie pisemnej, jak i ustnej, ktéra to coraz czesciej wystepuje
w praktyce zawierania umow.

Analizowana umowa zawierana jest gléwnie poprzez wybiera-
nie i grupowanie 0s6b za posrednictwem portali internetowych, kto-
rych taczy ten sam cel podrézy. W tym przypadku umowa zawiera-
na jest rownoczeénie z uznaniem regulaminu, trasy przejazdu oraz
ceny. Kolejnym, réwnie spopularyzowanym sposobem pozyskiwa-
nia 0s6b w carpoolingu sa fora internetowe, gdzie nastepuje integro-
wanie zainteresowanych oséb, natomiast sama umowa zawierana jest
ustnie lub pisemnie.

Teoretycznie umowa carpoolingu moglaby by¢ zawierana jako
umowa zlecenia. Jak stanowi art. 734 k.c., , przyjmujacy zlecenie zobo-
wigzuje si¢ do dokonania okreslonej czynnosci prawnej dla dajace-
go zlecenie”. W Swietle polskiego prawa cywilnego umowa zlecenia
moze by¢ nieodplatna, jezeli wynika to z jej tresci. Warto nadmienic,
ze umowa zlecenia jest umowa , starannego dziatania”, a nie umowa

,rezultatu”, co oznacza, iz wykonujacy zlecenie zobowiazuje sie do

okreslonego dziatania (np. przewiezienia os6b na okreslonej trasie).
W mysl tej umowy, pasazer bylby zatem zobligowany do zwro-
tu kosztéw przejazdu zawartych w umowie nawet pomimo braku
osiggniecia zamierzonego efektu, jakim jest przywiezienie go w doce-
lowe miejsce. Co ciekawe, a zarazem podlegajace dyskusji, kierujacy
pojazdem zobowigzany jest tylko do realizacji, ,starannego dziata-
nia”, a osiggniecie uméwionego rezultatu jest tylko skutkiem ubocz-
nym, ktéry nie musi mie¢ miejsca.

Z powyzszego wynika, ze umowa zlecenia nie powinna by¢ reko-
mendowana dla prawnej regulacji carpoolingu.

® K.A. Sottys, Toward and Understanding of Carpool Formation and Use, Graduate
Departament of Geography and Planning, Toronto 2009, s. 67.
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Podobnie sytuacja wyglada w kontekscie umowy o dzieto, kto-
ra jest uregulowana w art. 627 k.c. Umowa ta jest nazwana porozu-
mieniem ,rezultatu”, ale nie moze by¢ wykorzystywana do prawnej
regulacji carpoolingu, ze wzgledu na jej obowiazkowa odplatnosé¢ dla
realizujacego dzieto. Wykluczaloby sie to z sama istota carpoolingu
jako $wiadczenia ustugi bez pobierania oplat.

Wobec tego umowa carpoolingu moze by¢ zawierana na gruncie
polskiego prawa tylko jako umowa nienazwana, w ktérej elementem
przedmiotowo istotnym byloby okreslenie: stron umowy, daty prze-
jazdu, trasy przejazdu oraz zastrzezenie zwrotu kosztéw przejazdu®.

3. Odpowiedzialnos¢ kierowcy pojazdu

Réwnie wazny aspekt stanowi zasada odpowiedzialnosci za
szkody bedace nastepstwem kolizji lub wypadku podczas realizo-
wania umowy carpoolingu''. W przypadku uslugi nieodplatnej rzetel-
nos¢ kierujacego ksztattuje sie na zasadzie wykroczenia, co oznacza,
Ze niewinno$¢ prowadzacego pojazd wyklucza jego odpowiedzialnos¢
odszkodowawcza wobec pasazeréw oraz oséb trzecich.

Warunkiem bezwzglednym umowy carpoolingu jest jednak uczest-
nictwo w kosztach przejazdu przez obie strony umowy. To powo-
duje zmiane charakteru odpowiedzialnosci kierowcy, ktéra w tym
przypadku powstaje nie tylko z winy kierujacego, ale w kazdej innej
sytuacji, kiedy ma miejsce wypadek. Tym sposobem kierujacy w pel-
ni odpowiada za szkody powstate nawet bez jego winy, a przestrze-
ganie zasad bezpieczeristwa w ruchu oraz obowiazujacych przepiséw
nie wyklucza racjonalnosci jego postepowania.

Odszkodowanie i zados¢uczynienie moze by¢ réwniez dochodzo-
ne od ubezpieczyciela sprawcy wypadku. Bezwzglednym warunkiem
takiego stanu rzeczy jest ubezpieczenie sprawcy wypadku od odpo-
wiedzialnosci cywilnej. Ewentualny brak uprawniert do kierowania
pojazdem, stwierdzenie nietrzeZwosci sprawcy wypadku czy brak

10 K.A. Sottys, op. cit., s. 70.
1 P. Wiaczek, op. cit., s. 44.



Carpooling - regulacje prawne oraz szanse rozwoju innowacyjnego trendu 307

aktualnych badan technicznych pojazdu nie wplywa na mozliwosé
dochodzenia roszczen od jego ubezpieczyciela. W takim przypadku
ubezpieczyciel powinien wyplaci¢ odszkodowanie ofiarom wypadku,
a w dalszej kolejnosci wystapi¢ do sprawcy wypadku o zwrot wypta-
conej kwoty poprzez odpowiednie organy prawne.

Reasumujac kwestie odpowiedzialnosci kierowcy w ramach umo-
wy carpoolingu, warto nadmienié, ze kierujacy pojazdem odpowiada
wobec pasazeréw za ewentualne szkody powstale w wyniku ich prze-
wozu. Odpowiedzialnos¢ ta ksztattuje sie na zasadzie ryzyka, nato-
miast poszkodowani moga zwrdcic sie o odszkodowanie zaréwno do
kierujacego pojazdem (strony umowy carpoolingu), kierowcy bedace-
go sprawca wypadku, jak i do ubezpieczyciela kierujacego pojazdem
(sprawcy wypadku) w ramach polisy odpowiedzialnosci cywilnej®.

4. Obowiazek podatkowy Kierowcy pojazdu

Analiza charakteru prawnego umowy carpoolingu wywoluje
pytanie o obowigzek podatkowy kierowcy pojazdu, ktéry uzyskuje
przychéd w ramach zawartej umowy. Zgodnie z tredcig art. 3 § 1 Usta-
wy z dnia 1 stycznia 2018 r. o podatku dochodowym od os6b fizycz-
nych,,osoby fizyczne majace miejsce zamieszkania w Polsce, podlegaja
obowiazkowi podatkowemu od catosci swoich dochodéw (przycho-
dow) bez wzgledu na miejsce potozenia Zrédet tych przychodow”.
Dochéd w tym kontekscie nalezy rozumie¢ jako réznice miedzy przy-
chodem a kosztami jego uzyskania. Biorac wiec pod uwage przywo-
tang ustawe o podatku dochodowym od 0s6b fizycznych oraz specy-
fike umowy carpoolingu, w $wietle prawa podatkowego nie powstaje
w tym zakresie obowigzek podatkowy ze wzgledu na fakt, ze koszt
uzyskania przychodu jest réwny osiggnietemu przychodowi. Obowia-
zek podatkowy moégltby powstad, gdyby kierujacy pojazdem wyeg-
zekwowal od pasazeréw wieksza zaplate, anizeli sam wydal na dana

12 A. Faron, T. Kulpa, Wspdlna podroz jednym samochodem jako element zréwnowazo-
nego transportu, , Transport Miejski i Regionalny” 2008, nr 7, s. 30.
13 Ibidem, s. 32.
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podréz. W przypadku zobowigzan podatkowych zasadnicza kwestia
jest uzyskanie dochodu, co z kolei pozostaje w sprzecznosci z charak-
terem umowy carpoolingu. Niezaleznie zatem od rodzaju ustugi (jed-
norazowej czy cyklicznej) przy zachowaniu warunkéw umowy car-
poolingu zobowiazanie podatkowe nie powstanie.

Jednoczesénie warto dodag, ze nie jest mozliwe jednoznaczne okre-
Slenie kosztow konkretnego przejazdu, gdyz faktyczny koszt przejaz-
du uzalezniony jest od wielu czynnikéw, takich jak™:

— trasa - moze przebiegac przez tereny silnie zurbanizowane,

z duza liczba skrzyzowan i sygnalizacji $wietlnych lub przez
tereny niezamieszkale, poza terenem zabudowanym;

— natezenie ruchu - w aglomeracjach miejskich pokonanie danego
odcinka przejazdu w tzw. ,,godzinach szczytu” moze zabiera¢
zdecydowanie wiecej czasu niz pokonanie tego samego odcin-
ka poza terenem zabudowanym;

— rodzaj srodka transportu - masa samochodu, pojemnos¢ silni-
ka, rodzaj zuzywanego paliwa);

— marka i model §rodka transportu;

- koszty amortyzacji;
technika jazdy kierujacego.

Ze wzgledu na brak ustawowej regulacji umowy carpoolingu anali-
zowany koszt przejazdu nie jest w Zzaden sposob zdefiniowany. Wat-
pliwosci budzi fakt, czy ponoszonym kosztem jest rowniez amortyza-
¢ja srodka transportu, stad istotne znaczenie ma marka, model i wiek
srodka transportu uzytego w danej umowie carpoolingu.

Dobrym rozwigzaniem moze by¢ stosowanie stawek za kilometr
okreslonych w rozporzadzeniach dotyczacych podrézy stuzbowych®.
Zgodnie z przepisami ustalone stawki powinny zapewnia¢ zwrot
kosztow przejazdu, natomiast umozliwienie zarobku w danej podré-
zy jest aspektem drugorzednym. Warto jednak pamietad, ze stawki
okreslone w rozporzadzeniu majq charakter stawek maksymalnych,

4 P. Wiaczek, op. cit, s. 44.

5 Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 29 stycznia 2013 r.
w sprawie naleznoéci przystugujacych pracownikowi zatrudnionemu w panistwowej lub
samorzadowej jednostce sfery budzetowej z tytutu podrézy stuzbowej (Dz.U. poz. 167).
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ktére nie moga zostac przekroczone, mozliwe jest natomiast stosowa-
nie stawek nizszych od wyznaczonych'. Biorac pod uwage powyzsza
dowolnoé¢, nalezy uznaé, ze w umowie carpoolingu mozliwe sa roz-
norodne rozwiazania, a wszelkie niejasnosci oraz nieprecyzyjnosci
powinny by¢ wyjasniane na korzysé podatnika.

5. Dynamiczny rozwoj carpoolingu

Zjawisko carpoolingu jest bezposrednim przejawem o wiele szer-
szego trendu zwanego sharing economy, czyli modelu rynkowego, na
ktéorym wystepuje specyficzny system wymiany'”. W jego ramach
funkcjonuje tzw. couchsurfing, czyli wzajemne uzyczanie swoich
domoéw obcym osobom, czy tez car sharing, funkcjonujacy za pomoca
aplikacji Uber, zgodnie z ktéra mozliwe jest korzystanie z prywatnych
samochodow bez posiadania ich na wiasnos¢. Carpooling, czyli tzw.

»dzielenie jazdy” polegajace na odptatnym udostepnianiu wolnych
miejsc w samochodzie pasazerom jadgcym w tym samym kierunku,
wpisuje sie zatem w szeroki trend, ktory jest permanentnie rozwijany.
Carpooling moze wystepowac zaréwno jako zjawisko, jak i inicja-
tywa prywatna. Coraz czesciej obserwuje sie rowniez zaplanowane
dziatania wladz miast i regionéw wspierajacych carpooling. Jednym
z prekursoréw tego rozwigzania sg przedstawiciele stanu Wisconsin
w Stanach Zjednoczonych, ktérzy zaangazowali sie w tworzenie jed-
nolitego stanowego systemu carpoolingu i vanpoolingu'®. Kierowany
przez wladze stanowe system carpoolingu jest platforma cyfrowa, zrze-
szajaca wlascicieli samochodéw osobowych oraz potencjalnych pasa-
zeréw mogacych skorzystac z ich ustug. Z kolei specyfika vanpoolingu

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 marca 2002 r. w sprawie
warunkow ustalania oraz sposobu dokonywania zwrotu kosztow uzywania do
celéw stuzbowych samochodéw osobowych, motocykli i motoroweréw niebedacych
wilasnoscia pracodawcy (Dz.U. Nr 27, poz. 271).

7 J.W. Pietrewicz, R. Sobiecki, Przedsigbiorczosc sharing economy, [w:] M. Poniatow-
ska, R. Sobiecki (red.), Sharing economy, Warszawa 2016, s. 12.

8 State of Wisconsin Vanpool Program <https://doa.wi.gov/Pages/home.aspx>
[dostep: 27.02.2018].
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sprowadza sie do uzyczania stanowych samochodéw pasazerom, kto-
rzy wspolnie dojezdzaja do pracy lub na uczelnie, jednoczesnie finan-
sujac koszty podrézy. Caly system zostal zapoczatkowany w lipcu
1978 1., kiedy to wladze stanowe pozyskaly grant na zakup o$miu
vanow, ktore stuzyly do transportu okoto stu os6b"™. Korzysci z funk-
cjonowania nowego systemu spowodowaty zakup kolejnych vanow,
doprowadzajac do tego, ze obecnie stan Wisconsin dysponuje flo-
ta 83 tego typu pojazdéw, wykorzystywanych w ramach stanowego
systemu vanpoolingu.

Srodki transportu stanowia wlasnoé¢ stanu Wisconsin, natomiast
wszelkie koszty zwigzane z utrzymaniem samochodéw (koszty admi-
nistracyjne, paliwa, ubezpieczenia, napraw i parkowania) pokrywaja
zainteresowani pasazerowie”. Wedtug danych statystycznych admini-
stracji stanu Wisconsin kazdy van zastepuje okolo siedmiu samocho-
déw osobowych, co oznacza, ze codziennie blisko pie¢set prywatnych
samochoddw nie uczestniczy w ruchu, przyczyniajac sie¢ w ten sposob
do poprawy bezpieczeristwa i jakosci srodowiska (emisja zanieczysz-
czen jest nizsza rocznie o ok. 400 ton). Dodatkowo szacuje sie roczne
oszczednosci benzyny na okolo 460 tys. galonéw?.

Niepodwazalne zalety carpoolingu uzewnetrzniajace si¢ w obsza-
rach ochrony $srodowiska naturalnego oraz redukcji zanieczyszcze-
nia powietrza idealnie wpisuja si¢ w obecna polityke transportowa
Unii Europejskiej. Potwierdzeniem tej tezy jest wdrozenie dyrektywy
CAFE (Clean Air for Europe), ktéra zostata implementowana do pol-
skiego systemu prawnego przez ustawe Prawo ochrony srodowiska®.
Dyrektywa wprowadzita m.in. normy stezen pylu zawieszonego, kto-
rego gléwnym zrédlem emisji jest transport, co w konsekwencji prze-
istoczylo sie w dazenie wladz regionalnych i lokalnych do zmniej-
szenia emisji pylu zawieszonego za posrednictwem nowoczesnych
rozwigzan w zakresie transportu publicznego. Najbardziej popularne

9 Tbidem.

2 Tbidem.

2 Ibidem.

2 Ustawa z dnia 13 kwietnia 2012 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony $rodo-
wiska oraz niektorych innych ustaw (Dz.U. poz. 460).
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metody w tym zakresie obejmuja ograniczenia wjazdu pojazdéw do
centréw miast, rozbudowe Sciezek rowerowych czy zakup nowocze-
snych autobuséw o napedzie hybrydowym?.

Glownym celem sugerowanych modyfikacji jest ograniczenie ruchu
pojazdow prywatnych na rzecz transportu zbiorowego, wskutek cze-
go mozliwa jest redukcja emisji pytu zawieszonego. Jednakze dla osia-
gniecia korzystniejszych rezultatéw warto rozwazy¢ inne niz wyzej
przytoczone metody ograniczania transportu oséb, do ktérych to
metod nalezy m.in.*:

— stworzenie buspaséw dostepnych dla autobuséw, takséwek
oraz samochodéw osobowych przewozacych minimum trzech
pasazerow;

— mozliwosé wjazdu do centrum miasta przemiennie samocho-
déw z parzystymi lub nieparzystymi liczbami na tablicach reje-
stracyjnych (taka metoda wymusza wspélne podrézowanie
r6znymi samochodami nalezacymi do konkretnej grupy oséb
w rézne dni);

— nieodplatne parkowanie dla samochodéw z parzystymi lub nie-
parzystymi liczbami na tablicach rejestracyjnych w ustalone dni
(tu cel jak w poprzedniej metodzie);

— tworzenie miejsc parkingowych tylko dla pojazdéw z duza licz-
ba pasazeréw.

Carpooling jako spos6b na zredukowanie natezenia ruchu oraz ogra-
niczenie emisji zanieczyszczen do srodowiska nie jest konkurencja
dla miejskiego transportu zbiorowego. W centrach duzych aglome-
racji miejski system transportu zbiorowego funkcjonuje prawidto-
wo, a érednie trasy przejazdu pasazeréw sa krotkie. Z tego tez powo-
du nieekonomiczne jest organizowanie wspdlnego wyjazdu kilku
0s6b w ramach carpoolingu, aby pokonac niewielki odcinek. W takich
warunkach atrakcyjniejszy jest transport zbiorowy (publiczny). Car-
pooling moze stanowi¢ konkurencje tylko dla przewoznikéw i linii

% Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Kielce <http://www.um.kielce.
pl/ pgn-plan-gospodarki-niskoemisyjnej/aktualnoscil / art,14488,plan-gospodarki-
niskoemisyjnej-dla-miasta-kielce. html> [dostep: 28.02.2018].

# K.A. Sottys, op. cit., s. 70.
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podmiejskich oraz potaczen miedzymiastowych®. Siatki potaczen linii
podmiejskich ze wzgledu na mniejsza liczbe pasazeréw charaktery-
zuja sie ograniczong liczba potaczen oraz ograniczeniem przystan-
kéw w przeliczeniu na jeden kilometr w poréwnaniu z potagczeniami
miejskimi. W konsekwengji takie polaczenia ie sa konkurencyjne dla
wielu osob, ktére wybierajg transport wtasnym samochodem. Wyda-
je sie, ze w takich sytuacjach carpooling méglby stanowié¢ dopelnienie
funkcjonujacego transportu zbiorowego.

Podsumowanie

Zjawisko carpoolingu pozostaje w fazie cigglego rozwoju, sta-
jac przed szansa dominacji w najwiekszych aglomeracjach miejskich.
Wspoblczesne uwarunkowania transportu miejskiego wymuszaja
bowiem wprowadzanie coraz bardziej efektywnych oraz innowacyj-
nych rozwigzan w zakresie usprawniania ruchu w miastach. Rozwia-
zania te polegaja na ograniczaniu ruchu pojazdéw w centrach miast,
zmniejszeniu zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego oraz promo-
waniu transportu zbiorowego. Biorac jednak pod uwage specyfike
publicznego transportu zbiorowego, mozna stwierdzi¢, ze zdecydo-
wana wiekszosé¢ osob nie zrezygnuje z komfortu podrézy samocho-
dem na rzecz transportu miejskiego. Z tego powodu carpooling moze
stanowic alternatywe dla transportu publicznego, upowszechniajac
sie glownie w podrézach miedzymiastowych, w ktérych waznym
celem jest oszczednos¢ paliwa.

Ze wzgledu na coraz bardziej rygorystyczne przepisy dotyczace
ochrony srodowiska naturalnego oraz wciaz zwiekszajace si¢ nateze-
nie ruchu w miastach konieczne staje sie prawne i techniczne przygo-
towanie warunkéw do wprowadzania nowych rozwigzan w ruchu
drogowym. Omoéwione regulacje prawne pozwalaja na zawieranie
umow carpoolingu w Polsce, jednak nalezy zaznaczy¢, ze sa to umo-
wy nienazwane, ktére moga zawiera¢ rozmaite postanowienia powo-
dujace niescistosci interpretacyjne.

% P. Wiaczek, op. cit., s. 44.
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Poniewaz ich popularnos¢ rosnie, zapisy umoéw tego rodzaju
powinny zosta¢ wprowadzone do Kodeksu cywilnego, co mogtoby
poprawic bezpieczenstwo obrotu gospodarczego oraz zniwelowac
liczbe ewentualnych nieporozumieri. Bardzo wazne jest takze przy-
gotowanie sprawdzonych juz w innych krajach metod promujacych
idee carpoolingu.

Carpooling - legal regulations and opportunities
for the development of an innovative trend

Summary

In the era of current problems of environmental pollution in the larg-
est urban agglomerations, increasing difficulties in finding a free parking
space and situations requiring to travel in traffic jams, it seems unavoidable
to implement an innovative trend, which includes carpooling. This model is
a way to increase the efficiency of journeys by maximally filling the means
of transport and sharing costs among those interested. The reason for the
ever-increasing popularity of carpooling in the world is the need to protect
the environment, reduce traffic in cities and save fuel. This article aims to
show the concept, general assumptions and economic and social conditions
of the carpooling system. The article presents an analysis of the legal aspects
of the carpooling agreement in Poland, issues of the safety principle, liabili-
ty of the driver and tax liabilities that drivers who provide the service under
the contract must face. Due to the increasingly stringent regulations regard-
ing environmental protection and increasing traffic in cities, it is necessary to
prepare legal and technical conditions for introducing new solutions in road
traffic. The carpooling system brings many benefits, both economic, social
and ecological, and therefore its dynamic development is predicted.





