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Kultura techniczna jako stymulanta kosztow spolecznych
wykorzystania przestrzeni publicznej

Polska, lezac w sercu Europy, jest krajem, przez ktory codziennie przejez-
dzaja tysiace pojazddéw wielkogabarytowych, transportujac towary pomigdzy
zachodnia i wschodnia czg$cia kontynentu. PrzeciaZzone pojazdy cigzarowe po-
woduja degradacj¢ infrastruktury drogowej w stopniu niewspoimiernym do
ewentualnych korzysci odnoszonych przez wiasciciela floty. Konkurencja na
rynku sktania przewoznikow do ciaglego poszukiwania optymalizacji kosztow
dziatalno$ci gospodarczej. Przeprowadzone przez autorow badania statystyczne
wskazuja, Ze relatywnie duza czg$¢ pojazdow zostaje nadmiernie obcigZona
przewozonymi towarami, co potencjalnie moze przysporzy¢ zyskow przewozni-
kom. Niestety, osoby odpowiedzialne za podejmowanie takich decyzji zazwy-
czaj nie biorg pod uwage faktu, ze pojazdy przecigzone powoduja niewspot-
mierng degradacj¢ drogi, ktéra w krotkim okresie czasu wymaga restytucji.
Oczywiscie finansowanie dziatan odtworczych nie jest realizowane bezposred-
nio ze srodkow okreslonego spedytora, jednakze posrednio ponosi on koszty
tych dziatan w innych obszarach dziatalnosci gospodarczej z uwagi na oczywiste
decyzje innych uczestnikow rynku dazacych do uzyskania rekompensaty strat
pojawiajacych si¢ w procesach gospodarczych. Ryzyko podejmowane przez
przedsigbiorstwa transportowe wspierane jest niestety przez sprzyjajace okolicz-
nosci o charakterze administracyjno-prawnym. Obecnie brak jest efektywnych
przepisow regulujacych procedur¢ administracyjnej kontroli wagi pojazdow
cigzarowych przez uprawnione organy. Przecigtny czas trwania procedury wa-
zenia wynosi ok. 2 h, co skutecznie redukuje mozliwosci sprawdzenia wigkszej
liczby pojazdow w ciagu dnia pracy patrolu organu kontroli drogowe;.

Na rys. 1 zaprezentowano schemat wptywu przeciazania pojazdoéw na final-
ne koszty ponoszone przez przedsigbiorcg. Sprytny w swoim mniemaniu spedy-
tor przetadowuje cigzardéwke z towarem, przez co na jezdni powstaja uszkodze-
nia. Podczas kolejnego przejazdu ta sama trasg koto pojazdu ulega uszkodzeniu
z powodu zlego stanu nawierzchni. Zaoszczgdzone pieniadze wiasciciel firmy
musi wigc przeznaczy¢ na naprawg. Dodatkowo wczesniej powstaty ubytek
w drodze ulega powigkszeniu. Nawet jesli firma przewozi towar kazdorazowo
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inng trasa, ich pojazd trafia na uszkodzenia w jezdni pozostawione przez inne
przeciazone cigzarowki, ktore z kolei jezdza po asfalcie zniszczonym przez jesz-
cze innych kierowcoéw. Kazdy nastgpny transport wplywa zaré6wno na stan na-
wierzchni, jak i trwalo$¢ elementdw zawieszenia, wydatnie skracajac jego zy-
wotnos¢. Powstale w ten sposob uszkodzenia wymagaja poniesienia kosztow
niejednokrotnie przekraczajacych spodziewane zyski z oszustwa. Ponadto istnie-
je ryzyko wykrycia tego wykroczenia przez odpowiednie shuzby, co przektada
si¢ na kolejne wymierne straty finansowe. Mozliwos$¢ poniesienia kary finanso-
wej powoduje, ze nieuczciwy pracodawca musi zaproponowaé wyZsze pensje
potencjalnym kierowcom. Pojazd przetadowany zatrzymywany jest do czasu
roztadowania go do maksymalnej masy catkowitej, co moze pociaga¢ za soba
spoznienie w dostawie, co z kolei pociaga za soba nastgpne straty.
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Rys. 1. Mechanizm pozornych oszczednosci wyniklych z przeladowania pojazdu

WYZSZE PODATKI

OCHRONA SRODOWISKA STRATA|

NAPRAWA DROG 6

Rys. 2. Dodatkowe koszty ponoszone przez podatnika
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W ogdlnym rozrachunku przedsigbiorca zamiast spodziewanych oszczgdno-
sci ponosi koszty. Co wigcej, koszty ponosi cate spoteczenstwo (w tym oczywi-
scie wlasciciel firmy i jego rodzina), ktérego podatki musza zosta¢ wydatkowa-
ne na naprawg drogi oraz utylizacj¢ zuzytych czesci i niebezpiecznych substan-
cji pochodzacych z naprawy pojazddéw oraz drdg (rys. 2) zamiast na inne cele
(np. porada lekarska dla przedsigbiorcy). Sktadowanie niesprawnych elementow
powoduje niszczenie S$rodowiska naturalnego w otoczeniu wysypiska. Po-
wszechnym zjawiskiem jest palenie zniszczonych opon, co skutkuje uwalnia-
niem si¢ rakotworczych substancji do powietrza, ktorym wszyscy oddychamy.
Restytucja zatrutych terenéw generuje ogromne koszty i nie zawsze jest w petni
mozliwa.

Instytut Badawczy Dréog i Mostéw [IBDiM 2013] podaje, ze praktycznie co
trzeci samochdd cigzarowy jest przeciazony od 10 do ponad 50% dopuszczalnej
masy catkowitej (dmc). Destruktywne skutki powodowane przez przecigzone
pojazdy sa od 20 do ponad 400 razy wigksze niz w przypadku pojazdow
o prawidtowej wadze, powodujac istotne skrocenie zZywotnosci drogi. Zaktada-
jac, ze tylko 1/3 pojazdow cigzarowych jest przeciazonych srednio o 20%, efek-
tywny czas eksploatacji drogi ulega skrdceniu nawet o 70% [tamze] przy jedno-
czesnym wzroscie posrednich i bezposrednich spolecznych kosztow uzytko-
wania.

Dane uzyskane w wyniku wazenia preselekcyjnego przedstawione na rys. 3
wykazuja, ze najwigkszy odsetek pojazdow przeciazonych, ponad 22%, wyste-
puje w godzinach porannych, zapewne z powodu potencjalnie mniejszego praw-
dopodobienstwa kontroli wagi pojazdu.
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Rys. 3. Udzial procentowy pojazdoéw przeciazonych w ujeciu godzinowym

W Polsce jest ok. 18 799 km drdg krajowych, ktére stanowia ok. 5% dtugo-
sci drog publicznych w Polsce. Praca przewozowa wykonywana przez pojazdy
ci¢zarowe o dmc powyzej 3,5 t wynosita w 2011 r. 19 505 mln wozokilometrow
[Transport drogowy...], podczas gdy tylko po Drogowej Transeuropejskiej Sieci
Transportowej' (TEN-T) praca przewozowa wynosi 6850 mln wozokilometrow
[tamze], co stanowi ponad 35% wszystkich przewozow. Drogi krajowe sa zatem

! Stanowiacej ok. 24% dtugosci sieci drog krajowych.
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najbardziej narazone na degradacj¢ spowodowana przez samochody przeciazo-
ne, a ewentualne uszkodzenia nawierzchni (koleiny, ubytki itp.) wptywaja na
wzrost kosztow spotecznych uzytkowania publicznej infrastruktury. Wedlug
raportu przygotowanego przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad
(GDDKIiA), az 37,3% [GDDKIiA 2013] drég krajowych jest w stanie niezadowa-
lajacym lub ztym.

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni drog jest projektowana w taki spo-
sob, aby przenosi¢ nominalne obcigzenia (chwilowe) bez nadmiernego zuzycia.
Jednakze w przypadku, gdy nawierzchnia jest przecigzana, nastgpuja odksztat-
cenia niesprezyste, doprowadzajac w krétkim okresie czasu do intensywnej de-
gradacji skutkujacej widocznymi uszkodzeniami.

Na rys. 4 przedstawiono zaleznos¢ stopnia destrukcji w zaleznosci od obcia-
zenia nawierzchni. Przedstawiona relacja wyraznie wskazuje na niewspoimier-
nos$¢ ewentualnych korzysci uzyskiwanych przez przewoznika w stosunku do
naktadow, jakie trzeba ponies¢ na odtworzenie infrastruktury.
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Rys. 4. Zaleznos¢ stopnia destrukeji od przekroczenia nacisku
Zrodio: P. Burnos, Autokalibracja systeméw wazacych pojazdy samochodowe w ruchu oraz

analiza i korekcja wplywu temperatury na wynik wazenia, AGH, 2009.

Kultura techniczna rozumiana jako umiejgtnos$¢ czerpania korzysci, zwiaza-
nych z uzytkowaniem roznych systemow technicznych, a w szczegodlnosci
z rozwaznie wykorzystywang przestrzenia publiczng, rozpatrywana w odniesie-
niu do spoteczenstwa jest zagadnieniem o duzej istotnosci. Zachodza tu bowiem
zwiazki przyczynowo-skutkowe, ktdre poprzez wzajemne powigzania wywieraja,
wplyw na znaczng czg$¢ populacji. Porzucony na poboczu drogi przez wyko-
nawcg robot budowlanych znak ograniczenia pregdkosci ,,do 30 km/h” bgdzie
ignorowany przez kierujacych, utrwalajac przekonania o shusznosci wiasnej
interpretacji przepisow o ruchu drogowym. Zaniedbanie pracownikow budowla-
nych oraz brak dbalosci ze strony nadzoru sa w sposdb oczywisty rekompenso-
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wane przez kierujacych, prowadzac do utrwalania wtasnych norm kultury moto-
ryzacyjne;j.

Oczywistg przeciwwaga dla takich zachowan jest wzbudzenie powszechnej
swiadomosci skutkow, jakie wywotuja osobiste, pozornie nicistotne decyzje,
ktére jednak powielane i utrwalane w znaczacym odsetku populacji wywotuja
negatywne czgsto tragiczne w skutkach konsekwencje.

Uszkodzona przez przecigzony samochod cigzarowy nawierzchnia jezdni
moze doprowadzi¢ do naglej awarii pojazdu osobowego, wywolujac w naj-
lepszym wypadku destrukcj¢ substancji materialnej pozostajacej zapewne wia-
snoscig osoby niezwigzanej ze sprawca zniszczenia mienia publicznego. Mozna
domniemywac, ze dazenie do maksymalizacji zyskow opiera si¢ na przekonaniu,
ze nikt (a w szczegolnosci sam sprawca) nie zaplaci za powstate straty. Jest to
jednak przekonanie nieprawdziwe, gdyz wyrzadzona szkoda zostanie zrekom-
pensowana w skali spotecznej rowniez w odniesieniu do osoby winnej zaistnia-
tej sytuaciji.

Utrwalone w spoteczenstwie nawyki zachowan komunikacyjnych wymagaja
restytucji regulacji prawnych. Wykreowanie bardziej sprzyjajacych warunkéw
egzystencji 1 wspolistnienia poszczegdlnych uczestnikow ruchu drogowego wo-
bec oczywistego dazenia spoteczenstwa do samoorganizacji wydaje si¢ dziata-
niem o wysokim wskazniku korzysci do kosztow. Oczywistym stymulatorem
przemian cywilizacyjnych i kulturowych sa dziatania edukacyjne. Przygotowane
odpowiednio i w oparciu o zidentyfikowane braki przyniosa z czasem podnie-
sienie kultury motoryzacyjnej. Zdaniem autorow efektywnos$¢ uzyskiwanych
rezultatow edukacyjnych moze by¢ rowniez wzmocniona poprzez zwigkszenie
integralnosci administracji drogowej przy wykonywaniu wiasnych zadan. Kur-
sanci, chcacy uzyskac prawo jazdy w kategorii C, powinni odby¢ obowiazkowe
szkolenie przy uzyciu proponowanego dedykowanego programu komputerowe-
go. Aplikacja taka umozliwia symulacj¢ szybkosci degradacji srodowiska natu-
ralnego oraz zwiazanych z tym kosztéw, w tym takze w przeliczeniu na podatni-
ka. Nalezy jednak mie¢ na uwadze, ze przewaznie zbytnie obciazenie pojazdu
towarem nie jest wyborem kierowcy, ajego przetozonego. Podobnemu prze-
szkoleniu mogliby zatem zosta¢ poddani wtasciciele firm transportowych, przy
czym w tym przypadku mozna ubogaci¢ aplikacj¢ o symulator rzeczywistych
zyskow 1 strat w aspekcie stricte materialnym.

Wazne jest, aby od najmtodszych lat podejmowac edukacje dzieci
i mtodziezy w zakresie kultury technicznej, motoryzacyjnej oraz proekologicz-
nej. Tylko zmiana sposobu postrzegania wtasnosci wspolnej, takiej jak elementy
infrastruktury czy $rodowisko naturalne, pozwoli zatrzymaé nierozwazng de-
strukcj¢. Lata spedzone w poprzedniej epoce odcisngly wyrazne pigtno w sposo-
bie myslenia, wedlug ktorego wlasnos¢ publiczna nie podlega ochronie czy pie-
Iggnacji. Ponadto dopdki ostrzeganie przed policja pojazdow nadjezdzajacych
z naprzeciwka nie ustapi miejsca obywatelskim zatrzymaniom, dopdty ludzie

107



o zlych intencjach beda mieli strategiczna przewagg. System kar nie rozwiaze
problemu, jedynym perspektywicznym rozwiazaniem jest przekazanie dobrych
wzorcow w odpowiednim wieku.
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Streszczenie

Niejednokrotnie osoby odpowiedzialne za przewdz towardow lekcewaza li-
mit natozony na dopuszczalng mas¢ catkowita pojazdu, dazac do maksymaliza-
cji zyskow. Nalezy jednak pamigta¢ o kosztach napraw pojazdoéw uszkodzonych
na jezdniach zniszczonych przez przeciazone cigzaréwki oraz, w szczegdlnosci,
o ogromnych kosztach ponoszonych przez podatnikéw w celu ochrony $rodowi-
ska naturalnego. Kluczowa kwestia staje si¢ edukacja mtodych osob.

Stowa kluczowe: przeciazone cigzardwki, koszt restytucji srodowiska natural-
nego, edukacja mtodziezy.

Technical culture as a stimulant for social costs of the use of public
space

Abstract

Often people responsible for the transport of products disregard the limit
imposed on the permissible laden mass of the vehicle, seeking to maximize prof-
its. However, they should be aware of the costs of repairing vehicles after using
roads damaged by overloaded trucks and, in particular, of the huge costs in-
curred by taxpayers in order to protect the environment. It becomes crucial to
educate young people.

Key words: overloaded trucks, cost of environment restoration, youth education.
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