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    
           
       
    infrastruktury drogowej w stopniu niewspółmiernym 
  ci odnoszonych przez wła    
rynku skłania przewo    głego poszukiwania optymalizacji kosztów 
działalno 
            
    
       
              niewspół-
           
 cie finansowanie działa    
            
tych działa  w innych obszarach działalno 
         
         
  
       
        
   
   
 

Na rys. 1 zaprezentowano schemat wpływu przeci 
  
tor przeładowuje ci   
    koło pojazdu ulega uszkodzeniu 
z powodu złego stanu nawierzchni. Zaoszcz   dze wła  
          niej powstały ubytek  
        
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         
    
   pny transport wpływa zarówno na stan na-
wierzchni, jak i trwało       
 . Powstałe w ten sposób uszkodzenia wymagaj   
 
    ie słu by, co przekłada 
   
        
potencjalnym kierowcom. Pojazd przeładowany zatrzym   
rozładowania go do maksymalnej masy całkowitej, co       
    

  ci wynikłych z przeładowania pojazdu 







  
 cej, koszty ponosi całe społecze 
cie wła   
    
          
 biorcy). Składowanie niesprawnych elementów 
      
        
       
y i nie zawsze jest w pełni 
 

 
  
masy całkowitej (dmc). Destruktywne skutki powodowa   
               
o prawidłowej wadze, powoduj     ci drogi. Zakłada-
     
 
       rednich społecznych kosztów u 


 
     

 

Rys. 3. Udział procentowy pojazdów przeci  

  ok. 5% długo-

  ej 3,5 t wynosiła w 2011 r. 19 505 mln wozokilometr


  

 cej ok. 24% długo 





     
      ubytki itp.) wpływaj  
wzrost kosztów społecznych u ytkowania publicznej infrastruktury. Według 
  
 
 cym lub złym. 

     
   
       odkształ-
  
 

     
  nie wskazuje na niewspółmier-
          
nakładów, jakie trzeba ponie 

  
ródło: 

analiza i korekcja wpływu temperatury na wynik wa 

    
           
    
niu do społecze    
  
wpływ na znaczn         
             
     c przekonania o słuszno ci własnej 

nych oraz brak dbało  





  c do utrwalania własnych norm kultury moto-


   
 ci skutków, jakie wywołuj     
     cym odsetku populacji wywołuj
 

        
    do nagłej awarii pojazdu osobowego, wywołuj   
    cej zapewne wła-
     
    
  ci sam sprawca) nie zapłaci za powstałe straty. Jes
         
pensowana w skali społecznej równie 
łej sytuacji. 

Utrwalone w społecze  
      
egzystencji i współistnienia poszczególnych uczestn
 enia społecze     działa-
          
  działania edukacyjne. Przygotowane 
       
       
        
 ci administracji drogowej przy wykonywaniu własnych  
    
  
    
  
       
towarem nie jest wyborem kierowcy, a jego przeło   
  poddani wła 
         


 ne jest, aby od najmłodszych lat podejmowa    
i młodzie   
nej. Tylko zmiana sposobu postrzegania własno 
          
   ły wyra  
 lenia, według którego własno 
            
         





o złych intencjach b         
      



 

i korekcja wpływu temperatury na wynik wa 





            








       

mit nało    całkowit  
   
   
 
    edukacja młodych osób. 

Słowa kluczowe:        
nego, edukacja młodzie 





          



            
        





