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Abstrakt:

Jednym z  czynmikow decydujgcych o losach batalii wojennych jest
przygotowanie logistyczne. W artykule wyfoZono sytuacje wojska polskiego w zakresie
zaopatrzenia w amunicje, ZywnoSé, paliwo, sprzet i inne materiafy w traRcie
przygotowati i podczas Bitwy nad Wistq. Na podstawie literatury, a zwflaszcza
dokumentow zgromadzonych w Centralnym Archiwum Wojskowym Wojskowego Biura
Historycznego (CAW/WBH) odtworzone zostaty warunki w jakich tworzono system
zaopatrzenia wojsk w czasie, Kiedy trwaf odwrit i ewaRuacja przed napierajgcq Armig
Czerwong. Szczegolny nacisk zostaf pofozony na funkcjonowanie Rolei, zaopatrzenie w
amunicje, oraz przygotowania do obrony przedmoscia Warszawy. Niewielka odlegtos¢
od Zrodef zaopatrzenia na pole bitwy oraz dobra organizacja transportu podczas batalii
prayczynity sig w wielkim stopniu do historycznego zwycigstwa wojsk polskich.

Stowa kluczowe: amunicja, aprowizacja, Bitwa nad Wisla, koleje,
zaopatrzenie armii.

Wstep

Wojna Polski z Rosja bolszewicka, ktéra zadecydowala o losie panstwa i
narodu, w ciggu ostatnich trzydziestu lat doczekala si¢ stosunkowo obfitej
literatury. Nadal jednak odczuwamy strate blisko czterdziestu pigciu lat Polski
Ludowej, kiedy nie podejmowano rzetelnych badan nad przebiegiem wojny, nie
wolno tez bylo publikowa¢ opracowan jej poswigconych. Cenzura tekstéw szla
tak daleko, Zze nawet z pamigtnikéw wycinano fragmenty opisujace stuzbe
memuarysty na froncie w latach 1919-1920. Dlatego w literaturze przedmiotu
pozostaje wiele luk, szereg obszaréw 1 zagadnien jest stabo opracowanych.
Nalezy do nich miedzy innymi logistyka, czyli caly zespot dziatan zwigzanych z
zapewnieniem  walczacym  wojskom  szeroko  pojetego  zaopatrzenia
materialowego, zywno$ciowego, transportu z siecia drég dojazdowych,
zabezpieczenia medycznego, technicznego, funkcjonowania bazy szkoleniowej,
przygotowaniem zasad wykorzystania zasoboéw miejscowych. Poruszenie
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wszystkich wymienionych kwestii, nawet w odniesieniu do jednej bitwy,
wymagatoby oddzielnej monografii. Dlatego w ramach niniejszego artykulu
skupiono uwage na kilku wybranych zagadnieniach, ktére wydaja si¢ byé
najbardziej istotnymi w przygotowaniach logistycznych dowddztwa polskiego
do najwickszej batalii wojny z Rosja bolszewicka.

Ostateczne decyzje dotyczace sposobu rozegrania bitwy z wojskami
Frontu Zachodniego Michaita Tuchaczewskiego zapadly rano 6 sierpnia 1920 r.,
podczas narady Jézefa Pilsudskiego z gen. Tadeuszem Rozwadowskim, szefem
polskiego Sztabu Generalnego. Plan, ktérego wytyczne zawieral rozkaz Nr
8358/I11, wydany i rozestany 6 sierpnia po poludniu, byl wielokrotnie
drobiazgowo analizowany i dyskutowany w literaturze przedmiotu, nie jest
zatem celowe powtarzanie jego zalozen. Z punktu widzenia zagadnien logistyki
warto natomiast zwroci¢ uwage na czynnik przestrzeni i czasu. Przygotowania
do bitwy, ktora stoczono na rozleglym obszarze rozciagajacym si¢ od Torunia i
granicy Prus Wschodnich, po Dgblin i bieg rzeki Wieprz oraz od dolnej i
srodkowej Wisty po Niemen i Bug, wymagaly przerzutu i koncentracji mas
wojsk na wybranych odcinkach frontu, przewozu dziesiatkéw tysiecy ton
zaopatrzenia: sprzetu, oporzadzenia, amunicji, paliw, prowiantu, lekarstw, paszy
itp., dostarczenia wykrwawionym jednostkom frontowym uzupelnien,
wyekspediowania na front dywizji ochotniczej i szeregu putkéw ochotniczych. A
takze zapewnienia oddzialom, wyczerpanym walka 1 cigzkimi marszami
odwrotowymi, minimum czasu na odpoczynek 1 reorganizacje. Wszystko
nalezato zakonczy¢ — w zaleznosci od odcinka frontu — w czasie od siedmiu do
dziesieciu dni.'

7 sierpnia ukazalo si¢ rozporzadzenie gléwnego kwatermistrza gen.
Mieczystawa Norwid-Neugebauera. Czytamy w nim miedzy innymi: Powodzenze
nakazanego pregrupowania i akgji gaczepne) Jalesel bedzie niezawodnie w pierwse linii od
nalegytego materialnego prygotowania i wuporgadkowania rolugnionych jednostek i ich
zakladow pod wgledem administracyjnym. Naczelne Dowidtwo oczekuje w tym kierunku
wytegenia wsystkich sit  organdw  kwatermistriowskich a wlaseza  gospodarcgych i
ugbrojenia orag, sanitarnych (Tarczynski, red., 2004, s. 65).

System zaopatrzenia wojska

Problemy logistyczne towarzyszyly wojskom polskim przez caly czas
wojny z Rosja bolszewicka. Kraj, zrujnowany przez wojne swiatowa i rabunki
okupantéw, trapiony epidemiami, notorycznym niedoborem $rodkéw
finansowych, z trudem zapewnial minimum niezbednego dla frontu
zaopatrzeniaw zywnos¢ 1 pasze, pokrywal cze$¢ zapotrzebowania na mundury i

' Najwiecej czasu na przygotowania miaty dywizje koncentrujgce sie nad Wieprzem —
kontrofensywa ruszyta o $wicie 16 sierpnia. Najmniej 1 armia bronigca Warszawy — atak
Armii Czerwonej rozpoczat si¢ po potudniu 13 sierpnia.
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oporzadzenie osobiste zolnierza. Natomiast w kwestii dostaw broni 1 amunicji
bylismy catkowicie uzaleznieni od importu, poniewaz zaborcy nie zbudowali
zakladow przemyslu wojennego na ziemiach polskich. System zaopatrywania
Polskich Sil Zbrojnych tworzono jesienig 1918 r. niemal od podstaw, gtéwnie w
oparciu o wzory i doswiadczenia armii panstw zaborczych, starajac si¢
dostosowac je do polskich mozliwosci i warunkéw. Opis prac prowadzonych w
tym zakresie w latach 1918-1920 wykracza poza ramy niniejszego artykulu.
Niemniej przypomnienie gléwnych rozwigzan organizacyjnych pozwoli lepiej
zrozumie¢ skale trudnosci z jaka system ten musial zmierzy¢ si¢ w decydujacych
dniach wojny polsko-rosyijskiej.

Latem 1919 r. w Wojsku Polskim ujednolicono funkcjonowanie
intendentury na szczeblu frontéw (armii), dywizji i brygad. Wprowadzono
stanowisko kwatermistrzéw frontéw (armii), szeféw intendentury dywizji
piechoty 1 brygad jazdy. Organy intendentury odpowiadaly za zaopatrywanie
armii w zywnosc¢, pasze, umundurowanie, ekwipunek osobisty zolnierza, srodki
finansowe. Do realizacji tych zadan stuzyly urzedy gospodarcze, zaplecze
magazynowe, kasy operacyjne, rozmaite warsztaty organizowane w oddziatach.
Dywizja piechoty posiadata w swojej strukturze Dywizyjny Urzad Gospodarczy
(DUG) noszacy numer macierzystej dywizjii. DUG podawal wielko$é
niezbednego zaopatrzenia materialowego, odpowiadal za odbidr transportéw
przestanych dla dywizji oraz ich rozdysponowanie mi¢dzy oddzialy. Poniewaz
bataliony piechoty i dywizjony artylerii byly — zwlaszcza w 1919 r. - uzywane
samodzielnie, w oderwaniu od macierzystego putku, powstala koniecznosé
nadania im samodzielnosci gospodarczej. W efekcie dywizja piechoty w 1920 r.
miata w swym sktadzie ponad 20 jednostek gospodarczych. Ich prace utrudnial
nadmierny rozrost biurokracji oraz brak wytycznych funkcjonowania stuzb,
jakich nie przygotowano w nawale zadan organizacyjnych i czestych reform
systemu. Pozostawialo to pewien margines swobody w interpretacji zakresu
zadann poszczegélnych ogniw intendentury. W opinii francuskiej Misji
Wojskowej czytamy: Dominujacym wrageniem, jakiego doznaje si¢ przy wigytagi rozmych
oddzialdw stuzby intendentury na froncie i w fraju, jest brak koordynaci i jednolitosci w
dziatanin. Przede wsgystkim  wydaje si¢ byé bardzo  rdgnorodna  jakosé  personelu
(Styputkowski, 1934, s. 9).

Na tzw. obszarze etapowym, ktory oddzielal obszar wojenny
podlegajacy Naczelnemu Dowddztwu od obszaru  kraju  podlegtego
kompetencjom MSWojsk., lokowano magazyny etapowe poszczegdlnych
frontéw (armii) zawierajace trzydziestodniowy, stale odnawiany, zapas zywnosci
1 paszy dla wojska. Na etapach funkcjonowaly si¢ takze rozmaite zaklady
przetworcze i ustugowe pracujace na rzecz wojska (Odziemkowski, 2011; 2019).

Zaopatrywanie wojska w brof, amunicje, sprzet bojowy nalezalo do
stuzby uzbrojenia. W 1920 r. na szczeblu NDWP zajmowal si¢ tym Oddziat IV
Materiatlowy podlegajacy 11  zastepcy Gléwnego Kwatermistrza. W
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kwatermistrzostwach frontow, przy sztabach armii, w dywizjach piechoty i
brygadach jazdy znajdowaly si¢ Sekcje Uzbrojenia 1 Parki Uzbrojenia.

Infrastruktura transportowa

System dostarczania zaopatrzenia na front byl oparty na kolei, jedynym
wowczas §rodku szybkiego transportu masy sprzetu, amunicji 1 uzupelnien na
duze odleglosci. Front wschodni taczylo z centrum kraju pie¢ linii kolejowych:

e Siedlce-Wolkowysk-Molodeczno i dalej na Wilno lub Dzwinsk
(Dyneburg),

e Siedlce-Brzes¢ Litewski i dalej na Minsk lub Yuniniec

e Warszawa-Bialystok-Grodno-Wilno

e Deblin-Lublin-Lwoéw-Tarnopol

e Deblin-Lublin-Kowel

Od ich funkcjonowania zalezala plynnosé¢ dostaw dla wojska, a co za
tym idzie mozliwosci dzialania armii, jako, ze niemal wszystko co bylo
potrzebne do walki sprowadzano z centrum kraju. Kazde zaklécenie ruchu
kolejowego moglo mie¢ fatalne skutki. Polskie wojska etapowe zasadniczo
potrafity zapewni¢ bezpieczenstwo liniom kolejowym. Problem lezal w
kiepskim stanie torowisk, mostow i przejazdéw nie remontowanych nalezycie
podczas wojny $wiatowej, w niedostatku wykwalifikowanego personelu i taboru
kolejowego. Sposréd ponad 140 tys. wagonow obstugujacych w 1914 1. ziemie
jakie weszly w sklad II Rzeczypospolitej, pozostalo w 1918 r. niespelna 40 tys.
Utracono takze 70% parowozow. Dzigki zakupom, wypozyczeniu taboru w
Niemczech i stosunkowo obfitej zdobyczy wojennej, wiosng 1920 r. zdotano
podnies¢ liczbe wagonow towarowych do 70 tys. i podwoic tabor parowozow.
Bylo to jednak wciaz bardzo malo w stosunku do potrzeb. Wickszos¢
parowozowni i warsztatow kolejowych lezala w ruinie.

Transporty z zaopatrzeniem 1 wyposazeniem docieraly do wyznaczonych
stacji etapowych, polozonych w poblizu frontu. Brakowalo rokadowych linii
kolejowych, a budowe lokalnych polaczen waskotorowych ograniczal brak
materialéw. Yadunek trafial wicc do magazynéw etapowych, badZ tez wprost z
wagonéw byl pobierany przez czoléwki amunicyjne wystawiane przez parki
uzbrojenia i czoléwki prowiantowe jednostek. Jesli tadunek byl przeznaczony
dla dywizji zajmujacych pozycje w duzej odleglosci od stacji etapowej,
przewozono go lokalnymi kolejami lub taborem konnym do magazynéw tych
jednostek. Nad przeptywem transportéw wojskowych czuwata wojskowa stuzba
transportowa, wspolpracujaca w tym zakresie z wladzami kolejnictwa cywilnego.

Na obszarze wojennym wojskowa sluzba transportowa zostala
podporzadkowana, przez szeféw kolejnictwa poszczegdlnych armii, Szefowi
Kolejnictwa Polowego przy Naczelnym Dowddztwie. Przy kazdej armii
powolano do zycia Kierownictwo Transportow Polowych wraz z podleglym
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aparatem Nadzoru Transportow Polowych 1 Dowoédztw Dworcéw. System ten
funkcjonowat z duzymi zakléceniami, ktére przysparzaly kwatermistrzom wielu
trosk, niemniej zapewnial minimum niezbgdnego zaopatrzenia (CAW, sygn.
1.301.10.23; sygn. 1.300.1.461). Wysitek wojskowej stuzby transportowej ilustruje
liczba 78124 transportow kolejowych obejmujacych od jednego do
kilkudziesigciu wagonéw, odprawionych w okresie od 1 grudnia 1919 do 1 lipca
1920 r. (CAW, sygn. 1.301.11.26). Do transportu wykorzystywano takze
szczuply tabor samochodowy, i to w skali wigkszej niz sklonni jeste§my sadzic:
np. w kwietniu 1920 r. samochody przewiozty 13 tys. ton tadunkéw, w maju 18
tys., w czerwcu 28 tys. ton (Wykres..., 1921; s. 13-15).

Odwrét i ewakuacja

Podczas odwrotu latem 1920 r. transport wojskowy musial zmierzy¢ sie
z trudnosciami do tej pory nie napotkanymi. Funkcjonowal w miar¢ poprawnie
na poludniowym odcinku frontu, gdzie odwrét przebiegal stopniowo,
przerywany probami ustabilizowania frontu. Ulegl natomiast dezorganizaciji na
Litwie i Biatorusi, gléwnie z uwagi szybkie tempo ofensywy blisko dwu i
potkrotnie silniejszego nieprzyjaciela. Cecha charakterystyczna odwrotu wojsk
polskich, zaréwno na Litwie i Biatorusi jak i na Ukrainie, bylo jego powiazanie z
liniami kolejowymi. Stawaly si¢ one czgsto ,,osiami odwrotu” dla wigkszych
zgrupowan wojsk i1 dla poszczegdlnych dywizji, bowiem tylko kolej mogla
dostarczy¢ zaopatrzenie w poblize pola walki. Tabory i nieliczne kolumny
samochodowe wysylano na wyznaczone stacje i wezly kolejowe do ktérych
dojezdzaly transporty z zaopatrzeniem. Pobierano je wprost z wagonow,
przewaznie w duzym pospiechu, aby umozliwi¢ pociagom odjazd zanim
nadciggnie nieprzyjaciel i rozwozono do oddzialéw. Nieregularno$é dostaw,
stale niebezpieczenstwo ich przerwania i konieczno$¢ rozwozenia fadunkéw ze
stacji powolnymi taborami konnymi do oddzialéw rozrzuconych na obszernym
terenie byly zmorg dla kwatermistrzow. Jak podaje Wiadystaw Dec (1934, s. 35),
syMechanizm zaopatrywania 7-¢f dywizji <wisial> na linii kolejowes Korostern-Sarny-Kowel,
wzding ktorg dywigja cofata si¢ 3 Polesia na Wolyi. Komunikaga ta wystarczata w
zupetnosci. Zle natomiast bylo 3 dowozem od stagi pobrania Zywnosci (3 czoldwek
prowiantowych) do oddzialow. Rzadka sie¢ drogowa rokadowa zmuszata do dalekich
objazdow, co wplywalo na opdgnienie dostaw, mimo, e tabory pracowaty bez ogladania si¢ na
regulaminowe 30 lub 35 kilometrow”. Dlatego starano si¢ gromadzi¢ ,,na czarng
godzing” zapasy ponad wyznaczona norme, wozac je za jednostkami w
wagonach kolejowych zwanych popularnie ,;magazynami na kolach”, co
dodatkowo uszczuplalo tabor kolei. Odwrotowi towarzyszyla stala troska o
ewakuacje jak najwickszej ilosci taboru kolejowego. Tempo dzialan, staly nacisk
nieprzyjaciela 1 naturalny w takiej sytuacji pospiech dziatan ewakuacyjnych byly
przyczyna omylek 1 bledéw komplikujacych funkcjonowanie logistyki
(Odziemkowski, 2011a,b; 2019; Szychowski, 1922; Tym, 2010).
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Dla przyktadu po zakonczeniu odwrotu 4 DP na lini¢ Bugu dywizyjny
urzad gospodarczy 1 piekarnia zostaly wycofane 29 lipca na dworzec w
Siedlcach. Tutaj mialy wyladowa¢ sig, ale poniewaz obowigzywal rozkaz
bezwzglednego wysylania taboru kolejowego za Wisle, w goraczce ewakuacyjne;j
wydano maszynistom polecenie nabrania wody 1 odjazdu do Warszawy. Nim
cofnigto bledne rozkazy oba pociagi odjechaly i dywizja zostala bez
zaopatrzenia. Po wielu zabiegach wrocily do Siedlec 2 1 3 sierpnia, jadac ,,pod
prad” nurtu ewakuacyjnego (Burnagel 1931, s. 5-6). W takich warunkach wiele
zalezalo od zaradno$ci 1 umiejetnosci improwizacji intendentéw. Oto jak
poradzil sobie intendent 4 dywizji, kiedy mimo nalegan organy transportowe nie
wysylaly do czoléwki prowiantowej dywizji w Platerowie chleba wypieczonego
w Siedlcach i zatadowanego juz na wagony: ...&iedy formowano pociqg do Platerowa i
nie byto pewnosci legalnego doczepiania wagondw g chlebem, intendent dywizji tapie przygodny
parowdz, masgyniscie kage dal kilka pusek konseny amerykariskich, wsadia na parowog
oficera (aby parowdz nie uciekl) i prgy pomocy innych oficerdw pilnujacych, aby pociqg do
Platerowa tymezasem nie odjechat, w3glednie aby wyciagnieto wlasciwe wagony spod rampy,
dyryguje presuniecie wagonow 3 chlebem i docgepiente do transportu, jedynego 3restq na calq
dobe. Pry takich staraniach ,,mdj” chleb pojechat do czolowki, a np. wagony dla 15 dywizji
piechoty ostaly w Siedlcach, bo oficer 3 tej dywizji gadowolil si¢ samaq obietnicq organdw
transportowych(ibid. s. 7).

W opinii cytowanego wyzej St. Burnagela (s. 13), praca intendenta
dywizji byla wowczas wyczerpujaca fizycznie ...a jeszeze bardzief moralnie, kiedy si¢
stwierdzalo swq bezsilnosé wobec braku odpowiednich Srodkow do wykonania zaopatrzenia.
Ewakuacja materialéw, osrodkéw zapasowych putkéw, garnizondw, zakladow
przemyslowych pracujacych na rzecz armii itp., prowadzona w niespotykanych
dotad rozmiarach, angazowala olbrzymia liczbe wagonéw. Masy transportéw
ewakuacyjnych wrecz zatarasowaly nieliczne szlaki kolejowe faczace tereny
wschodnie z centralng Polska. Zatory nalezalo jak najszybciej likwidowaé, aby
cenne zapasy 1 tabor nie wpadly w rece nieprzyjaciela. Najwigkszy zablokowat
na wezle bialostockim ponad 10 tys. wagonow; zlikwidowano go wspdélnym
wysitkiem kolejarzy 1 organéw wojskowych odpowiedzialnych za przebieg
ewakuacji.

Z drugiej strony odwrét - paradoksalnie — poprawial sytuacje transportu
wojskowego. Front wchodzil na obszary Krélestwa i Galicji gdzie sie¢ drog i
linii kolejowych byla zdecydowanie gestsza niz na terenach wschodnich.
Skracaly si¢ takze odleglosci dzielace centra zaopatrzenia od walczacych
oddzialéw. To stwarzalo szanse na usprawnienie transportu pod warunkiem
odblokowania  linii  kolejowych oraz szybkiego rozladunku taboru
»zamrozonego” w transportach ewakuacyjnych. W ostatnich dniach lipca z
Brzescia Litewskiego do Degblina dotarlo 201 parowozéow 1 379 wagonow
osobowych, 6029 towarowych szerokotorowych ewakuowanych z Biatorusi
(przez Baranowicze) i z Ukrainy (przez Kowel). Bylo to mozliwe dzigki ofiarnej
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pracy kompanii wojsk kolejowych 1 kolejarzy, ktérzy zdolali na czas ,,przeszyc”
tory na ,,szeroki” rozmiar rosyjski.”

Zanim jeszcze wyszly rozkazy przegrupowania wojsk do bitwy nad
Wista, poczyniono kroki zmierzajace do bardziej ekonomicznego wykorzystania
wagonéw i udroznienia linii kolejowych. Instrukcja Naczelnego Dowddztwa z 1
sierpnia nakazala ,bezwzgledne” oczyszczenie z transportow ewakuacyjnych
calej sieci kolejowej na wschéd od Wisly i zaprzestanie ewakuacji zdobyczy
wojennej z wyjatkiem najcenniejszej (broni i amunicji). Gdyby jednak wzgledy
operacyjne nakazywaly opréznienie linii kolejowej, wowczas nawet najcenniejszy
tadunek nalezato usunaé. Kazdy transport, z wyjatkiem wojskowych czoléwek
kolejowych, pociagéw amunicyjnych i tranzytowych, mial by¢ niezwlocznie
rozladowany pod osobista odpowiedzialnoscia sadowo-karng dowddcy
transportu 1 urzednikéw kolei. Pragnac odblokowa¢ stacje w Deblinie,
niezbedna do zaopatrywania 4 armii koncentrujacej si¢ nad Wieprzem, czes¢
wagonéw przybylych ze wschodu, bez rozladowania, wyekspediowano w
kierunku na Radom. Aby z kolei nie zablokowa¢ stacji Radom, wiele wagonow
zostawiono na bocznicach mniejszych stacji. Po zwycigstwie nad Wisla
przeprowadzono akcje poszukiwania i roztadowywania tego taboru; w pierwszej
kolejnosci szukano wagonow z amunicja. Daje to wyobrazenie o pos$piechu, z
jakim  prowadzono ,oczyszczanie” linii  kolejowych dla transportéw
operacyjnych (CAW, sygn. 1.311.1.16; sygn.. 1.311.6.223).

Dostawy amunicji

3 sierpnia Naczelne Dowddztwo wydalo zarzadzenie w  sprawie
zaopatrzenia w amunicje (CAW, sygn.. 1.310.7.6). Dokument ten, podpisany
przez gloéwnego kwatermistrza, okreslal dzienna dotacj¢ amunicji dla dywizji
piechoty 1 brygady jazdy oraz liczbe wagonéw dla jej zaladowania, ktorej
przekroczenie bylo bezwzglednie zabronione. Dzienna dotacja amunicji, czyli
tzw. ,,dzien ognia” przewidywal zuzycie: na karabin — 40 naboi, na cigzki
karabin maszynowy — 2000 naboi, na lekki karabin maszynowy — 500 naboi, na
reczny karabin maszynowy — 200 naboi, na armate polowa — 60 pociskdéw, na
haubice — 40 pociskéw, na haubice cigzka — 24 pociski. Rozkaz nie normowat
zuzycia amunicji do armatek piechoty 37 mm, dzial najciezszych 210 mm i
armat 149 mm. Gléwny kwatermistrz wyjasnial ze ,,dzien ognia” jest takq porcja

amunicji ...&fdra wedlug dotychezasowych doswiadezeri i obliczeri statystycznych odpowiada

* Przeszywaniem” lub ,,przekuwaniem” toréw nazywano zmiang ich szerokosci. Istniat
jeszcze jeden, latwiejszy sposob dostosowania szerokiego rosyjskiego toru do wagondw o
europejskim rozstawie kot: miedzy dwie szyny toru szerokiego wstawiano trzecia,
zawezajaca tor do szerokosci europejskiej. Z takiego toru mogly korzystaé transporty
szeroko i normalnotorowe. Niestety chroniczny brak szyn zmuszat do pracochtonnego
przeszywania toréw (Szychowski, ibid., s. 276).
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precigtnemn zugycin amunici w obrebie catej dywizgi, oblicgonemn na karabin stann
bojowego w toku jednodniowej cigzkief walks. (CAW, sygn. 1.310.7.6). Tymczasem np.
obsluga francuskiej armaty polowej 75 mm uzywanej przez Wojsko Polskie
mogla wystrzeli¢ 60 pociskéw w ciagu 12-15 minut.

Wydaje si¢, ze ustalajac przewidywane dzienne zuzycie amunicji brano
pod uwage realia w jakich musiala funkcjonowac¢ armia; pod wzgledem
zaopatrzenia w amunicj¢ catkowicie uzalezniona od importu. W sierpniu 1920 r.
brytyjskie zwiazki zawodowe pod wplywem propagandy bolszewickiej
zablokowaly transporty dla Polski. Czesi, pod pretekstem neutralnosci, zakazali
przewozu przez swoje terytorium materialu wojennego, a w Gdansku robotnicy
odmawiali wyladunku towaréw dla Rzeczypospolitej. Polska musiala stoczy¢
Bitwe nad Wista dysponujac ograniczonymi zapasami amunicji, na ktérych
uzupelnienie nie mozna bylo liczy¢é w najblizszych tygodniach. Warto w tym
miejscu przypomnieé, ze jedynym krajem, ktéry pospieszyl Polakom z pomoca,
nie pytajac nawet o zaplate, byly Wegry, ktore wyslaly do Polski niemal caly
swoj zapas amunicji karabinowej (20 mln naboi). Bogata dokumentacj¢ na temat
pomocy udzielanej Polsce zebral historyk wegierski Endre Laszlé Varga (2016).

Wedlug wymienionych wyzej norm dywizja piechoty potrzebowala
dziennie 54 tony amunicji, co wymagalo podstawienia 6 wagonéw (fadujac
amunicj¢ nie wolno bylo przekroczy¢ 75% nosnosci wagonu), brygada jazdy 12
ton (dwa wagony). Ponadto kazda jednostka musiala dysponowa¢ zapasem kilku
,»,dni ognia”. Podczas przygotowan do bitwy nad Wisla, tam gdzie w miejscach
koncentracji wojsk nie bylo wystarczajacej bazy magazynowej, Naczelne
Dowdédztwo  wyjatkowo zezwalalo na przechowanie zapasu amunicji w
wagonach kolejowych. Zastrzegano jednak, ze nalezy dazy¢ ...do jak najmniejsze)
tlosci wagondw ajmujacych stale pod amunicie, a wiee czesci ruchomego Fapasn, prynajmniey
w obrebie Dyw. tam gdzie inne Srodki na to ezwalajq (Rol. tab. i sam.) przetogyé na te
ostatnie w miare moliwosci na state, tworgac kolumny am. tab. lub sam. eskortowane przez
personel Parku Uzbrojenia Dywizji (CAW, sygn.. 1.310.7.6).

Zebranie przepisowego dziesigciodniowego zapasu amunicji dla
wszystkich jednostek polskich uczestniczacych Bitwie nad Wisla, wymagalo
uzycia okolo 1200 wagonéw towarowych. Zaopatrzenie w amunicj¢ dodatkowo
komplikowata réznorodno$¢ broni w oddziatach polskich. Wprawdzie udato si¢
ujednolici¢ bron strzelecka w dywizjach, ale armia nadal uzywala karabinow
austriackich, angielskich, niemieckich, rosyjskich, kilku typéw ci¢zkich i
recznych karabinéw maszynowych, szesnastu (!) typéw armat i haubic.’

? Szczegdlowo na ten temat p. Andrzej Konstankiewicz (2003, s. 74-81). Na polach bitew
mialy miejsce wypadki, kiedy na skutek dostarczenia niewtasciwej amunicji poszczegdlne
puiki lub bataliony musialy by¢ czasowo wycofywane z walki, poniewaz zokierz nie miat
czym strzelac.
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Zarzadzenie z 3 sierpnia nakazalo takze zredukowanie zapaséw urzedow
gospodarczych  dywizji do iloSci odpowiadajacej dziesieciodniowemu
zapotrzebowaniu i natychmiastowe odeslanie nadwyzek do Centralnego Urzedu
Gospodarczego w Warszawie. Poniewaz ekwipunek byl pilnie potrzebny dla
oddzialéw ochotniczych 1 kierowanych na front uzupelnienr, zabroniono
trzymania jakichkolwiek jego zapaséw w jednostkach i oddzialach. ,,Magazyny
na kolach” nalezalo zlikwidowaé a znajdujace si¢ w nich zapasy odesta¢ do
miejsc ~ wskazanych  przez  Naczelne Dowddztwo. Pod  rygorem
odpowiedzialnosci sadowej zakazano wozenia w wagonach sprzetu zbednego
np. mebli z ewakuowanych urzedéw wojskowych itp. Transporty z zakladami
armijnymi odestane do miejscowosci na glebokich tylach nalezalo niezwlocznie
roztadowaé, aby zwolni¢ tabor kolejowy (Zarzadzenia intendentury 4 armii z dn.
3 sierpnia 1920 r., Burnagel, op.cit.).

Przegrupowanie do Bitwy

W zwiazku z przegrupowaniem wojsk do Bitwy nad Wista wyznaczono
nowe podstawy etapowe dla poszczegdlnych armii w miastach posiadajacych
odpowiednie zaplecze magazynowe, urzadzenia stacyjne 1 dogodne polaczenia
kolejowe z frontem. Na podstawach etapowych MSWojsk., w porozumieniu z
Naczelnym Dowodztwem, gromadzito niezbedne zapasy. Tutaj takze, albo w
pobliskich wyznaczonych przez NDWP miejscowosciach, lokowano skladnice
sanitarne, weterynaryjne, sklady samochodéw, warsztaty uzbrojenia, warsztaty
taborowe, szpitale koni Na podstawach etapowych umieszczano Centralne
Stacje Rozdzielcze Armii (CSRA) Kazda dywizja, grupa operacyjna,
samodzielna brygada miala obowiazek wyslania oficera facznikowego do CSRA
w wyznaczonej dla niej podstawie etapowej. Zadanie oficera polegalo na
ckspediowaniu zaopatrzenia przydzielonego jednostce, ktorg reprezentowal oraz
informowaniu jej dowddztwa o wystanych transportach (CAW, sygn..
1.310.7.29). Wytyczono linie etapowe do transportu zaopatrzenia z podstaw
etapowych na front. Blizej frontu zakladano tzw. pomocnicze podstawy
etapowe, do ktérych przewieziono czg$¢ zapasow, aby w pilnej potrzebie
dostarczy¢ je walczacym oddzialom bez oczekiwania na transport z podstaw
etapowych.

Dla przyspieszenia ruchu transportow wskazano jako gléwne linie
rokadowe frontu dwutorowe magistrale: Lwow-Krakow-Warszawa 1 Lwow-
Krakéw-Radom. Pomocniczymi liniami rokadowymi byly: Rawa Ruska-
Jarostaw-Rozwadéw-Lublin-Deblin - oraz  Rawa Ruska-Jarostaw-Rozwadow-
Skarzysko-Koluszki-Warszawa. Jako ze linia na De¢blin byla przewidziana takze
dla transportéw ewakuacyjnych, zalecano korzystanie raczej z linii na Warszawe
(CAW, sygn. 1.310.7.29).
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Tab. 1. Podstawy etapowe wojsk polskich podczas Bitwy nad Wistg

Armia Gl6wna Pomocnicza | Linie dowozu zaopatrzenia na front
podstawa podstawa
etap. etap.
1 armia 1.6dz Warszawa Koleja L.6dz-Warszawa
2 armia Radom Grojec Koleja Radom-Lublin, a takze kolumnami
samochodowymi, taborowymi oraz kolejka
Warszawa-Gora Kalwaria
3 armia Tarnobrzeg Lublin, Liniami kolejowymi Tarnobrzeg-Lublin,
Jaroslaw Tarnobrzeg-Przeworsk-Jaroslaw
4 armia Skarzysko Deblin, Liniami kolejowymi Skarzysko-Deblin
Lublin Deblin-Tublin
5 armia Torun Miawa, Liniami kolejowymi Torun-Mtawa,
Sochaczew Torun-Sochaczew oraz droga wodng Wista do
Modlina
6 armia Przemysl Lwow, Liniami kolejowymi Przemysl-Lwow,
Stanistaw6éw | Przemysl-Stanistawow
Sojusznicza | Identycznie jak 6 armia
armia
ukrainska

na podstawie: Sprawogdanie. .., 1928, s. 18.

Dwie linie rokadowe o duzej przepustowosci, uzupelnione przez dwie
lokalne, laczyly potudniowy odcinek frontu ze srodkowym 1 pdlnocnym.
Ulatwily dowddztwu polskiemu przerzucanie oddzialéw wzdluz frontu i
przegrupowanie wojsk do bitwy nad Wisla, dostarczenie na front wielkiej liczby
uzupelnien, formaciji ochotniczych, a takze transport zywnosci, paszy, amunicji
do nowo wyznaczonych gtéwnych 1 zapasowych podstaw etapowych. Poniewaz
front wkraczal na obszary podlegle dyrekcjom kolei panstwowych:
warszawskiej, radomskiej, Iwowskiej, stanistawowskiej, krakowskiej i gdanskiej,
funkcjonujace tutaj Oddzialy Kierownictwa Transportéw Wojskowych
(OKTW) podporzadkowano szefom kolejnictwa frontéw: OKTW Warszawa i
Gdansk szefowi kolejnictwa Frontu Péinocnego, OKTW Radom 1 Krakéw
szefowi kolejnictwa Frontu Srodkowego, OKTW Lwow i Stanistawéw szefowi
kolejnictwa Frontu Poludniowego (ibid).

Z obszaréw zagrozonych inwazja Armii Czerwonej ewakuowano szkoly
wojskowe 1 obozy szkoleniowe, osrodki zapasowe putkéw piechoty, jazdy i
artylerii wraz z ich kadra, wyposazeniem, zapasami broni i amunicji, tak aby na
nowych miejscach postoju, polozonych na zachéd od Wisly i Sanu mogly
mozliwie szybko wznowi¢ szkolenie uzupelnien dla frontu. Kolej ewakuowala
takze okolo 30 tys. rannych i chorych Zolnierzy wraz z personelem szpitalnym.
Wyznaczone zostaly stacje zborne dla Kolumn Transportu Chorych (i rannych)
zolnierzy (dalej KTCh). W pasie Frontu Pétnocnego KTCH nalezace do frontu
nalezato kierowa¢ do Warszawy na dworce wilenski i kaliski, KT'Ch 1 armii do
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Tab. 2. Wykaz zaktadow i urzadzen etapowych armii uczestniczacych w Bitwie nad
Wista, 14 sierpnia 1920 r. znajdujacych si¢ na podstawach etapowych armii lub w
miejscowo$ciach wyznaczonych przez NDWP

1 armia 2 armia 3 armia 4 armia 5 armia
L6dz Radom Tarnobrzeg Skarzysko Torun
podstawy Etap. mag. Etap. mag. Etap. mag. Etap. mag. Etap. mag.
ctapowe Zywnosciowy. Zywnosciowy. Zywnosciowy. Zywnosciowy. Zywnosciowy.
armu Sktad amunicji. Sktad amunicji. Sktad Sktad amunicji. Sktad amunicji.
samochodow.
Sktad Sktad Sktad Sktad
samochodow. samochodow. Sktadnica samochodow. samochodow.
sanitarna.
Sktadnica Ekspozytura Sktadnica Warsztat
sanitarna. sklad. sanitarnej. sanitarna. uzbrojenia.
Sktadnica Warsztat
apteczno- uzbrojenia.
weterynaryjna
specjalnie Warsztat Pomocniczy Sktad Pociagi Pociagi
uzbrojenia warsztat amunicji amunicyjne amunicyjne
WYZFl aczon/e . (tymc]zasowy) samochodowy ]arosla&lv Nr 141,y ]142 nr 152}]
MICISCOWOSCL | prygzkiw Pruszkow na linii Modlin
Pociagi Lublin-De¢blin nr 151 na
Pociagi Sktad amunicji amunicyjne linii Torun-
amunicyjne Grojec nr 131, 132,133 Warsztaty Sitzberg
nr 111, 112, 113 na liniach taborowe
Warszawa Sktadnica kolejowych wspélne z 3 | Skladnica
sanitarna armia Y.6dzZ sanitarna
Warsztaty Lodz Warsztat Kutno
taborowe uzbrojenia Szpital koni
wspolne z 5 | Warsztaty Jarostaw Skierniewice Ekspozytura
armia ~ Poznad | taborowe sktadnicy
Kielce Szpital koni sanitarnej
Szpital koni Barycz-Rejowiec Modlin
Kutno Szpital koni
Zurawica Pomocniczy Szpital koni
Warsztat warsztat Kutno
ruchomy samochodowy
Samochodowy Pruszkoéw
Pruszkéw Tarnéw lub
Debica

Na podstawie: CAW, sygn.. 1.311.2.419.

Thuszcza, KTCh 2 armii do Grodjca, a 5 armii do Nasielska. W pasie Frontu
Srodkowego KTCh frontu kierowano do Radomia, KTCh 3 armii do
Rozwadowa, 4 armii do Lublina, za§ w pasie Frontu Poludniowego KTCh
frontu do Przemysla, KTCh 6 armii do Lwowa, sojuszniczej armii ukraifskiej do
Stanistawowa (Zarzadzente. .., 1920, s. 68; Bitwa..., 2004). Departament
Gospodarczy MSWojsk. otrzymal zadanie dostarczenia na podstawy etapowe
armii dwudekadowego zapasu prowiantu i paszy: w Toruniu dla 40 tys. ludzi 1 19
tys. koni, w Warszawie — (wzglednie w Lodzi na wypadek gdyby Warszawa
przestata by¢ baza podstawowa dla 1 armii) - dla 100 tys. ludzi i 45 tys. koni, w
Skarzysku dla 50 tys. ludzi i 25 tys. koni, w Tarnobrzegu dla 80 tys. ludzi 1 20 tys.
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koni, w Radomiu dla 30 tys. ludzi 1 15 tys. koni, w Przemyslu dla 65 tys. ludzi i
30 tys. koni - w tej liczbie miescil si¢ zapas dla 30 tys. ludzi i 15 tys. koni
sojuszniczej armii ukrainskiej (CAW, sygn.1.310.7.29). Kwatermistrzom frontow
polecono dopilnowanie, aby ...begwzgldnie wsgystkie byteczne armiom do 3ycia
gaklady i uradzenia orag apasy... zostaly odestane do centréw ewakuacyjnych,
gdzie mialy by¢ natychmiast rozladowane i przekazane do rozporzadzenia
organom MSWojsk. (Bitwa..., 2004; Zarzqdzenze..., 1920, s. 67). Jako centra
ewakuacyjne wyznaczono: dla 1 1 4 armii rejon Lowicz-L.6dz-Kutno, dla 3 armii
rejon Radom-Kielce, dla 6 armii rejon Rzeszéw-Tarnéw-Nowy Sacz(CAW,
sygn.. 1.310.7.29). Starano si¢ maksymalnie zwickszy¢ liczbe taboru kolejowego
przeznaczonego do dyspozycji przewozéw operacyjnych. 8 sierpnia szef
kolejnictwa polowego przekazal rozkaz szefa Sztabu Generalnego WP o
natychmiastowym zwolnieniu wszystkich pociagéw zajmowanych dotad przez
dowddztwa dywizji, grup operacyjnych, armii i frontéw w charakterze pociagow
mieszkalnych 1 przekazaniu ich do dyspozycji kolei. Za wykonanie rozkazu
odpowiadali osobiscie szefowie kolejnictwa armii (CAW, op.cit.).

Uczyniono wiele, aby uniknaé bledow, ktére w 1919 r. 1 pierwszej
potowie 1920 r. powodowaly zgrzyty i utrudnienia w ruchu transportéw
wojskowych. Nalezaly do nich migdzy innymi: szwankujacy obieg informacji
(korespondenciji), krzyzowanie si¢ 1 nakladanie kompetencji rozmaitych organéw
odpowiadajacych za transport, stylistyka niektérych rozkazéow utrudniajaca ich
jednoznaczna interpretacje. Starano sig, aby polecenie byly jasne, nie budzace
watpliwosci, a zakres kompetencji precyzyjnie okreslony. W cytowanym wyzej
piSmie o organizacji kierownictw kolejowych frontéw i armii czytamy: Szefowze
kolejnictwa  frontow, armii i referent  Rolejnictwa  awiadomiq  natychmiast  oficerdw
rozdzielezych  (lacznikowych) poszezegolnych dywizji, do ktirych OKTW i NTW majq
kierowaé swe apotrzebowania transportowe, orag wricq im wwage, e niealegnie od
ggloszen i zapotrzebowari skierowanych do wykonawezych wlady transportowych (OKTW i
NTW) odpisy tychge bezwarunkowo winni sq skierowywac do sgefow kierownictwa armii,
ktirych obowiqzkien jest prowadzic w ewidenci i Sledzic bieg dotycgaeych transportow za
posrednictwens OKTW, wzglednie NTW (tamze).

10 VIII 1920 r. NDWP wydalo rozporzadzenie dotyczace organizacji
zaopatrzenia materialnego wojska. Ustalono, ze baza zaopatrzeniowa armii
powinna dysponowac zapasem amunicji obejmujacym 15 dziennych dotacji dla
dywizji piechoty i 5 dotacji dla brygad jazdy, zywnosci na 30 dni dla koni 1 ludzi,
zapasem umundurowania w wysokosci 10% stanu osobowego armii i adekwatne
do tego =zapasy sprzetu saperskiego, motorowego, taborowego $rodkow
czystodci, lekarstw, paliw. Dostarczenie takiej ilosci zaopatrzenia dla armii
ztozonej z trzech dywizji piechoty i brygady jazdy i jej obszaru etapowego
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wymagalo wyslania na front okolo tysiaca zaladowanych wagonéw.! W skali
calego frontu obsadzonego w 1920 r. przez 21 dywizji, 9 brygad jazdy i szereg
mniejszych oddzialéw (lotnictwa, wojsk kolejowych, etapowych, broni
pancernej, ktére byly przydzielane armiom w zaleznosci od potrzeb i nie ujeto
ich w rozporzadzeniu z 10 sierpnia) oznaczalo to, ze dla wypelnienia sktadéw
armijnych nalezy wyekspediowa¢ ponad 8 tys. wagonow. Niezaleznie od bazy
zaopatrzeniowej armii, kazda dywizja 1 samodzielna brygada miata wlasne
magazyny zaopatrzenia. Wedlug przytoczonego wyzej dokumentu zgromadzenie
zapasow dla bazy zaopatrzenia czteropulkowej dywizji piechoty wymagalo ok.
90-100 wagonow tadunku, a dla trzypulkowej brygady jazdy 16 wagondw. W
przeliczeniu na dywizje i brygady jazdy Wojska Polskiego oznaczalo to
konieczno$¢ zatrudnienia do transportu dodatkowo ok. 2300 wagonéw.
Zapewnienie sifom zbrojnym aprowizacji oraz zapaséw amunicji, paliwa
1 innych $rodkéw pozwalajacych na prowadzenie walki przez okolo 2 tygodnie,
wymagalo podstawienia do zaladunku 10,3-10,4 tys. wagonoéw (nie liczac
potrzeb sojuszniczej armii ukraifskiej). Dziennie wojska frontowe zuzywaly
tadunek ok. 750 wagonéw, przy czym liczba ta mogla wzrasta¢ znaczaco w
okresie intensywnych walk z powodu duzego zuzycia sprzetu i amunicji. Przy
powyzszych wyliczeniach za podstawe przyjeto tadownos¢ éwezesnego wagonu
kolejowego, poniewaz kolej byla podstawowym $rodkiem transportu
zaopatrzenia. Kolejnictwo polskie uzywalo woéwczas taboru ogromnie
zréznicowanego od wagondéw pochodzacych z lat siedemdziesiatych XIX w. po
nowoczesny tabor wytworzony w latach wojny S$wiatowej. Fadownosé i
pojemnos$¢ wagonoéw byla mocno zréznicowana, podobnie jak cigzar 1 objetosé
réznych rodzajow tadunku: metr szeScienny siana byl wielokrotnie lzejszy od

ot « «s §
metra Szesciennego amunicyl.

Artyleria w obronie Przedmoscia i I armia

Nie wszystko przebiegalo w takim tempie i sprawnosci jakich wymagalo
grozne polozenie. Znaczace opdznienia w zaopatrzeniu odnotowano miedzy
innymi podczas przygotowan do obrony Warszawy. Przyczyna lezata w czestych
zmianach planéw, utrzymujacej si¢ dlugo niepewnosci co do skladu zalogi

* Obliczone na podstawie: CAW, sygn. 1.300.27.24. Dokument nie wymienia wojsk
etapowych, ale zawiera rubryke ,,inne potrzeby” zaspokajane przez 250 wagondw; mozna
zaktada¢, ze mieszcza si¢ w nich potrzeby wojsk etapowych.

> Zwlaszcza pokrycie zapotrzebowania na amunicje artyleryjska wymagato duzej liczby
wagonow. Byta ona tadunkiem cigzkim — jeden pocisk dziata lekkiego wazyt 7,5-8 kg, dziata
cigzkiego, zaleznie od kalibru — od 10,5 do 45 kg.. Przepisy nakazywaty przy tadowaniu
amunicji wykorzystywac¢ nie wigcej niz 2/3 tadownosci wagonu. Przy sredniej tadownosci
wagonow towarowych uzywanych wowczas przez koleje polskie oznaczalo to, ze jeden
wagon moze pomiesci¢ ok. 8,5-9 ton amunicji. Jedna bateria lekka wystrzeliwata w ciagu
dnia intensywnych walk 800-1000 pociskow, czyli tadunek wagonu kolejowego.
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trojkata  Modlin-Zegrze-Warszawa, oraz zbyt pospiesznie, jak si¢ wydaje,
podjetej decyzji ewakuowania ze stolicy magazyndéw Departamentu Uzbrojenia
wraz z amunicjg dla artylerii. Gubernator Warszawy gen. Franciszek Latinik
oczekiwal dostarczenia amunicji przez Dowddztwo Okregu Generalnego
Warszawa (dalej DOGen.) (Rozkaz..., 1920, s. 42). Dlugo nie skladano jednak
zapotrzebowania na amunicj¢, poniewaz z uwagi na zmieniajace si¢ plany trudno
bylo wustali¢ liczebno$¢ artylerii obrony. 5 sierpnia szef Departamentu
Uzbrojenia gen. Antoni Kaczynski wystosowal do Gubernatorstwa pismo z
whnioskiem, aby w zwiazku z ewakuacja amunicji dzialowej wydano jeszcze tego
dnia rozkaz nakazujacy artylerii przeznaczonej do obrony Modlina-Zegrza-
Warszawy uzupelnienia zapaséw amunicji do wysokosci 240 strzaléw na armate
lekka, 160 strzaléw na armate i haubice 105 mm i 120 strzaléw na haubice
ciezka. I tym razem zapotrzebowanie nie wplynelo, gdyz do 6 sierpnia trwala
organizacja dowodztwa artylerii Gubernatorstwa, a dopiero ono moglo
przedstawi¢ wykaz baterii obrony. Gen. Kaczynski z wlasnej inicjatywy zarzadzit
sprowadzenie do Warszawy amunicji do dzial austriackich 1 francuskich z
DOGen. Krakéw i DOGen. Kielce, oraz do dziat niemieckich z DOGen.
Poznan. Mimo, ze nakazano ,,pilne” wystanie transportéw z amunicja, przybyly
one do Warszawy dopiero 16 sierpnia, juz po odparciu uderzenia Armii
Czerwonej na stolice. Dopiero 8 i 9  sierpnia Gubernatorstwo zlozylo
zapotrzebowanie na 9100 pociskéw do armat franc. 75 mm, 1320 do dzial 77
mm, 286 do dzial franc. 155 mm. Amunicj¢ $ciagano do Warszawy
pospiesznymi transportami operacyjnymi. W piSmie gen. Norwid-Neugebauer z
24 VIII 1920 r. znajdujemy informacje, ze w chwili rozpoczecia walk o
Warszawe w czoléwkach amunicyjnych artylerii znajdowalo si¢ tacznie 47750
pociskow. Z tego 11860 przypadato na armaty wloskie 149 mm i mozdzierze
wloskie 210 mm tworzace artyleri¢ najci¢zsza, ktérych nie bylo na pozycjach.
Natomiast do 58 nowoczesnych armat francuskich 75 mm posiadano tylko
10240 pociskéow (176 na dzialo), liczbe jaka armaty mogly zuzyé w ciagu
jednego dnia walk.® Czoléwki w Wawrze i Rembertowie w ogéle nie mialy
amunicji. Nie posiadano takze amunicji do niektérych typow dzial i haubic
austriackich 1 niemieckich. Zasadniczo tylko zaopatrzenie dla dzial franc. 155 i
120 mm. byla zadowalajace. Gen. Norwid-Neugebauer stwierdzil w konkluzji:
.. prygotowania  pryyezitka  Warszawa-Modlin-Zegrze  pod  wzgledem  nzbrojenia i
wyposazenia w amunicje byto nieodpowiednie i zagragato katastrofq (Bdj na przedmosciu. . .,
1934).

W koncepcji Naczelnego Wodza, obsada przedmoscia Warszawy,
dobrze wyposazona w techniczne $rodki walki, miata zatrzymaé i wykrwawi¢
wojska Tuchaczewskiego, zanim ruszy polska kontrofensywa znad Wieprza.

% Obliczono na podstawie danych zawartych w zestawieniu zamieszczonym w: Bdj na
przedmosciu.., 1934, s. 65.
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Liczono, ze duza jak na warunki wojny polsko-rosyjskiej koncentracja artylerii
na przedmosciu (ponad 200 dzial), rozpeta ,huragan ognia”, ktéry zatamie
szturm Armii Czerwonej. Jednak przy takich rezerwach amunicji z pewnoscia
nie byloby to mozliwe. W dniach 13-15 sierpnia artyleria polska odgrywala
stosunkowo niewielka role w walkach. Dopiero 16 sierpnia, czyli w dniu kiedy
przybyly do Warszawy transporty amunicji artyleryjskiej wystane przez DOGen.
Poznan, Kielce 1 Krakéw, pokazala swoje mozliwosci, rozbijajac ogniem okolo
dwudziestu baterii koncentracje trzech pulkéw nieprzyjaciela w rejonie wsi
Mokre. Moze zatem nie tylko klopoty z lacznoscia, szeroko opisane w
literaturze przedmiotu, ale i obawa przed zuzyciem szczuplych zapaséw
amunicji byla powodem, dla ktérego w pierwszych trzech dniach walk o
Warszawe nie stosowano planowanego ,.huraganu ognia” i raczej oszczednie
uzywano artylerii.

Pozostaje pytanie, dlaczego gen. Latinik, jako gubernator wojenny
stolicy, nie wykorzystal swoich uprawnien dla zabezpieczenia odpowiedniej
lo$ci amunicji artyleryjskiej dla obrofncéw warszawskiego przedmoscia. Analiza
bazy zrédlowej wskazuje, ze na prowadzonych w pierwszej polowie sierpnia
przygotowaniach do odparcia inwazji Armii Czerwonej, odcisnely swoje pigtno
ogromny pospiech, napiccie, nerwowos¢ 1 wielo$¢ realizowanych zadan.
Pamic¢tajmy, ze wszystkie prace wykonywano w pospiechu, w obliczu pracego
naprzéd nieprzyjaciela. Nie usprawiedliwia to zaniedban, zwlaszcza tak
oczywistych, 1 chaosu wkradajacego si¢ w przygotowania do walki, ale pomaga
zrozumie¢ ich przyczyny. Warszawa, z najwigkszym na ziemiach polskich
weztem kolejowym, licznymi liniami waskotorowymi, magazynami, szpitalami,
piekarniami, przemystem i rzemiostem byla podczas Bitwy nad Wista gtéwnym
weztem  komunikacyjnym dla  wojsk Frontu Poélnocnego i zapleczem
logistycznym dla 1 armii. Jednostki tej armii znalazly si¢ pod wzgledem
zaopatrzenia w sytuacji uprzywilejowanej. Przybyly na przedmoscie warszawskie
wraz ze swymi taborami i zakladami gospodarczymi, mogly korzysta¢ z
zasobow zgromadzonych w stolicy 1 jej zaplecza technicznego. Linia frontu
przebiegala od kilkunastu do 30-40 km od centréw zaopatrzenia, a dobrze
rozwinigta sie¢ drég 1 linii kolejowych skracala czas dowozu ladunku do
walczacych oddziatow (Tarczynski, red., 1995; Bdj na przedmoscin. . ., rozdzial VI).
Na dworcu Gdanskim i na Cytadeli utworzono magazyny amunicyjne do
przyjmowania transportéw dochodzacych z Kielc, Poznania, L.odzi 1 Krakowa.
Z magazyndw trzy pociaggl amunicyjne rozwozily amunicj¢ do czolowych
punktéw rozdzielczych 1 armii w Zegrzu, Markach i Rembertowie. Ponadto na
Pradze stal do dyspozycji dowddey 1 armii pociag amunicyjny z dwudniows
rezerwg dla wszystkich jednostek armii. Do transportu ludzi i wszelkiego
rodzaju zaopatrzenia przygotowano praskie kolejki waskotorowe na liniach
Praga Most-Jablonna, Praga Stalowa-Pustelnik-Radzymin, Praga Most-Falenica.
Cztery pociagi waskotorowe opatrzono znakami Czerwonego Kirzyza i
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przeznaczono do ewakuacji rannych, zapewniajac im personel medyczny, zapasy
opatrunkow 1 lekarstw. Stacje koficowe wyznaczono w poblizu przewidywane;j
linii frontu, tak aby ranni mozliwie szybko trafiali do wagonéw. W trakcie
obrony warszawskiego przedmoscia, kiedy front przesuwal si¢ blizej Warszawy,
waskotoréowki odbieraly rannych wprost z pola walki, pod ogniem
nieprzyjaciela. Ich personelowi niejeden zolnierz zawdzigcza prawdopodobnie
zycie, bowiem transport taborem konnym do szpitali stotecznych zabieral caly
dzied, kolejka dostarczala tam rannych w ciagu godziny.” Kolejka kursujaca na
trasie Warszawa-Gora Kalwaria stuzyla do przewozenia amunicji z magazynow
stotecznych do Gory Kalwarii dla 4 DP, ktora wchodzita w sktad 2 armii i
dozorowala S$rodkowa Wiste. Rozkaz NDWP 2z 15 VIII nakazat
skoncentrowanie jednej brygady 4 DP w Goérze Kalwarii, aby w razie
koniecznosci mogta by¢ szybko przerzucona kolejka waskotorowa do Warszawy
dla wzmocnienia obrony stolicy lub 5 armii gen. Sikorskiego. (CAW, sygn.
1.341.1.190; 1.301.7.100). Dworzec Wileaski (zwany woéwezas Petersburskim)
pelnit funkcje stacji rozdzielczej 1 armii, tutaj ulokowano takze szpital
ewakuacyjny armii. Kierownictwo Transportéw Wojskowych urzadzilo swoje
ekspozytury w Wawrze, na stacji Praga Stalowa i przy moscie Kierbedzia.
Warszawska dyrekcja kolejowa poczynila przygotowania, aby w przypadku
powodzenia polskiej kontrofensywy jak najszybciej uruchomic¢ kolejows sie¢
facznosdci na wyzwalanych terenach. W tym celu sformowano pig¢ pociagow
pogotowia telegraficznego, z personelem technicznym, sprzgtem 1 narzedziami,
ktére staly w pogotowiu na stacjach Warszawa Glowna i Warszawa Gdanska.

12 sierpnia szefostwo kolejnictwa 1 armii przejelo kierowanie ruchem
kolejowym na prawym brzegu Wisly. Z Pragi przeniesiono na lewy brzeg Wisty
caly tabor kolejowy, pozostawiajac tylko wagony niezbedne dla obstugi
oddzialéw wojska, konieczne do ewakuacji zapaséw 1 naprawiane w warsztatach
kolejowych. Wedlug zestawient z 16 sierpnia na stacjach Praga, Marki, Warszawa
Wileniska, Stacja Brzeska (dzisiejsza Warszawa Wschodnia na prawym brzegu
Wisty) znajdowato si¢ 2430 wagonow i 57 czynnych parowozoéw. Zestawienia
nie uwzglednialy ok. 350 wagondéw znajdujacych si¢ w naprawach, taboru
stojacego na kilku mniejszych stacjach na obszarze warszawskiego przedmoscia
bronionego przez 1 armi¢ oraz taboru kolejek waskotorowych.®

Reasumujac, system dowozu zaopatrzenia ze stolecznych magazynéw do
oddzialéw broniacych warszawskiego przedmoscia, a takze system ewakuacji
rannych, zbudowano w oparciu mozliwosci stolecznego wezta kolejowego. Nie
wszystkie prace organizacyjne zdazono zakonczy¢ przed uderzeniem Armii

7 O organizacji stuzby sanitarnej i wykorzystaniu waskotorowek do ewakuacji rannych na
warszawskim przedmosciu p. relacja Jana Bularskiego, lekarza wilenskiego putku strzelcow
(CAW, sygn. 1.400.1505/B).

¥ Obliczono na podstawie: Bitwa Warszawska..., 1920, s. 794-795.

-4 -



Odziemkowski, J., 2020. Przygotowanie logistyczne Bitwy nad Wista,
Przeglad Geopolityczny, 33, s. 9-32.

Czerwonej, niemniej logistyka na obszarze przedmoscia dzialala poprawnie.
Btedem bylo natomiast dopuszczenie do tego, aby prad ewakuacji porwal ze
soba cze¢§¢ magazynow amunicyjnych. W przypadku diuzej trwajacych walk 1
silnego naporu przeciwnika fakt ten mogl postawi¢ obroncéw w trudnym
polozeniu. Na szczgicie dla strony polskiej, Armia Czerwona miata wiasne
powazne problemy logistyczne, spowodowane nie tyle odlegloscia od baz
zaopatrzenia — co najcze¢sciej podnosi literatura przedmiotu — ile umiejetnym
niszczeniem linii kolejowych przez wycofujacych si¢ polskich saperéw i wojska
kolejowe. W trakcie walk o Warszawe rowniez nieprzyjaciel odczuwal brak
amunicji artyleryjskiej; w bateriach XVI Armii Sottohuba racjonowano pociski,
za$ grupa artylerii cigzkiej przeznaczona do ostrzeliwania stolicy Polski w ogodle
nie weszla do akcji.”

Zaopatrzenie pozostalych armii

Zachowane relacje i dokumenty wskazuja, Ze znacznie gorzej
funkcjonowala logistyka na odcinku 2 armii gen. Roi nad $rodkowa Wisla.
Dywizje 2 armii zajmowaly szerokie odcinki obrony, a niektére ich zaklady
gospodarcze w trakcie odwrotu za Wisle utracily kontakt z macierzystymi
jednostkami. Dotkliwie odczuwano brak rokadowej linii kolejowej na tylach.
Armia nie dysponowala takze kolumnami samochodéw ci¢zarowych.
Przychodzace zaopatrzenie odbieraly tabory konne, co znaczaco opdznialo
dostawy dla oddzialéw rozrzuconych na szerokim froncie. Inng przyczyna
klopotow bylo, jak si¢ wydaje, zatloczenie stacji i linii kolejowych duzg liczba
rozmaitych  transportéw  ewakuacyjnych  wypychanych — pospiesznie  ze
wschodniego brzegu Wisly na zachodni. Wprowadzilo to sporo chaosu i
zamieszania. Za przyklad stuzy¢ moga podejmowane przez intendenta 4 DP St.
Burnagela poszukiwania zagubionego w ostatniej fazie odwrotu Urzedu
Gospodarczego 1 piekarni polowej dywizji: W dnin 14 VI rozpoczalem
urgedowanie w centrali pocgtowey od rana. Depesza skierowana do delegata Intendentury 4
armii w Skierniewicach por. Glebskiego 3 zapytaniem, ¢y najdmia si¢ tam U.G. (Urzad
Gospodarczy — przyp. aut.) 7 piekarnia polowa 4 dywizji piechoty pogostata beg
odpowiedzi. Wywiad telefoniczny nie dal wynikdw, tak samo telegramy do dowédztwa dworca
w Skierniewicach, Skargysku i Radomin. Wresgcie kolo poludnia otrgymatem depesze od
wystanego ppor. Gosciriskiego 3 Tomaszowa: <Urzad Gospodarcgy najdnje si¢ w Kielcach,
ewentualnie w Jedrzejowie, obecnie jestemr w Tomasgowie poniewas pociqgi w Rierunkn
Skargyska chwilowo wstrzymane>. Wystatem wige depesze do Kiele i Jedrgejowa bez
skutkn. Dopiero w dnin 16 VI depeszowal ppor. Gosciriski, $e urzad gospodarczy

? Grupa ta, posiadata 34 dziata, ale w jaszczach pozostato po kilkanacie pociskow. Do
konca walk o Warszawe nie doczekata si¢ obiecanego transportu amunicji. Podczas odwrotu
zostata rozbita 20 VIII pod Milejczycami przez 4 BJ (Bobrownicki-Libchen, 1931; J.
Odziemkowski, 1992, s. 9-11).
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odnalaz! w Lublinie. Piekarni¢ polowsa odnaleziono 15 sierpnia; okazalo si¢, ze
wbrew ustaleniom zostala skierowana do dalszego odwrotu poza Skierniewice.
W efekcie zolnierze otrzymali chleb dopiero 16 sierpnia. Urzad Gospodarczy
dolaczyl do dywizji dopiero 22 sierpnia w Nasielsku (Burnagel, 1931, s. 14-16).

Opoznial sie transport amunicji ktéra dla 4 dywizji miala dowiez¢é ze
stotecznych magazynéw do Goéry Kalwarii kolejka waskotorowa. 13 sierpnia
dywizyjne rezerwy amunicji spadly do zera — pozostal tylko szczuply zapas
znajdujacy si¢ w dyspozycji oddziatéw. Do 13 sierpnia dywizja nie otrzymala
takze spodziewanej dostawy umundurowania i obuwia; komunikat operacyjny 2
armii informowal, ze ...Zofnierze w wigksze czesei chodza w strigpach i boso (CAW,
1.341.1.190). 2 DP Leg. miala zaopatrywal si¢ w prowiant i amunicje w
Radomiu lub w Deblinie. Rozkaz operacyjny dowodztwa 2 armii z 15 sierpnia
wskazuje, ze do tego dnia zaopatrzenia jeszcze nie dostarczono, podobnie
zreszta jak obiecanych dostaw amunicji z Warszawy dla 4 dywizji. Trudno dziwic
si¢ zniecierpliwieniu dowddcy armii, ktéry nakazal natychmiastowe wystanie
oficeréw celem uregulowania spraw zaopatrzenia (tamze).

Zdolano natomiast zabezpieczy¢é niezbedne dostawy dla wojsk
koncentrujacych si¢ nad Wieprzem. Oddzialy 14 dywizji piechoty, ktéra w
pierwszej fazie polskiej kontrofensywy miata uderzy¢ z rejonu Deblina na Minsk
Mazowiecki, po cigzkich marszach odwrotowych zaznaly pod Deblinem dawno
nie widzianego luksusu: regularnego odzywiania i goracych positkéw. Podobnie
jak 4 DP, rowniez 14 dywizja przejSciowo ,,utracita” swoj Urzad Gospodarczy,
ktéry porwany goraczka ewakuacyjnag odjechal do Jedrzejowa, ale pulki
otrzymywaly dostawy prowiantu i paszy, uzupelniane dodatkowo przez zakupy
u miejscowej ludnosci. Do dywizji nadeszla takze duza partia nowych
drelichowych munduréw, lepszych na skwarne dni lata od mocno
sfatygowanego umundurowania sukiennego, oraz transport trzewikow
zolnierskich, ktéry pozwolil wymieni¢ najbardziej zniszczone obuwie. Do
szeregdw wcielano kompanie marszowe przysylane przez bataliony zapasowe z
Wielkopolski i ochotnikéw z Kongresowki."

Do Degblina, ktéry ze swymi magazynami i stacja kolejowsa stal si¢
zapleczem logistycznym dla wojsk 4 armii gen. Leonarda Skierskiego, $ciagano
koleja transporty zaopatrzenia, rozsylane nastepnie partiami do poszczegdlnych
dywizji. W zapisie rozmowy przeprowadzonej o péinocy 13/14 sierpnia miedzy
ptk Tadeuszem Piskorem szefem Oddziatu 111 Naczelnego Dowddztwa 1 kpt.
Nalecz-Korzeniowskim z Adiutantury Generalnej i Kwatery Gléwnej
Naczelnego Wodza odnajdujemy szereg informacji na ten temat. I tak 13
sierpnia centralna stacja rozdzielcza 4 armii otrzymala 10 cystern benzyny,
cysterne oliwy, 1,5 tony smardw, 500 kg karbidu, 1000 kg nafty, z Warszawy

' Duze uzupelnienia otrzymaty takze inne dywizje 4 armii; stan liczebny armii zwickszyt
si¢ w ciagu trzech dni o jedng czwartg (Borkiewicz, 1925, s. 190).
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odszedl do Degblina transport artylerii oraz radiostacja Nr 17 dla 4 armii, w
Pruszkowie trwal zaladunek do wagonéw trzech baterii 5 pulku artylerii
polowej, ktérych w Deblinie mozna bylo oczekiwa¢ w dniu 15 sierpnia. W
drodze do twierdzy deblinskiej znajdowal si¢ transport 8 tys. pociskow do armat
wloskich 14 pulku artylerii polowej, szykowano do wystania eszelony z IV
brygada piechoty Legionéw, z uzupelnieniami dla 14 1 16 DP 1 XII brygady
piechoty. Na deblifiskie lotnisko przerzucano 3 eskadre lotnicza z Chelma (8
samolotéw) oraz 10 eskadre lotnicza (10 samolotéw). W Deblinie trwato
przygotowywanie szpitali na przyjecie duzej liczby chorych 1 rannych zolnierzy
pacjentow 4 armii (CAW, sygn.. 1.342.1.177).

Transporty ekwipunku zolnierskiego dotarly takze do pozostatych
jednostek 3 armii.'" Nie pokryly wszystkich brakéw, bowiem przed Bitwa nad
Wista nie nadeszly do Polski dostawy z zachodu, a wyniszczony przemyst
krajowy, borykajacy si¢ dodatkowo z niedostatkiem surowcow, mogl je zastapic
tylko czesciowo. W tej samej sytuacji znalazta si¢ 5 armia gen. Sikorskiego,
ktérej w przededniu bitwy nad Wkra do wymiany zniszczonego wyposazenia
brakowato migdzy innymi: 20 tys. par trzewikéw zolnierskich, 20 tys. plaszczy,
30 tys. bluz, 30 tys. spodni, 25 tys. kompletéw bielizny, 20 tys. fadownic, 20 tys.
plecakow, 20 tys. chlebakéw, 20 tys. paséw gléwnych. 3 armia (80 tys.
zolnierzy), sygnalizowala pod koniec Bitwy nad Wisla brak m.in. 20 tys.
kompletéw umundurowania, 10 tys. kompletéw bielizny, 2 tys. par butéw
(Tarczynski, red., 1996; Komunikat..., 1920).

Lepiej wygladalo zaopatrzenie w amunicje¢; 4 armie¢ zaopatrywaly sklady
amunicji w Skarzysku, 3 armi¢ skiady w Jarostawiu. Z zachowanych relacji
wynika, ze amunicja przyszla na czas, w wystarczajacej ilosci, a ruszajac do
kontrofensywy zolnierze otrzymali znacznie wigkszy niz zazwyczaj przydzial
naboi do karabinéw i broni maszynowe;.

Dla wojsk zgrupowanych do kontrofensywy przygotowano w Deblinie
dwa pociagi sanitarne po 50 wagonéw. Mialy one posuwac si¢ za nacierajacymi
oddzialami liniami Deblin-Minsk i Deblin Lukéw. Opracowano takze plan
obsadzania stacji na wyzwalanych terenach personelem kolejowym (podczas
ewakuacji wigkszos¢ kolejarzy ewakuowano) 1 usuwania zniszczen, tak aby koleje
mogly niezwlocznie przystapi¢ do pracy i dowozi¢ zaopatrzenie dla oddziatow
frontowych (CAW, 1.341.1.178).

Baza zaopatrzenia 5 armii byl Modlin. Tutaj jednostki mialy pobierac
amunicj¢ 1 prowiant. Na potrzeby armii przygotowano dwa pociggl amunicyjne
oraz pociag zywnosciowy. Urzad Gospodarczy Twierdzy Modlin i pociag

' Jedynie 1 DP Leg., ktora zdgzata nad Wieprz po stoczonej 8 sierpnia zwycieskiej bitwie
pod Swiniuchami (na poludniowy zachdd od Lucka), przybywszy na miejsce koncentracji w
ostatniej chwili, nie zdazyta odebra¢ przystanego przez dowddztwo armii ekwipunku, ani
uzupelnié¢ zapasow zywnosci 1 amunicji (Borkiewicz, 1929, s. 762).
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zywnosciowy dysponowaly wszystkimi artykulami z wyjatkiem chleba, ktoéry
dowozono z Centralnego Urzedu Gospodarczego na Pradze. Gorzej wygladala
organizacja zakladéw gospodarczych w dywizjach pospiesznie formowane;j
armii. Zaklady zreorganizowanej po cigzkich walkach odwrotowych 9 DP
znajdowaly si¢ 15 sierpnia za Wista w rejonie Sochaczewa. Brygady dywizji,
ruszajac do bitwy nad Wkra, dysponowaly tylko szczuplym zapasem amunicji i
zywnosci w taborach bojowych. Zaklady 18 DP dopiero docieraly do Modlina.
W stadium organizacji znajdowal si¢ aparat gospodarczy Dywizji Ochotnicze;.
Aby usprawni¢ dowodz zapatrzenia do jednostek dowddztwo 5 armii,
rozpoczynajac 14 sierpnia bitwe nad Wkra, przydzielito 18-tej dywizji piechoty
sze$¢ samochodow ci¢zarowych, szes¢ kolejnych otrzymala dywizja jazdy gen.
Karnickiego. Grupa gen Zarzyckiego dysponowala kolumna samochodowg nr
87. Pozostale jednostki 5 armii: 17 DP, Dywizja Ochotnicza, XVIII brygada
piechoty, Brygada Syberyjska pobieraly zaopatrzenie wylacznie taborami
konnymi (Bitwa Warszawska..., 1995, s. 54-56; Izdebski, 2000, s. 67-68;
Zakrzewski, 2016, s. 328, 333).

Na obecnym etapie badan stosunkowo niewiele wiemy o
funkcjonowaniu transportu samochodowego w pierwszej dekadzie sierpnia 1920
r. Podczas odwrotu wojska samochodowe stracily wiele sprzetu, gtownie na
skutek kiepskiego stanu samochodéw i niedostatecznego zaplecza technicznego.
Mimo to w lipcu przewiozly 27 tys. ton ladunku. 8 sierpnia sekcja
samochodowa NDWP zlikwidowala dotychczasowy system przydzielania
kolumn samochodowych poszczegélnym dywizjom; odtad wszystkie kolumny
przydzielone danej armii podlegaly wprost jej dowddztwu i to ono decydowato
gdzie w danej chwili beda najbardziej przydatne. Byl to niewatpliwie system
bardziej elastyczny, ktory pozwalal uwzglednia¢ zadania 1 potrzeby
poszczegdlnych dywizji, a takze uktad sieci komunikacyjnej. Zastrzezono, ze
kolumny samochodéw cigzarowych maja by¢ uzywane wylacznie do przewozu
zywnoscl 1 amunicji; traktowano je jako ,,przedtuzenie linii kolejowych”. Rozkaz
przydzielal: 1 armii kolumne osobowa nr 1, kolumny sanitarne nr 31 i 63,
kolumny cigzarowe nr 11, 13, 14, 28, 76, 612, 2 armii - kolumng¢ osobowg nr 2,
kolumne sanitarng nr 82, kolumny ci¢zarowe nr 32, 78, 79, 250, 300, 610, 3
armii - kolumn¢ osobowa nr 3, kolumng sanitarna nr 3, kolumny ci¢zarowe nr
10, 22, 26, 27, 100, 4 armii - kolumng¢ osobowa nr 4, kolumng sanitarng nr 33,
kolumny ci¢zarowe nr 1, 8, 16, 25, 77, 5 armii - kolumng¢ osobowsa nr 5,
kolumne¢ sanitarna nr 5, kolumny ci¢zarowe nr 5, 6, 23, 87, 200.

W rozkazie uprzedzono, ze zapas samochoddéw ci¢zarowych w kraju jest
wyczerpany. Sprzet nalezy ,,jak najdalej oszczedza¢” i uzywaé go umiejetnie
podczas kazdej akcji. Stan techniczny pojazdéw pozostawial wiele do zyczenia;
wigkszo§¢ wymagala napraw 1 przegladéw. Niektore, najbardziej zdezelowane
maszyny rozbierano, aby pozyskac czesci niezbedne do naprawy pozostatych. W
zbiorach CAW/WBH nie odnaleziono danych o przewozach dokonanych przez

bl

-28 -



Odziemkowski, J., 2020. Przygotowanie logistyczne Bitwy nad Wista,
Przeglad Geopolityczny, 33, s. 9-32.

wojska w pierwszej polowie sierpnia. Podczas Bitwy nad Wista do transportu
wojskowego wykorzystywano réwniez tabor samochodowy znajdujacy si¢ w
duzych miastach. Z powodzeniem uzyto m.in. autobuséw warszawskich, ktore
przewozily zolnierzy i amunicje¢ podczas obrony stolicy. Kolumna autobuséw
byla wykorzystana takze w dalszej fazie Bitwy nad Wisla, podczas poscigu za
nieprzyjacielem. Daje to podstawy do przypuszczenia, ze podczas przygotowan
do Bitwy przewozy transportu samochodowego mogly by¢ zblizone do
wynikéw z lipca i czerwca i siggaly kilkunastu tys. ton ladunku. Sg to dane
szacunkowe, aktualnie niemozliwe do zweryfikowania w oparciu o material
zrédlowy. W poréwnaniu z przewozami towarowymi kolei rzedu stu
kilkudziesigciu tys. ton, transport samochodowy moze wydac si¢ niewielki.
Docieral  jednak tam gdzie nie dochodzily pociagi, do jednostek
skoncentrowanych z dala od weztéw komunikacyjnych lub wprost na lini¢ walk.
To sprawialo, ze byl cennym uzupelnieniem transportu kolejowego
(Odziemkowski, 2000, s. 165-180).

Moéwiac o przygotowaniach logistycznych do Bitwy nad Wista wypada
uwzgledni¢ jeszcze jeden, nieuchwytny w liczbach, ale bardzo istotny czynnik.
Jest nim pomoc materialna spoleczenstwa dla wojska. Pomoc powszechna i
udzielana w najrozmaitszych formach: przez zbiorki lekarstw, bielizny, odziezy,
papieroséw, prowiantu, elementéw zolnierskiego ekwipunku, organizowanie
herbaciarni 1 punktéw wyzywienia w miastach i na stacjach kolejowych,
wysylanie paczek dla zolnierzy, obdarowywanie idacych na front itd. Zachowaty
si¢ dane o efektach zbiérek prowadzonych przez niektére organizacje spoteczne
1 Obywatelskie Komitety Obrony Panistwa, ale jest to tylko cze¢§¢ pomocy jakiej
spoleczenstwo armii udzielito. Abstrahujac od wartosci materialnej, pomoc ta
miata ogromny walor moralny, ktérego §lady oddzialywania znajdujemy w
zachowanych relacjach 1 dziennikach Zolnierskich. Wojsko poczulo, ze jego
walke z najazdem wspiera cale bez mala spoleczenstwo. To dodawalo sit do
znoszenia trudow wojennych 1 wzmacnialo determinacje.

x kX

W ciggu niespelna dziesieciu dni sierpnia 1920 r. dowddztwa i stuzby
odpowiedzialne za zabezpieczenie logistyczne sit zbrojnych wykonaly ogromna
prace. W warunkach odwrotu, ewakuacji, wdzierania si¢ nieprzyjaciela do
centrum kraju, potrafily one przenies¢ znad Bugu za Wisle system
zaopatrywania wojska z wszystkimi urzadzeniami i zakladami, uruchomic jego
dzialanie na nowym terenie, zabezpieczy¢ dla wszystkich armii nowe podstawy
etapowe z niezbednym zapleczem magazynowym, wyznaczy¢ trasy dowozu
zaopatrzenia dostosowane do nowej linii frontu 1 miejsc koncentracji wojsk. Nie
unikni¢to bledow, przejawdéw bataganu, chaosu, watpliwych decyzji, niemniej
jako calo§¢, system zaopatrzenia zadzialal sprawnie. Oddzialy frontowe
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otrzymaly na czas $rodki niezbedne do prowadzenia walki. Nadal sygnalizowano
wiele brakéw, ale nie mialy one istotnego wplywu na gotowo$¢ bojowa wojska.
Dzienniki i relacje Zolnierzy wskazuja, ze obok powszechnie widocznego
wsparcia spoleczefistwa 1 naplywu ochotnikéw, wlasnie dawno nie widziane
duze dostawy ekwipunku, oporzadzenia, obuwia, amunicji niezwykle pozytywnie
wplywaly na nastroje w szeregach.

Przedstawiony w skrocie system zaopatrzenia wojska zdal egzamin takze
podczas Bitwy nad Wista. Ulatwil utrzymanie niezwykle wysokiego tempa
polskiej kontrofensywy, ktére spowodowalo, ze przegrana bitwa zamienita si¢ w
pogrom wojsk Frontu Zachodniego Michaila Tuchaczewskiego.
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Logistic preparation of the Battle of the Vistula

Logistic preparation is one of the factors determining the fate of war battles.
The article presents the situation of the Polish army in the supply of ammunition, food,
fuel, equipment and other materials during preparation and during the Battle of the
Vistula itself. Based on the literature, and especially the documents collected in the
Central Military Archive of the Military Historical Office, the conditions in which the
army supply system was organized during the retreat and evacuation in the face of the
advancing Red Army were reconstructed. Particular emphasis was placed on the
operation of the railway, supply of ammunition, and preparations for defending the
outskirts of Warsaw. The short distance between sources of supply and places of
fighting, as well as good organization of transport during the battle, contributed greatly
to the historic victory of the Polish army.

Key words: ammunition, provisioning, Battle of the Vistula, railways, army

supply.
-32 -



