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Koncepcja planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej
na terenie gminy miejskiej Tarnow

STRESZCZENIE

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie wybranych aspektéw metodyki plano-
wania zrownowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable UrbanMobilityPlan - SUMP)
na przyktadzie Gminy Miejskiej Tarnow. Autorzy przyblizyli podstawowe réznice
pomiedzy tradycyjnym podejSciem do planowania transportu w miastach, a tym za-
ktadanym przez metodyke planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, przez
co mozliwe jest stosunkowo szybkie zrozumienie zasadniczych cech planowania zrow-
nowazonej mobilnosci miejskiej w odniesieniu do tak zwanych metod tradycyjnych.
W artykule zaprezentowano wyniki badan preferencji komunikacyjnych mieszkancow
Gminy Miejskiej Tarnéw i powiatu tarnowskiego oraz zarysowano koncepcje zrow-
nowazonego rozwoju systemu transportu w Gminie Miejskiej Tarndw, obejmujacej
wszystkie wystepujagce w miescie gatezie i formy transportu pasazerow.

Stowa kluczowe: planowanie transportu, mobilno$¢ miejska, SUMP.

Wprowadzenie

Szacuje sie, ze do 2050 roku liczba mieszkancéw miast wzrosnie do ok. 6 miliardow, tym-
czasem juz dzi$ okoto 80% Europejczykéw zyje na obszarach miejskich. Popularne wséréd
architektow hasto ,,miasta dla ludzi” w konteks$cie nieustannego wzrostu liczby mieszkan-
cOw miast zaczyna nabieraé szerszego znaczenial W zwigzku z tym zachodzi koniecznos$¢

1 M. Michnej, T. Zwolinski, Objectives and strategies of sustainable urban mobility planning
in the city of Krakow, Transport Development Challenges in the Twenty-First Century: proceedings
ofthe 2015 TranSopot Conference/ed. Monika Bak, Switzerland: Springer International Publishing.
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blizszego przyjrzenia si¢ relacjom miedzy mobilno$cig w miastach a jakoScig zycia miesz-
kancow, okre$lang m.in. przez czyste powietrze, ochrong przed hatasem, bezpieczenstwo
czy tez swobode poruszania sie ludzi - kiedy, gdzie i jak chca, niezaleznie od wieku,
dochodéw czy stanu zdrowia2 Postepujacy rozw6j gospodarczy i przestrzenny obszaréw
metropolitalnych w Polsce i Europie oraz coraz wigksze oczekiwania pasazerow zwigzane
z komfortem przemieszczania sie wymagajg nieustannych zabiegéw polegajacych na popra-
wie jakoSci i zwiekszeniu efektywnosci systemow transportowych. Dziatania majace na celu
poprawe lub utrzymanie komfortu mieszkancéw zwigzanego z podrézowaniem wymagajg
stworzenia rozwigzarn systemowych zmniejszajacych szkodliwe oddziatywanie transportu
na Srodowisko naturalne, poprawiajgcych warunki mobilnosci oraz wptywajacych na zwiek-
szenie bezpieczenstwa pasazeréw. Posiadanie Planu Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP) w polskich miastachjest na dzien dzisiejszy fakultatywne. Mimo to niektore osrodki
podejmuja dziatania na rzecz opracowania wiasnych dokumentéw (np. Gdynia, Krakow,
Inowroctaw, Poznan, Jaworzno), podazajagc w kierunku nowego podejscia do planowania
mobilnosci. Mniejsze osrodki wykazujg zainteresowanie tematyka strategicznego podejscia,
a takze integracji planowania transportu z obszarami planowania przestrzennego, ochrony
srodowiska czy zdrowia, jednakze barierg sq obawy o brak potencjatu finansowego na opra-
cowanie i wdrozenie SUMP, niedostateczne zasoby kadrowe do realizacji catego procesu,
jak rowniez brak wsparcia na poziomie krajowym (ramy prawne)3.

Ze wzgledu na problem znacznego przekroczenia szkodliwych pytéw w powietrzu
systematycznie wzrasta Swiadomos$¢ negatywnego oddziatywania transportu indywidual-
nego na $rodowisko. Wazne jest réwniez, aby transport ten charakteryzowat sie niewielkim
zapotrzebowaniem na przestrzen, dlatego wiadze wielu miast stopniowo ograniczajg roz-
woj infrastruktury drogowej. Koniecznym jest jednak zrozumienie idei zréwnowazonego
transportu, ktéra zaklada, ze rozwdj transportu publicznego i zachecenie do korzystania
z przyjaznych $Srodowisku sposobOw przemieszczania sie, gwarantuje lepszg jako$¢ zycia
przy nieustajgcym rozwoju miast. ldeg zréwnowazonej mobilnosci jest zmiana zachowan
komunikacyjnych mieszkancdw miast majaca na celu zmniejszenie udziatu prywatnego
samochodu w codziennych podrézach. Zmiana ta pozwoli na szybki rozwdj catego trans-
portu publicznego, m.in. poprzez rozbudowe sieci potaczen tramwajowych i autobusowych,
odnowe parku pojazdow komunikacji miejskiej, rozbudowe sieci drég rowerowych, a takze
zwiekszenie znaczenia ruchu pieszego. Obecnie coraz czesciej mieszkancy miast wybierajg
transport publiczny, rower, jak réwniez podréze piesze. Europejskie miasta dgzag do tego,
aby transport byt efektywny, zasobooszczedny, ekologiczny i niskoemisyjny4.

Zgodnie z definicjg przytoczong w oficjalnych wytycznych Komisji Europejskiej5 Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (Sustainable Urban Mobility Plan) jest planem stra-
tegicznym, zaprojektowanym tak, aby spetnia¢ potrzeby mobilnosci oséb oraz gospodarki

2B. Van Wee, D. Ettema, Travel behaviour and health: A conceptual model and research agenda,
»Journal of Transport and Health” 2016, nr 3, s. 240-248.

3CIVITAS PROSPERITY Poradnik. Opracowanie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(SUMP), SMG Ekspert Maciej Michnej/CIVITAS Prosperity National Focal Point, 2019 r.

4 K. Hebel, O. Wyszomirski, Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiejjako kompleksowe podejscie
doplanowania mobilnosci w miastach, ,,TTS Technika Transportu Szynowego”, 2014, R. 21, nr 11-12..

5GUIDELINES - Developing and Implementing a Sustainable Urban MobilityPlan - Rupprecht Con-
sult- Forschung undBeratung GmbH (Kolonia, Niemcy), opracowane w ramach projektu ELTISPLUS,
nr kontraktu EACI/IEE/2009/05/S12.558822.



Koncepcja planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej na terenie gminy... 105

W miescie oraz w jego otoczeniu, przy zapewnieniu lepszej jakosci zycia. Opiera sie on
na dotychczasowych praktykach planistycznych oraz bierze pod uwage kwestie integracji,
udziatu spotecznego oraz zasad oceny6. Nalezy podkresli¢, ze Plan Zréwnowazonej Mobil-
nosci Miejskiej nie jest tylko kolejnym dokumentem planistycznym, ale stanowi on trwajacy
wiele lat proces podlegajgcy monitorowaniu, ocenie i aktualizacji przyjetych celéw i dzia-
tan7. Réznice pomiedzy tradycyjnym podejsciem do planowania transportu, a ,,metodyka”
SUMP zostaly przestawione w tabeli 1

Tabela 1. Tradycyjne podejscie do planowania transportu a metodyka SUMP
Tradycyjne podejscie

- SUMP
do planowania transportu
Skoncentrowane na ruchu Skoncentrowane na ludziach
Cel: ptynnos¢ i predkos¢ ruchu Cel: dostepnos¢ ijakos¢ zycia

Zintegrowane z planowaniem przestrzennym,
Skoncentrowane na $rodkach transportu rozwojem gospodarczym, potrzebami socjal-
nymi, jakoscig Srodowiska i zdrowia

Krotko- i srednioterminowe Dtugoterminowa wizja

Granice funkcjonalne, uwzgledniajace obszary

Granice administracyjne miasta dojazdow do pracy

. . . . Wazni interesariusze i spoteczenstwo aktywnie
Mandat polityczny i planowanie przez ekspertéw P y

zaangazowani
Domena inzynieréw ruchu Planowanie interdyscyplinarne
Kombinacja rozwigzan infrastrukturalnych, ryn-
Skoncentrowane na infrastrukturze kowych, ustugowych, informacyjnych i promo-
cyjnych

Intensywna ocena i ksztattowanie proceséw

Ograniczona ocena wptywu nauki | poprawy

Zrédto: http://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_en.pdf,, Guidelines Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan Contract: ELTISplus, EACI/IEE/2009/05/S12.558822.

1. Gmina Miejska Tarnéw

Gmina Miejska Tarndw jest najwazniejszym - zaraz po Krakowie - skupiskiem ludnosci
w wojewddztwie matopolskim. Zlokalizowana jest w potudniowo-wschodniej czesci woje-
wodztwa na skrzyzowaniu waznych szlakéw handlowych. Obejmuje powierzchnig 72,38 km2

6R. Hrelja, J. Monios, T. Rye, K. Isaksson, C. Scholten, The interplay offormal and informal institu-
tions between local and regional authorities when creating well-functioning public transport systems,
International Journal of Sustainable Transportation, 2017, nr 11 (8), s. 611-622. doi:10.1080/155683
18.2017.1292374.

7R. Lee, I. Sener, Transportationplanning and guality oflife: Where do they intersect?, ,, Transport
Policy” 2016, nr 48, s. 146-155.
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Tarndw jest miastem na prawach powiatu grodzkiego. Najego czele stoi Prezydent oraz Rada
Miasta. Miasto podzielone jest na 16 dzielnic, kt6re zostaty przedstawione na rysunku 1

Dziolnic* miasta Tarnéw

Rys. 1 Podziat Gminy Miejskiej Tarnéw na dzielnice
Zrodio: Biuletyn InformacjiPublicznejUizeduM iasta Tarnowa.

Zabudowa miejska charakteryzuje sie przede wszystkim zabudowg wielorodzinna.
Gtowne skupiska blokow mieszkaniowych znajdujg sie na osiedlach Jasna, Westerplatte,
Legionéw Dabrowskiego. Szczegélnie zwartg zabudowe stanowi historyczne centrum
miasta. Z uwagi na petnione funkcje administracyjne na terenie miasta znajduje sie szereg
instytucji samorzadowych, od szczebla gminnego do jednostek bedacych oddziatami woje-
wodzkimi.

Informator statystyczny miasta Tarnowa wydany w 2018 roku8 przedstawia szczego-
towe informacje dotyczace danych demograficznych oraz gospodarczych na rok poprzedni.
W grudniu 2017 roku Tarndéw zamieszkiwato 109,7 tysiecy mieszkancOw. Z roku na rok
liczba ta zmniejsza sie, co spowodowane jest ujemnym przyrostem naturalnym oraz migracjq
ludnosci poza teren miasta. Zmniejsza sie tym samym gesto$¢ zaludnienia, obecnie wynosi
ona 1515 os./km2 Coraz bardziej zauwazalne staje sie réwniez starzenie spoteczenstwa.
Liczba dzieci i miodziezy zmniejsza sie, natomiast wzrasta liczba os6b w wieku popro-
dukcyjnym. W Tarnowie zatrudnionych w 2017 roku byto 40 tysiecy os6b. W statystykach
nie wzieto pod uwage miejsca zamieszkania, lecz osoby faktycznie pracujace na terenie
Gminy Miejskiej Tarnow. Wiekszos¢ dziatajacych firm nalezy do grona matych oraz $red-
nich przedsiebiorstw. Swoje siedziby w Tarnowie majg rowniez duzo wieksze spoiki, ktdre
zatrudniajg nawet po 1000 oséb.

8Urzad Statystyczny w Krakowie, Informator statystyczny - Miasto Tarnéw 2018, Krakow 2018.
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2. Badanie preferencji transportowych oséb poruszajgcych sie
po Gminie Miejskiej Tarnéw

W celu okreslenia wizji dotyczacej rozwoju systemu transportowego Tarnowa przeprowa-
dzono badanie preferencji transportowych mieszkancéw w formie ankiety na prébie 110
respondentow. Ankieta zostata przeprowadzonaw sposéb elektroniczny, przy uzyciu Formu-
larzy Google, utatwiajgcej jej utworzenie oraz szybka analize. Udostepniona zostata w listo-
padzie 2018 roku na portalu spotecznosciowym www.facebook.pl wsrod grup skupiajgcych
uzytkownikéw pochodzacych z Tarnowa lub jego okolic. W ankiecie wziety udziat przede
wszystkim osoby mtode, ponizej6O. roku zycia.

Jako gtéwny sposdb codziennych podrézy 60% ankietowanych podato samochdd osobowy.
nrzewkga tego $roOaa yanackrtojzut amwzna, pomewmt drupz uajpzejciei ijbierouy Okkiwm
nikacja miejska) osiagnat tylko 20%, a prywatny przewoznik autobusowy 6,4%. Ruch pieszy
jaOo sposrb przomieczczcaia Saklzcija Z,e% anldetowznocP oojest spowodowane niewigPc
powierzchnig miasta i tym, ze cel przemieszczania si¢ znajduje sie w niewielkiej odlegtosci.
Naimniojszij sipzpj gtospwuzyskat tsmzpkp sowero” - 3,6% oraz kolej - 1,6%.

Rys. 2. Gtdwny $rodek transportu
Zrodio: opracowanie wiasne.

Najwieksze znaczenie dla podrézujacych przy wyborze $rodka transportu (rys. 3) ma
komfort podrozy, czas podrézy oraz dostepnos¢ W ramach otwartych odpowiedzi ankieto-
wani deklarowali rdwniez niezawodno$¢ (w tym punktualno$é) oraz brak dostepnosci alter-
natywnych sposobOw przemieszczania sie. W kolejnym pytaniu poproszono o wybranie
trzech powodéw, ktére w ocenie ankietowanych niekorzystnie wptywajg na funkcjonowa-
nie transportu w Gminie Miejskiej Tarndw. Dodano réwniez wariant otwarty, aby odpowia-
dajacy mogli doda¢ wihasne spostrzezenia. Najwiekszg liczbe gtosow uzyskata odpowiedz
o0 tworzeniu sie kongestii (tzw. korkow), niewystarczajgca liczba miejsc parkingowych oraz
niskajakos$¢ infrastruktury.
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Rys. 3. CzynnMdecyzyjne pizy “borze srodka Inoisportu
Zr6dto: opracowanie Whasne.

Ankietowwii zwréci0 zéwmcz uwa”, ze ccestym proWemem utmotaig"cym poruzze-
rne sie mMmmiescie sa remonty, zwdaspcza te ptzcdikPajaop sie i obejmujace kilka rokaZizacci
naraz. Zwrécono tez uwage na zbyt rzadkie kursowanie autobuséw miejskich, zwiaszcza
w uedzioazh czc.du miejpkrego. ZesOwiemo cdpmwiiedzl anMcSowezycO puzzdrdnwréno
na ryzunku 4.

Rys. 4. Problemy w poruszaniu sig po Tarnowie
Zr6dto: opracowanie Whasne.
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Ankietowanych zapytano réwniez o podanie trzech pozytywnych cech transportu w Tar-
nowie. Respondenci wskazali na pierwszym miejscu system wypozyczania roweréw miej-
skich, dalej dziatania w kierunku odnowy taboru autobusowego komunikacji miejskiej oraz
parking Park &tbde téatajgcy w poblizu dworcaPtW.Wsrdd prapozycji whasnych ppjawify
sie odpowiedzi dotyczace ograniczenia ruchu samochodowego w historycznym centrum
miasta.

Dostepnos¢ transportowa miasta

System wypozyczania roweréw miejskich
Systemy informacji pasazerskiej

Parkingi P&R

Nowoczesny i ekologiczny tabor autobusowy
Nowoczesne rozwigzania ITS

Dostepnos¢ do Srodkéw transportu publicznego

Centrum miasta bez samochodéw

60

Rys. 5. Pozytywne aspekty systemu transportowego Tarnowa
Zrodio: opracowanie wiasne

Badanie zamykato pytanie dodatkowe, w ktérym ankietowani mogli poda¢ wiasne pro-
pozycje, wizje zmian funkcjonowania transportu w Tarnowie. Z mozliwosci tej skorzystato
31 osbéb (28% ankietowanych). Jednym z najczesciej pojawiajacych sie tematdéw byt ruch
rowerowy na terenie miasta. Osoby wypetniajace ankiete sugerowaty, aby rozwing¢ sie¢
Sciezek rowerowych, wykonac ich modernizacje oraz poszerzy¢ liczbe stacji wypozyczania
roweréw miejskich. Kolejnym czestym tematem byta komunikacja miejska. Ankietowani
zwrdcili uwage na niedostateczng czestotliwo$é kursowania autobusow, zwtaszcza w godzi-
nach szczytu, w ich ocenie cze$¢ linii powinna zosta¢ wydtuzona, a tabor autobusowy w dal-
szym ciggu powinien by¢ odnawiany. Zwracano uwage rowniez natemat dostepnosci biletow
(mata licznaautomatéwbiletowych).

3. Okresleniewizjii priorytetdwrozwojumiasta Tarnowa
w odniesieniudo mobilnosScimiejskiej

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji miasta, w ktérym
chcg zy¢ mieszkaricy. Jeden z podstawowych filarow Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej stanowi punkt wyjsciowy dla definicji celow i dziatan technicznych. Ponie-
waz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, powinna zawiera¢ opis
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pozadanej przysztosci miasta, umiejscawiajac transport i mobilnos¢ w szerokim kontekscie
rozwoju miasta i spoteczeristwa. Zgodnie swytycznymi9wizja powinnaby¢ przygotowana
z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych, szczegdlnie planowania przestrzennego,
rozwoju gospodarczego, ksztattowania Srodowiska, integracji spotecznej, réwnosci pici,
zdrowia i bezpieczefistwa. Na podstawie przeprowadzonej ankiety oraz oceny stabych
i mocnych stron stosowanego procesu planistycznego przedstawiono ponizej propozycje
wyobrazenia pozgdanych cech zréwnowazonej mobilnosci miejskiej:

Tarnéw miastem rozwoju efektywnych iprzyjaznych dla srodowiska naturalnego
sposobow podrozowania odpowiadajgcych potrzebom mieszkancéw stanowigcych
atrakcyjng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym

Proponowana wizja rozwoju miasta Tarnowa wskazuje na gtéwne obszary dziatan w pla-
nowaniu mobilnosci, tj.:
» funkcjonalnos$¢ systemu transportowego,
» ochrone $rodowiska naturalnego,
» planowanie przestrzenne,
» bezpieczenstwo,
» efektywnos$¢ ekonomiczna.
Strategiczne priorytety stanowigce jednocze$nie kierunki interwencji w zakresie realiza-
cji wizji zostaty przedstawione w tabeli 2.

Tabela 2. Strategiczne priorytety dla SUM

Poziom Priorytet
1 Redukowanie zanieczyszczenia srodowiska powodowanych przez transport
2 Efektywnosc¢ transportu pasazerow i tadunkéw w miescie
3 Jako$¢ przestrzeni publicznych
4 Komfort i bezpieczenstwo transportu
5 Dostepnos$¢ zrownowazonego transportu do miejsc pracy i ustug

Zrodio: opracowanie wiasne.

Pochodng wizji stanowigcej opis jakosciowy przysztosci miasta sa okre$lajace jg prio-
rytety wskazujgce charakterystyke oczekiwanych zmian. Mierzalno$¢ tych zmian moze
by¢ zapewniona jedynie za pomocg starannie dobranych zestawow celéw skupiajacych sie
na wybranych obszarach mobilnosci miejskiej.

9Biuletyn Informacji Publicznej Urzedu Miasta Tarnowa.
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4. Wybrsrne (I/.ialania dla realizacji wizji rozwoju Tarnowa w odniesieniu do SUMP
4.1. Rozbudowa systemu roweréw miejskich

Tarnowski Rower Miejski na podstawie wynikoéw ankiety ao”™ danych przedstawionych
przez firmeNextbike opublikowanych na ich stronie indemetowej ™ wsnajrrje, ze prosekt
okarat sio dueymstUeetem. Dlotrgd warto poszejpyt oferte a kolesne atueja orec rowery
dostepne dla mieszkancow. Obecnie funkcjonujace stacje znajdujg sie w poblizu miejsc beda-
cych o$rnc&aim tycta kuliuarlne”™ micrta, takirn prk parki place, centra seSukk Warin tym
razrm eoectanzownd ntatyn @maobhzuoiradrimiesdtamkwy ch odda “ezthwi”rzesraed™(t™\";iah,
co zacheoi mMines"okjueadie do K'orzt"¥Yanda z rowerow réwniez jako sposéb dojazdu do szkoty
czy pracy. Rysunek 6 przedstawia proponowane lokalizacje nowych stacji rowerowych.

gleMyMeps
Rys.6. Stacje TamowskiegoRoweruMiejskiego
Zrodio: opracowanie wiasne.

Odcieniemjasniejszym oznaczone sg stacje funkcjonujgce od wrzesnia 2018 roku, odcie-
niem ciemniejszym zaznaczono proponowanych osiem nowych lokalizacji. Wybrane miej-
sca to:

«  Szpital Wojewddzki im. Sw. tukasza,

» Park Sangruszkéw w dzielnicy Gumniska,

» ulica Narutowicza,

« osiedle XXV-lecia PRL,

» Tarnowskie Centrum Sportu i Rekreacji,

» osiedle Westreplatte,

» ulica Nowodabrowska przy osiedlu Legiondw,
 ulica Elektryczna w poblizu Parku Piaskowka.

10 https://Nextbike.pl, dostep: 07.01.2019 r.
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Miejscate sadu”om skupiskiem ludzi. OsiedlaWesterplatte ornaLeoion6éw sgjednymi
znajliczniejzamieszkanych ouieMi n Tdmowie. RdwodeZ skaz Nwmtzwiczo .asp siedsibg
punktéw ustugowo-handlowych oraz Starostwa Powiatowego i Sadu Rejonowego. W miare
ronwoju populamosciTernowskiego Rowaoo MSerskieoo ssie¢ roweréw powinna w kolejnym
kroku zosta¢ zageszczona umiejscowieniem stacji w poblizu mniejszych osiedli.

4.2. ParkingiPark&Ride
Parkingi Park & Ride w swoim zatozeniu powinny poprzez swoja lokalizacje zachecic¢

podréomych dcpoec””~”a]” smuochoyéw na parkingu or;* korzystania z transportu zbio-
rowego. Proponowane dwie nowe lokalizacje budowy zwiera rysunek 7.
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Rys. 7. Proponowana lokalizacja dodatkowych parkingéw P+R
Zrodio: opracowanie wiasne.

Odcieniem ciemniejszym zostaty oznaczone dwa miejsca. Parking P+R przy stacji kole-
jowej Tarndw - Moscice, ktéry powinien zosta¢ rozwazony z uwagi na dogodno$é przejazdu
kolejg do centrum miasta (okoto 3 minut), ale rowniez niewielka odlegtoscig przystankéw
autobusowych komunikacji miejskiej. Obok stacji znajduje sie przystanek Czerwonych Klo-
now, natomiast kilkadziesigt metréw dalej petla autobusowa Moscice, na ktorej obstugiwane
sg m.in. linie 1 oraz 9 charakteryzujgce sie duzg czestotliwoscig kursowania i duzymi poto-
kami pasazerskimi.

Drugg zaproponowang lokalizacjg jest teren w poblizu skrzyzowania alei Jana Pawta Il
z ulicg Btonie, niedaleko zjazdu do centrum miasta z autostrady A4. Parking ten znajdowat
by sie bezposrednio przy drodze dojazdowej do Tarnowa z Dabrowy Tarnowskiej, Zabna
oraz Szczucina, czyli trzech blisko potozonych miast, a takze w sasiedztwie galerii han-
dlowej Gemini Park oraz jednych z najliczniej zamieszkanych osiedli (Jasna, Westerplatte).
Okolica ta jest wiec dobrze skomunikowana z centrum miasta przez autobusy komunikacji
miejskie;j.
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4.3. Rozszerzenie strefy ptatnego parkowania

Z uwagi nabrakkoztgczajgcej ilosci miejsc parkingowychwstosunku do zopotaedowaaia,
a takze na natezenie ruchu w centrum miasta warto rozwazy¢ mozliwo$¢ poszerzenia strefy
paotnego zarkowania o kolejne obszuzy.

Rozszerzenie strefy optat za parkowanie zwiekszy rotacje parkujacych pojazdéw oraz
zmecheti mektotych kierowcow do wjezdzania w strefy objete optatg i pozostawiania pojaz-
déw na dtugi czas. Proponowane jest rozszerzenie strefy o kolejny 1km2scisle przylegajacy
do istniejgcego juz obszaru, co przedstawia rysunek 8.

Rys. 8. Proponowana strefa ptatnego parkowania w Tarnowie
Zrédto:opracowaniewtasne.

4.4. Informacja pasazerska

Aby polepszy¢ czytelnos¢ rozktadéw jazdy komunikacji miejskiej, nalezy ujednolici¢ spos6b
prezentacji informacji. Szczeg6lnie réznice w schemacie tworzenia wydruku rozktadu widac
na liniach o wigkszej czestotliwosci kursow w ciggu dnia od pozostatych. Ich ukfad oraz
czcionka jest rozna od pozostatych (rys. 9), tym samym pogarszajac czytelnos¢. Dobrym
pomystem moze by¢ rozbicie rozktadu na osobne plansze dla dni tygodnia oraz sob6t i dni
Swigtecznych. Dzigki temu przestaje pojawiac sie problem z duzym formatem przy jedno-
czesnejmozliwosci wykordystaniaczytelnychcyfr.

Kolejnym aspektem waznym w prawidtowym poruszaniu sie po miesScie komunikacjg
miejska, szczegdlnie dla odwiedzajacych miasto, jest umieszczenie skrdconych informa-
cji odnosnie taryfy biletowej oraz miejsc zakupu biletow, a takze dodanie schematu linii
miejskich wraz ze wskazaniem miejsc, w ktérych mozna dokona¢ przesiadki na inne linie.
Informacje te sg dostepne jedynie na stronie internetowej Zarzadu Drég i Komunikacji w Tar-
nowie oraz wewnatrz pojazdéw. Dodanie ich na wiatach przystankowych utatwi korzystanie
z ustug MPK réwniez przyjezdnym.
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Rys. 9. Niejednolity sposob prezentacji rozktadu jazdy autobuséw komunikacji miejskiej
Zrodio: opracowanie wiasne.

Whnioski

Gmina Miejska Tarndéw jest miastem majagcym przed sobg duze mozliwosci rozwoju.
Od kilku lat boryka sie z problemami dotyczacymi emigracji ludnosci oraz starzejagcym sie
spoteczenstwem. Coraz bardziej widoczny jest rdwniez udziat samochodéw w prywatnych
podrézach. Zjawisko to negatywnie wptywa na czas oraz sposob poruszania sie po miescie,
komfort zycia mieszkancow, jak réwniez negatywnie oddziatuje na srodowisko naturalne.
Dlatego kluczowe dla wadz miasta jest szukanie rozwigzan mogacych zneutralizowac,
lub zmniejszy¢ negatywne oddziatywanie transportu na jakos¢ zycia mieszkancéw. Oprdcz
korzys$ci srodowiskowych sprawnie dziatajacy system transportowy, pozbawiony zatordw,
czasu spedzonego w korkach oraz komfortowego i bezpiecznego dla podrézujgcych znacznie
uatrakcyjni wizerunek miasta nie tylko w oczach mieszkaricow, ale takze przyjezdnych.
Idea zréwnowazonego rozwoju transportu przede wszystkim polega na zmianach przy-
zwyczajen uzytkownikéw poprzez zachecenie ich do korzystania z komunikacji zbiorowej,
rower6w czy ruchu pieszego przy jednoczesnym poruszaniu sie za pomocg samochodow
osobowych. Wazny jest rowniez marketing miejski propagujacy ten styl dziatania. Nie jest
to jednak mozliwe bez odpowiednio przygotowanej infrastruktury oraz sposobu organiza-
cji. Jednym z wazniejszych elementéw, ktéry udato sie zrealizowa¢ przez Gmine Miejska
Tarnéw, jest uruchomienie Tarnowskiego Roweru Miejskiego, ktory cieszy sie duza popu-
larno$cig, pomimo bardzo krotkiego sezonu w 2018 roku, poniewaz trwat on zaledwie dwa
miesigce. Warto wiec rozwazy¢ mozliwos$¢ rozwoju tego $rodka transportu o kolejne stacje
wypozyczania, a wraz z nimi o nowe S$ciezki rowerowe czy stojaki przeznaczone dla pry-
watnych roweréw. Zapowiedz zmian w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej ogtoszona
zostata w ramach planu poddanego obecnie konsultacjom spotecznym. Zostata zwr6cona
uwaga na konieczno$¢ maksymalizacji potgczen w czasie najwiekszej intensywnosci ruchu.
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Wcigz jednak pozostaje wiele kwestii wartych rozpatrzenia. Zaproponowane w artykule
wybrane rozwigzania ktadg szczegdlny nacisk na poruszanie si¢ alternatywnymi do trans-
portu samochodowego formami. Korzysci z ich zastosowania nie rozwiazg biezacych prob-
lemoéw, jednak w dziataniu dtugoterminowym pomogaje zmniejszyc.
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SUMMARY
Maciej Michnej, Anna Kuczaj
Sustainable urban mobility planning in the municipality of Tarnéw

The aim of this paper is to present selected aspects of methodology of the Sustainable
Urban Mobility Plan (SUMP) on the example of the city of Tarnéw. The authors ex-
plain the fundamental differences between the traditional approach to urban transport
planning and the sustainable urban mobility planning methodology, which allows
for a relatively quick understanding of the basic features of sustainable urban mobility
planning in relation to the so-called traditional methods. The article presents the re-
sults of research on transport preferences of the Tarnow citizens and suburban areas
and outlines the concept of sustainable development of the transport system in the city
of Tarnow, covering all sectors and forms of passenger transport in the city.

Key words: urban mobility, transport planning, SUMP.
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