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WPLYW WARUNK()W ATMOSFERYCZNYCH NA
DECYZJE DOWODCY (PILOTA) WOJSKOWEGO
STATKU POWIETRZNEGO

Stowa kluczowe: pilot wojskowy, warunki atmosferyczne, dowddca stat-
ku powietrznego

Wprowadzenie

Warunki atmosferyczne stanowig bardzo istotne zagadnienie z punktu
widzenia lotnictwa zaréwno cywilnego, jak i panstwowego. Ich wplyw jest
roznoraki, poczynajgc od oddzialywania na osiggniecia lotnicze statkdéw
powietrznych, a skonczywszy na bezpieczenstwie lotow. To od nich w du-
zym stopniu zalezy, czy dany lot sie odbedzie czy tez nie, poniewaz nie-
ustanne i r6znorodne procesy fizyczne zachodzgce w atmosferze powodu-
ja ciggte zmiany jej stanéw. Dlatego tez warunki atmosferyczne definiuje-
my jako stan elementow meteorologicznych w okreslonym czasie i miej-
scu. Do podstawowych elementéw okres$lajgcych warunki atmosferyczne
nalezg™:

» ilos¢irodzaj zachmurzenia,

» wysokos¢ podstawy chmur;

» widzialnos¢ pozioma;

» kierunek i predkosc¢ wiatru;

* temperatura powietrza,;

» zjawiska atmosferyczne;

» wilgotnos$¢ wzgledna powietrza;

» cisnienie atmosferyczne.

Pogode w ujeciu szerszym mozemy zdefiniowa¢ jako warunki atmosfe-
ryczne wystepujgce na danym obszarze. Wynika z tego, ze warunki atmos-
feryczne w jednej chwili, ale w r6znych miejscach Polski (Ziemi), mogg by¢
rozne. Skoro pogoda jest chwilowym stanem atmosfery, to jej liczba moze
by¢ nieograniczona, gdyz w kazdym momencie wartos¢ poszczegolnych

! Instrukcja meteorologicznego zabezpieczenia lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej IMZL-2014, Warszawa, 2015, s. 16.
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jej elementéw moze ulec zmianie. Zmiany te maja charakter okresowy i sg
uzaleznione od radiacyjnej wymiany ciepta w ciggu doby lub pory roku.
Okresowosc¢ ich przejawia sie w rocznym i dobowym cyklicznym przebiegu
poszczegoblnych elementéw, np. wilgotnosci wzglednej powietrza, widzial-
nosci poziomej, itd.

Totez wiedza meteorologiczna jest niezbedna zaréwno pilotowi woj-
skowemu, jak i cywilnemu. Aby jednak byfa uzyteczna, musi zosta¢ na tyle
biegle opanowana, by mozna byto sie nig swobodnie postugiwac. Dlatego
kazdy pilot musi posiada¢ umiejetnos¢ analizy warunkow atmosferycznych,
po to, aby mogt bezpiecznie wykonac lot szkolny, treningowy czy tez dys-
pozycyjny.

Analiza warunkow atmosferycznych podczas
przygotowania sie i wykonywania lotow

Ze wzgledu na to, ze ustawa Prawo lotnicze reguluje stosunki prawne
z zakresu lotnictwa cywilnego, a nie ma zastosowania, z wyjgtkiem niekto-
rych przepiséw, do lotnictwa panstwowego, dlatego nadzo6r nad dziatalno-
Scig lotnictwa wojskowego sprawuje Minister Obrony Narodowej. W ra-
mach swoich kompetencji wydaje on decyzje i inne dokumenty, dostoso-
wujgce przepisy dotyczace lotnictwa Sit Zbrojnych RP do pozostatych ak-
téw prawnych okreslajgcych zasady wykonywania lotéw. Gtownymi doku-
mentami normujgcymi planowanie, organizacje i bezpieczenstwo zwigzane
Z lotnictwem wojskowym sg: Regulamin lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej (RL-2016) oraz Instrukcja Organizacji lotow lotnictwa
Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (IOL-2016). Wyze] wymienione, jak
rowniez pozostate regulaminy i instrukcje, majg charakter aktow we-
wnetrznych, tzn. adresowane sg wytgcznie do jednostek podlegltych orga-
nizacyjnie i stuzbowo, czyli do personelu wojskowego. Pozostate jednostki
organizacyjne lotnictwa panstwowego, innymi stowy: lotnictwo Strazy Gra-
nicznej, Panstwowej Strazy Pozarnej i Policji dziata na podstawie odreb-
nych uregulowan prawnych.

Aby omowi¢ wplyw warunkéw atmosferycznych na decyzje dowddcy
statku powietrznego? nalezy przeanalizowaé procedure planowania i orga-
nizacji lotbw w lotnictwie wojskowym, a takze rodzaje przygotowan wyste-

2 Dowodcg statku powietrznego jest pilot lub pilot-operator BSP, lub operator BSP wy-
znaczony przez organizatora lotow do petnienia obowigzkéw, posiadajgcy odpowiednie
uprawnienia do wykonywania lotéw na danym typie statku powietrznego. Ponosi on odpo-
wiedzialnos¢ za wykonanie postawionego zadania, a takze za bezpieczenstwo statku po-
wietrznego oraz znajdujgcych sie na jego poktadzie osob i rzeczy, z zastrzezeniem sytuaciji
niebezpiecznych, w ktérych jest zobowigzany zastosowaé wszelkie niezbedne $rodki w celu
ratowania zatogi i pasazeréw. Zrédto: Regulamin lotéw lotnictwa Sit Zbrojnych RP RL-2016,
Warszawa, 2016, s. 14.

38



Wplyw warunkéw atmosferycznych na decyzje dowodcy (pilota)...

pujgcych w Sitach Zbrojnych RP, w ktorych wystepujg elementy zwigzane
z analizg warunkéw pogodowych do wykonania zadania lotniczego. Nalezy
tutaj podkresli¢, ze zgodnie z przepisami stosowanymi w lotnictwie woj-
skowym istnieje zakaz wykonywania lotéw bez zabezpieczenia meteorolo-
gicznego, za organizacje ktérego odpowiada szef stuzby meteorologicznej
danej jednostki wojskowej®.

W celu zapewnienia bezpiecznego wykonywania zadan lotniczych, na
etapie planowania lotow szkoleniowych, taktycznych czy dyspozycyjnych,
nalezy przestrzega¢ kryterium warunkow minimalnych (WM) do startu i do
lgdowania okreslonych dla*:

e pilota:

0 do startu, ktore regulujg ponizsze wartosci:

» minimalnej widzialnosci meteorologicznej (VIS- Visibility) i/lub za-
kresu widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR — Runway Visual Range),

= minimalnej wysokosci putapu chmur, jezeli zachodzi potrzeba do-
strzezenia i ominigcia przeszkod lotniczych podczas odlotu oraz nie ma
lotniska zapasowego do startu;

0 do ladowania, ktére regulujg ponizsze wartosci :

= przy precyzyjnym podejsciu do ladowania, bezwzglednej/wzglednej
wysokosci decyzji (DA/DH) oraz widzialnosci meteorologicznej(VIS) i/lub
zakresu widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR);

* przy nieprecyzyjnym podejsciu do lgdowania, wysokosci bez-
wzglednej/wzglednej znizania (MDA/MDH) oraz widzialnosci meteorolo-
gicznej(VIS) i/lub widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR);

= minimalnej wysokosci putapu chmur.

» statku powietrznego, ktérego WM zalezg od jego wtasciwosci lotno-
technicznych jego wyposazenia oraz sprawnosci tego wyposazenia w lo-
cie:

0 do startu, ktore reguluje osiggniecie ponizszych wartosci:

» minimalnej widzialnosci meteorologicznej (VIS) iflub zakresu wi-
dzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR);

*=  minimalnej wysokosci putapu chmur;

= maksymalnej wartosci wektora wiatru okreslona dla danego typu
statku powietrznego;

o0 do lagdowania:

= przy precyzyjnym podejsciu do ladowania, bezwzglednej/wzglednej
wysokosci decyzji (DA/DH) oraz widzialnosci meteorologicznej(VIS) na

3 Zabezpieczenie meteorologiczne to og6t czynnosci zmierzajgcych do systematycz-
nego pozyskiwania, opracowywania, udostepniania i analizy wiarygodnych informacji
o stanie i prognozowanych zmianach warunkéw atmosferycznych w rejonach planowanych
i wykonywanych operaciji lotniczych oraz przyleglych do nich obszarach, Zrédto: Instrukcja
organizacji lotéw w lotnictwie Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej IOL-2012, Warszawa,
2016, s.102.

4 Regulamin lotéw lotnictwa..., s. 141.
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podejsciu kohcowym do lgdowania i/lub zakresu widzialnosci wzdtuz drogi
startowej (RVR);

= przy nieprecyzyjnym podejsciu do Igdowania wysokosci bez-
wzglednej/wzglednej znizania (MDA/MDH) oraz widzialnosci meteorolo-
gicznej(VIS) na podejsciu kohcowym do lgdowania i/lub widzialnosci
wzdtuz drogi startowej (RVR);

= minimalnej wysokosci putapu chmur;

= maksymalnej wartosci wektora wiatru okreslona dla danego typu
statku powietrznego.

e lotniska:

o0 do startu, ktore regulujg ponizsze warunki:

= wszelkie istotne czynniki majgce zastosowanie dla danego lotniska
(np. swiatla pasa startowego, charakterystyka otoczenia lotniska) w tym
minimalna widzialnos¢ meteorologiczna (VIS) i/lub widzialno$¢ wzdtuz dro-
gi startowej (RVR);

= minimalnej wysokosci putapu chmur, jezeli zachodzi potrzeba do-
strzezenia i ominiecia przeszkdd lotniczych podczas odlotu oraz nie ma
lotniska zapasowego do startu;

o0 do ladowania:

= przy precyzyjnym podejsciu do lgdowania, bezwzglednej/wzglednej
wysokosci decyzji (DA/DH) oraz widzialnosci meteorologicznej(VIS) i/lub
zakresu widzialnosci wzdtuz drogi startowej (RVR);

= przy nieprecyzyjnym podejsciu do lgdowania wysokosci bez-
wzglednej/wzglednej znizania (MDA/MDH) oraz widzialnosci meteorolo-
gicznej(VIS) na podejsciu koncowym do lgdowania i/lub widzialnosci
wzdtuz drogi startowej (RVR);

= minimalnej wysokosci putapu chmur.

Nalezy podkresli¢, ze warunki minimalne statku powietrznego do startu
i lgdowania, ktore wynikajg z instrukcji uzytkowania w locie statku po-
wietrznego lub innych odpowiednich dokumentéw, sg podstawg do nada-
wania pilotom odpowiednich dopuszczenh, ktére nie mogg przekraczaé
ograniczen wynikajgcych z minimalnych warunkéw statku powietrznego.

Dodatkowo trzeba zwroci¢ uwage na to, iz zaréwno piloci, jak i pozo-
staty personel latajgcy w zaleznosci od swojego wyszkolenia oraz do-
swiadczenia, posiadajg zgodnie z obowigzujgcymi programami szkolenia
rézne uprawnienia i dopuszczenia, ktore takze sg uzaleznione od warun-
kéw atmosferycznych, przy ktérych je uzyskali. Dochodzi jeszcze dodat-
kowe uwarunkowanie w przypadku zatég wieloosobowych, ze podczas
realizacji szkolenia lotniczego za warunki minimalne uznaje sie WM do-
wodcy statku powietrznego (instruktora/szkolgcego), natomiast w lotach
dyspozycyjnych za warunki minimalne dla zalogi uznaje sie WM pilota po-
siadajgce wyzsze WM, czyli tzw. stabszego ogniwa.
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W lotnictwie wojskowym loty organizuje sie na podstawie zadania po-
stawionego w rozkazie wedtug planowej tabeli lotow (PTL), ktéra jest pod-
stawowg formg planowania lotow lub jednoczesnie poprzez potgczenie
dwoch wyzej wymienionych form. Podstawa realizacji zadan lotniczych jest
zatwierdzona przez organizatora lotdw PTL lub jego rozkaz w formie pi-
semnej.

W lotach na PTL organizator lotéw wyznacza sposrod pilotéw posiada-
jacych duze doswiadczenie i odpowiednio przeszkolonych pilota operacyj-
nego lotow (POL), ktory kieruje organizacjg lotdw z jego upowaznienia
w czasie podanym w PTL, podejmujgc samodzielne decyzje.

Z chwilg zapoznania sie przez personel latajgcy z PTL lub rozkazem
0 wykonaniu zadania lotniczego rozpoczyna sie wstepne przygotowanie do
lotow (wyjatkiem jest wstepne przygotowanie do lotéw dyspozycyjnych,
gdzie decyzje o rozpoczeciu/zakonczeniu podejmuje dowodca statku po-
wietrznego lub dowddca zadania w zaleznosci od charakteru zadania lotni-
czego). Przygotowanie to ma na celu przygotowanie personelu latajgcego
i zabezpieczajgcego oraz sprzetu technicznego do wykonywania planowa-
nych zadan w czasie lotéw. Kazdy pilot (cztonek zalogi) bez wzgledu na
stopien i zajmowane stanowisko ponosi odpowiedzialnos¢ za jako$¢ oso-
bistego przygotowania i nie ma prawa wykonywac¢ lotébw bez przygotowa-
nia sie do nich®. Czas trwania wstepnego przygotowania zalezy od charak-
teru wykonywania zadan lotniczych i wynosi:

» dla lotéw dyspozycyjnych — nie mniej niz 1 godzine i zalezy od cha-
rakteru otrzymanego zadania;

» dla lotow lotnictwa taktycznego — nie mniej niz 30 minut;

» dla pozostatych lotéw — nie mniej niz 1 godzina dla personelu lata-
jacego w lotach szkolnych oraz 30 minut dla personelu latajgcego w tre-
ningu ciggtym.

Jednak w zaleznosci od stopnia trudnosci i charakteru zadania lotni-
czego, aby zapewni¢ osiggniecie wlasciwego poziomu przygotowania,
wstepne przygotowanie do lotbw moze zostaé wydluzone przez osoby
funkcyjne wskazane 10L-2016. W lotnictwie taktycznym przygotowanie
wstepne nalezy przeprowadza¢ za kazdym razem w dniu wykonywania
lotébw lub w dniu roboczym poprzedzajgcym wykonanie lotu/misji. Nato-
miast przy wykonywaniu innych rodzajow zadan lotniczych wstepne przy-
gotowanie zachowuje waznosc¢ przez 4 dni biezace, liczac od dnia realiza-
cji tego przygotowania. Jesli jednak czas realizacji misji/zadania lotniczego
przekracza 4 dni, wstepne przygotowanie do lotow zachowuje waznos¢ do
czasu zakonczenia zaplanowanego zadania lotniczego.

W zwigzku z tym, ze personel latajgcy w lotnictwie taktycznym prze-
prowadza wstepne przygotowanie za kazdym razem w dniu wykonywania

° Instrukcja organizacji lotow..., s. 25.
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lotéw, nie zawiera ono zadnych elementéw odnoszgcych sie do warunkéw
atmosferycznych mogacych wptyngé na wykonanie zadania lotniczego,
poniewaz w tym samym dniu zostanie przeprowadzone bezposrednie
przygotowanie, ktore zostanie opisane w dalszej czesci artykutu. Jedynie
POL/APOL®, a w przypadku lotéw na rozkaz dowodca statku powietrznego
ma obowigzek przekazania WM do dyzurnego meteorologa lotniska
(DML). Inaczej jest przy pozostatych formach przygotowania wstepnego.
Podczas takiego przygotowania kazdy cztonek zatogi, w tym réwniez do-
wodca, ma obowigzek zapoznaé sie z prognozowanymi warunkami atmos-
ferycznymi oraz ich wptywem na wykonanie planowanych lotéw. Nastepuje
to poprzez szefa stuzby meteorologicznej lub osobe wyznaczong przez
niego, a sposéb i czas informowania okresla organizator lotéw. W zalezno-
Sci od przedzialu czasowego prognozowanych WA mozemy wyrézni¢ pro-
gnoze pogody: orientacyjng lub przyblizona.

Orientacyjna prognoza pogody — to prognoza z waznoscig od 24 do 72
godzin, zawierajgca’:

« tendencje zmian pola barycznego z okresleniem potozenia centréw
uktadow barycznych i stref frontowych;

e szacunkowe wartosci elementoéw meteorologicznych:

o wielkosci zachmurzenia i jego charakter oraz prognozowany prze-
dziat wysokosci podstawy chmur;

0 przedziat widzialnosci poziomej;

0 mozliwosci i okres wystgpienia zjawisk pogody, zwlaszcza NZP
i WA zagrazajgcych bezpieczenstwu lotu;

o0 kierunek i predkos¢ wiatru przyziemnego;

0 temperature powietrza.

. Przyblizona prognoza pogody z waznoscig od 72 do 120 godzin zawie-

ra”:

e prognozowane potozenie centrow ukltaddéw barycznych i stref fron-
towych;

e szacunkowg ocene charakteru zachmurzenia i wielkosci zachmu-
rzenia oraz prognozowany przedziat wysokosci podstawy chmur;

* przyblizong wielko$¢ widzialnosci poziomej;

* typowe zjawiska pogody dla prognozowanej masy powietrza
(zwtaszcza NZP i WA zagrazajgce bezpieczehnstwu lotu);

e przyblizone wartosci kierunku i predkosci wiatru;

e przyblizony przedziat temperatur.

® APOL — asystent pilota operacyjnego lotow wyznaczany w razie potrzeby na loty wg
PTL sposrod doswiadczonych i przeszkolonych w wykonywaniu tych obowigzkéw pilotéw
lub nawigatoréw latajgcych. Zrédto: Instrukcja organizacii lotéw..., s.139.

! Instrukcja meteorologicznego zabezpieczenia..., s. 14.

® Tamze, s. 15.
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Zapoznanie sie z prognozowanymi WA przez dowddcéw statkow po-
wietrznych (a w przypadku zatdég wieloosobowych réwniez pozostatych
czlonkéw zatogi) pozwala na wstepne okreslenie wptywu warunkéw atmos-
ferycznych na wykonanie danych lotow/zadan lotniczych, dzieki czemu
moga wykona¢ wstepne obliczenia inzynieryjno-lotnicze, np. kalkulacje
paliwa, mase i wywazenie itp., a w przypadku lotéw trasowych — zaplano-
wanie trasy lotu i wykonanie wstepnych obliczen nawigacyjnych potrzeb-
nych do wykonania zadania®.

W wyniku wstepnego przygotowania do lotéw kazdy cztonek personelu
latajgcego ma obowigzek uzyska¢ niezbedng wiedze oraz umiejetnosci,
a takze poziom przygotowania zapewniajacy bezpieczng realizacje wyko-
nywanych lotéw. Jednak, jezeli podczas wstepnego przygotowaniu do lo-
téw, dowodca statku powietrznego (instruktor lub szkolacy) stwierdzi brak
mozliwosci do wykonania okreslonych lotéw, rowniez ze wzgledu na WA,
musi niezwitocznie powiadomi¢ organizatora lotow.

Nastepnym waznym przygotowaniem, ktore wystepuje i przeprowadza
sie po wstepnym przygotowaniu do lotow, jest bezposrednie przygotowa-
nie do lotdw, majgce na celu zapewnienie przekazania personelowi lataja-
cemu i zabezpieczajgcemu loty aktualnych informacji dotyczgcych warun-
kow wykonania zadania'®. Decyzje o rozpoczeciu tego przygotowania do
lotbw podejmuje dowddca statku powietrznego (instruktor/szkolgcy) lub
dowoddca ugrupowania w zaleznosci od ztozonosci zadania lotniczego
w czasie umozliwiajgcym wykonanie wszystkich czynnosci, ktére obejmuje
to przygotowanie. Wymiar etapu bezposredniego przygotowania do lotoéw
zalezy od charakteru lotow i wynosi:

» dla lotéw dyspozycyjnych — nie mniej niz 1 godzine;

+ dla lotéw lotnictwa taktycznego — od 1 godziny 30 minut do 3 go-
dzin;

» dla pozostatych lotdw — nie mniej niz 1 godzine 30 minut dla perso-
nelu latajgcego w lotach szkolnych oraz nie mniej niz 1 godzine dla perso-
nelu latajgcego w treningu ciggtym, i moze zosta¢ wydtuzony na polecenie
dowddcy statku powietrznego (instruktora/szkolgcego).

Bezposrednie przygotowanie do lotéw jest $cisle powigzane z czasem
startowym personelu latajgcego, ktéry liczony jest indywidualnie od chwili
rozpoczecia tego przygotowania do momentu opuszczenia statku po-
wietrznego po ostatnim locie przy zachowaniu czasu pracy nie przekracza-
jacego 13 godzin. Maksymalny czas startowy wynosi 12 godzin i dopusz-
czana sie jego wydtuzenie o 10 % ze wzgledu na zaistniate w czasie lotéw
warunki atmosferyczne lub sytuacje w ruchu powietrznym™.

9 Instrukcja nawigatorskiego przygotowania do lotéw personelu latajgcego lotnictwa Sit
Zbrojnoych Rzeczypospolitej Polskiej INPDL-2011, Warszawa, 2011, s. 13.

L Instrukcja organizacji lotow..., s. 53.

' Regulamin lotéw..., s. 91.
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Ze wzgledu na dostarczenie niezbednej wiedzy personelowi latajgce-
mu do wykonania zadania lotniczego bezposrednie przygotowanie do lo-
tow obejmuije:

* 0golne informowanie przed lotami (Mass briefing ), ktére ma na
celu zapoznanie personelu latajgcego z charakterem planowanych zadan
i wskazowkami bezpieczenstwa do nich oraz aktualnymi warunkami at-
mosferycznymi, a takze prognozg pogody dla lotnisk startu i Igdowania,
lotnisk zapasowych oraz planowanych rejonéw wykonywania zadan poda-
nych przez DML. Mass briefing prowadzony jest przez POL-a w miejscu
wyznaczonym przez organizatora lotow;

e indywidualn g odpraw e przedlotow g (briefing) — prowadzona jest
przez dowddce statku powietrznego/dowddce zadania (instruktor/szkolgcy)
lub dowddce grupy w ktdérej biorg udziat wszyscy cztonkowie zatdg. Od-
prawa ma ta na celu dostarczenie wszystkich informacji niezbednych do
bezpiecznego wykonania zadania lotniczego. W przypadku lotébw na PTL
indywidualng odprawe przedlotowg nalezy zakonczy¢ nie pozniej niz 10
minut przed Step briefing;

« informowanie aktualizuj gce przed lotem (Step briefing) - pro-
wadzone jest przez POL lub APOL i ma na celu zapoznanie zaldg ze
zmianami, ktore nastgpity w trakcie/po indywidualnej przedlotowej;

* pobranie niezb ednego wyposa zenia wysoko sciowo-
ratowniczego potrzebnego do wykonania okreslonych zadan lotniczych;

e zlozenie podpisu w PTL przez dowodc e statku powietrznego
ktérym potwierdza on, ze zaloga jest przygotowywana do wykonania za-
dania. W lotach na rozkaz dowddca statku powietrznego potwierdza przy-
gotowanie w dzienniku zadan. Ztozenie podpisu w PTL lub dzienniku za-
dan obowigzuje przed kazdym lotem. W przypadku wykonywania lotow
taczonych (kilka startow i lgdowan) lub lotéw poza lotniskiem bazowania
dowddca statku powietrznego ma obowigzek zlozyé podpisy przed pierw-
szym startem;

e sprawdzenie i przyj ecie statku powietrznego — nalezy podkre-
Sli¢, ze Mass briefing i Step briefing przeprowadza sie wytgcznie w przy-
padku wykonywania lotow na planowa tabele lotow. W wyniku bezposred-
niego przygotowania do lotébw dowddca statku powietrznego, jak réwniez
pozostaty personel latajgcy, zobowigzany jest zapoznac sie z:

e zbiorem informaciji biezacych (ZIB);

« planem wykorzystania przestrzeni powietrznej (AUP/ UUP);

» warunkami atmosferycznymi na lotnisku(-ach) startu, lagdowania,
zapasowym (-ych) oraz WA w rejonie wykonywania zadania lotniczego;

* depeszami NOTAM,;

¢ innymi danymi niezbednymi do wykonania zadania.

Jak mozna tatwo zauwazy¢, bardzo istotnym elementem bezposred-
niego przygotowania do lotow dla personelu latajgcego jest wtasnie zapo-
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Znanie sie z warunkami atmosferycznymi oraz ich ewentualny wplyw na
wykonanie zadania lotniczego. To dyzurny meteorolog lotniska jest odpo-
wiedzialny za przekazywanie jak najbardziej aktualnych WA oraz lotni-
czych prognoz pogody zaréwno dla lotnisk, jak i rejonéw wykonywanych
zadan, ktére zawierajg nastepujace elementy meteorologiczne, opisujgce
stan atmosfery*%:

e aktualne i prognozowane potozenie uktadéw barycznych i frontéw
atmosferycznych wptywajgcych na WA w rejonie i czasie wykonywanych
zadan lotniczych;

» kierunek i predkos¢ adwekcji mas powietrza, ich rodzaje oraz stan
ich rownowagi termodynamicznej;

» wielkos¢ i rodzaj zachmurzenia oraz wysokos¢ podstawy i gornej
granicy chmur (rowniez ilos¢ warstw chmur z okresleniem ich dolnych
i gornych granic, o ile jest to mozliwe);

» zjawiska pogody — przewidywany czas i rejon ich wystgpienia, in-
tensywnosc¢ oraz zwigzane z nimi WA,

» widzialnos¢ poziomg przy powierzchni ziemi;

» kierunek i predkos¢ wiatru przy powierzchni ziemi i na innych wy-
maganych wysokosciach;

* rejon, dolng i gérng granice warstwy oraz intensywnos$c¢ turbulencji
i oblodzenia;

» temperature maksymalng i minimalng w prognozowanym okresie;

» zakrycie wierzchotkdw wzniesien i gor przez chmury;

» wysokos¢ izotermy 0<C.

Wiekszos¢ tych elementow meteorologicznych jest generowana
i przekazywana za pomocg depesz, informacji oraz zobrazowania graficz-
nego. Dzieki kluczom meteorologicznym, czyli zbiorom instrukcji i tablic
kodowych stuzgcych do szyfrowania, informacje meteorologiczne mozna
szybko przekazywaé réznymi srodkami tgcznosci. Nalezg do nich:

» depesze GAMET - prognoza obszarowa,;

» depesze METAR, czyli aktualny WA na danym lotnisku,

» depesze TAF, czyli prognozowane warunki dla danego lotniska;

» significant, czyli mapy prognozowanych istotnych zjawisk pogody,
np. informacje AIRMET SIGMET, mogace mie¢ wpltyw na bezpieczenstwo
lotow;

* mapy wiatréw i temperatury;

» informacje o NZP i WA zagrazajgcych bezpieczenstwu lotu w rejo-
nie wykonywania lotow;

» zobrazowanie radarow meteorologicznych i systeméw lokalizacji
wytadowan oraz innych systeméw i urzadzen;

12 Instrukcja meteorologicznego zabezpieczenia..., s.10.
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« inne informacje meteorologiczne w zaleznosci od potrzeb, np. ilu-
minacja ksiezyca, od ktérej sg uzaleznione loty z wykorzystaniem urzg-
dzen noktowizyjnych.

Podczas analizy WA nalezy zwr6ci¢ szczegllng uwage na niebez-
pieczne zjawiska pogody (NZP) oraz warunki zagrazajgce bezpieczenstwu
lotéw, ktore sg najwazniejszymi ograniczeniami dla dowddcy statku po-
wietrznego ze wzgledu na pogode. Warunki zagrazajgce bezpieczenstwu
wykonania danego lotu sg warunkami ponizej WM okreslonych dla statku
powietrznego, pilota lotniska lub dla samego zadania lotniczego. Powinny
one by¢ juz wstepnie przeanalizowane podczas planowania lotéw, o kto-
rych byta mowa na poczatku, ale ze wzgledu na mozliwg réznorodnosc
WA w krotkim okresie czasu warunki te muszg by¢ wziete pod uwage na
bezposrednim przygotowaniu do lotéw, poniewaz w przypadku jakichkol-
wiek wartosci warunkow atmosferycznych ponizej minimum, stanowig one
podstawe do braku mozliwos¢ wykonania lotu/zadania lotniczego, o czym
nalezy powiadomi¢ niezwiocznie odpowiednie osoby funkcyjne'®. Drugim
waznym zagrozeniem dla wykonania lotéw, zaréwno w lotnictwie pan-
stwowym, jak i cywilnym, sg niebezpieczne zjawiska pogody (NZP), ktére
utrudniajg lub uniemozliwiajg start, lot i lgdowanie statku powietrznego
niezaleznie od poziomu wyszkolenia pilota i rodzaju statku powietrznego
lub takie, ktére mogg spowodowac zniszczenie (uszkodzenie) statku po-
wietrznego oraz sprzetu znajdujgcego sie na lotnisku. Do NZP zaliczamy:
burze (w tym burze pylowg lub piaskowsg), intensywne oblodzenie, silng
turbulencje, szkwat, uskok wiatru, trgbe powietrzng, grad, zjawiska zmniej-
szajgce widzialnos¢é ponizej WM oraz zakrycie wierzchotkdw wzniesien
przez chmury (w lotach wedtug procedur VFR)™. Wykonywanie lotow
w strefie NZP jest zabronione. Jednak jezeli podczas lotu statek powietrz-
ny znajdzie sie w strefie niebezpiecznych zjawisk pogody, w ktérych wa-
runki atmosferyczne sg na tyle trudne, ze dalszy lot jest niemozliwy ze
wzgledu na bezpieczenstwo, nalezy przerwa¢ wykonywanie zadania lotni-
czego i w zaleznosci od mozliwosci oraz sytuacji wyjs¢ z tej strefy lub Ig-
dowa¢ na lotnisku wkasnym lub zapasowym, a w przypadku $migtowcow
w terenie przygodnym. O kazdej podjetej decyzji dowddca statku powietrz-
nego jest zobowigzany powiadomi¢ organ stuzby ruchu lotniczego, z kt6-
rym aktualnie utrzymuje tgcznosé. Sytuacja taka traktowana jest jako inne
zagrozenie bezpieczenstwa lotow. Dlatego tez dyzurny meteorolog lotni-
ska, przekazujgc aktualne warunki i prognoze, musi rowniez przekazaé
informacje o mozliwych wystgpieniach NZP oraz warunkow zagrazajgcych
bezpieczenstwu wykonania lotu po to, aby dowoddca statku powietrznego
oraz pozostali cztonkowie zatogi mogli obiektywnie przestudiowac sytuacje
meteorologiczne na lotniskach (startu, lgdowania, zapasowych) i w rejonie

13 Tamze, s. 16.
4 Regulamin lotéw..., s. 215.
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wykonywania zadania oraz przewidzie¢ sposoby omijania stref niebez-
piecznych zjawisk pogody, np. poprzez zmiane trasy, rejonu lub profilu
lotu.

Bezposrednio przed rozpoczeciem lotow POL/APOL w przypadku lo-
tébw wg PTL, a dowddca statku powietrznego w przypadku zadania lotni-
czego postawionego w rozkazie sg zobowigzani pobra¢ dokumentacje
lotniczo-meteorologiczng od dyzurnego meteorologa. Osoby, ktére odbie-
rajg komunikat, kwitujg jego odbior podpisem z zaznaczeniem czasu jego
otrzymania.

W przypadku przekazania dokumentacji przez techniczne srodki tgcz-
nosci DML fakt ten odnotowuje w ksigzce otrzymanych i udzielanych in-
formaciji. Jezeli na lotnisku, lgdowisku lub innym miejscu startow i lgdowan
w lotach dyspozycyjnych brak jest komorki meteorologicznej, zapoznanie
z prognozg pogody i pobraniem do tego komunikatu meteorologicznego
nastepuje przez srodki tgcznosci lub warunkowo na podstawie udzielonej
konsultacji meteorologicznej przez nadrzedng komérke meteorologiczna,
czyli Szefostwo Stuzby Hydrometeorologicznej Sit Zbrojnych Rzeczypo-
spolitej Polskiej. Natomiast podczas przelotu z miedzylgdowaniem, gdzie
postdj statku powietrznego trwa powyzej 1 godziny na lotnisku miedzylg-
dowania, dowb6dca ma obowigzek uaktualni¢ swojg wiedze na temat panu-
jacych WA i prognozy pogody na dalszg czes¢ lotu oraz pobra¢ dokumen-
tacje lotniczo-meteorologiczna.

Decyzje o rozpoczecia lotdbw podejmuje przez POL na loty wg PTL
oraz dowddca statku powietrznego w lotach na rozkaz, lecz tak jak wcze-
$niej zostato powiedziane, to dowodca statku jest odpowiedzialny za wy-
konanie postawionego mu zadania oraz za bezpieczenstwo z tym zwigza-
ne'®. Podczas wykonywania lotu dowddca statku powietrznego (w zato-
gach wieloosobowych rowniez pozostaty personel latajgcy) w zakresie
meteorologicznym prowadzi obserwacje stanu warunkow atmosferycznych
oraz ocenia ich wplyw na wykonywanie zadan. W przypadku zaobserwo-
wania zmiany pogody majgcej wyptyw na bezpieczenstwo lotu, a zwlasz-
cza informacji na temat NZP i WA zagrazajgcych bezpieczenstwo lotu,
powinien natychmiast przekaza¢ organom stuzby ruchu lotniczego w stre-
fie ich odpowiedzialnosci lub innej osobie, z ktorg aktualnie utrzymuje
lacznos¢, podajgc mozliwe do okreslenia liczbowe charakterystyki elemen-
tébw meteorologicznych oraz wpltyw tych zjawisk na wykonywanie zadan
lotniczych. Podejmuje on samodzielne decyzje wynikajgce z oceny i anali-
zy warunkéw atmosferycznych majgcych wplyw na wykonanie lotu zaréw-
no ze swoich obserwaciji, jak i ostrzezen i informacji otrzymanych z ziemi
oraz informacji ze stacji radiolokacyjnych. Jest odpowiedzialny za umiejet-
nie rozpoznanie NZP i ominiecie ich przez zmiane trasy lub wysokosci,

'3 |nstrukcja organizacii lotow..., s. 69.
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a jezeli to nie jest mozliwe, wyprowadzenie statku powietrznego z obszaru
niebezpiecznego dla lotu, a nastepnie powr6t na lotnisko (dla $migtowcow
dopuszcza sie lagdowanie w terenie). Nalezy wzig¢ tu pod uwage, ze
w wyniku wejscia w NZP mozna doprowadzi¢ do np. utraty orientacji geo-
graficznej, przymusowego lgdowanie w terenie przygodnym i/lub uszko-
dzenia statku powietrznego, co jest traktowane jako zdarzenie lotnicze,
ktére podlega badaniu przez zespét badawczy Komisji Badan Wypadkéw
Lotniczych Lotnictwa Panstwowego lub Komisji Badan Incydentow. Dlate-
go tak wazne jest zapoznanie sie¢ przez dowddce statku powietrznego
z warunkami atmosferycznymi i ich wptywem na wykonanie zadania lotni-
czego.

Podsumowanie

Lotnictwo wojskowe jest specyficznym rodzajem lotnictwa, ze wzgledu
na wykonywanie zréznicowanych, a przy tym skomplikowanych zadan lot-
niczych w zmiennych warunkach atmosferycznych przy zachowaniu rygo-
rystycznych przepiséw, zwigzanych bezposrednio z bezpieczenstwem wy-
konywanych lotow. Dlatego z punktu widzenia dowodcy statku powietrzne-
go WA odgrywajg tak bardzo wazng role w planowaniu, przygotowaniu sie
i realizacji zadania lotniczego. Dobra ich znajomos¢, analiza i ocena po-
zwala na stwierdzenie, czy dany lot mozna realizowaé, a takze czy nie
bedzie zadnych dodatkowych ograniczen utrudniajacych wykonanie go
w poszczegolnych fazach lotu. Wszystko sprowadza sie do dobrego przy-
gotowania z wiedzy stosowanej, w tym rowniez z zagadnien zwigzanych
z meteorologig, za co kazdy pilot wojskowy jest odpowiedzialny indywidu-
alnie i obowigzany jest utrzymywac te wiedze na odpowiednim poziomie.
Glownym sposobem aktualizowania i podtrzymywania wiedzy stosowanej
personelu latajgcego jest indywidualne uczenie sie w ramach czasu stuz-
bowego. Jednak nawet przy dobrej analizie aktualnych i prognozowanych
WA dowodca statku powietrznego nie jest w stanie przewidzie¢ wszystkich
zjawisk, ktore mogg wystgpi¢ w pogodzie. Dlatego w przypadku watpliwo-
Sci ze wzgledu na duze prawdopodobienstwo mozliwosci wystgpienia WA
zagrazajgcych bezpiecznemu wykonaniu lotu lub niebezpiecznych zjawisk
pogody, dowddca statku powietrznego (dowddca zadania/grupy) powinien
mie¢ mozliwos¢ konsultaciji swoich obiekcji dotyczacych realizacji wykona-
nia zadania lub jego braku z organizatorem lotéw lub osobg wyznaczong
przez niego w celu wypracowania jednej wspolnej decyzji.
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INFLUENCE OF ATMOSPHERIC CONDITIONS
ON DECISIONS TAKEN BY THE COMMANDER PILOT
OF A MILITARY AIRCRAFT

Polish aviation is being developed faster and faster. For example, flight
safety regulations have been introduced recently. The same is true of Pol-
ish military aviation, which is improved every year, with flight safety being
the most significant aspect nowadays. Every flight is prepared a long time
before the take-off. This paper describes the preparation of a flight in mili-
tary aviation. One of the most important aspects discussed is meteorologi-
cal regulations and their influence on flight safety. The author analyses the
decision process which a pilot in command has to deal with during the
preparation of an air task. The reader will find out what kind of qualities
and skills a pilot should have in order to prepare a flight in a safe manner.
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