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Polska polityka morska za panowania
ostatnich dwoch Jagiellonéw i jej poklosie

Motto:

Polska jest jak wielkie drzewo, ktérego korona tkwi
w Karpatach, o$rodkiem pnia jest Wisla, a korzenie
tkwig mocno w Battyku. Gdyby odcia¢ dostep do morza
— drzewo uschloby, pozbawione korzeni. Dlatego morze
to jest zrodlem egzystencji Polski'.

Streszczenie: Morze Baltyckie stanowilo wazny punkt na mapie panstwa
polskiego, stad tez zmagania o dostep do niego uksztaltowaly mysl mor-
ska juz u jego zarania. Zygmunt Stary jako pierwszy krol Polski doce-
nil posiadanie wlasnej floty wojennej. Polityke morska ojca prowadzit
Zygmunt August, naczelny admiral polskiej floty wojennej. Po $mier-
ci Zygmunta Augusta straznikom morskim przewodzil starosta pucki
putkownik Ernest Wejher. Panowanie Stefana Batorego nie przyczynito
sie do poglebienia aspiracji morskich Rzeczypospolitej, a panowanie
Zygmunta III Wazy oraz panowanie jego synéw, Wiadystawa IV i Jana
Kazimierza wypelnione byty walkami ze Szwecja o stan posiadania nad
Baltykiem. Zloty Wiek byl chlubnym epizodem w morskich dziejach
Rzeczypospolitej.

Stowa klucze: artykuly morskie, dominium maris, flota kaperska,
Inflanty, kaper, straznik morski, Ztoty Wiek.

Ponad 10 wiekdw istnienia panstwa polskiego, to jednoczesnie 1000 lat na-
szych morskich tradycji. Naréd polski, dla ktorego kolebka byly ziemie lezace
nad Baltykiem mig¢dzy dorzeczami Odry i Wisty, zapisal w swej historii wiele

" Z przemowienia ambasadora RP w Wielkiej Brytanii Edwarda Raczynskiego w dn. 1 paz-
dziernika 1936 r. na bankiecie po wodowaniu ORP ,,Blyskawica” w stoczni Cowes; zob. Kadry
morskie Rzeczypospolitej, red. ]. Sawicki, Gdynia 1996, t. 2, s. 61.
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pieknych kart czynami na morzu. Tak si¢ ztozylo, ze przewazal w ciggu wiekdw
czyn zbrojny, niejednokrotnie trzeba byto orezem zdobywac dostep do morza.

Znaczenie wybrzeza baltyckiego dla sity Polski oraz jej rozwoju gospodar-
czego doceniali juz pierwsi wladcy piastowscy.

Pierwszy historyczny wladca Polski Mieszko I ok. 970 r. rozciagnal swoje
panowanie na Pomorze Zachodnie, jego syn Bolestaw w 997 r. wystal $w. Woj-
ciecha na Pomorze Wschodnie, a w 1000 r. ustanowit na Pomorzu Srodkowym
biskupstwo w Kotobrzegu. Tym samym u zarania panstwa polskiego cale Po-
morze znalazlo sie w jego granicach administracyjnych. Polityke te kontynuo-
wal Bolestaw Krzywousty w czasie swego panowania.

Po jego $mierci w wyniku rozbicia dzielnicowego, panstwo polskie ulegto
znacznemu ostabieniu. Konsekwencja tego bylo usamodzielnienie si¢ Pomorza
Zachodniego, a Pomorze Wschodnie opanowal Zakon Krzyzacki. Polacy nigdy
nie pogodzili si¢ z utratg dostepu do morza i prowadzili walke o odzyskanie
ziem pomorskich. Swiadomo$¢ przynaleznoéci tych ziem do Polski przetrwata
cale pokolenia.

Przez wiele nastepnych wiekow Polska walczyla o dostep do Baltyku. W wal-
kach tych toczono zwycigskie bitwy, powstata polska flota wojenna, rodzily sie
tradycje morskie narodu. Rosto zrozumienie roli i znaczenie posiadania wias-
nego dostepu do morza.

W okresie kiedy panstwo nasze posiadalo szeroki dostep do wybrzeza mor-
skiego, a zatem od XV do XVIII w. zajmowalo ono znaczace miejsce w Europie,
nawet mocarstwowe. Rozkwitala gospodarka, kultura i powigzania miedzyna-
rodowe Polski poprzez drogi morskie. Od czaséw drugiego pokoju torunskiego
(1466 r.) nastgpit szybki rozwoj gospodarczy Polski zwany przez potomnych
Ztotym Wiekiem. Wtedy wystawiono flot¢ wojenng, budowano okrety i porty.

Wazng role w prowadzeniu polskiej polityki morskiej odegrata Komisja
Morska i program Polskiego Dominium Maris Baltici. Dzialania te zostaly pop-
arte przez sejm polski - jako najwyzszy organ wladzy w panstwie. Poparciem
tego typu polityki byto m.in. podje¢cie wielu uchwat w sprawach morza oraz
nadanie szlachectwa zastuzonym kapitanom krolewskiej floty.

Krol Zygmunt Stary jako pierwszy monarcha Polski docenit posiadanie wtas-
nej stalej floty wojennej. On tez po raz pierwszy w naszych dziejach wprowa-
dzil sprawe budowy floty do programu polityki panstwowej. Utworzona flota
krolewska liczyta kilkanascie jednostek sredniej wielkosci i gléwnym jej celem
byto zwalczanie linii komunikacyjnych Moskwy, Krzyzakéw i Dunczykow'. Dla
podkreslenia odrebnosci tej floty krdl sam wystawiat listy kaperskie, w ktorych
zalogi okretéw kaperskich nazywal milites nostri maritimi (nasi Zotnierze morscy).

Pierwsza wzmianka o krdlewskim Zotnierzu morskim pochodzi z 1517 r.,
kiedy to kapitan Adrian Flint zostal zatrzymany przez Dunczykéw w Wyborgu.
Zygmunt zazadal wtedy nie tylko zwolnienia Flinta i jego 12 ludzi, ale réwniez

''T. Gérski, Flota Jagiellonow i Wazow, Gdansk 1989, s. 104-105.
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okretu kapitana i zdobycznej jednostki wraz z towarem, stwierdzajgc, ze Flint
za jego pozwoleniem zagarngt Moskali na morzu?.

Stuzba zotnierzy morskich Zygmunta Starego trwata tylko kilka lat. Po za-
konczeniu kolejnej wojny z Zakonem Krzyzackim i zawarciu rozejmu z Mos-
kwa w 1522 r., niepotrzebng juz flote kaperska rozwigzano’. Odtad juz
do konca swego panowania krol nie widziat potrzeby wznowienia dziatalnos$ci
morskiej, gdyz w jego planach flota nie odgrywata zadnej roli jako czynnik
umacniajacy dostep Polski do morza i zapewniajacy obrong granic morskich
oraz zamorskiego handlu Rzeczypospolitej. Wymownym przejawem niedoce-
niania spraw morskich byla tez rezygnacja w 1526 r. z czgsci Pélwyspu Helskie-
go na rzecz Gdanska. Tym samym Rada Miejska Gdanska kontrolowata cate
Wybrzeze polskie, bo dzierzawita takze od kréla starostwo puckie®. Sytuacja
ta powodowala, iz gléwna uwaga gdanszczan koncentrowata si¢ na uprawianiu
posrednictwa i obronie monopolu ludnosci Gdariska dla jego uprawiania®.

Jagiellonowie odzyskujac Pomorze nie doceniali wiec korzysci i znaczenia
sprawowania faktycznego wladania nad Baltykiem, oddajac je mieszczanom,
ufajac w ich dobra wole.

W 1561 r. Zakon Kawalerow Mieczowych zostal rozwigzany, a mistrz Go-
tard Kettler poddal Inflanty Litwie i Polsce.

O kraj ten Rzeczpospolita toczyla nastepnie diugie i wyczerpujace wojny
najpierw z Moskwa, Szwecja i Danig w wojnie péinocnej (1563-1570), a poz-
niej za panowania Zygmunta III ze Szwecja.

Moskwa prawie natychmiast po opanowaniu Narwy (11 maja 1558 r.) roz-
winela ,,zegluge narewska’, stajac si¢ powaznym konkurentem dla portéw inf-
lanckich, ktére poczety szybko podupadac.

W tej sytuacji G. Kettler, jako lenny ksiagze, wspdlnie z Zygmuntem Augu-
stem podjat w 1560 r. akcje morska przeciwko ,,zegludze narewskiej” powolujac
flote kaperskg. Obok kapréw inflanckich na Battyku pojawili si¢ wiec ,,straznicy
morza’ Zygmunta Augusta na czele z Mateuszem Scharpingiem i Michatem Fi-
genowem. Dzialali oni w oparciu o Gdansk, ale gléwnie na wodach inflanckich.

Jak z tego wynika, baltycka polityka Zygmunta Augusta zwiazana byla przede
wszystkim z walka o Inflanty. Odciagata ona uwage kréla od bardziej istotnych za-
gadnien Pomorza i Prus, ktére dazyly do zaciesnienia swych zwigzkéw z macierza.

Whprawdzie za namowg najblizszych doradcéw Zygmunt August powotal
flote wojenng na zasadzie kaperskiej, podobnie jak to uczynil jego poprzednik
Zygmunt Stary, to jednak mysl uzycia jej przede wszystkim na przybrzeznych
wodach inflanckich nadawata jej charakter tymczasowosci®.

2 K. Lepszy, Dzieje floty polskiej, Gdansk 1947, s. 43.

3 S. Bodniak, Zotnierze morscy Zygmunta Augusta (1517-1522), ,Nautologia” 1970, nr 1-2,
s. 42-43.

* W. Odyniec, Starostwo puckie 1546-1678, Gdansk 1961, s. 53.

> T. Ocioszynski, Rozwdj zeglugi i mysli morskiej, Gdynia 1968, s. 284.

¢ H. Lowmianski, Polityka Jagiellonéw, Poznan 2006, s. 571 i nast.
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Przyjecie programu polskiego dominum maris Baltici zaktadajacego roz-
budowe floty wojennej i sprawowaniu wladzy zwierzchniej nad wybrzezem
i wodami terytorialnymi wigzane bylo z aktywna polityka Zygmunta Augusta
na Baltyku’. Celem tej polityki byto m.in. rozbudzenie swiadomosci morskiej
szlachty. Wtadca ten, chcgc uniezaleznic si¢ w zmaganiach o Inflanty od Gdan-
ska przenidst 27 lutego 1567 r. baz¢ nowej floty kaperskiej do Pucka. Zwierzch-
nictwo nad flotg powierzyl poczatkowo dwoém komisarzom, a potem staroscie
puckiemu Janowi Kostce. Fakt ten wplynal na rozwodj gospodarczy miasta.
Odtad miasto stalo si¢ arsenalem i twierdzg morska®. Rozpoczeto tu rowniez
w pdzniejszym okresie budowe okretéw wojennych.

Jan Kostka przygotowal plan rozwoju floty krélewskiej. W tym celu zamie-
rzal rozbudowac port w Pucku, aby by¢ calkowicie niezaleznym od Gdanska.
Puck zostal wiec wykupiony spod zastawu rady gdanskiej. Jednak na skutek
interwencji Gdanska projekt upad®¥’.

Flota krdlewska zwana tez flotg straznikow morza liczyla poczatkowo
ok. 10 jednostek, ale z czasem powickszyta sie do ok. 30 okretéw, gtéwnie ga-
leondéw i pinek, na ktérych pelnito stuzbe ok. 1 tys. marynarzy. Spowodowato
to koniecznos¢ utworzenia specjalnej instytucji, ktora kierowataby catoksztat-
tem spraw morskich.

Flota krolewska bazowata w Pucku, ktory byt siedzibg starostwa i gléwnym
portem rybackim w Zatoce Gdanskiej. Przenoszac flote do Pucka krél Zyg-
munt August nakazal zarazem radzie gdanskiej przekazywanie do tego portu
wszystkich nieprzyjacielskich statkéw zatrzymanych w Gdansku. W zwigzku
z tym w latach 1565-1568 sprawami zdobytych statkow zajmowat sie sagd w Pu-
cku. Podyktowane to bylo réwniez faktem, ze komisarze morscy byli zbyt zajeci
ogblnymi sprawami, a poza tym rada gdanska nie chciata, aby sagdy morskie
odbywaly si¢ w Gdansku, gdyz powodowalo to zatargi z krajami, do ktérych
nalezaly zdobyczne statki. Z zachowanych ksiag sadowych wynika, ze w 1566 r.
zdobyto co najmniej 15 statkow holenderskich, dunskich, angielskich i ham-
burskich, a takze kaprow szwedzkich. Natomiast w 1568 r. flota polska zdobyta
ponad 20 statkéw, mimo iz w wigkszos$ci plynety one w konwojach, aby w ten
sposob moc skuteczniej bronic si¢ przed atakami polskich okretow!.

24 marca 1568 r. Zygmunt August powolal Komisj¢ Morska w miejsce do-
tychczasowych dwdch komisarzy - sedziéw strazy morskiej i powierzyt tej ko-
misji rozlegle zadania na wybrzezu i Baltyku. Byl to niewatpliwie doniosty krok
naprzdd w dazeniu krdla do uformowania regularnej floty wojennej. Komisja

7 K. Lepszy, Zarys dziejow polskiej marynarki, Krakow 1947, s. 9-11; W. Odyniec, Sprawy
morskie I Rzeczypospolitej, w: Polityka morska paristwa w 40-leciu PRL, Gdansk 1986, s. 1-16;
tenze, Polskie dominium maris Baltici, ,Nautologia” 1981, nr 4, s. 50-53.

8 Zob. K. M. Kowalski, Puck jako twierdza morska i siedziba arsenatu w XVI i XVII w.,
w: Zwigzki Pucka z morzem i Marynarkg Wojenng, red. J. Krypa, Puck 1998, s. 51-68.

?J. Wéjcik, Dzieje Polski nad Battykiem, Warszawa 1989, s. 150.

10 Tamze, s. 163.
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Morska, byla pierwszym w dziejach Polski organem wladzy na morzu i spet-
niata m.in. obowiazki pierwszej polskiej admiralicji.

Byla nie tylko pierwsza w Polsce, ale takze jedna z pierwszych admiralicji
w Europie.

Pod tym wzgledem Polska wyprzedzila wiele innych panstw o znacznie bogat-
szych tradycjach morskich, w ktérych pojecie admiralicji jako urzedu dla admini-
strowania flotg nie bylo w ogéle znane. Dla przykladu, w Szwecji pojecie admiralicji
skrystalizowalo si¢ dopiero w II pol. XVII w., za§ w Anglii, paristwie o bardzo boga-
tych tradycjach morskich, admiralicj¢ powotano na poczatku XVIII w.

Tym wigksza zatem zastuga Polski, ktéra w poréwnaniu do wymienionych
panstw nie mogla si¢ jeszcze wowczas szczyci¢ bogactwem morskich tradycji,
zwlaszcza jezeli idzie o wystawienie sit zbrojnych na morzu.

Byly zresztg i inne przyczyny, ktére powotanie takiego urzedu czynity nieod-
zownym. Genezy i okolicznosci powstania pierwszej Komisji Morskiej w Pol-
sce nalezy szuka¢ niewatpliwie w politycznych i wojskowych niepowodzeniach
Polski w latach 1565-1567. Zlozyly sie na to: przegrana bez boju kampania
z Moskwa, niemozliwos¢ skutecznego zablokowania Narwy ani tez sklonienia
panstw zachodnich do bojkotowania konkurencyjnej zeglugi narewskiej, daze-
nie do $cislejszego zjednoczenia Prus z Korong i narastajacy ze strony Gdanska
op6r wobec krolewskiego programu morskiej polityki.

»Gdanszczanie port zawierali i otwierali wedle woli swojej, brzegi morskie
przywlaszczali, dobra, ktére potong na morzu, sami brali. Miastom przyle-
glym - elblgzanom i inszym - nawigacyje zabraniali, kapitany Latarniej, gdzie
sg wrota do Korony, ludzie obcy chowali”"! — stwierdzil w kilka lat pézniej,
na sejmie w Lublinie bp Stanistaw Karnkowski, oskarzajacy Gdansk o zdrade
i zbrodnie przeciwko majestatowi krélewskiemu za niewpuszczanie przewo-
dzonej przez niego komisji w mury miasta.

Wobec tak skomplikowanej sytuacji politycznej i wojskowej, a zwlaszcza
wobec trudnosci jakie stwarzal patrycjat Gdanski w egzekwowaniu prawa kréla
i Rzeczpospolitej do morza, rzecznicy polskiej idei morskiej i polskiego domi-
num Maris Baltici uznali stanowisko Gdanska za bardzo niekorzystne dla pan-
stwa i 11 marca 1568 r. wydelegowali na dwor krolewski do Knyszyna dwoch
znamienitych przedstawicieli w osobach kasztelana i komisarza strazy morskiej
Jana Kostki oraz sekretarza krélewskiego Kaspera Geschkaua (Jeszka), admini-
stratora klasztoru w Kartuzach.

Przywiezli oni ze sobg konkretny plan zmierzajacy do ograniczenia samo-
woli Gdanska z jednej strony, a podniesienia autorytetu krdla na forum mor-
skim z drugiej. Trafili oni na przyjazng ich planowi atmosfere, gdyz w obliczu
niepowodzenia wojsk ladowych Zygmunt August coraz bardziej zaczal doce-
nia¢ sprawe budowy silnej floty wojennej oraz powotania odpowiedniego urze-
du dla kierowania dziatalnoscig okretéw, ktérych baze przeniesiono z Gdanska

" K. Lepszy, Dzieje floty..., s. 47.



230 Grzegorz Piwnicki, Adam Klein

do Pucka. Dotychczasowa dzialalnos¢ polskiej floty oparta na zasadach kaper-
skich z wykorzystaniem malych statkow handlowych, dostosowanych do dzia-
tan wojennych byla nieskoordynowana. Cztonkowie zatog statkdw, zwani straz-
nikami morza, dopuszczali si¢ ponadto naduzy¢ i awanturnictwa. Skarzyty sie
na ich dzialalno$¢ takze panstwa neutralne. Zachodzita koniecznos¢ powotania
specjalnego urzedu, ktory by koordynowat dziatalno$¢ straznikéw morza.

Tak wigc wobec obopdlnego zainteresowania kréla i przybylych przedsta-
wicieli, stosunkowo szybko zdotano nakresli¢ konkretne ramy dziatalnosci
przysztej Komisji Morskiej. W dn. 24 marca 1568 r. Zygmunt August podpisat
i zaopatrzyt pieczecia dwa dokumenty o Komisji Morskiej.

Na przewodniczgcego Komisji Morskiej (primarius commissarius praeses),
wyznaczyl krol dotychczasowego komisarza strazy morskiej Jana Kostke'.
Dalsi cztonkowie komisji to: Kasper Geschkau, starosta jurgerborski Krzysz-
tof Konarski, dworzanin Andrzej Swarozynski, bracia Stefan i Jan Loisowie
i wreszcie Walenty Uberfeldt".

Tym to ludziom Zygmunt August powierzyl prawo zastepowania swej oso-
by w sprawach morskich wobec Gdanska oraz innych miast polskich, wobec
urzednikéw i poddanych. Wyznaczonym komisarzom kroél podporzadkowat
jednoczes$nie wszystkich straznikéw morza wlacznie z sgdownictwem nad nimi,
jak i nad pojmanymi przez nich osobami oraz statkami i towarami. W tym sa-
mym dokumencie czytamy o wylaczeniu komisarzy ich rodzin i rzeczy spod
jurysdykcji Gdanska, pozostawiajgc ich wylgcznemu sgdownictwu krdla.

Drugi dokument stanowi w zasadzie uzupelnienie szerokich prerogatyw
Komisji w odniesieniu do zeglugi i handlu morskiego, a ponadto stwarzat
pierwszy w naszych dziejach ,fundusz morski” Komisja otrzymala bowiem
w swoj wylaczny zarzad dochody zamku malborskiego i inne dochody z ziem
pruskich, a ponadto dochody ze sprzedazy towaréw lesnych w dobrach kro-
lewskich calej Rzeczpospolitej. Czescig tych dochoddéw Komisja zobowigzana
byla jednak splaca¢ dlugi wojenne krélewskiego skarbu. Komisja Morska -
~,Commissio Maritima” - sprawowala zatem nie tylko wtadz¢ zwierzchnig wo-
bec straznikéw morza, lecz wyprawiata ich w morze z okreslonymi zadaniami.

Komisja rozpoczeta urzedowanie wkrétce po nominacji, zaczal si¢ bowiem
akurat sezon zeglugowy i nalezalo przygotowac okrety do letniej kampanii. Ko-
misja udzielata wiec kapitanom zasitkéw bezzwrotnych lub diugoterminowych
pozyczek ptatnych zdobytymi lupami.

W zwiagzku z tym, komisarze umieszczali w listach dla kapitanéw odpo-
wiednig klauzule zobowiazujacg ich do niedzielenia zdobytych tupéw do czasu,
gdy nie splacg zaciagnigtego dlugu.

2 W. Aleksandrowicz, Jan Kostka senator wielkiej stawy i rozumu praeses primarius commisa-
rius Komisji Morskiej, ,,Nautologia® 1968, nr 1-2, s. 53-58; S. Bodniak, Z. Skorupska, Jan Kostka
kasztelan gdariski, Gdansk 1979.

1 S. Bodniak, Polska a Baltyk, za ostatniego Jagiellona, ,Pamigtnik Biblioteki Kérnickiej”
1939-1946, t. 3, s. 44 i nast.
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Dzialalno$¢ Komisji Morskiej, rezydujacej w tzw. domu krdlewskim
w Gdansku, byta solg w oku dla Rady Miejskiej i od samego poczatku budzila
nieche¢ gdanskich patrycjuszy. Starali si¢ oni utrudnic¢ prace komisji i ograni-
czaé jej uprawnienia. Dochodzito do licznych sporéw i konfliktow, ktore do-
prowadzaly do brzemiennych w skutkach wydarzen.

Stanowisko gdanszczan nie bylo jednoznaczne wobec poczynan krdla
na morzu. O ile patrycjat i bogate kupiectwo, w obawie o swe wyjatkowe i nie-
uzasadnione przywileje (w poréwnaniu z innymi miastami Polski) i ptynace
z tego tytulu dochody, przeciwstawialo si¢ ambitnym planom kroélewskim
zmierzajacym do osiagniecia dominium maris, rzemiedlnicy i pospolstwo
gdanskie sklanialo si¢ do zaciesnienia zwigzku z Polska.

W tej sytuacji Zygmunt August powolal specjalng komisj¢ na czele z bisku-
pem kujawskim Stanistawem Karnkowskim. Efektem jej pracy bylto zbadanie
przywilejow gdanszczan i opracowanie tzw. Statutu Karnkowskiego, ktérego 67
artykuléw ustalalo ostatecznie zwierzchnig wladze kréla Polski na morzu i prawo
do otwierania i zamykania zeglugi gdanskiej. Ponadto w artykule si6dmym wpro-
wadzono postanowienie, ktore nakazywato, aby komendant Latarni - twierdzy
skladal odtad przysiege wiernosci na rece kréla, a nie Rady Miejskiej Gdanska.

Wrogie wystapienia patrycjatu gdanskiego poruszyty opinie publiczng calej
Polski. Powotani przed sejm w Lublinie w 1569 r., burmistrz wraz z Radg Miej-
ska Gdanska poza stowami oskarzenia ustyszeli z ust wojewody leczynskiego
Jana Sierakowskiego stuszne wypomnienie: ,,Polska zawzdy Gdansk stal, bez
Polski obejs¢ sie nie mdgt i nie moze. Nami stoicie, nami zywiecie™.

Prébowali gdanscy rajcy udobrucha¢ sejm ikrdla na kleczkach przepra-
szajac za tragiczny incydent. Odstapili tez krolowi polowe dochodéw z optat
portowych, a nawet zobowigzali si¢ wyplaci¢ jednorazowo 100 tys. zlotych.
Niewiele to im pomogto. Zostali bowiem aresztowani i osadzeni w Sandomie-
rzu i Piotrkowie.

Zygmunt August rozszerzyl natomiast uprawnienia Komisji Morskiej, za$
sejm zatwierdzit jg juz nie jako organ krolewski lecz jako urzad panstwowy.
Krol anulowat takze swdj mandat z 1567 r. przenoszacy straznikoéw morza
do Pucka. Odtad okrety miaty zawija¢ bez przeszkod do gdanskiego portu.

Waznym aktem podjetym przez Zygmunta Augusta w Lublinie byta réwniez
nobilitacja czterech kapitanow - straznikdw morza, ktérzy przybyli do Lublina
w jednakowym odzieniu jak na Zolnierzy morskich przystato. Byli to: Michat
Figenow, Jan Tresler (Treseler), Michat Starosta i Erazm Gendrich.

Nobilitacja kapitandw okretéw i nadanie im pelni prerogatyw, przystugu-
jacych szlachcie wraz z dostepem do godnosci i zaszczytéw w Rzeczpospolitej,
bylo czyms$ wyjatkowym, jezeli si¢ zwazy, iz w ciggu 38 lat rzadéw Zygmunta
Augusta dokonano w ogdle ok. 60 nobilitacji. Fakt ten byl wyrazem nie tyl-
ko przelamania dotychczasowej, ladowo-szlacheckiej mentalnosci, ale przede

* A. Czolowski, Marynarka w Polsce. Szkic historyczny, Lwow — Warszawa — Krakow 1932, s. 9.
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wszystkim oznaczal wage, jakg zaczal przyklada¢ Zygmunt August do realizacji
programu morskiego.

Chociaz bazg floty pozostawal Puck, to okrety krolewskie zachowaly prawo
korzystania z portu gdanskiego w wyjatkowych wypadkach. M.in. wobec prze-
wazajacych sit wroga, chronily sie pod ostong armat latarni. Co prawda port
pucki obwarowano i ustawiono armaty, ale byl on portem otwartym, a zatem
znacznie trudniejszym do obrony. Plytkie zas wody zatoki, zamarzajace zima
oraz konieczno$¢ cigglego lawirowania wsrdd licznych mielizn Zatoki Puckiej,
byly dodatkowym utrudnieniem.

W pol. czerwca 1568 r. silna burza zmusita krélewska flote kaperska pod
dowodztwem Mateusza Scharpinga do schronienia si¢ w Gdansku. Szukajac
pozywienia kaprzy dokonali kradziezy drobiu i chociaz 11 winnych zostalo
uwiezionych przez dowddce floty w celu ukarania ich przez Komisje Morska,
to burmistrz gdanski Ferber nakazal zabranie ich sila z okretéw i skazanie
na $mier¢ przez $cigcie. W nastepstwie tego drastycznego pogwalcenia krolew-
skiego prawa zwierzchniego nad kaprami, a takze ostrzelania ogniem armat-
nim z lagdu okretéw kaperskich oraz niewypuszczenia do Gdanska powolanej
przez Zygmunta Augusta komisji pod przewodnictwem bp. Stanistawa Karn-
kowskiego, burmistrz zostal ogtoszony winnym obrazy majestatu i wezwany
przed sad krolewski na sejm do Lublina®.

Po przyjeciu Statutéw Karnkowskiego w polityce krélewskiej waznym kie-
runkiem dzialania stalo si¢ opracowanie przepiséw prawnych dla floty. Otoz
do czasu powolania Komisji Morskiej dziatalnos¢ polskiej floty kaperskiej, opar-
ta na zasadach kaperskich'® z wykorzystaniem matych statkéw handlowych do-
stosowanych do dziatann wojennych, byta nieskoordynowana. Czlonkowie zalég
statkdw, zwani straznikami morza, dopuszczali si¢ czesto naduzy¢ i awanturni-
ctwa. Na ich dzialalnos¢ skarzyty sie takze panstwa neutralne. Zatem powolanie
Komisji Morskiej miato na celu koordynowanie dziatalnosci straznikéw morza
oraz utrzymanie wérod nich nalezytej dyscypliny, aby nie uwlaczaly swoim za-
chowaniem majestatowi krélewskiemu, ani symbolom, pod ktérymi ptywaly'’.

Komisja Morska stanowila nie tylko wtadze zwierzchnig wobec straznikow
morza, wyprawiajac ich na morze z okreslonymi zadaniami, lecz takze spra-
wowala nad nimi sgdownictwo wojskowe i dbata o dyscypline oraz karnos¢,
co wyrazalo si¢ m.in. w opracowaniu i wydaniu w Warszawie w dn. 16 lipca
1571 r. artykuléw morskich'®, ktére byly odpowiednikiem artykuléw hetman-
skich, stanowiacych regulamin dla wojsk ladowych.

12 ]. Pertek, Polacy na morzach i ocenach, Poznan 1981, t. 1, s. 104-105.

16 Polski system kaperski dzialat pod znakiem majestatu bandery krolewskiej, ktéra chronita
okrety floty przed podejrzeniami o piractwo.

17 Okrety floty strazniczej podnosity dwie bandery: narodowg i krélewska. Bandera narodowa
nawigzywala wzorem i barwg do choragwi Korony Krélestwa Polskiego, a zatem calego panstwa.

'8 Pierwsze artykuly morskie krol ogtosit 31 maja 1566 r., ale ich tre$¢ pierwotna nie zacho-
wala sie.
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Artykuly morskie, zwane Ordynacja byly pierwszym regulaminem polskiej
floty wojennej. Zawieraly 28 rozdziatéw oraz rote przysiegi i okreslaly szczegé-
fowo zasady dzialania przy spotkaniu z nieprzyjacielem na morzu i w porcie,
zadania kapitanatéw i obowiazki zalogi, dyscypline i kary na okrecie oraz za-
sady podzialu zdobyczy, a takze stosunek straznikéw morskich do komisarzy
i urzednikéw krélewskich.

We wstepie do artykuléw wyraznie okreslono tez, kogo one obowigzu-
ja, i stwierdzono, ze kazde naruszenie regulaminéw krélewskich, niezaleznie
od funkgji, stopnia czy tez tytulu osoby, ktora by sie tego dopuscita bedzie su-
rowo karane. Kary byly za$ bardzo wymyslne i niekiedy zbyt srogie w stosunku
do przewinienia. Uwazano jednak wtedy, iz jest to jedyny sposéb, aby poskro-
mic¢ tych sklonnych do bijatyk i rozboju ludzi.

Art. I dotyczyt spraw organizacyjnych, a mianowicie nakazywat kazdemu
posiadaczowi listu kaperskiego stawic si¢ osobiscie przed Komisja Morska i zto-
zy¢ przysiege wiernos$ci krélowi zgodnie ze stowami roty, przysiege postuszen-
stwa wobec komisarzy krolewskich oraz zapewnienie wykonywania wszystkich
postanowien listu, instrukcji oraz pozostatych artykuléw. Artykul ten zobo-
wigzywal tez kapitanow do bezwzglednego wykonywania komend i polecen
naznaczonego przez Komisj¢ Morskg admirata flotylli.

Kolejne artykuly - II, III i IV - okreslaly jednoznacznie zachowanie si¢ calej
zalogi podczas akeji bitewnej. W kazdej sytuacji zobowigzywano marynarzy
oraz zolnierzy piechoty morskiej okretowanej na czas bitwy do bezwzglednego
postuszenstwa rozkazom ich przelozonych i dzielnej, nieustraszonej postawy
w obliczu wroga. Kazde uchybienie tresci tego postanowienia miato by¢ karane
$miercig przez powieszenie na rei badz rozstrzelanie.

Art. IV precyzowal kare za dezercje polaczong czesto z przejsciem na stro-
n¢ wroga. Winnego tego rodzaju przestepstwa miano utopic¢ lub pozostawic¢
na bezludnej wyspie.

Art. V-XIII bardzo szczegdétowo omawialy prawidta codziennego Zycia okre-
towego, na ktore sktadalo sie: pelnienie wacht, stuzb i wart, a zarazem stanowity
rejestr kar, jakie grozity tym, ktorzy te prawidla naruszali. Za przeklinanie, obelgi
i zniewazanie wspolczlonkéw zatogi, za marnotrawienie jadta i wody lub ich kra-
dziez, zaleznie od przewinienia, grozit caly wachlarz kar, od utraty zoldu, chlosty,
przywigzania do masztu, rzucania z duzej wysokosci do wody, az do kary trzy-
krotnego przeciagania pod stepka. Ta ostatnia prawie zawsze réwnala si¢ $mierci.
Polegala ona na tym, ze przywigzywano skazanego za dlonie i nogi do liny prze-
ciggnigtej pod dnem okretu, od burty do burty. Marynarze stojacy po obu bur-
tach trzykrotnie przeciagali line wraz z uwigzanym do niej czlowiekiem. Kazde
samowolne opuszczenie okretu, zwlaszcza gdy zmuszony byt on wyjs¢ w tym cza-
sie na morze, byto karane utratg zoldu, chlostg, a nawet §miercig. Udzial w bun-
cie lub spisku byt bezwzglednie karany smiercig. Czg¢sto winowajce wyrzucano
za burte. Wobec powszechnej nieumiejetnosci ptywania wérdd braci zeglarskiej
byto to réwnoznaczne z wyrokiem $mierci.
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Art. XIV-XVI dotyczyly pelnienia stuzby wachtowej i stuzby wartownicze;.
Wielka wage przywigzywano do tej sprawy, totez stawienie si¢ do pelnienia
stuzby w stanie nietrzezwym karane bylo chlostg. Podobng kare wymierzano
takze za niedbate pelnienie wachty, zwlaszcza za spanie na wachcie.

Kolejny artykutl zobowigzywal wszystkich cztonkéw zatogi do bezwzgled-
nego podporzadkowania si¢ rozkazom kapitana, a takze do przyjecia wymie-
rzonych Kar.

Art. XVIII-XX dotyczyly udzialu marynarzy w bezposredniej walce wrecz,
postepowania ze zdobyczami i jencami. I tak np. po zajeciu statku nie wolno
bylo marynarzom samodzielnie dokonywa¢ podziatu tupéw, lecz nietkniety
statek wraz z tadunkiem, z jego zaloga oraz ewentualnymi skarbami musiat by¢
oddany w caltosci Komisji Morskiej dla podjecia ostatecznej decyzji i wydania
wyroku. Komisja Morska decydowata tez o losach jencow. Tylko sprawy oséb
znamienitych: postow, kupcow, przedstawicieli armatoréw czy tez arystokra-
tow, rozstrzygal osobiscie krol.

Art. XXI bral pod uwage ewentualno$¢ niedotarcia okretu strazniczego
wraz ze zdobycznym pryzem, do portu macierzystego. Sztorm, awaria lub
inne przyczyny mogly spowodowac zawinigcie okretu krélewskiego do przy-
padkowego portu schronienia. Wowczas kapitan zobowigzany byt zwrécié
sie do miejscowych wladz i wspoélnie z nimi sporzadzi¢ dokladny inwentarz
zdobyczy, przesta¢ do Komisji Morskiej i dopiero po uzyskaniu jej zgody do-
kona¢ podziatu tupéw wg obowigzujacych zasad. Dokumenty o charakterze
poufnym, w stanie nienaruszonym nalezalo dostarczy¢ Komisji Morskiej.
Inaczej bylo w przypadku, gdy w gre wchodzily plany dziatan wojennych.
Woéweczas kapitan mial prawo zapoznac sie z ich trescig, aby uprzedzi¢ ewen-
tualny manewr przeciwnika.

Autorytet kapitana okretu strazniczego wspieraly kolejne artykuty (XXII-
-XXYV), uprawniajace dowddce do bardzo surowego karania kazdego przejawu
niepostuszenstwa. Kapitan przyjmowal nowo zaciagajacych sie¢ do stuzby, on
tez byl wladny w kazdej chwili zwolni¢ marynarza, jezeli uznat, ze 6w zle wy-
wigzuje si¢ ze swoich obowigzkéw. Kazda préba zamachu na kapitana, kwa-
termistrza lub bezposredniego przetozonego w czasie trwania zeglugi, glosit
art. XXIV, mialy by¢ bezwzglednie ukarane $miercig. Art. XXV zobowigzywal
wszystkich czlonkéw zatogi do zachowania w tajemnicy wszystkich spraw, kto-
re wigzaly sie ze stuzba, gtéwnie z planowanymi i wykonywanymi dziataniami
o charakterze wojennym.

Wreszcie trzy ostatnie artykuly (XXVI-XXVIII) dotyczyly osoby profosa,
ktéry w imieniu Komisji Morskiej odbieral przysigge na wiernosc¢ i bezwzgled-
ne postuszenstwo od marynarzy i zolnierzy piechoty morskiej, i ktéry, zgod-
nie z tradycjg wraz z kapitanem w kazdy poniedzialek, gdy okret znajdowat sie
w porcie, uczestniczyl w sagdzie marynarskim".

1 Zob. S. Bodniak, Ordynacja dla kaperskiej floty polskiej z 1571 roku, ,,Komunikaty Insty-
tutu Baltyckiego” 1935, nr 27; . Wéjcicki, dz. cyt., s. 155-159.
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Przytoczone postanowienia artykuléw morskich stanowily szczegdtowe
i przemyslane ustawy regulujace stuzbe na okretach floty krélewskiej. Byt to je-
den z najwczes$niejszych na swiecie regulaminéw marynarki wojennej, ujmuja-
cy tak wszechstronnie i dokladnie zasady stuzby we flocie wojenne;.

Zygmunt August staral sie wiec od poczatku tworzenia polskich sit zbroj-
nych na morzu nada¢ im cechy regularnosci, upatrujac w tym gwarancji sku-
tecznego dziatania. Byl tez pierwszym polskim krolem, ktory zrozumiat potrze-
be prowadzenia aktywnej polityki morskiej®.

Krol zwolal Sejm na 1572 r. W instrukcji przedstawit stanom koronnym
i poddat pod ich uwage swdj program:

»Dominium maris, na ktérym wszystkie porty Jego Krolewskiej Mosci za-
siadly, a z tych bez mata nie wszystkie kupiectwa i bogactwa do nas przychodza,
zeby sie ostatecznie opatrzylo i taki modus znalazl, za ktérymby juz nie tylko
Freibiterami mogty sie niebezpieczenstwa na morzu hamowac i port do Narwie
niszczy¢ i psowad, ale i stateczng armate (flote), ktora kazdy z panow chrzesci-
janskich, ktorykolwiek jedno ma port morski, zwykt jako z wielkim kosztem,
tak tez z rozmaitemi a wielkiemi pozytkami na morzu swoim chowac¢”*!.

Zalecat dalej, aby sejm rozpatrzyt:

»-..jakoby Gdansk, i o ktérym jako miescie portowym wiele Koronie nalezy,
w taki porzadek byl wprawion, za ktérymby, nie tylko swa wole i upor Gdan-
szczan uskromion i zahamowan by¢ magt, ale i zeby sie ze wszelka bezpiecz-
noscig i tamto miasto bogaci¢ i Korona zwykle komercja z pozytkiem, swym
mie¢ mogta™*.

Od 1569 r. do swej $mierci w 1572 r. krol realizowal program rozwoju wlasnej
floty. Nie ufajac gdanszczanom wybral stocznie elblgskie dla realizacji skrom-
nych w pierwszej fazie zamierzen®. Nakredlil tez dla sejméw dalekowzroczny
program obrony granic morskich. Program ten rodzil si¢ wraz z sytuacjg po-
lityczng panstwa: najpierw byl to zacigg kapréow, nasladowanie poczynan ojca
z lat 1517-1522, nastepnie powolanie Komisji Morskiej, centralnego urzedu ds.
morskich, wreszcie budowa wtasnej floty, aby uniezalezni¢ si¢ od partykular-
nych, egoistycznych poczynan gdanskiego patrycjatu.

Nalezy réwniez podkresli¢ dazenie krdla do centralizacji panstwa, a tym
samym zwigkszenia jego sily obronnej. Etapami tego dziatania byto zniesienie
autonomii Prus Krolewskich, unia realna Polski z Litwa, dokonana w 1569 r.
i podporzadkowanie wystepujacemu przeciw krdélowi i Sejmowi Gdanska -
obroncy pruskiego partykularyzmu. Rozumial krdl i pouczal swoich podda-
nych, wpajal im wielkg prawde, ze morze t3czy, a nie dzieli, Ze mozna czerpac

20 K. Gorski, Polska w zlewisku Battyku, Gdansk — Bydgoszcz — Szczecin 1947, s. 121.

2! W. Krasinski, Akta podkanclerskie Franciszka Krasitiskiego 1569-1573, Warszawal871, cz. 3,
s. 454.

2 Tamze, s. 458.

»S. Bodniak, Polska a Baltyk..., s. 138.
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z niego wiele korzysci, ale trzeba tez zabezpieczy¢ wladanie nad wybrzezem,
bo i od tej strony moze zagraza¢ niebezpieczenstwo. Nie postuchali jego rady szla-
checcy poddani, zaprzepascili jego program morski, pozwolili aby gdanszczanie
w imie¢ swoich ciasno pojetych intereséw zniszczyli niewykonczony jeszcze okret,
krélewska galeoneg*, symbol i zaczatek polskiej floty. Zaptacili w nastepnym wie-
ku bardzo wysoka cene za zaniedbanie ochrony morskiej granicy panstwa,
za zgubne mniemanie, ze moze Polak nie wiedzie¢ co morze, gdy pilnie orze.

Smier¢ kréla Zygmunta Augusta 7 lipca 1572 r., twdrcy i naczelnego admi-
rala polskiej floty wojennej, potozyla kres aktywnej realizacji polskiej polityki
morskiej. W ciggu jego dlugiego panowania Polska stala si¢ europejskim mo-
carstwem, dysponujagcym wybrzezem morskim o dtugosci 1,5 tys. km i silng
flota wojenna, ktora operowala we wszystkich rejonach Morza Baltyckiego,
od cie$nin dunskich po Zatoke Firiska. W tym czasie Puck byl jedynym portem
wojennym Rzeczypospolitej, ktory pomimo niedogodnych warunkéw nawi-
gacyjnych i wczesnego zamarzania odegral wazng role jako baza floty krolew-
skiej. Stad polskie okrety wyprawialy si¢ na tzw. chadzki wodne, czyli wypady
na nieprzyjacielskie statki. Ponadto dzieki flocie krolewskiej az do pol. XVII w.
datowal si¢ bujny rozwoj organizmu miejskiego.

Podkreslenia wymagajg stowa wielkiego kréla, wypowiedziane niejako w te-
stamencie, bo przed $miercig, ze ,,...stateczng armate nalezy na morzu swoim
chowac™.

Wraz z upadkiem Komisji Morskiej wygasa ostatecznie dziatalno$¢ strazy
morskie;j.

Bilansujac trzyipotletnig dzialalnos¢ Komisji Morskiej, podkresli¢ nalezy
przede wszystkim jej znaczenie dla ozywienia dziatalnosci floty. Opieka Komi-
sji Morskiej nad straznikami morza, udzielanie kapitanom diugoterminowych
pozyczek, dbalo$¢ o odpowiednie zaopatrywanie okretow w zywnos¢, bron
i amunicje, wszystko to znajdowato swoje odbicie w coraz aktywniejszej i sku-
teczniejszej dziatalnosci straznikéw morza.

Tylko w 1563 r. liczba zdobytych przez straznikdw morza obcych statkéw
przekroczyla 20. Rdwniez w nastepnych latach liczba zdobycznych statkow nie
maleje, utrzymujac si¢ na tym samym, rekordowym poziomie.

O aktywnosci floty straznikéw morza §wiadcza liczne potyczki z okretami
szwedzkimi i dunskimi, zwtaszcza otwarta bitwa morska pod Rewlem (1568) po-
miedzy 12 okretami polskimi a eskadra szwedzka zlozong z 17 jednostek. Do ot-
wartego boju z flota duniska doszlo pod Helem (1568), pod Narwa (1569) i pod
Puckiem (1571). Mimo iz bitwy te konczyly sie najczgsciej porazka okretéw pol-
skich z liczebniejszym i silniejszym przeciwnikiem, §wiadczyly one jednak o duzej
aktywnosci polskiej floty, ktora dazyla do przerwania nieprzyjacielskich linii ko-
munikacyjnych i skutecznego zablokowania nieprzyjacielskich portéw morskich.

** K. Lepszy, Dzieje floty..., s. 164 twierdzi, ze galeona ocalala i nie zostala spalona przez
flote gdanska i dunska. Nie wnikajac co sie z nig stalo, pozostaje faktem, ze do stuzby nie weszta.
» Cyt. za: W. Odyniec, Sprawy morskie..., s. 46.
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Moégt Zygmunt August nazywac swoich kapitandw straznikami morza, sko-
ro dzigki nim wykonywal istotnie kontrole na pewnym obszarze potudniowego
Baltyku. Mdgt tez uwazad, ze osiggnal na tych wodach panowanie, skoro flota
polska przeprowadzala kontrole zeglugi, zatrzymywata statki obcych bander,
dokonujgc rewizji przewozonych tadunkow, kontroli papierdw, a takze kon-
fiskaty statkow i towardw, jezeli kapitanom tych statkéw udowodniono nie-
przestrzeganie mandatow krola Polski. Poza prawem embarga Zygmunt August
mial rowniez prawo przerabiania skonfiskowanych statkoéw na okrety wojenne,
jezeli ich kapitanom udowodniono przewéz kontrabandy. W mysl przyjetego
zwyczaju, flota polska domagata si¢ na tych obszarach potudniowego Baltyku,
na ktérych sprawowala dominium maris oddawania salutu polskiej banderze
przez statki panstw neutralnych.

Kwestie te regulowal zreszta wydany w dn. 20 kwietnia 1566 r. uniwersat
Zygmunta Augusta nakazujacy pod grozbg uznania statku za nieprzyjacielski,
oddawanie salutu okretom polskim przez opuszczenie zagli*.

Wraz z powstaniem Komisji Morskiej poszerzony zostal réwniez krolewski
program dominium maris, odpowiadajacy ambicjom krélewskim zmierzaja-
cym do wykonywania wladzy zwierzchniej nad poludniowo-wschodnig czes-
cig Morza Baltyckiego. Tak wigc okrety polskie bronig juz nie tylko wlasnych
portéw i linii zeglugowych prowadzacych do tych portéw, ale wlasnie w latach
dziatalnosci Komisji Morskiej (1568-1571) daza do egzekwowania wladzy
zwierzchniej kréla Polski na przybrzeznych wodach Pomorza Srodkowego
na wysokosci Kotobrzegu, na wodach gotlandzkich, a nawet Zatoki Finskie;.

Po $mierci Zygmunta Augusta, w okresie zamieszania zwigzanego z bezkroé-
lewiem i tarciami wokoét kandydatury do tronu, flota znalazta si¢ w trudnych
warunkach. Nadal funkcjonowala, gtéwnie w Pucku, gdzie przewodzit straz-
nikom morskim pulkownik wojsk bronigcych wybrzeza, starosta pucki Ernest
Wejher. Jednak doznawala ona coraz dotkliwszych cioséw ze strony floty dun-
skiej i szwedzkiej oraz moskiewskiej dzialtajacej z Narwy>.

Pomimo niekorzystnej sytuacji role rzecznika intereséw polskich na Balty-
ku wzielo na siebie wielu $wiatlych i rozumiejacych potrzebe posiadania przez
Polske floty wojennej doradcéw zmartego krola. Nalezeli do nich m.in. prze-
wodniczacy Komisji Morskiej Jan Kostka, biskup kujawski Stanistaw Karnkow-
ski i sekretarz krélewski Jan Dymitr Solikowski?®.

Karnkowski w dziele pt. De iure provinciale terrarum, maiorumque civi-
tatum Prussiane (O prawach prowincji i wigkszych miast pruskich), wydanym
w Krakowie w 1574 r., a napisanym dla nowego wiadcy Henryka Walezego,

26 S. Bodniak, Przyczynki do dziejow marynarki w Polsce w XVI w. I. Kiedy powstata dawna
bandera polska? II. Sprawy ,,strazy morskiej” w bezkrélewiach i za Henryka Walezego (1572-1575),
»Rocznik Gdanski” 1937, s. 224.

7S. Bodniak, Sprawy ,,Strazy morskiej” w bezkrélewiach i za Henryka Walezego (1572-1575),
»Nautologia® 1968, nr 1-2, s. 102-106.

28 Zob. E. Kotarski, U progu marynistyki polskiej XVI-XVII wiek, Gdansk 1978, s. 220-268.
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przedstawil w nim poglady na polityke baltycka Polski i dominium maris
Baltici. Autor pragnal nakloni¢ kréla do pieczotowitego zajecia si¢ sprawg
floty i handlu morskiego, podkreslajac: ,,...gdy morzem wiladaé bedziemy,
woéwczas i o sprawiedliwos¢, pokoj i obrone brzegdw, portéw i prowingji, kto-
rymi najwazniejsze narody stoja i do géry sie podnosza, tacniej postarac sie
bedziem mogli™*.

Stowa te bedace swoistym podsumowaniem wielomiesiecznych dyskusji
i rownoczesnie jednym z przejawdw zywotnosci idei baltyckiej, dobitnie pod-
kreslaty, ze tylko dostep do morza jest podstawg dorobku ekonomicznego, a za-
tem i niezaleznosci politycznej panstwa. Biskup pragnal ponadto uzmystowi¢
spoteczenstwu polskiemu korzysci plynace z uprawy morza, a punktem wyj-
$cia bylo stwierdzenie, Ze panowanie na morzu zasadza si¢ na wladaniu bez-
posrednim i na wladaniu uzytecznym. Pierwsze obejmowalo trzy problemy:
organizowanie zeglugi w zalezno$ci od okolicznosci, a w tym podczas wojny
i pokoju, otwieranie nieznanych szlakéw zeglugowych i zamykanie niekorzyst-
nych szlakéw dla kréla oraz prowingji. W ostatnim przypadku chodzito o ze-
gluge narewska, godzaca w interesy panstwa. Ponadto wtadanie bezposrednie
mialo obejmowac zagospodarowanie i umocnienie wybrzezy i portéw przez
budowe fortyfikacji, naktadanie cet morskich i wreszcie organizowanie wypraw
morskich. Krélowi przystugiwalo réwniez sprawowanie sagdownictwa wyzszego
i nizszego nad wszystkimi ludzmi morza.

Z kolei zakres wladania uzytecznego obejmowat rybotéwstwo morskie, po-
zyskiwanie bursztynu i soli oraz innych bogactw morza, a takze przejmowania
towardw z rozbitych statkéw™.

Natomiast Solikowski sprawy polskiego morza i floty wojennej propagowat
w swych mowach i pismach®'. Szczegélnie najcelniejsze uwagi dotyczace prob-
lematyki morskiej zawart on w Rozmowie kruszwickiej*, napisanej najprawdo-
podobniej w lutym 1573 r. Opowiadal si¢ w niej za elekcja Henryka Walezego,
gdyz jego zdaniem tylko on moégt zagwarantowaé wzmocnienie potencjalu
morskiego, a gléwnie podniesienie rangi Gdanska jako portu Rzeczypospo-
litej i budowe floty wojennej. Solikowski docenial znaczenie posiadania flo-
ty i portow oraz prowadzenia wojennej polityki morskiej, gdyz ich brak mogt
doprowadzic¢ z czasem do zaleznosci gospodarczej od innych krajow, a ponad-
to grozil ,,...przeksztalceniu Polski w surowcowy, niesamodzielny dodatek
do panstw, ktore opanowaly zegluge miedzynarodowg .

¥ Cyt. za: Z. Lepszy, Dominium maris Baltici Zygmunta Augusta, ,Nauka i Sztuka” 1946,
nr 9, s. 204.

30°'W. Odyniec, Pojecia dominium maris Baltici u Stanistawa Karnkowskiego, ,,Nautologia”
1981, nr 4, s. 50-53.

*! Jego zastugi dla spraw morskich obszernie opisal E. Kotarski, Kto ma paristwo morskie.
Problemy morza w opinii dawnej Polski, Gdansk 1970, s. 39-54.

** Tamze, s. 171-186.

» J. Gorski, Poglgdy merkantylistyczne w polskiej mysli ekonomicznej XVI i XVII wieku,
Wroclaw — Warszawa 1958, s. 65.
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Dawny sekretarz Zygmunta Augusta na znaczenie kwestii morskiej w walce
poprzedzajacej elekcje zwrocil po raz pierwszy uwage w Zdaniu wzgledem wy-
boru kréla, powstalym latem 1572 r., a wiec tuz po $mierci Zygmunta Augusta®.

Elekcja Henryka Walezego na krdla stwarzala poczatkowo nadzieje na po-
moc Francji w zabezpieczeniu dominium maris Baltici. W Pacta conventa Wa-
lezy zobowigzywal si¢ poza zapewnieniem udogodnien dla polskich kupcéw
w portach francuskich do wystawiania i wlasnym sumptem utrzymywac ,,...
potrzebng i wystarczajaca flote do obrony portu i panowania na morzu, przy-
leglym do krolestwa i jego prowingji, jak daleko sie tylko rozciaga caly ten krag
polskich dzierzaw”*. Jednak wobec nagtego wyjazdu Walezego do Francji pla-
néw tych nie zrealizowano.

Wskrzeszenie polskiej floty wojennej nastgpito za panowania Stefana Bato-
rego, na tle konfliktu miedzy Polska a Gdanskiem.

Panujace w okresie poprzedzajacym objecie tronu przez Batorego bezkroé-
lewie umozliwilo patrycjatowi Gdanska odrzucenie Statutéw Karnkowskiego.
Stajac w obronie swego uprzywilejowanego stanowiska, gdanszczanie opowie-
dzieli si¢ za cesarzem Maksymilianem II i nawet po jego $mierci odmawiali
uznania Batorego krélem. Popierala ich w tym Dania, zaniepokojona morskimi
aspiracjami Polski.

Gdansk osiggnal wowczas wyjatkowe znaczenie wérdd innych miast pol-
skich. Zachowal nadal prawo otwierania i zamykania portu, cho¢ formalnie
wymagana byla tu zgoda krdla. Prawo zalogi pozwalalo miastu utrzymywac
wlasne wojsko zaciezne i milicj¢ oraz kazdorazowo decydowac o przyjeciu
garnizonu krdlewskiego, jesli zachodzita ku temu potrzeba. Gdansk prowadzit
tez czesto wlasng polityke zagraniczng, nieraz bez ogladania sie¢ na polityke
Rzeczypospolitej. Polozenie Gdanska u ujscia Wisty, jego zasoby pieni¢zne za-
pewnialy miastu przyjazn magnatéw. Obie strony §wiadczyty sobie wzajemnie
uslugi, czesto ze szkoda dla kréla i intereséw Rzeczypospolitej.

Batory postanowil za pomocg or¢za zbrojnego poskromic¢ miasto i narzu-
ci¢ mu swa wole. Rozpoczely si¢ dziatania wojenne na lgdzie i morzu. Batory
wystawil eskadre okretéw, ktorej zadaniem bylo odcigcie Gdanska od strony
morza i uniemozliwienie zaopatrywania miasta w sprzet wojenny, Zywno$¢
i positki wojskowe. W 1577 r. flotylla Batorego liczyla juz 7 okretéw stacjonu-
jacych w Pucku. Ich kapitanami byli m.in. kaprowie o polskich nazwiskach: Jan
Grabin, Jan Nikiel, Albert Gregiel i inni. Dowddca flotylli zostal Ernest Weyher,
byly putkownik Zygmunta Augusta.

Batory oglosil banicje Gdanska i wydat zakaz handlu Polski z tym miastem.
Polecit tez skierowanie splawu wislanego do Torunia i Elblaga. Na morzu do-
szto do star¢ miedzy flotg kaperska Batorego a statkami dunskimi. Opanowa-
no m.in. dunskie statki wiozace zywnos¢ dla Gdanska; sprowadzono je do Pu-
cka, a nastepnie zniszczono; wiezione przez nie towary ulegly konfiskacie.

** E. Kotarski, Kto ma panistwo..., s. 234-235.
* K. Lepszy, Dzieje floty..., s. 145.
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Po stronie Gdanska wystgpita Dania. Na Zatoke Gdanskg skierowana zosta-
ta eskadra dunskich okretéw celem ochrony handlu gdanskiego przed flotg
polska. Okrety dunskie, z malymi przerwami, patrolowaly zatoke az do konca
konfliktu Batorego z Gdanskiem.

Ostatecznie po dlugich walkach i rokowaniach, ktorych zakonczenie przy-
spieszyla wojna z Moskwa, Batory zawarl z Gdanskiem pokoéj w 1577 r. W mysl
zawartego porozumienia, wbrew interesom gospodarczym i politycznym kraju
krdl zrezygnowal z programu morskiego Polski. Gdansk zyskal szereg przywi-
lejow. Plany zdobyczne na wschodzie sprawily, ze w 1585 r. wszedl w zycie tzw.
traktat o ,,palowym’, ktdry znidst postanowienia statutéw Karnkowskiego, m.
in. punkt o bezposrednim panowaniu kroléw polskich na morzu i o ich pra-
wie otwierania i zamykania portu gdanskiego. Batory potwierdzil tez przywi-
lej Kazimierza Jagiellonczyka z 1457 r., przyznajacy Gdanskowi pelng wladze
nad portem. Co najgorsze, krol zobowigzal si¢ w imieniu wlasnym i swych
nastepcow do nieformowania w przyszlosci floty kaperskiej. Zgodzit sie tez
kazdorazowo odwotywa¢ do opinii Gdanska w wypadku, gdy bedzie chciat
co$ zarzadzi¢ na morzu. Te powazne bledy Batorego zacigzyly na pozniejszym
programie morskim Polski i planach budownictwa floty wojennej**.

W II pol. XVIw., kiedy to Polska gwaltownie zetknela si¢ z problemami
morza, pojawito si¢ w polskim pi§miennictwie wojskowym dzielo o charakte-
rze wyjatkowym, ktdre r6zni si¢ na korzys¢ od wszystkich 6wczesnych polskich
traktatéw wojskowych strong ilustracyjna, tj. planami bitew, schematami szy-
kéw bojowych i rysunkami sprzetu wojskowego. Byta to pierwsza praca woj-
skowa tak bogato ilustrowana, przewyzszajaca pod wzgledem technicznym
opiséw pozostate polskie traktaty wojskowe XVI w. Dzietem tym byly Ksiegi
hetmariskie Stanistawa Sarnickiego®.

Autor tego niezwyklego dzieta nie byl wojskowym, lecz duchownym prote-
stanckim. Urodzil si¢ ok. 1532 r. w Mokrem Lipiu w ziemi chelminskiej. Stu-
diowal na uniwersytecie w Krélewcu, zajmowat si¢ badaniami historycznymi
i geografia. Wiele tez podrézowal, takze morzem. Stad dobrze znal obce kraje,
a ponadto czytal rozprawy zagranicznych autoréw.

W latach 1577-1578 powstalo dzielo Ksiegi hetmariskie, ale jego najwigk-
szym dzielem historycznym byly Roczniki, wydane drukiem w Krakowie
w 1587 r., w ktorych autor opisal dzieje Polski od czaséw najdawniejszych
az do panowania Stefana Batorego.

Interesujace nas dzielo Stanistawa Sarnickiego Ksiggi hetmatiskie sklada sie
z 10 ksiag, ktdre dzielg si¢ na rozdzialy i podrozdzialy. Zachowalo si¢ ono do na-
szych czaséw w szesciu rekopisach. W tym obszernym dziele o sztuce wojennej
zawarl on wiedze o ¢wiczeniach Zolnierzy i dzialaniu wojska podczas wojny,

3¢ S. Bodniak, Stefan Batory a Gdatisk, ,Rocznik Gdanski” 1932, s. 131-134.

37 Zob. J. Wojcicki, dz. cyt., s. 159-160; J. Sikorski, Polskie pismiennictwo wojskowe od XV
do XX wieku, Warszawa 1991, s. 104-114; tenze, Stanistaw Sarnicki jako pisarz wojskowy, ,,Ze-
szyty Naukowe WAP” 1967, Seria historyczna nr 15, s. 56-62.
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opierajac sie na doswiadczeniach polskich i obcych. Natomiast przedostatnia,
IX ksigga dziela Sarnickiego zawiera wiadomosci niespotykane w innych pol-
skich pracach wojskowych XVIw., poswiecona bowiem zostala zagadnieniom
morskiej sztuki wojennej. Tytul zas jej brzmi Dziewigte ksiggi o zwyczaju morskiej
bitwy. Napisana ona zostala w oparciu o ksigge XI traktatu Walturiusza poswig-
cong bitwom morskim i budowie okretéw oraz o ksiege IV Wegecjusza. Wstepna
jej czes¢ zawiera opis roznych typdw okretow oraz materialéw uzywanych do ich
budowy. W warunkach polskich, jego zdaniem, najlepszym drzewem byt dab,
krol wszystkich drzew. Natomiast do jego zbijania proponowal uzywanie gwoz-
dzi miedzianych, a nie zelaznych. Z kolei w rozwazaniach O czasiech nawigacyjej,
o znakach, o wiatroch, o zegarze okrgtowem, natura morza pelno jest szczegoiow
i ciekawostek, gdyz w tej materii jego wiedza nie mogta by¢ zbyt duza®®. Ponadto
Sarnicki przytoczyt przyktad bitwy morskiej, opisujac oraz przedstawiajac gra-
ficznie na planie bitwe stoczong w 1571 r. przez flote Ligi panéw chrzedcijanskich
pod dowddztwem Don Juana d’Austria z flotg turecka Alipaszy pod Lepanto,
w Zatoce Korynckiej, chociaz blednie ja umiejscowil w Zatoce Ambracyjskiej,
gdzie w starozytnosci stoczona zostata bitwa morska pod Akcjum?.

Sarnicki wzywal tez do utworzenia Szkoty morskey woyny, ktoéra miala przy-
gotowac oficeréw gldwnie do kunsztow fraybierskich, tj. do dzialann na morzu.
Uwazal, ze szkota taka mogta by¢ urzadzona nad Wista w okolicach Krakowa,
gdyz pozwoliloby to na sprawowanie nad nig patronatu przez dwor krélewski®.
Podkreslal, ze takze oficerowie wojsk ladowych powinni by¢ przygotowani
do udzialu w obronie wybrzeza.

Ksiggi hetmartiskie Stanistawa Sarnickiego byly pierwszym dzietem w pol-
skim pi$miennictwie wojskowym konca XVI w., ktére przedstawialo cato-
ksztalt problematyki dzialan na morzu*.

Po $mierci krola Stefana Batorego ponownie nawigzano do idei baltyckie;.
Bylo to zwigzane z elekcjg Zygmunta III Wazy na tron polski. Elektorzy ocze-
kiwali od niego prowadzenia aktywnej polityki morskiej, ale naturalnie bez
nadzwyczajnych obcigzen szlachty. Wyrazicielem tych tendencji byt m.in. Sta-
nistaw Gostomski, ktéry w napisanej w 1587 r. broszurze pt. Racje pro electione
Zygmunta, krolewicza szwedzkiego, militantes in anno 1587 uwazal, iz wynie-
sienie Wazy na tron polski pozwoli na plaszczyznie wspotpracy politycznej
i gospodarczej ze Szwecja, wskrzesic flote oraz ta drogg uwolnic polski handel
morski od cigzaréw dunskiego cta*.

* Do wiadomosci morskich Sarnickiego krytycznie odnidst si¢ Stanistaw Bodniak, ktéry
probujac ustali¢ ich Zrédla zwrdcit jednak uwage na fakt, ze stownik morski autora Ksigg het-
marniskich jest najbogatszy na przestrzeni XVIw. S. Bodniak, Sprawy morskie w ,,Ksiegach het-
matiskich” Sarnickiego (1575-1577), ,Rocznik Gdanski” 1939, s. 117-124.

¥ Zob. O zwyczaju morskiej bitwy, red. J. Z. Lichanski, Gdansk 1984, s. 54-80.

0], Wojcicki, dz. cyt., s. 159-160.

41 Szerzej . Sikorski, ,Ksiegi hetmariskie” Stanistawa Sarnickiego na tle pismiennictwa wojsko-
wego w Polsce XVI wieku, ,Studia i Materialy do Historii Wojskowosci” 1966, s. 3-69.

# E. Kotarski, U progu..., s. 143.
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Wybér w 1587 r. Zygmunta III Wazy na krola Polski tych oczekiwan nie
spetnit. Bedac z pochodzenia Szwedem marzyl o koronie swego rodzinnego
kraju. Po wymuszonej przez stryja Karola IX detronizacji Zygmunta III z tro-
nu szwedzkiego w 1598 r., z ktérg ten sie do konca zycia nie pogodzil, stalo
sie to pretekstem do rozpoczecia przez kréléw szwedzkich dlugoletnich wojen
z Polska. Najwazniejsza przyczyna walki o dominium maris Baltici byto jednak
dazenie Szwecji do opanowania catego basenu Morza Baltyckiego. Pozostanie
jednakze bezspornym faktem, Ze Zygmunt III i jego dwaj synowie Wladystaw
IV i Jan Kazimierz przez 60 lat z malymi przerwami musieli walczy¢ ze Szwecja
o polski stan posiadania nad Baltykiem.

Poczatki morskiej mysli wojskowej w Polsce siggaja I pot. XV w., ale rozwdj
zainteresowania problematyka morska nastapit w XVI w., do czego przyczynilo
sie realizowanie idei dominium maris Baltici. Twoérca tej koncepcji Zygmunt
August spowodowal jej szeroki rozwdj, obejmujacy kilka kompleksow zagad-
nien. Nalezaly do nich zabiegi zwigzane z ochrong wlasnych portéw i sprawo-
wanie wladzy zwierzchniej nad calg poludniowo-wschodnig cze¢scig Baltyku,
co doprowadzilo do utworzenia Komisji Morskiej i rozbudowy floty wojenne;.

Ten ambitny i wszechstronny program baltycki nie znalazl, niestety, nale-
zytego zrozumienia wsrdd szlachty. Byl on w znacznej mierze dzietem samego
kréla i jego otoczenia, a gléwnie Jana Kostki, Stanistawa Karnkowskiego, Jana
Dymitra Solikowskiego, Jana Zamoyskiego i Ernesta Wejhera.

Po $mierci Zygmunta Augusta podczas wszystkich trzech kolejnych elekcji,
zagadnienia morskie wysuwano na plan pierwszy, a pacta conventa nakladaty
na kréléw tradycyjny od czaséw Henryka Walezego obowigzek wystawienia
i utrzymania floty wojennej, gdyz ,,...0g61 zrozumiat, ze nie do$¢ jest odzyskaé
dostep do morza, lecz ze nalezy umiec ten dostep wyzyska¢ w postaci wykorzy-
stania Baltyku, jako arterii komunikacyjnej, a przy tem wykorzystaniu nalezy
miec zbrojng stuzbe na morzu™.

Polskie dazenia o dostep do Morza Baltyckiego w XVI w. skonczyty sie
w konsekwencji niepowodzeniem. Wynikalo ono z niedoceniania tego waz-
nego z punktu widzenia politycznego i ekonomicznego faktu dla kraju, przez
magnateri¢ i ogot szlachty.

Sytuacja ekonomiczna i wewnetrzno-polityczna w Rzeczpospolitej na przeto-
mie XVI i XVII w. byla niesprzyjajaca dla budowy i formowania silnej floty wo-
jennej. Pomijajac bowiem fakt, iz zbrojenia Polski na morzu spotykaly sie ze zde-
cydowanym sprzeciwem Szwecji, opor w tym wzgledzie stawialy réwniez gdanski
patrycjat oraz polska szlachta chociaz zgota réznymi kierujac sie przyczynami.

Gdanscy patrycjusze dazyli przede wszystkim do zabezpieczenia wlasnych
intereséw handlowych.

Obawiajac sie represji ze strony Szwedow, gdanszczanie starali si¢ trzymac
na uboczu konfliktu polsko-szwedzkiego, przynajmniej tak dtugo, jak dlugo

* W. Hubert, Historia wojen morskich, Warszawa 1935, s. 256.
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agresja szwedzka na polskie ziemie nie zaczela zagrazac¢ bezposrednio Gdan-
skowi i jego kupieckim interesom. Stanowisko Gdanska bylo wiec znamienne,
a dyktowala je obawa nie tylko o interesy handlowe, ale réwniez o naruszenie
wyjatkowych przywilejow, jakimi cieszyto si¢ gdanskie kupiectwo.

Pojawienie si¢ krélewskiej floty na wodach Zatoki Gdanskiej moglo ozna-
czac¢ zagrozenie tych przywilejow, zwlaszcza jezeli idzie o sprawowanie wta-
dzy na morzu, ktéra miata dziac si¢ za wiedzg i wola panujacego krola, a ktéra
gdanszczanie uwazali za swdj nieodlaczny przywile;j.
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Polish maritime policy during the reign of the last
two Jagiellonians and its aftermath

Summary

The Baltic Sea was a very important point on the map of the Polish state, hence the
struggle for access to the sea has shaped the maritime thought from the dawn of its
history. Sigismund the Old was the first Polish king who appreciated having his own
navy, Sigismund’s maritime policy was run by his son, Sigismund Augustus, supreme
admiral of the Polish Navy. After his death the marine guards were led by the governor
of Puck Colonel Ernest Wejher. The reign of Stephen Bathory did not contribute to the
deepening of the Polish Republic’s maritime aspirations. The reign of Sigismund III
Vasa and his sons: Wladystaw IV Vasa and John II Casimir Vasa were filled with strug-
gles against Sweden on the holdings of the Baltic Sea. The Golden Age was, however,
a notable episode in the history of the Maritime Republic.

Keywords: Golden Age, Livonia, Livonian War, marine guard, maritime articles,
privateer, privateer fleet.



