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ABSTRACT

Overseas with Austro-Americana

Shipping in the Habsburg Monarchy is closely related to the two Austrian shipping overseas companies,
one of which was Austro-Americana. This shipping company was founded in the late 19 century, but
quickly settled with other shipping companies on the European continent, despite the fact that the
company did not receive such large financial subsidies as the second Austrian company Osterreichischer
Lloyd. Thanks to the established shipping lines to North American ports, especially to New York, the
company soon began to focus on the transport of migrants from various European countries, mainly
from Austria-Hungary, and could also build large steamboats designed for migration transport.
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Habsburska monarchie upinala tradi¢né své zdjmy predev$im k obchodnimu lodstvu,
a prestoZe se jednalo predevsim o vnitrozemskou zemi, snazila se vybudovat linky do
velkych pristava at uz do evropskych, asijskych, latinskoamerickych a severoame-
rickych. Zdmotské obchodni zajmy habsburské monarchie smétovaly ve druhé po-
loviné 19. stolet{ pfedevim na vychod. Lodni dopravu do této oblasti zajistoval Oste-
rreichischer Lloyd, spolecnost zaloZena v Terstu jiz v roce 1833. K moznosti vybudovat
linkovou dopravu zdpadnim smérem pak rejdarstvi zamérilo pozornost v 8o. letech
19. stoleti.® V obdobi nizsi intenzity vystéhovalectvi z habsburské monarchie se po-
kusilo o vytvoreni primé linky do Spojenych stath americkych, avsak nebylo v tomto
sméru prilis Gspésné.* V roce 1882 vyplul z Terstu parnik spole¢nosti Achille, ktery

1 Tento text vznikl v rdmci Studentského grantového systému Vybrané problémy z déjin plav-
by z habsburské monarchie do zdmor (SGS-2018-024), feSeného na Kated¥e historickych véd
FF ZCU v Plzni.

2 Martin Bocek, Katedra historickych véd, Fakulta filozofickd, Zdpadoceskd univerzita
v Plzni, Sedlac¢kova 38, Plzeri 306 14, bocekm@khv.zcu.cz

3 STARK, Oskar, Eine Versunkene Welt. Die Geschichte der Osterreichsichen Lloyd Fahren und
Ende seiner 62 Schiffe, Wien 1959, s. 20-22.

4 SMOLENSKY, Max, Die Stellung und Bedeutung des Oesterrechischien Lloyd, der Austro-Ame-
ricana und Freien Schiffahrt im Aussenhandel Oesterreichs, Ziirich 1916, s. 52.
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lovou stanici v New Yorku. Linka ov§em byla brzy zrusena, spole¢nost na ni nedo-
o stalaslibenou statni subvenci a v tomto obdobi o ni jesté platici zakaznici neprojevili
" dostate¢ny zajem.?

Habsburska monarchie pak zlstavala s vybudovanim své vlastni pravidelné lin-
kové dopravy do Severni Ameriky pomérné dlouho pozadu. Hnaci silou rozvoje lodni
dopravy se ve druhé poloviné 19. stoleti ovSem stala emigrace z Evropy.® Vzhledem
k rozloze Rakousko-Uherska byla pro jeho rizné narody pohodlna cesta z mnohych
evropskych pristavii, naptiklad obyvatelé severni ¢asti monarchie neputovali sloZité
na jih, nybrz si vybrali cestu pres némecké pristavy. Obyvatelé na jihu monarchie
spise volili pfistavy na Jadranu. Vybér mista pro odpluti a spole¢nosti tedy urcovala
predevsim geograficka poloha zdkaznikid, némecké pristavy vyuzivali emigranti
z Ceskych zemi, z Hornich Uher ¢i z Hali¢e a Bukoviny. Pokud uz smérovali emigranti
na jih monarchie, pak odplouvali napriklad pres pristav v Janové, kterym prochazelo
mezi 3000 az 5000 rakousko-uherskymi vystéhovalci ro¢né.” Pristavy na jihu logicky
vyuzivali spiSe obyvatelé Dolnich Uher a jiznich oblast{ Predlitavska. DaleZitym mi-
graénim Zelezni¢nim uzlem byly také, diky dostupné Zelezni¢ni siti, Lublan nebo
Basilej. Zde se nachazelo velké mnozZstvi emigra¢nich kancelari a Zelezni¢ni spojent
smérovalo do vSech hlavnich emigra¢nich pristavi.?

Podnikatelé v Terstu i v Rijece pozorovali, jak ptes jejich pfistavy proudi davy emi-
granti do riznych evropskych mést, s nimiz byla provozovéana pravidelna Zelezni¢n{
alodni doprava, Terst totiZ také fungoval jako Zelezni¢ni uzel. Od 30. let 19. stoleti se
pres pristavy Terst a Rijeka sice ¢4ste¢né realizoval obchod mezi USA a habsburskou
monarchii, av§ak osobni linky pro prepravu emigrantti zde nevznikly az do po¢atku
20. stoleti. Oba pfistavy na jihu monarchie se postupné rozvijely za podobnych histo-
rickych podminek, ovSem i pres malou vzdélenost mezi nimi se objevila fada rozdila.
Lodn{ spole¢nosti mezi sebou zacaly zdhy soupetit o pasazéry, kteri cestovali pres
Atlantsky ocedn. Tato rejdatstvi, zajistujici pfimou linku z habsburské monarchie
do USA, musela ¢elit predevsim némecké konkurenci v podobé rejdarstvi HAPAG®
a Nordeutscher Lloyd (NDL). Jiz od po&atku 18. stoleti, po skonéeni bezprostfedniho
tureckého nebezpedi, zacal vzristat vyznam obchodu na dalmatském pobrezi. Cisar
Karel V1. prohlésil v roce 1719 pristavy v Terstu a Rijece za svobodné, platily zde pak
jiné celni predpisy nez v ostatnich méstech monarchie, tim byl jasné potvrzen jejich
velky vyznam pro celé rakouské soustati. Terst a Rijeka slouZily jako mista, kterd
meéla zajistit monarchii kontakty se svétovymi obchodnimi trhy.’° Na izem{ monar-
chie byl tedy transfer obyvatel a rozvoj emigrace spjat predevsim s pristavy v Terstu

a sméroval pres Palermo a Gibraltar do Lisabonu a jenZ nésledné preplul Atlantik s ci-

Tamtéz, s. 25-26; HUBERT, Miroslav, Do svéta s parniky Rakouského Lloydu, Praha 2011, s. 27.
FITGER, Emil, Ein Jahrzent in Schiffsbau. Reederei und Seeschiffahrt, Berlin 1909, s. 19.
CHMELAR, Hans, Hohepunkte der Gsterreichischen Auswanderung, Wien 1974, s. 70.
SKINER, Edith, Der Hafen Triest und seine Verkehrsverbindungen ins Hinterland, Wien 1982,
S. 242.

9 Cely n4zev je Hamburg Amerikanische Packetfahrt Actien Gesellschaft.

10 JAKUBEC, Ivan a kol., D&iny hospoddrstvi Ceskyich zemi. Od pocdtku industrializace do konce
habsburské monarchie, Praha 2006, s. 19.
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a Rijece, ve kterych plisobily od konce 19. stoleti a po¢atku 20. stoleti dvé vyznamné
lodni spole¢nosti, Austro-Americana a Cunard Line.

SPOLECNOST AUSTRO-AMERICANA

Za zalozenim spole¢nosti stal Gottfried Schenker, ktery pochazel ze Svycarska a od
70. let 19. stoleti pisobil v rznych prepravnich firmdach, zpoc¢atku Zelezni¢nich,
které mély své sidlo ve Vidni a jeZ nesly i jeho jméno." JiZ v roce 1879 uzavtel smlouvu

s glasgowskym rejdat'stvim Burell & Son, se kterym zacal provozovat firmu Adria

Steamship Company. V roce 1895 pak spole¢né jesté s Augustem Schenkrem-Angere-

rem zaloZili spole¢nost Austro-Americana, kter4 se pivodné zabyvala importem ba-

viny z USA."? Po¢ateéni kapital spole¢nosti nebyl velky a tvorily ho tfi stejné velké
¢astky investované jejimi zakladateli. OvSem jiz brzy majoritni podil ve firmé drzel

Gottfried Schenker.! Austro-Americana ptivodné predstavovala mensi lodni spolec-

nost, avsak jeji zakladatelé se jiz od pocatku chtéli zamérit také na prepravu osob. Na

linkach smétujici do evropskych pristavi i do Severni Ameriky spole¢nost nasadila

Ctyti starsi britské parniky s ndzvy Betty, Istria, Illiria a Tergeste, které mély vytlak

v rozmezi od 2230 do 3123 BRT." Pravidelnd linka mezi Terstem, Severni Amerikou

a Mexickym zalivem byla zavedena jiz v ¢ervnu 1895, lodé spoleénosti z po¢atku vy-

rézely na transatlantickou plavbu v Sestitydennich intervalech do pristavii Mobile

v Alabamé, do Brunschwicku v Georgii, do Charlestonu v Jizni Karoliné, do Wilming-

tonu v Severni Karoliné a do Newport News ve Virginii. Spole¢nost se pomérneé rychle

rozrustala a zakoupila dalsi parniky, ovSem béhem krize v letech 1901-1902 byla nu-
cena zredukovat ¢ast své flotily a odprodala nékolik starsich parnikd. V roce 1902 také
doslo k odprodeji akcii firmou Burell & Son rodiné Cosulichti. Jednalo se o starou dal-
matskou rodinu, kterd své podnikatelské zajmy prenesla do Terstu v roce 1889 a do
spole¢nosti Austro-Americana investovala jiz v roce 1900 ndkupem mensiho mnoz-
stvi akcii.”® N4sledné vétsi investice pak znamenaly vytvoreni nové spole¢nosti s ce-
lym nézvem Schenker, Cosulich und Co., Austro-Americana. Pod vedenim rodiny Cosu-

1 KUBU, Eduard — SOUKUP, Jind¥ich — SOUSA, Jit{, Fenomén hospoddr'ské krize v eskjich ze-
mich 19. aZ pocdtku 21. stoleti. Cyklicky vyvoj ekonomiky v procesu gradujici globalizace, Praha
2015, s. 283.

12 Osterreichisches Staatsarchiv, Allgemeines Verwaltungsarchiv Wien (déle jen OeStA/
AVA), Handel (1848-1918), HM Schiff, Seesignale (Ses); Schifffahrt allgemein (Sia),
Z1.1-16000, kart. 1776, Zprdva o obchodnich vztazich mezi Terstem, Amerikou a Austro-Ame-
ricanou, 31. fijen 1907, Viden.

13 AGSTNER, Rudolf, Austria-Hungary and It’s Consulates in United States of America since 1920,
Berlin 2012, s. 64.

14 Brutto registrovand tuna (BRT) je jednotka objemu, ktera uréuje velikost (ton%) obchod-
nich lodi. 1 BRT = 100 kubickych stop = 2,83 m®. KLUVER, Karl Joachim, Geschichte der
Schiffsvermessung, Hamburg 2009, s. 32; MAYER, Horst — WINKLER, Dieter, In Allen Ha-
fen war Osterrreich, Wien 1987, s. 65.

15 MATIS, Herbert — STIEFEL, Dieter, Das Haus Schenker. Die Geschichte der internationalen
Spedition 1872-1931, Berlin 1995, s. 63.
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Ameriky a nakoupilo nové parniky. V roce 1903 do spole¢nosti také Cosulichové vlo-
o zili pivodnich 14 nakladnich parnikd ze své firmy. Z tohoto dGvodu byla spole¢nost
""" opét pfejmenovana, nové na Vereinigte Osterreichische Schiffahrts-Aktien-Gesellschaft,
vormals Austro-Americana & Fratelli Cosulich, ovSem nadale zGstal béZné uzivany zkra-
ceny nazev Austro-Americana.*®
Spole¢nost se zacala zamérovat predevsim na prepravu emigrantti z Evropy do
zamori, nasledné jeji hodnota zna¢né vzrostla a v roce 1904 méla spole¢nost k dispo-
zici lodstvo o velikosti 19 lodi. Rychly riist rejdat'stvi prildkal nasledné k investicim
radu videnskych bankéiti a rovnéz velké némecké dopravni podniky projevily zdjem
o zisk podilu v rakouské spole¢nosti.”” Od roku 1904 tak probihala jednani a v roce
1905 uzavrela spole¢nost dohodu s firmami HAPAG a Norddeutscher Lloyd. Némecti
podnikatelé poskytli dostate¢né finan¢ni zaruky a zaroven uzavreli dohodu na provo-
zovani pravidelné linky z Terstu do New Yorku jednou za 14 dni. Némecké spole¢nosti
také zakoupily nové vydané akcie Austro-Americany v hodnoté 5 miliond rakouskych
korun z 16 milionu, které tvorily celkovou hodnotu rakouské spole¢nosti. Némci si
tak zajistili zna¢nou kontrolu nad jedinou rakouskou spole¢nosti provozujici linku do
Spojenych stath americkych.!® Tim se ov§em zmirnila konkurence mezi némeckymi
spole¢nostmi a rakouskym rejdaf'stvim. Umluva a investice byly zfetelné namiteny
proti britské spole¢nosti Cunard Line, ktera ziskala jiz d¥ive od uherské vlady zaruky
na prevoz emigrantti z Rijeky do americkych pristavii.® Nasledné némecka rejdat'stvi
jesté zakoupila dalsi akcie Austro-Americany v hodné 3,15 miliont rakouskych korun.
V pripadé dalsiho navySeni kapitalu mél byt také zvysen némecky podil, k ¢emuz také
doslo. Po navyseni kapitilu spole¢nosti na 24 milionti korun, ziskaly némecké firmy
akcie o jmenovité hodnoté 7,5 milionu a mély rovnéz moznost odkoupit dalsi akcie
v hodnoté 4,65 milionu, aby si tak udrzely své dominantni postaveni: ,JiZ od pocdtku
existence spole¢nosti tak némecti podnikatelé v podstaté drzeli ,ndrodni’ rakouskou spolec-
nost ve svych rukou. “*°
0d 13. listopadu 1904 doslo k zapojeni spole¢nosti do Severoatlantické paroplavebni
asociace,” kde Austro-Americana ziskala podil ve vysi 4 % na prepravé osob do Severni
Ameriky, které predstavovaly priblizné 12 000 a 16 000 prepravenych osob ro¢né
z Terstu. OvSem ve srovndni s ¢islem 80 000 aZ 130 0oo emigrantd, kteti kazdorocné

a lich doslo ke zna¢nému rozvoji spoleénosti, rejdat'stvi zavedlo nové linky do Stredni

16 MAYER — WINKLER, s. 67.

17 Archivio di Stato di Trieste, Societd anonima in Trieste, kart. 250/367, Statuta spole¢nosti
Austro-Americana, 1904, Terst.

18 DUBORVIC, Ervin, Emigration from Central Europe to America 1880-1914, Rijeka 2008,
S. 41-42.

19 RITTER, Gerhard, The Kaiser and His Ship Owner. Albert Ballin the HAPAG Shipping Company
and the Relationship between Industry and Politics in Imperial Germany and the Early Weimar
Republic, in: BERGHOFF, Hartmut — KOCKA, Jurgen — ZIEGLER, Dieter (eds.), Bussines in
the Age of Extremes, Washington 2013, s. 24.

20 CHMELAR, s. 119.

21 Vorigindle North Atlantic Steamship Association, v némciné pak Nordatlantischer Dampfer Li-
nien Verband.
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odchézeli pouze z Rakouska do Spojenych statl americkych a Kanady, ptsobil pocet
prepravenych emigrantt vlastni rakouskou spole¢nosti dispropor¢né. Své zakazniky
ovSem mohla Austro-Americana ziskavat i v jinych zemich, at uz na blizkém vychodé,
v Recku, It4lii nebo Spanélsku.?? Austro-Americana se dokézala obratné prizptsobit
nové konkurenci. Vzhledem k tomu, Ze spole¢nost nedostavala vysoké statni finanéni
podpory, musela nalézt feseni, které by ji zabezpecilo dostate¢né vynosy. Jeji pred-
stavitele jesté vice prohloubili spolupraci s velkymi severonémeckymi rejdarstvimi
HAPAG a Norddeutscher Lloyd a jasné se dohodli na rozdéleni trhu s migranty. Celkova
tondz lod{ Austro-Americany tak nadéle rostla a v roce 1908 dosahla 140 0oo BRT, coz
¢inilo vice neZ 40 % tondzZe rakouské nezavislé ndmorni plavby.?

Po celou dobu od svého zaloZeni az do vypuknuti prvni svétové vilky se spole¢nost
stavala stéle ziskovéjsi; v roce 1900 méla celkem 18 lod{ o vytlaku 55 775 BRT, v roce
1910 vlastnila jiz 33 lodi celkové o vytlaku 135 883 BRT, rejdar'stvi tak narostlo 0 144 %.
I ze srovnani s druhou nejvyznamnéjsi rakouskou lodn{ spole¢nosti Osterreichischer
Lloyd, vyplyva, Ze se nejednalo o malou spole¢nost. Lloyd vlastnil v roce 1900 celkem
54 lodi o vytlaku 158 650 BRT a ze statistik z roku 1910 je sice patrné, Ze svou flotilu
zmens$il na 521odi, ovSem o celkovém vytlaku 200 849 BRT. Austro-Americana tedy pla-
tila za mensi rakouskou spole¢nost, oviem vzhledem k tomu, Ze obsluhovala mnohem
méné linek neZ Osterreichischer Lloyd, byla jeji velikost Gictyhodna.? Austro-Americané
se darilo rovnéz v nasledujicich letech, jak také vyplyva z vyroéni zpravy z roku 1913:
»Spolecnost je v dobré finanéni situaci, hlavni diiraz musi byt naddle kladen na ziskovou
linku z Terstu do USA. Budou vyddny dalsi akcie a opét zvysen zdkladni kapitdl spolec-
nosti. [...] Vyhlidky firmy jsou nanejvy$ vyborné.“* Jiz v roce 1912 noviny pfinesly zpravy
o0 tom, Ze ministerstvo vnitra po dohodé s ministerstvem financi a obchodu dalo po-
voleni ke zvySeni akciového kapitdlu Austro-Americany z 18 na 24 miliont rakouskych
korun.? V letech 1909 az 1913 pak spole¢nost vykonavala sama 32 aZ 38 pravidelnych
cest ro¢né mezi Terstem, pristavy ve Sttedomori a New Yorkem.?”

V roce 1911 jiZz spole¢nost nepouzivala pro plavby zddné plachetnice, které od
svého vzniku nahrazovala vyhradné parniky.* Lodé spole¢nosti byly povazovany
spiSe za men$i, pomalej$i a méné komfortni vzhledem k zahraniéni konkurenci,
avSak ve skromnéjsi rakousko-uherské flotile pisobily jako velice moderni. Po cely
zacatek 20. stoleti se rovnéz diskutovala otdzka subvenci ze strany vlady na stavbu
lepsich lodi, avSak ziskat statni dotace nebylo v monarchii nijak jednoduché.? Na
lince z Terstu do New Yorku v roce 1909 spole¢nost napriklad nasadila pét parnikd,

22 CHMELAR, s. 119.

23 SKRIVAN, Ale§ st. — SKRIVAN, Ale$ ml. — NOVOTNY, Luk4s et al., Zdvorily nezdjem. Poli-
tické a ekonomické zdjmy Rakousko-Uherska na Ddlném vychodé 1900-1914, Praha 2014, s. 51.

24 WEICHS-GLON, Friederich, Osterreichische Schiffahrtspolitik, Wien 1912, s. 1.

25 0eStA/AVA, Nachlisse (1800-1945), Alte Nachlisse, Riedl, Richard, Dr., Austro-Ameri-
cana, Jahresbericht (1913), kart. 34.10, Zprdva pro ministra obchodu, 6. kvéten 1913, Videri.

26 Lidové noviny, 12. Cervenec 1912.

27 CHMELAR, s. 123.

28 SMOLENSKY, s. 119.

29 MARKITAN, Franz, Triest als Auswandererhafen, Wien 1911, s. 8-10.
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kapacity jesté vypravovala parnik Oceania.*® VétSina parnika byla postavena v ang-
o lickych docich, napriklad parnik Martha Washington spustila na vodu firma Russell
7 &Co. v Glasgow?, mensi pocet lodi pak vznikal ve vlastnich rakouskych docich Cen-
tire Navale Triestino se sidlem v Monfalcone, v mésté vzdaleném priblizné 40 kilo-
metrt od Terstu. Parniky Austro-Americany mély vytlak pfiblizné od 5000 do 8000
BRT a rychlost kolem 14 uzld. Cesta z Terstu do New Yorku trvala na riznych lodich
od 15 do 20 dni, coZ zéleZelo také na tom, zda parnik vykondaval zastdvku v Patrasu,
kde nastupovali fe¢ti emigranti, nebo také v Palermu, sicilském pfistavu uréeny pro
vystéhovalce z jizni Itélie. Cunard Line, vzhledem k mens$imu zajmu pasazéri, pro-
sazoval na lince ¢tytilodé. Ze zpravy s ndzvem Obchodni vztahy mezi Terstem, USA
a Austro-Americanou vyplyva Ze , spolecnost v roce 1909 vlastnila 30 zaocednskych par-
nikil s tondzi kolem 122 753 BRT a dalsi ¢tyti pobfezni parniky, tedy remorkéry. V bézném
provozu spolecnost na linku mezi Terstem a New Yorkem nasazuje své nejlepsi parniky se
dvéma lodnimi Srouby, jejich zarizenti splriuji vSechny poZadavky vefejnosti na modern,
komfortni cestovdni. V tinoru 1908 spolecnost na lince mezi Terstem a New Yorkem nasa-
dila nejrychlejsi parnik v celém rakouském lod'stvu, ktery je vybaven, stejné jako jiné osobni
parniky Austro-Americany, radiostanici typu Marconi zajistujici spojent s ostatnimi lodémi
a pobrezim“.*! Celkové odplouvaly lodé Austro-Americany do New Yorku kazdy tyden
pres Palermo, Alzirsko, Almerii a pfi ndvratu navic jesté pres Neapol a Patras. Do
Filadelfie pak odplouvaly parniky podle zdjmu dvakrat nebo tfikrat do mésice, stejné
tak jako nalince do New Orleansu.®? V roce 1906 spole¢nost ziskala povoleni od italské
vlady prepravovat italské pasazéry do USA z pristavi Neapol a Palermo.®
Spoleénost také vlastnila tehdejsi nejvétsi osobni rakousko-uhersky parnik, ktery
se jmenoval Kaiser Franz Joseph I., spustén byl na vodu 9. za%1 1911 a postavila ho lodé-
nice Cantiere Navale Triestino. Patronkou nového parniku se stala Marie Josefa, matka
posledniho rakouského cisate Karla I. Lod méla uctyhodny vytlak 12 567 BRT, délku
152 metrd, $itku 18,9 metrdi, ponor 7,9 metri a s vykonem 12 800 koriskych sil se za-
radil k rychlejsim lodim té doby, mohl dosdhnout rychlosti priblizné 17 lodnich uzld,
coz ¢inilo v prevodu 31 kilometrii v hodiné. Celkem mohlo na palubé naleznout misto
k prrepravé 1905 cestujicich (125 v prvni t¥d&, 550 ve druhé t¥idé a 1230 ve tfeti t¥id&).>
Pasazéri prvni t¥idy si mohli dopravat odpovidajiciho pohodli a byli ubytovani v lu-
xusné zarizenych kabinach. Mohli vyuzivat salény, knihovnu a stravovat se jidlem

v orve

z moderné vybavené kuchyné. Ostatni pasazéti pak bydleli v kajutach, které odpovi-

a konkrétné Argentinu, Eugenii, Lauru, Alici, Marthu Washington, v ptipadé naplnéni

30 Osterreichisches Staatsarchiv Haus-, Hof- und Staatsarchiv Wien (d4le jen OeStA/HHS-
tA), Ministerium des Aussern 1735-1924 (d4le jen MdA), Administrative Registratur (déle
jen AR), Heimbeférderung Amerika 3-5, 7-50, 88-93; Publikationen I: Amerika, Argenti-
nien, F 15, kart. 37, Baron Lajos Ambrézy pro Aloise Lexu von Aehrenthala, 14. ervenec 1909,
Washington.

31 OeStA/AVA, Handel (1848-1918), HM Schiff, Seesignale (Ses); Schifffahrt allgemein (Sia),
Z1.1-16000, kart. 1776, Zprdva o obchodnim spojeni mezi Terstem a USA, 31. ffjen 1910, Viden.

32 Tamtéz.

33 AGSTNER, s. 66.

3¢ MAYER — WINKLER, s. 69.
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daly tehdejs$im hygienickym standardéim. Spole¢nost nechala postavit jen jednu takto
velikou lod v rakouskych lodénicich, napriklad dalsich 16 osobnich a ndkladnich par-
nikd spole¢nosti bylo postaveno v lodénici Russel & Co. sidlici v Glasgoweé.*

Pavodné mél parnik obsluhovat trasu do Buenos Aires, kam byl také nasazen, ale
jiz od kvétna 1912 zacal vykonavat pravidelnou linku mezi Terstem a New Yorkem se
zastdvkami v Patrasu, Palermu a Alziru. Lod nemeéla pti svych plavbach vétsi pro-
blémy do jejiho zrekvirovani pro vojenské ti¢ely v srpnu 1914. Spole¢nost také pocitala
s postavenim jes$té vétsi lodi s ndzvem Kaiserin Elisabeth, ovSem ta nebyla nikdy do-
koncena, jeji stavbu prerusila vidlka a nedokoncené ¢asti byly rozebrany v roce 1918.%
Po roce 1918 Kaiser Franz Joseph I. ztistal ve vlastnictvi nové vzniklého rejdarstvi Cosu-
lich Line a preplouval ocedny pod novym jménem Prezident Wilson.*’

PREPRAVA MIGRANTU

Prvni ¢isté osobni parnik spole¢nosti Austro-Americana s ndzvem Gerty, ktery byl na-
sazen nalinku do New Yorku, opustil terstsky pristav s vice neZ tfemi stovkami pasa-
Zért na palubé 9. Cervna 1904, avSak z tohoto po¢tu bylo jen mélo vystéhovalci: , Par-
nik Gerty se vydal na svou cestu s 47 rakouskymi vystéhovalci pod cerveno-bilo-cervenou
vlajkou do Severni Ameriky.“*® Na lince do New Yorku byly provozovany tfilodé, které
zajistovaly pravidelnost linky podle tehdejsich rychlostnich standardti mezi Evropou
a americkymi pfistavy. Parniky tak vyraZely z Terstu se zastavkami v Rijece, Mesiné,
Neapoli a Palermu. Nésledny rozvoj spole¢nosti byl mozny predev§im za prispéni ra-
kouské vlady, kterd ji priznala dotace na prepravu posty.* Na prelomu let 1907 2 1908
ztidila firma také pravidelné tydenni spojeni do pristavl v Jizni a Stfedi Americe.*

Spoleénost by ovSem i bez subvenci vykazovala zisk, protoZze emigranti, kteti se
rozhodli pro odchod do Spojenych statt americkych, prinéseli spole¢nosti nemalé
finan¢ni prostredky.” Ze vSech rakousko-uherskych lodnich spoleé¢nosti doopravdy
vydélavala jen Austro-Americana a méla predpoklady k tomu, aby dokazala konku-
rovat ostatnim lodnim spole¢nostem na evropském kontinentu. V porovnani cen
byla cesta s Austro-Americanou pro vystéhovalce o néco drazsi, protoze listky na jeji
lodé bézné stily kolem roku 1905 200 rakouskych korun oproti 150 rakouskych ko-
run, které si u¢tovaly némecké spoleénosti.?? I pres vyssi ceny a vétsi vzdalenost
Terstu a dal$ich stfedomotskych pristavii od americkych bfehti, nasledovalo obdobi
zvysujiciho se poctu prepravenych osob. Zatimco v roce 1904 prepravila spole¢nost

35 MATIS — STIEFEL, s. 67.
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canu mezi velké spole¢nosti prevazejici do USA pristéhovalce, coz bylo dano i skuteé-
o Tosti, Ze sluzby byly nabizeny nejen obyvatelim monarchie, ale i ruskym a italskym
“ emigrantm.®

Rovnéz obchodni a tarifni politiku spole¢nosti fidili od poé¢atku predstavitelé spo-
le¢nosti v tom smyslu, Ze se musi rejdarstvi na svych lodich zamérit na prepravu emi-
grantd do USA. Na zac¢atku 20. stoleti spolecnost prepravila 4 % z celkového poctu ev-
ropskych vystéhovalci, toto ¢islo vzrostlo nasledujicich letech na 7 %, a v obdobi tésné
pred vypuknutim valky ¢inilo 10 %.%* Od svého zaloZeni se spole¢nosti také dafilo zis-
kévat stale vétsi mnozstvi vystéhovalct, ktefi cestovali v mezipalubi, av§ak snazila
se nabizet prepravu i bohat$im cestujicim na svych modernich a dobfe vybavenych
parnicich. Vyhlidky spole¢nosti se pred vypuknutim valky jevily také v této oblasti
jako dobré.** Spole¢nost se rovnéz rozhodla vybudovat emigrantské budovy v Terstu
arovnéz zridit podobnd zarizeni i na svych zastavkach v Neapoli a Palermu. Predsta-
vitelé mésta Terst zapocali s vybudovanim emigra¢ni budovy z méstskych prostredkii
jiz v 90. letech 19. stoleti, a pristav se tak zaradil svymi standarty mezi ostatn{ ev-
ropska mésta urcend pro vystéhovalce. Nachazely se zde velkd emigra¢ni hala, kde
mohlo ¢ekat najednou az 800 osob, noclehdrna, jidelna, postovni trad, oSetfovna pro
nemocné nebo také zahrada, ktera slouzila k odpo¢inku. Budova podléhala regulim
meésta a jeho rada se snazila vylepSovat pobyt vystéhovalci, o cemz svédéi napriklad
narizeni z 8. ledna 1910, které pridélilo kazdému ditéti 0,75 litru mléka.*¢ OvSem bu-
dova, i pres méstskou kontrolu, ne vzdy vyhovovala hygienickym potfebdm, pocet
ubytovanych osob musel byt snizen na 700, aby bylo mozné 1épe predejit vypuknuti
pripadnych epidemii. AvSak toto ¢islo bylo ¢asto o nékolik stovek prekracovano, pro-
toZe se v podstaté jednalo o jednu z mala budov v Terstu uréenou pfimo pro emigranty.
V roce 1905 zakoupila pak Austro-Americana na predmésti dim, ktery zacal slouZit pro
ucely ubytovani emigrantl. V roce 1913 vypukla v Terstu obavana epidemie a , diim se
stal kvilli Spatnému zdsobovdni vodou a nedostacujici kanalizaci brzy svédkem vypuknuti
tady infekénich onemocnéni, jednalo se predevsim o nestovice a tyfus. V diisledku toho byla
Austro-Americana nucena omezit pocet ndjemnikil v emigrantském domé a zacit uvaZovat
o vybudovdni jiného ubytovdni pro své zdkazniky“.* V roce 1913 byl hotel prestavén, aby
vyhovoval tehdejsim hygienickym standarddm, a predeslo se tak dal$im epidemiim.*®
V ramci konkurenéniho boje nabirala rakouska spole¢nost na palubu svych lodi

i emigranty, ktef{ nesplilovali nutné podminky pro vstup do USA, jako byl napriklad

a priblizné 4224 pasaZzéru, v roce 1912 to bylo jiZ 10 134. Tento fakt zaradil Austro-Ameri-

43 Statistika lodnich spole¢nosti provozujicich linky do Severni Ameriky, 14. Gnor 1913, Terst,
OeStA/AVA, Handel 1848-1918, HM Schiff, Auswanderung und Riickwanderung (Aw),
Z1.31001-40000, kart. 1884, Statistika lodnich spole¢nosti provozujicich linky do Severni Ame-
riky, 14. inor 1913, Terst.
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nevyhovujici zdravotni stav. Ten byl zjistovan aZ na americkém pobrezi. Pokud pfi-
stéhovalec nebyl vpustén do Spojenych statd americkych ze zdravotnich davodd,
musela ho dand lodni spole¢nost prepravit zpravidla na své ndklady zpét do Evropy.
Objevila se tedy praxe lodnich spole¢nosti vysetfit pasazéry jesté pred nastoupenim
na lod v evropském pristavu.* Pfedstavitelé Austro-Americany ¢asto doufali, Ze je-
jich pasazéti projdou prohlidkou bez problémi, naptiklad v ¢ervenci roku 1904 se
na dva parniky spolecnosti nalodilo 30 emigrantd, kteri drive byli shledani nevy-
hovujicimi pti 1ékatské prohlidce spole¢nosti Cunard Line, coZ potvrdila i prohlidka
v New Yorku, odkud je 1ékat'skd komise navratila zpét do Evropy. V podobné praxi
pak Austro-Americana dél pokracovala, naptiklad v roce 1906 se vratilo zpét do Ter-
stu témeér 200 reckych pasazéri, ktefi nesplilovali z riznych davoda podminky pro
vstup do USA, jako byly jednak zdravotni nezplsobilost, dostate¢na finanéni hotovost
¢i trestnf bezthonnost.*® Do konkurenc¢niho boje o zdkazniky odplouvajici z Terstu
rovnéz vstoupila spoleénost Canadian Pacific Railway, kterd vznikla v roce 1913 a jez
se vylu¢né zameérovala na cesty do Kanady.* Pasazéri nadéle nejvice cestovali se spo-
le¢nosti Austro-Americana, kterd méla sice hors$i pozici a neuzavtela nikdy obdobnou
dohodu s vlddou, jako Cunard Line, presto prevzala lvi podil na prevozu emigrantu.
V roce 1909 proslo pres pristav 28 626 emigranti, v roce 1913 to bylo 65 987, ovSem
v porovnani naptiklad s rokem 1912, kdy odeslo pres Brémy z Rakousko-Uherska
169 951 emigrantt a pres Hamburk 134 169, se tato ¢isla jevila jako velmi nizka. Pocet
emigrantd prochazejicich Terstem se nejevil pro monarchii i Austro-Americanu nijak
priznivé, avSak naslednd jednani, probihajici az do zac¢atku prvni svétové valky, ne-
prinesla vyraznou zménu.%

V téZe dobé pripravovala rakouskd vlada navrh nového rakouského emigra¢niho
zdkona, jenz predpokladal zvysen{ rakouské transatlantické emigrace pres domaci
pristav v Terstu, ¢imz by byla podpofena predevsim Austro-Americana, kterd méla
vlastni severoamerické nakladni trasy, a s pfichodem Cunard Line do Rijeky byly jasné
ohrozeny jeji zajmy; rakouskd vlada se tedy chtéla finan¢né zarudit za pavodnf ra-
kouskou spole¢nost. Predlitavskd vlada chystala podobné navrhy smlouvy, jako jiz
drive uzavrela uherska vlada s Cunard Line, avSak nejednala tak konkrétné a do po-
¢atku prvni svétové valky se dohody neuzavrely.’® Pokud vlada ve Vidni nechtéla sub-

49 KLEZL, Felix, Austria, in: WILLCOX, Walter (ed.), International Migration. National Bureau
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vyjimku. Spole¢nost se rozhodla zavést linky do Argentiny a Brazilie od roku 1909,
o« aby tak kompenzovala sviij mensi podil na prevozu migrant do New Yorku. S vladou
" ve Vidni byla n4sledné uzaviena smlouva o dod4véni posty jiz v #fjnu 1909.

a vencovat cesty do Severni Ameriky, pak v pripadé cest do Latinské Ameriky udélala

ZAJMY VIDENSKE VLADY A POSTAVEN{ NA EVROPSKEM TRHU
Diky modernizované a rozsifené flotile mohla také Austro-Americana v ¥{jnu 1907
zalit nabizet plavby do jihoamerickych pristavii. AvSak uz o rok pozdéji muselo rej-
darstvi kvili hospodarské krizi v USA svou flotilu zmensit, nasledné vratilo spolec-
nosti Osterreichischer Lloyd t¥i pronajaté lodé a nékolik nékladnich lodi bylo d4no
dodasné mimo provoz. Z krize se spole¢nost dostala aZ v roce 1910, kdyz ziskala od
rakouské vlady dohodu na prepravu posty do severoamerickych a latinskoameric-
kych pristavi, avsak vySe finanénich prispévka byla nesporné mensi, oproti sub-
vencim pro Osterreichischer Lloyd, ktery naptiklad v roce 1913 obdrzel dotaci ve vysi
10 miliond rakouskych korun, oproti 1 530 ooo rakouskych korun pro Austro-Ame-
ricanu.®® Videniskd vlada pak podporovala svymi subvencemi cesty do USA jen v pri-
padé ndkladnich trampovych lodi.*¢ Vzhledem k zavedenym pravidelnym linkdm
tuto podminku Austro-Americana nespliiovala. V letech 1909 aZz 1913 vykonala spo-
le¢nost 38 az 42 plaveb ro¢né do Severni Ameriky, véetné cest do pristavii v Kanadé,
na které spoleénost ziskala stitni subvence diky prepravé posty.”” Rakouska vlada
rovnéz chtéla ucinit vstiicny krok pro Austro-Americanu, aby zvysila jeji konkuren-
ceschopnost v boji s némeckymi spole¢nostmi, a uvazovala o zvySeni Zelezni¢nich
tarifi pro vystéhovalce sméfujici do Némecka. V roce 1907 vznikl plan na Minis-
terstvu obchodu a pramyslu, ktery poéital se zvysenim cen, ov§em nakonec nedo-
$lo k jeho prijeti.®®

Dne 30. zari 1909 uzavrela Austro-Americana s vladou ve Vidni smlouvu na do-
pravu posty, provizorné byla schvélena na rok 1910 a obsahovala rizné ustanoveni,
ktera se tykala napriklad zatizeni lodi. V§echny parniky spole¢nosti musely odpo-
vidat evropskému standartu a stanovenou podminkou bylo také na lodich dostupné
telegrafni spojeni. Vladni narizeni rovnéZz upravovalo napriklad stravu urc¢enou

vv7s

cestujicim, musely navic doddvat rakousko-uherské podniky.* Vyssich subvenci od
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vlady se pak spole¢nost doc¢kala az v prabéhu valky, kdy ji pridélila na pét cest do USA
zvlastni finance.*°

Austro-Americana se také stala soucésti Severoatlantické lodni asociace, kterd
vyzvala rakouskou spole¢nost, aby vstoupila do asociace, aby se podilela na osobni
dopravé do USA pfi prepravé emigrantti z jihovychodni Evropy; rakouska spole¢nost
dostala od asociace zaruky obsluhovat 4 % z celkového po¢tu vykonanych cest mezi
evropskymi pristavy a pobrezim USA. Otevienim dopravy pres Terst umoznila dohoda
vytvoreni ndrodniho emigraéniho pristavu, protijehoz vzniku se drive asociace prfimo
stavéla pri predchozich jednanich. Podil Austro-Americany na dopravé byl v prvnf fadé
pro ni vyhodny. Pridéleni kvéty samo o sobé vSak bylo prekazkou dalsiho rozvoje Ter-
stu jako emigra¢niho pristavu, ackoli byly zavedeny mechanismy umoziujici zvyseni
poctu migrantii; naptiklad plan na rozsireni kapacit pro cestujici. Nasledné uzavrena
dohoda se Severoatlantickou lodn{ asociaci ukladala Austro-Americané spolupracovat
sagenty lodnich spoleénosti ii¢astnicich se kartelu, a pokud by byla pfekrocena stano-
vend kvéta z jedné ¢i druhé smluvni strany, mély nasledovat finanéni kompenzace ve
vysi 100 marek za kazdého pasaZéra, ktery by byl pfepraven nad stanovenou kvétu.®
Rakouska spole¢nost méla rovnéZ pravo pozadat o revizi dohody a zvySeni svého po-
dilu v pripadé, ze by prebytek jeji kvéty trval po nékolik let, av§ak zména ustanoveni
nebyla mozné pred rokem 1913. Do té doby musela kvéta ztistat nezménéna, a pokud
nebyla naplnéna pravidelna linka Austro-Americany z Terstu do New Yorku, spole¢nost
obdrzela finanéni kompenzace za chybéjici pasazéry. Kromeé toho bylo spole¢nosti do-
voleno prepravovat Italy, Reky, Turky, Spanély a pasaZéry asijského nebo afrického
puvodu, které mohla nabirat ve vSech pristavech Stfedozemniho mote s vyjimkou
francouzskych.®? Podle dohody mezi rejdarstvimi z roku 1904 mély pres Terst odchazet
maximalné 4 % vSech predlitavskych vystéhovalcti, coz bylo zaruceno predevsim frek-
venci spojeni mezi pfistavy monarchie a USA, pfipadné kapacitou linkovych parniki.
Pevné stanovené ceny v osobni i ndkladni prepravé pres Terst nemély byt vyssi nez
uctované sazby pri prepravé z Hamburku a Brém na srovnatelnych parnicich spolec¢-
nosti, coz také smlouva stanovovala. Nejednalo se vSak jen o diktat ze strany némec-
kych spoleénosti, napfiklad rakouska vlada do smlouvy zasdhla v tom smyslu, Ze né-
mecké spole¢nosti nemély branit Austro-Americané ve vystavbé parnikii v lodénicich
habsburské monarchie nebo ndkupu vybaveni a zasob z rakouskych firem. Rakousti
vyrobci méli byt vzdy uprednostnéni oproti zahraniéni konkurenci, pokud nenabizeli
premrsténé ceny zbozi. Uzaviend smlouva se mohla ménit v z4vislosti na aktudlni si-
tuaci, aby odpovidala potfebam trhu. Némecké spole¢nosti pozdéji dovolily napriklad
navyseni po¢tu vystéhovalcl odchézejicich pres pristav v Terstu.®
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Z dtwodu ¢lenstvi v asociaci ale nebyla Austro-Americana skute¢né tolik motivo-
vana k rozsiteni agitace na pidé habsburské monarchie, ani k vylepSeni preprav-
nich podminek na svych lodich. Vzhledem k tomu, Ze emigrace ze stfedomorskych
stath rostla a Ze Austro-Americana vykondvala zastavky v jejich pfistavech, nabirala
pasazéry na mistech jako italsky Patras a $panélska Almeria. Pro spole¢nost se tak
jevilo vyhodnéjsi zaplnit nevyuzité prostory na svych lodich po trase, a nikoliv jiz
v Terstu.** Prestoze rejdarstvi mélo viéi kartelu fadu zavazka, byl jeho vstup do kar-
telu hodnocen jako tispéch: , Tento ndmorni podnik, ktery si prosel tézkymi zacdtky, dnes
zaujimd diky své cilené sprdveé ve skupiné transatlantickych spolecnosti diilezitou pozici.
Zejména od zavedeni velkych osobnich parnikii s nejmodernéjsim vybavenim md pro kartel
kazdodenné rostouci vyznam predevsim pri prepravé domdci rakouské migrace z ndrodniho
pristavu Terst do Ameriky.“®® Zptistupnéni Terstu jako emigra¢niho ptistavu vyhovo-
valo nakonec predevsim tcastnikiim kartelové dohody a specialné jeho némeckym
¢lentum, ktefi si tak ochranili své strategické zajmy a tolerovali pouze zastavky brit-
ského Cunard Line.*® Nelze tedy fici, Ze dohodou by byl Cunard Line zcela vyfazen
z probihajici soutéze lodnich spole¢nosti, ale ¢lenové kartelu obsluhovaly vétSinu
rakouské a ¢ast uherské emigrace. Nakonec ¢lenstvi v kartelu poskytlo Austro-Ame-
ricané moznost rozsirit se na velkou a vynosnou ndmotni firmu, prestoze musela Celit
britské konkurenci.”’

Po cely pocatek 20. stoleti se rakouska i uhersk4 vlada snazily o presun mig-
race z tradi¢nich tras pres némecké pristavy na rakouské pomoci riznych natizeni,
jako byly slibené kvéty pro Cunard Line od vlady v Budapesti nebo podpora Austro-
-Americané od videnské vlady. AvSak migrace nadale probfhala hlavné pres severni
Némecko. ZvySeni dileZitosti migra¢ni trasy pres pristavy na Jadranu nepomohly
ani navrhované pravni predpisy, které by regulovaly migraci, spiSe tim jesté vice
snizovaly pravomoc rakouské vlady smérovat emigranty pres pristav v Terstu.
V dobé, kdy zacala byt podporovana emigrace pres domovské pristavy, rakouska
vlada pripravovala narizeni, ktera ale prekonala soukromé hospodarské zajmy a sa-
motny konkurenéni boj o zdkazniky. Zména v jasné daném rozdéleni trhu a prevaze
Austro-Americany pri$la az s rokem 1913, kdy spole¢nost Canadian Pacific Railway
Company zavedla vlastni dopravni linku mezi kanadskymi pristavy a Terstem. Ote-
vienim konkurenéni linky pro Kanadu stala Austro-Americana v prvni linii hraéa
v kartelové dohodé v boji proti vniknuti kanadské lodni spole¢nosti na jiz rozdéleny
trh, proto nésledné rakouska spoleénost pozadovala lepsi podminky v asociaci. To
také zpusobilo rozkol mezi ni a némeckymi partnery, ale nakonec doséhla zmirnéni
tvrdych podminek kartelové dohody.®® V roce 1913 tedy dostala Austro-Americana
prilezitost zménit smlouvu s némeckymi spole¢nostmi. OvSem objevily se Gvahy, Ze
pokud bude némeckym spoleénostem néjakym zptisobem snizena dosavadni kvéta,

64 RIEDL, Richard, Die Organisation der Auswanderung in Osterreich. Bericht iiber die vorldufige
Ergebnisse der im k.k. Handelsministerium durchgefiihrten Untersuchung, Wien 1913, s. 13-15.

65 MATIS — STIEFEL, s. 67.

66 Zeitschrift fiir Unternehmensgeschichte, Bd. 42, Miinchen 1997, s. 147.

67 KALC, s. 135.

68 Tamtéz, s. 136.
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budou se muset predstavitelé Terstu a Rijeky zamérit na vybudovani dalsich uby-
tovacich a socidlnich zafizeni pro emigranty, a naopak ty v Hamburku a Brémach
se stanou méné vyuzivané. Predstavitelé Austro-Americany museli brat v potaz také
fakt, ze se némecké pristavy nachézely bliZe k severoamerickym pristavim, a Ze
némecké lodni spole¢nosti v podstaté spliiovaly vSechny legitimni poZadavky vy-
stéhovalct na dopravu; ¢asto tedy vyuzivali jejich sluZeb a nebrali v potaz existenci
néjakych kvét. Némecké spolecnosti by také mohly byt vyfazeny z trhu monarchie
jen v pripadé, Ze by se i obyvatelé jeji severni ¢4sti snadno dostavali do jiznich pri-
stavl a nebyli tak, vzhledem ke své geografické poloze, nuceni vyuzivat némecké
spole¢nosti. AvSak zvySeni kvoty nadédle predstavitelé Austro-Americany pozadovali,
protoze obyvatelé habsburské monarchie odchézeli stile ve velkém poctu a bylo
ztfejmé, Ze némecké spole¢nosti na nich vydélavaji velké finanéni ¢astky. Muselo
tedy byt zlepSeno postaveni Terstu, které se vSeobecné povaZovalo za nedostacujici,
postupné se pak zvySoval polet emigrantl prochézejicich méstem a jeho vyznam
v mezindrodni dopravé.*

Nicméné opatteni vlady ve Vidni a jedndni byla klicovd, protoZe povzbudila né-
které rakouské banky ke koupi némeckych akcii v Austro-Americané. Predlitavska
vlada také pfimym jedndnim s kartelovou skupinou ziskala podil ve vy$i 10 % na celé
emigrac¢ni doprave z jihovychodni Evropy pro Terst a rakouskou spole¢nost, coz bylo
mozné povazovat za velké vitézstvi pro pristav v Terstu, pro mistni podnikatele a do
budoucna to znamenalo také néstroj pro pripadné reseni vystéhovalectvi z habsbur-
ské monarchie. AvSak nasledné vystrely v Sarajevu v roce 1914 ponechaly vSechny
tyto plany jen na papire.”

V roce 1913 také probéhla jedndni mezi NDL a rakouskou vladou, kter4 se snazila
vymanit Austro-Americanu z vlivu dvou velkych némeckych spole¢nosti a smérovat
vétsinu emigranti pres pristav v Terstu. Predstavitelé rakouské vlady zahajili jed-
naniis HAPAGEM o odprodeji akcii Austro-Americany. Obé némecké spole¢nosti na
to pristoupily pod podminkou, Ze vladda ve Vidni bude formalné souhlasit s licen-
cemi, zaru¢ujici némeckym spole¢nostem dominantni podil na rakouském trhu,
nebo alespoii slibi, Ze s nimi do budoucna uzavie dohody garantujici vyhodnéjsi
postaveni Austro-Americané, ptipadné i jinym rakouskym spoleénostem, ve kte-
rych budou mit némecké firmy podil. AvSak nakonec rakouska vlada toto zamitla
jako neprijatelné a rozhodla se vyuzit tehdejsiho rostouciho napéti mezi obéma
némeckymi spole¢nostmi tim, Ze vstoupila do oddélenych jednani jen s NDL. Za
slib prodeje akcii Austro-Americany slibila vlada uvolnéni policejni kontroly, ktera
zahrnovala zabavovani reklamnich materidla distribuovanych mezi potencidlni
vystéhovalce v monarchii. Norddeutscher Lloyd za to musel akceptovat vytovieni
centrdlniho emigraéniho uradu a to, Ze Austro-Americana bude mit hlavni slovo
v organizovani dopravy emigrantt. Vznikly Grad zajistil monopol na prodej listkd
69 OeStA/AVA, Handel (1848-1918) Handelsministerum, Schifffahrt 1906-1917, Triest, Ha-
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umoznila zvySeni podilu Austro-Americany na prepravé emigrantl pres Atlantsky
oo Ocedn a NDL mohl za tyto garance prodavat listky do podpalubi po celé monarchii,
" tedy i mimo hlavni mésta jednotlivych korunnich zemi, co do té doby mohla jen
Austro-Americana a v pfipadé Zalitavska pak Cunard Line. V zdvéru ustanoveni bylo
jasné uvedeno, Ze ostatni, nerakouské spole¢nosti mohou pusobit na predlitavském
trhu jen se souhlasem NDL."

Dohoda byla vyhodna pro obé strany, rakouské vladé se podarilo zlepsit pozici
Austro-Americany a NDL ziskal prostredek, jak tlacit na svého nejvétsiho konkurenta
HAPAG, protoze rakousky trh byl extrémné velky, naptiklad v roce 1912 méla emig-
race z Rakousko-Uhersko ¢tvrtinovy podil na celkové emigraci pres pristavy Hamb-
urk a Brémy. Nésledné tak HAPAG pristoupil k jednani s Norddeutscher Lloyd a na jate
a v 1été roku 1914 byly uzavieny dohody s platnosti na 15 let. Byl utvoren syndikat,
tedy volné spojeni obou firem v habsburské monarchii i na evropském trhu. Dohoda
byla postavena na zakladni hodnoté tondzi dané flotily, ktera byla pro HAPAG sniZena
pod hodnotu, kterou mély lodé tridy Imperator, podil HAPAGU na severoatlantické
plavbé byl ale stanoven na 55,8 % oproti 44,2 % pro NDL. Brémska firma také mohla
oznamit, ze bude investovat do novych lodi. Dohoda také obsahovala tarify pro na-
kladni dopravu, ve které HAPAG jasné dominoval, tim byl sniZen jeho rist v této ob-
lasti, protoZe musel poskytnout nékteré, némeckou vladou stanovené kvéty, NDL.”
S vypuknutim valky ovSem ztratily vSechny smlouvy smysl a po jejim skoncent jiz
spole¢nost nikdy nedoséhla takového véhlasu.

a pro rakouské emigranty. Nasledné uzaviena dohoda mezi NDL a rakouskou vladou

ZAVER

Austro-Americana se dokdzala pomérné rychle etablovat v prepravé vystéhovalct do
USA, a zasahovala tak do konkurenéniho boje zahrani¢nich lodnich spole¢nosti pa-
sobicich v monarchii. Rejdarstvi zaznamenalo znaény rozvoj poté, co v ni rozhodu-
jici slovo ziskali bratti Cosulichové. Vzhledem k tomu, Ze spole¢nost dostavala jen
minimaln{ statni finan¢ni podporu, oproti naptiklad druhému rakouskému rejdar-
stvi Osterreichischer Lloyd, musela nalézt feeni, které by ji zabezpe¢ilo dostate¢né vy-
nosy. Jeji predstavitelé se dohodli s velkymi severonémeckymi rejdarstvimi HAPAG
a Norddeutscher Lloyd na rozdéleni trhu s migranty. Tento fakt pro spole¢nost sice do
budoucna znamenal jistd omezen{, nicméné spojeni se ukazalo jako nutné po vstou-
peni firmy Cunard Line na rakousko-uhersky trh a po zfizeni linky do USA pfimo
z pristavii monarchie. PrestoZe se Austro-Americana v ur¢itych obdobich nachézela
ve $patné finanéni situaci, podaftilo se ji vzdy dostat z krize a zajistit si dobrou pozici
na trhu. Casto se také sousttedila na pasazéry, kte¥i nepochézeli z Rakousko-Uher-
ska, at uZ se jednalo o ruské Zidy, Rusy samotné, Italy ¢ Reky. Béhem prvni svétové

71 NATHAN, Kurt, Der deutsche Schiffahrtskamfvon 1913. Das Hapag Lloyd Problem vor dem Welt-
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72 Staatsarchiv Bremen, Senatsregistratur (1875-1958), Auswanderung, kart. 3-A. 4, Dohoda
mezi HAPAGEM a NDL, 15. kvéten 1914, Brémy.
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valky byla ¢4st flotily potopena a samotné rejdat'stvi zna¢né utrpélo, po roce 1918 zl-
stalo spole¢nosti jen mensi pocet lodi. Pfistav v Terstu se dostal pod italskou kontrolu,
avsak rodina Cosulichti pokracovala déle ve svém podnikani, a spole¢nost tak fungo-
vala i v mezivale¢ném obdobi.
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