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NOWY JEDWABNY SZLAK - GEOPOLITYCZNE ZNACZENIE
WSPOELPRACY PEKINU Z ISLAMABADEM

Abstrakt:

Na podstawie umow bilateralnych Chiny podjefy decyzje o sfinansowaniu wielkiego
projeRtu infrastrukturalnego na terenie Pakistanu, oRreslanego mianem ChirisRo —
PaKistatiskiego Korytarza Gospodarczego lub Pasa Gospodarczego Jedwabnego Szlaku.
Projekt obejmuje m.in. budowe eleRtrowni, drog, linii Rolejowych, a przede wszystRim
wielkiego portu o znaczeniu strategicznym w paKistatiskiej miejscowosci Gwadar.
Projekt ma ogromne znaczenie geopolityczne gdysz umozliwi Chinom bezposrednie
polgczenie z wybrzezem Oceanu Indyjskiego. Ponadto pomoze on w aktywizacji
gospodarczej Regionu Autonomicznego Sinkiang Ujgurski (Uighur-Xinjiang), czemu
stuzyé ma utworzenie Kaszgarskiej Specjalnej Strefy ERonomicznej, gdzie ma sig
rozpoczqlé masowa produRgja tanich wyrobow przemystowych przeznaczonych na
eRsport. Projektowany Korytarz znacznie skréci szlaki eksportowe do Europy i utatwi
import surowcow z AfryRi. Dla Pakistanu Korytarz oznacza uzyskanie dostepu do
chitiskiej technologii, co pomoze temu patistwu zredukowac dystans technologiczny, jaki
dzieli je od Indii — gfownego geopolitycznego rywala. Ponadto Projekt obejmuje inne
inwestycje, a m.in. przewiduje budowe gazociggu z Iranu do PaRistanu, w nastepnie
takze do Chin. Opricz tego przewidziane sq wspolne przedsigwszigcia w przemysle
zbrojeniowym, w tym budowa nowych modeli czotgow, samolotow bojowych i oRretéw
wojenmych.

Stowa kluczowe: Chiny, Pakistan, Chinsko-Pakistanski Korytarz Gospodarczy,
Jedwabny Szlak

Wstep

Celem artykutu jest analiza aktualnego stanu stosunkéw chinisko-
pakistaniskich ~ ze  szczegélnym  uwzglednieniem  zespolu  wspdlnych
przedsiewzie¢ infrastrukturalnych o charakterze strategicznym. W szczegdlnosci
chodzi o projekt pod nazwa China—Pakistan Economic Corridor (CPEC), czyli
Chinsko - Pakistanski Korytarz Gospodarczy. Inwestycje te nie maja charakteru
militarnego, jednak wpisuja si¢ w trwajaca od blisko 50 lat wspolprace
bilateralna, ktéra poczatkowo miala przede wszystkim charakter wojskowy.
Biorac pod uwage strategiczne polozenie Pakistanu wzgledem zachodnich
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prowingji Chinskiej Republiki Ludowej (w szczegdlnosci autonomicznego
regionu Sinkiang Ujgurski), nie mozna inwestycji w infrastrukture drogows czy
kolejows traktowa¢ w oderwaniu od czynnika geopolitycznego. Sasiedztwo
wspolnego przeciwnika (a okresowo wroga) — Indii, zjednoczyta dwa panstwa
pozostajace w okresie Zimnej Wojny w ideologicznym konflikcie. Z punktu
widzenia Chin budowa strategicznego polaczenia drogowego oraz kolejowego
miedzy Kaszgarem a portem w Gwadar moze ulatwi¢ dostep do rynkéw
europejskich jak i transport surowcow z Afryki do powstajacej od 2011 roku
Specjalnej Strefy Ekonomicznej Kaszgar. Jej utworzenie zas daje Chinom szanse
na pobudzenie wzrostu gospodarczego poprzez wykorzystanie taniej sily
roboczej oraz gruntéw w niedoinwestowanym zachodnim regionie Sinkiang
Ujgurski (Ujghur-Xinjiang). Dla Pakistanu projekt CPEC oznacza dostep do
nowoczesnych technologii, naplyw zagranicznego kapitalu, ozywienie
gospodarcze, podniesienie poziomu zamoznosci (czy raczej spadku poziomu
ubdstwa), a takze zaspokojenie rosnacego zapotrzebowania na energi¢
elektryczna.

Poczatki wspoétpracy

21 maja 1951 roku Pakistan, jako trzecie panstwo niekomunistyczne,
uznal Chinska Republike Ludows jako reprezentanta narodu chifskiego, cofajac
tym samym swoje uznanie dla Republiki Chifskiej na Tajwanie. W lutym 1957
roku premier Zhou Enlai odbyl dziesi¢ciodniows wizyte w Pakistanie, bedac
pierwszym komunistycznym przywodca, ktéry odwiedzil to panstwo (Barnouin,
Changgen 20006, s. 159). Obok stosunkéw politycznych, intensyfikacji ulegly
takze relacje gospodarcze. Warto$é eksportu do Paristwa Srodka stanowila juz w
1952 roku blisko 15,2% calosci eksportu Pakistanu (Montagno 1965, s. 311). W
1956 i 57 roku podpisano porozumienia o wymianie handlowej. Pakistan
eksportowal bawelne, a Chiny — ryz i wegiel (Chaudri 1988, s. 48). Kluczowe
znaczenie tak dla éwczesnych jak i1 aktualnych relacji bilateralnych ma uktfad
podpisany 2 marca 1963 roku. Wazna okoliczno$cig jego zawarcia bylo zblizenie
USA 1 Indii powigzane z druzgocaca kleska, jaka New Delhi poniosto w wojnie
granicznej z Chinami w 1962 roku. W Artykule 1 wspomnianego uktadu Chiny
uznaja de facto kontrol¢ Pakistanu nad tq czescia Kaszmiru, ktéra znajduje si¢
po zachodniej stronie delimitowanej przez ONZ Linii Kontroli (do 1971 roku
Linii Przerwania Ognia): W swietle faktu, e granica pomiedzy chiriskim Sinkiangiem a
obszarami najdujacymi si¢ pod aktualng kontrolq Pakistanu nigdy nie byla formalnie
delimitowana, nmawiajace si¢ strony gadzajq sie by ja wytyexyé na podstawie tradycyjnej,
wyexajowe] linii granicne), wlqcajac ardwno naturalne cechy, jak i ducha réwnosci,
wajemnych korysci i pryyjazng wspélpracy’. W ten sposoéb Chinska Republika
Ludowa zaangazowala si¢ politycznie po stronie Pakistanu w konflikt w
Kaszmirze. W zamian Pakistan w artykule drugim ukladu scedowal na rzecz

! International Legal Materials, Vol. 2, No. 3 (MAY 1963), pp. 541-542.
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ChRL czg¢s¢ terytoridw Ladakh 1 Aksai, ktore granicza bezposrednio z India. W
ten sposob Islamabad wystapil wobec Pekinu jako suweren nad calym dawnym
ksiegstwem Dzammu i Kaszmir (Jones 2002, s. 71-73). Porozumieniu
dotyczacemu kwestii granicznych towarzyszyl zawarty w tym samym czasie
traktat handlowy. W 1964 roku zawarto za$§ uklad o handlu barterowym.
Kontakty biznesowe zmalaly znaczaco po roku 1971 kiedy Pakistan utracit
znaczna cz¢$¢ swojej ludnodci 1 terytorium na rzecz powstalego wowczas
panstwa Bangladesz. Sklonilo to Chiny i Pakistan do realizacji pierwszych
wielkich inwestycji drogowych. W latach 1968 1 1971 wybudowano dwie waskie
drogi laczace Sinkiang z Pakistaniem przez przelecze w goérach Karakorum.
Najwicksze do tej pory przedsigwziccie inzynierskie na tym terenie a
jednoczes$nie najwyzej polozona droga migdzynarodowa znana pod nazwg
Karakoram Highway zostala otwarta w 1978 roku (dla transportu cywilnego
dostepna od 1982 roku). Prowadzi ona przez Przelecz Khunjerab i ma
parametry pozwalajace na ruch czolgéw. W ten sposéb Chiny uzyskaly
mozliwos¢ przerzucania wojsk na terytorium Pakistanu, by w ten sposob
oskrzydli¢ sily indyjskie w przypadku kolejnej wojny. Islamabad za$§ uzyskal
mozliwos$¢ otrzymania natychmiastowej pomocy w postaci sprzetu, amunicji i
czesci zamiennych od swojego polnocnego sojusznika (Vertzberger 1983, s.

643).

Wspotpraca wojskowa

Wspolpraca wojskowa miedzy Pakistanem a Chinami rozpoczela sie w
1965 roku po wojnie z India, kiedy na skutek amerykanskiego embargo to ChRL
stala si¢ gléwnym dostawca broni. Ulegla ona intensyfikacji po wojnie w 1971
roku. Woéwcezas w miejscowosci Taxila pod Islamabadem wybudowano zaklady
remontowe dla chinskich czolgéw uzywanych przez pakistanskq armie (Heawy
Rebuild Foundry Project, P-717). Na bazie tych zakladow w 1992 roku powstala
Heavy Industries Taxila (HIT), fabryka posiadajaca samodzielng zdolno$é
produkcyjng. Produkuje si¢ tam miedzy innymi maszyny MBT2000 Al Khalid (w
chiriskiej nomenklaturze T-90-IIM)>. Pojawiaja si¢ informacje, ze w tych
zakladach maja by¢ produkowane na licencji ukrairiskiej czotgi T-84 Oplot M.
Jednoczeénie, w tym samym 1971 roku podjeto decyzje o wybudowaniu
zakladow remontowych dla chinskich samolotéw uzywanych przez sily
pakistaniskie. W miejscowosci Kamra pod Islamabadem zbudowano kompleks
Aircraft Rebuild Factory (ARF). W 1975 roku zaklady te wraz z warsztatami
przeznaczonymi do obstugi francuskich samolotéw Mirage weszly w sklad
konsorcjum Pakistan Aeronautical Complex PAC). W 1994 roku rozpoczeto
tam produkcje pierwszego pakistansko-chifskiego samolotu, ktorym jest szkolny

2 http://www.militaryfactory.com/armor/detail.asp?armor_id=181 dostep 3.01.2016
3 http://www.altair.com.pl/news/view?news_id=16946 vide

http://defenceforumindia.com/forum/threads/t-84-oplot-m-possibly-the-new-war-horse-of-

pakistan-army.69193/ dostep 3.01.2016
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K-8 Karakorum (wklad strony pakistanskiej to 20% podzespoléw, mozemy
wigc raczej méwi¢ o montowni)’. W 2003 roku rozpoczeto prace nad
konstrukcja wspélnego samolotu wielozadaniowego, nazwanego JF-17 (udzial
strony pakistafiskiej szacuje si¢ na 58% podzespolow, reszte wykonuje chinski
partner - firma Chengdu’. Nota bene silniki produkcji chinskiej, w jakie
planowano wyposazy¢ te samoloty, nie spelnily oczekiwan. Dlatego strona
pakistaniska skorzystala z oferty rosyjskiej i zakupita tam system napedowy ED-
93°. Samolot JF-17, ktory jest finalnie montowany w Pakistanie, ma si¢ sta¢
waznym towarem eksportowym. Zainteresowanie zakupem mialy wyrazi¢ takie
panstwa jak Algieria, Argentyna, Bangladesz, Birma, Egipt, Iran, Liban, Malezja,
Maroko, Nigeria, Urugwaj czy Sri Lanka. Prawdopodobnie pierwsza umowa
zostala podpisana podczas pokazéw lotniczych w Dubaju w listopadzie 2015
roku’. Transakcje pomoga silom powietrznym Pakistanu sfinansowaé zakup
maszyn do wlasnego uzytku, ktorych liczba planowana jest na 80 sztuk. Chiny
dostarczaja takze okrety dla Pakistaniskiej Marynarki Wojennej. W pazdzierniku
2015 roku pojawila si¢ informacja prasowa o uzgodnieniu dostawy o$miu
okretéw podwodnych klasy S20 (w chinskiej nomenklaturze 039A). Cztery z
nich maja zosta¢ zbudowane w stoczni w Karaczi®.

Wspotpraca w zakresie energii atomowej

Pakistan zdecydowal si¢ na wspolprace z Chinami w dziedzinie
energetyki atomowej po tym, jak utracil wsparcie USA, Kanady i panstw
europejskich na skutek zaangazowania we wlasne programy militarne. Juz w
1977 roku specjaliSci chinscy odwiedzili zaklady KANUPP w Karaczi, by
zbada¢ mozliwosci dostarczania do nich paliwa’. Pézniej pomogli Pakistanowi
wykorzysta¢ kanadyjski reaktor NRX zbudowany w 1985 roku w Kushnab do
produkgeji plutonu w celach wojskowych. Pod koniec 1989 roku podpisana
zostala umowa o budowie 300 MW reaktora w miejscowosci Chashma,
opartego na systemie Quinshan-1. Budowa zostala ukoficzona w 1999 roku'’. W
2005 roku na mocy porozumienia z Chinami zaczal powstawaé kolejny reaktor
w tej samej miejscowosci, o podobnej mocy. Budowe zakonczono w 2012 roku.
Budowe nastgpnych dwoch jednostek o mocy 340 MW  rozpoczeto
odpowiednio w 2008 i 2009 roku. W lutym 2013 roku podpisano umowe o

4 http://www.pac.org.pk/history dostep 3.01.2016

5 http://www.pac.org.pk/jf-17 dostep 3.01.2016

6 http:/tribune.com.pk/story/990685/pakistan-to-install-russian-engines-in-jf-17/ dostep
3.01.2016

7 http://sputniknews.com/world/20151117/1030245428/china-fighter-jet-deal.html dostep
3.01.2016

8 http://www.dawn.com/news/1211363 dostep 3.01.2015

? http://thediplomat.com/2015/02/china-pakistan-and-nuclear-non-proliferation/ (dostep
3.01.2016)

10 https://www.princeton.edu/pei/energy/publications/reports/No.321.pdf dostep 3.01.2016
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budowie piatego reaktora o najwickszej do tej pory mocy 1000 MW, ktéry ma
by¢ wzniesiony w miescie Multan w Pendzabie, ktore jest waznym centrum
przemystowym Pakistanu'’. W 2015 roku zawarto porozumienie w sprawie
rozbudowy istniejacego centrum nuklearnego pod najwickszym miastem
Pakistanu - Karaczi o dwie jednostki o mocy 1200 MW kazda'”.

Inwestycje infrastrukturalne

Prace nad pierwszym polaczeniem drogowym pomiedzy Kaszgarem -
stolica prowincji Ujgur-Xinjiang, a Islamabadem, rozpoczely sie w 1959 roku, a
zakoniczono je blisko dwadziedcia lat pdzniej. Podczas wykuwania skaly i
kladzenia asfaltu prawie 1000 robotnikéw z obu panstw stracito zycie®.
Powstala najwyzej polozona migdzynarodowa droga na $wiecie, Karakoram
Highway (ryc. 1). Znajduje si¢ tez na tej trasie najwyzej polozone drogowe
przejscie graniczne na $wiecie, usytuowane na przeleczy Khunjerab (4,693 m
n.pm.). Warunki meteorologiczne i topograficzne powoduja, ze droga ta jest
zamknigta w sezonie zimowym. Duze opady deszczu oraz lawiny kamieni
powoduja, ze bywa takze zamykana w innych miesiacach. Z tego wzgledu Chiny
zainteresowane utrzymaniem statego polaczenia ladowego z Pakistanem daza do
modernizacji polaczenia. Jest to tym bardziej istotne, ze od 2002 roku chifiska
firma jest wlascicielem portu w Gwadar, ktéry w 2007 roku przyjal pierwsze
statki.

Chiny wlaczyly si¢ do realizacji pakistanskich projektow z zakresu
infrastruktury gazowej w 2008 roku, kiedy India wycofala si¢ =z
wspolfinansowania budowy gazociagu majacego polaczy¢é ja z Iranem.
Inwestycja pod nazwa IPI (od pierwszych liter panstw-stron) dawala analitykom
nadziej¢ na zblizenie Indii 1 Pakistanu. Jednak wraz z podpisaniem umowy o
transferze technologii miedzy Delhi a Waszyngtonem, India wycofala si¢ z
projektu. Nieoficjalnie byto to warunkiem zawarcia tej perspektywicznej umowy
ze Stanami Zjednoczonymi, ktére w owym czasie staraly si¢ wplywaé na rzad w
Teheranie za pomoca sankcji migdzynarodowych, obejmujacych glownie zakaz
eksportu surowcéw, w tym gazu ziemnego'!. Naciski amerykariskie
spowodowaly jednak wycofanie si¢ z projektu takze Industrial and Commercial
Bank of China, ktéry mial formalnie skredytowaé inwestycje. Zawarcie umowy
panstw — cztonkow stalych Rady Bezpieczenstwa ONZ z Iranem o zaniechaniu
realizacji programu atomowego spowodowalo, ze do projektu mozna bylo
powrocic.

' http://www.world-nuclear.org/info/Country-Profiles/Countries-O-S/Pakistan/ dostep
3.01.2016
Phttp://www.lowyinterpreter.org/post/2015/07/09/Sino-Pakistan-civil-nuclear-cooperation-
A-growing-challenge-to-the-global-nuclear-order.aspx dostep 3.01.2016

13 http://www.ourdunya.com/karakoram-highway-in-pakistan/ dostep 3.01.2016
Yhttp://www.livemint.com/Politics/bEi7nFyqA5hlfsx0svsvvM/IndoUS-nuclear-deal-in-
pipeline-efforts-on-to-let-Iran-dow.html dostep 3.01.2016

-19 -



Gtogowski, A., Nowy jedwabny szlak - geopolityczne znaczenie wspétpracy Pekinu z
Islamabadem, Przeglad Geopolityczny, 16, 2016, s. 15-25.

Ryc. 1: Gtéwne obiekty infrastrukturalne Pakistanu.
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Zrodto: opracowanie redakcji.

Chinsko-Pakistanski Korytarz Ekonomiczny (CPEC)

Projekt budowy polaczen miedzy Sinkiangiem Ujgurskim portem
Gwadar zostal oficjalnie ogloszony w 2013 roku jako element szerszej polityki
chinskiej zwanej Nowym Jedwabnym Szlakiem (Sik Road Economic Belf).
Wdrozenie tej koncepcji do realizacji nastapilo podczas utrzymanej w
przyjacielskiej atmosferze wizyty prezydenta ChRL Xi Jinpinga w Islamabadzie
w dniach 20-21 kwietnia 2015 roku. Prezydent Xi spotkal si¢ =z
przedstawicielami najwyzszych wladz panstwowych i1 oficerami sit zbrojnych.
Otrzymal takze najwyzsze odznaczenie pafstwowe Nishan-e-Pakistan. Jednak
kluczowym efektem dwudniowej wizyty przywédcy ChRL w Islamabadzie bylo
zawarcie 51 bilateralnych porozumien, otwierajacych droge dla wielkich
infrastrukturalnych inwestycji. Maja one pomoéc Pakistanowi zmniejszy¢ dystans
cywilizacyjny do Indii, dajac powazny impuls modernizacyjny lokalnej ekonomii
poprzez wlaczenie jej do systemu chinskiej sieci tranzytowej. Ogolna warto$é
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inwestycji chiniskich w ramach projektu ma wynie$¢ 46 miliardéw dolaréw. Na
mocy porozumienia strona chifska otrzymala w dzierzawe na 23 lata port w
Gwadar wraz z dzialkami o powierzchni blisko 800 ha (2000 akréw). Formalnie
portem bedzie zarzadzaé przedsigbiorstwo panstwowe Chinese Overseas Ports
Holding Company Ltd (COPHCL). W skifad inwestycji w regionie Gwadar ma
wej$é takze najwickszy w Pakistanie port lotniczy". Czgscia infrastruktury portu
bedzie takze wart 2,5 miliarda dolaréw plywajacy terminal LNG, o mozliwosci
przerobu 0,3 miliarda m3 gazu dziennie'®.

Jednym z powazniejszych zagrozen strategicznych dla Pakistanu jest
permanentny kryzys energetyczny. Deficyt energii elektrycznej szacuje si¢ na
40% potrzeb (czyli miedzy 4500 a nawet 8500 MW). Co gorsza, do 2030 roku
znane obecnie krajowe zloza gazu ziemnego zostang catkowicie wyczerpane.
Konieczna jest zatem rozbudowa systemu elektrowni. Bez tego niemozliwe
bedzie utrzymanie wzrostu gospodarczego. Nalezy tez pamigtad, ze wraz ze
wzrostem poziomu zamozno$ci obywateli, zwicksza si¢ tez popyt na energie
elektrycznag. W budowe nowych blokéw energetycznych, ktére dadza
Pakistanowi tacznie 16400 MW mocy zainwestowanych ma zosta¢ 37 miliardow
USD. Cato$¢ ma wiec przewyzszy¢ $rodki przekazane Pakistanowi przez USA
od 2002 roku (czyli od wlaczenia si¢ do tzw. ,koalicji antyterrorystycznej”, co
oznaczalo zaprzestanie wspierania afganskich talibéw 1 udostgpnienie swojego
terytorium, a zwlaszcza przestrzeni powietrznej dla operacji w Afganistanie),
ktorych laczna warto§¢ do polowy 2015 roku zamknela sie¢ w kwocie 31
miliardéw USD". Inwestycje energetyczne obejmuja nie tylko zwigkszenie mocy
juz istniejacych poprzez dodawanie kolejnych reaktoréw nuklearnych, ale takze
budowe¢ elektrowni opartych o odnawialne Zrodla energii. Miedzy innymi
planuje si¢ powstanie kolejnej zapory wodnej w okolicy Islamabadu, dajacej 720
MW za 1,4 miliarda USD, oraz Suki Kinari w prowincji Khyber Pakhtunkhwa o
mocy 870 MW wartej 1,8 miliarda USD'"™. Do projektu CPEC ma zostaé
wlaczona takze wielka zapora Diamir Bhasha Dam na rzece Indus w prowincji
Gilgit — Baltistan, ktérej budowe rozpoczeto w 2011 roku. Jej moc ma osiagnac
4500 MW, a calkowity koszt inwestycji ma si¢ zamkna¢ suma 14 miliardow
dolar6w". Planuje si¢ takze budowe zespolu generatoréw slonecznych w
Quaid-e-Azam Solar Park w Bahawalpur o mocy 900 MW za 1,5 miliarda USD.

15 http://www.dailytimes.com.pk/national/12-Nov-2015/china-to-build-pakistan-s-largest-
airport-at-gwadar dostep 3.01.2016
http://www.pakistantoday.com.pk/2015/11/08/business/financial-bid-for-gwadar-lng-
terminal-to-be-opened-this-week/ dostep 3.01.2016

17 http://www.reuters.com/article/pakistan-china-idUSL4NOXH1P420150420 dostep
3.01.2016

18 http://nation.com.pk/islamabad/12-Apr-2014/deal-signed-for-§ 70mw-hydropower-project
dostep 3.01.2016

19 http://nation.com.pk/business/11-Dec-2015/govt-seeks-bhasha-dam-inclusion-in-cpec
dostep 3.01.2016
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Ma to by¢ jedna z najwigkszych elektrowni stonecznych na $wiecie®. Planowane
sq takze inwestycje w energetyce konwencjonalnej. Przykladem moze by¢ 660
MW elektrownia weglowa, warta 1,9 mld dolaréw, budowana wspélnie przez
inwestoréw chinskich i katarskich w Port-Quasim w Karaczi”'. Nastepna
elektrownia weglowa powstanie w Sahiwali. Ma dawac tacznie 1320 MW energi,
a koszt budowy ma wynie$¢ 1,8 miliarda USD*. Planowana jest takze budowa
kilku elektrowni, ktérych paliwem ma by¢ gaz LNG. Jeden taki zaklad wart
blisko 3 miliardy USD o mocy 1200 MW powstanie w miejscowosci Balokki w
Pendzabie®. Podobna elektrownia o mocy 1180 MW powstaje w miejscowosci
Bikki koto miasta Sheikhpura, takze w Pendzabie*.

Najbardziej spektakularna a tez i bardzo istotna czg¢Scia inwestycji w
ramach CPEC ma by¢ infrastruktura drogowa i kolejowa, a takze gazociagi. Sie¢
nowoczesnych drég ma polaczy¢ najwazniejsze miasta Pakistanu: Karaczi,
Lahore i Islamabad z portem w Gwadar oraz granica chinska na przeleczy
Khunjerab. Karakorum Highway ma zosta¢ tak zmodernizowana, by bylo
mozliwe caloroczne z niej korzystanie, co wymaga konstrukeji tuneli. Planowane
sq takze inwestycje kolejowe. Gléwnym projektem jest polaczenie portu w
Gwadar z Peszawarem przez najwicksze centra gospodarcze: Karaczi,
Haidarabad, Multan i Lahore. Kolej z Gwadar do Karaczi musi zostac
wybudowana natomiast pozostale odcinki wymagaja gruntownej przebudowy.
Planuje si¢, ze pociagi majg poruszaé¢ si¢ z predkoscia 160 km/h, przy
dotychczasowym standardzie 60-82 km/h. Wymaga to budowy nowoczesnej
automatycznej sygnalizacji, oraz dostosowania peronéw do nowych skladow™.
W stadium projektéw pozostaje na razie bardzo ambitny plan budowy
polaczenia kolejowego pomiedzy chinskim Kashgarem a pakistanskim
Islamabadem, noszacy nazwe Karakorum Railway. Polaczylby on nie tylko te
wazne miasta ale takze systemy kolejowe dwoch panstw™. Czescia projektu
kolejowego jest takze budowa pierwszej linii metra (tzw. Orange Line) w
Lahore, warta 1,6 miliarda USD*. W ramach CPEC ma powstaé réwniez

20 http://www.thenewsteller.com/pakistan/pak-china-900-mw-solar-power-project-agreed-to-
expedite/18562/ dostep 3.01.2016

21 http://nation.com.pk/business/1 1-Apr-2015/china-gatar-to-build-2-09b-coal-fired-power-
plant-at-karachi dostep 3.01.2016
22http://www.nepra.org.pk/Licences/Licence%20Application/2015/Generation%20License%
20App%200f%20Hunaneg%20Shdong%20RUYI.PDF dostep 3.01.2016

23 http://www.thenews.com.pk/print/50520-ecnec-approves-transmission-line-for-balloki-
power-plant dostep 3.01.2016
Z4http://en.dailypakistan.com.pk/pakistan/pm-nawaz-inaugurates-1180mw-bhikki-power-
plant-in-sheikhupura/ dostep 3.01.2016

25 http://paktribune.com/news/Railway-track-project-planned-from-Karachi-to-Peshawar-
275016.html dostep 3.01.2016

26 http://www.dawn.com/news/1116104/china-tables-railway-project-linking-to-pakistan
dostep 3.01.2016

27 http://www.dawn.com/news/1180260 dostep 3.01.2016
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polaczenie §wiattowodowe pomiedzy Pakistanem a Chinami, warte 2 miliony
dolaréw USA. Najwazniejsze projekty infrastrukturalne maja zosta¢ ukonczone
do 2018 roku, ale analitycy przewiduja, Ze termin ten jest zbyt optymistyczny®™.
Jakkolwiek formalnie nie jest cze¢scig CPEC, to w zwiazku ze zmiang warunkéw
miedzynarodowych, a w szczegdlnodci ze zniesieniem embargo na handel z
Iranem, Chiny powrécily do kwestii budowy ,,pakistaniskiej” czedci gazociagu
Iran-Pakistan.

Podsumowanie

Ambitny projekt inwestycji chinskich w Pakistanie ma spore szanse
powodzenia. Obydwa panistwa sa zywotnie zainteresowane w jego realizacji, a
oponenci nie dysponuja bezposrednimi mozliwosciami jego zablokowania.
Pewne zagrozenia moga si¢ pojawi¢ ze strony separatystow w Beludzystanie,
ktérzy sa niezadowoleni z dos§¢ niewielkiego udzialu prowincji w podziale
zyskéw z portu Gwadar, ktéry formalnie si¢ na jej terytorium znajduje. Jednak
powstanie nowych miejsc pracy w porcie, oraz przy budowie i obstudze jego
infrastruktury zmniejszy zaplecze dla grup radykalnych. Realizacja projektu
CPEC z pewnodcig stuzy budowie mocarstwowej polityki Chin w Azji 1 na
swiecie. Tranzyt towaréow do Europy i surowcoéw z Azji oraz regionu Zatoki
Perskiej ulegnie znaczacemu skréceniu co przyczyni si¢ do spadku lub
zatrzymania wzrostu cen. Poprzez dzierzawe portu Gwadar Chiny zyskuja
mozliwos$¢ kontrolowania wejécia do strategicznej ciesniny Ormuz gdyz baseny
portowe s3 dostosowane nawet do przyjmowania lotniskowcoéw. Mozliwosé
posiadania 1 zarzadzania potgznym portem oceanicznym (gdy zostanie
ukonczony drugi etap budowy, Gwadar ma by¢ najwickszym na $wiecie)
pozwala na przejecie kontroli nad tranzytem towaréw nie tylko do Chin i
Pakistanu, ale takze do innych panstw Azji Centralnej, w tym zwlaszcza do
Afganistanu ktéry ma podpisang umowe w tej sprawie z Islamabadem. W ten
sposob za posrednictwem udzialéw w inwestycjach infrastrukturalnych (drogi,
koleje, rurociagi, port oceaniczny) Chiny uzyskalyby mozliwos¢ oddziatywania
na panstwa Azji Centralnej, a wigc mackinderowskiego ,heartlandu”, mogac
skutecznie konkurowaé z Rosja jako wlasciciel narzedzi tranzytowych (por.
Bobkowski 2013; Skrzyp 2012). W pierwszej kolejnosci oznaczaloby to
»otwarcie” chinskiego Sinkiangu na $wiat poprzez port w Gwadar. Jest to
bardzo przydatne gdyz prowincja ta jest jedng z najstabiej rozwinigtych, sa tam
wigc tanie nieruchomosci 1 niskie koszty pracy. Jest to wazne zwlaszcza w
okresie stabnacej dynamiki gospodarczej Chin, by dzigki tym zasobom
zachowa¢ konkurencyjno$§¢ na rynkach §wiatowych. Rozwdj Sinkiangu
Ujgurskiego jest tez wazny ze wzgledu na wystepujacy tam ujgurski separatyzm
etniczny oraz dzialajace tam grupy terrorystow salafickich. Modernizacja

28 http://tribune.com.pk/story/970437/cpec-projects-worth-1 1b-cannot-be-completed-in-two-
years-ipr/ dostgp 3.01.2016
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prowingji z punktu widzenia Pekinu spowoduje masowe migracje kadry
urzedniczej 1 specjalistow z innych czesci Chin, czyniac z Ujguréw mniejszos$é
we wlasnym regionie. Natomiast pojawienie si¢ miejsc pracy w przemysle
spowoduje wzrost poziomu zycia a z nim — akceptacji dla polozenia spoteczno-
politycznego.

7, punktu widzenia Pakistanu znaczenia CPEC nie sposob przecenié.
Przede wszystkim oznacza on pozyskanie wzglednie nowoczesnych technologii
w dziedzinie energetyki, co szczegdlnie wazne w kontekscie powaznego deficytu
elektrycznosci, oraz wyczerpywania si¢ wilasnych zasobéw gazu ziemnego.
Pakistan nie posiada takze wlasnych rozwigzan w dziedzinie energetyki solarnej.
Bardzo wazne sa takze inwestycje w infrastrukture drogowa, a zwlaszcza
kolejowa. W przypadku tej ostatniej widoczne sa siggajace wielu dekad
zaniedbania zaréwno jesli chodzi o sie¢ torowq i trakcyjna, ale zwlaszcza jesli
chodzi o tabor i zaplecze techniczne. Brak nowoczesnej infrastruktury
transportowej w tak duzym terytorialnie i ludnym panstwie, jakim jest Pakistan,
powaznie  hamuje  perspektywy  wzrostu  gospodarczego.  Powazne
zaangazowanie chinskiego kapitalu moze tez mie¢ pozytywny wplyw na wzrost
poczucia bezpieczenstwa Pakistanu. Pekin bowiem tym razem bedzie czynnie
zainteresowany w tym, zeby obiekty zbudowane za jego $rodki, nie zostaly
zniszczone w razie ewentualnego konfliktu zbrojnego z India. W tym kontekscie
nalezy postrzega¢ wspolne przedsiewziecia w  dziedzinie wojskowosci
(uczestnictwo przemystu pakistanskiego w budowie czolgéw, samolotéw i
okretéw projektowanych w Chinach). Powstaje jednak pytanie: jak to
zaangazowanie si¢ Chin w modernizacje filarow pakistanskiej gospodarki
wplynie na poziom suwerennosci Islamabadu? Pewnym jej testem bedzie to, na
ile gleboko zaangazuje si¢ on w obecny konflikt iransko-saudyjski po stronie
Rijadu, gdy Pekin tradycyjnie wspiera Teheran. Wydaje si¢, ze przegranymi w
tym procesie sa Stany Zjednoczone. Jak to zostalo wczesniej napisane, ich
inwestycje w Pakistanie sa znacznie skromniejsze. Poza tym Pekin nigdy nie
stawial Islamabadowi Zadnych ograniczen jedli chodzi o to przeciwko komu
bron u niego kupiona moze by¢ uzyta i pod jakimi warunkami, co czynily i
staraly si¢ egzekwowaé Stany Zjednoczone w czasie wojen pakistansko
indyjskich w 1965 1 1971 roku. Wynika¢ to moze z réznego spojrzenia, jakie
Pekin 1 Waszyngton majg na New Delhi: w przypadku Chin laczy je z
Pakistanem ,,nieufno$¢” wobec wspolnego sasiada, ktéra czesto przybierala
postac¢ otwartej wrogosci. USA natomiast staraja si¢ utrzymywac bliskie stosunki
z Indiami, na ile druga strona jest nimi w danym momencie zainteresowana.
Zatem projekt CPEC moze w wymiarze regionalnym dziala¢ stabilizujaco na
stosunki miedzynarodowe, gdyz zwigksza poczucie bezpieczenstwa Pakistanu i
zaspokaja potrzebe Chin posiadania dostepu do Oceanu Indyjskiego, by w ten
sposob ,,otworzy¢” region Sinkiang Ujgurski na rynki $wiatowe. W wymiarze
globalnym za$ ten zespol inwestycji jest czescia wickszej gry Pekinu zmierzajacej
w kierunku budowy pozycji mocarstwowej.
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Summary
Silk Road Economic Belt — geopolitical significance of the Chinese-
Pakistani cooperation

China ®Pakistan Economic Corridor (CPEC) is a name indicating a wide range of Chinese
$46 billion worth investment in infrastructure that will be implemented in the near
Suture in Pakistan. These include power plants, roads, railways, and above all the
construction of a strategic seaport in Gwadar. In this way, China will gain control over
an important transit route, connecting Central Asia to the coast of the Indian Ocean.
This will serve them for the opening of Uighur-Xinjiang to the world. This would make
possible the effective use of Kashgar Special Economic Zone for the production of
cheaper goods. It also seriously shorten the route which the goods are exported to Europe
and the raw materials imported mainly from Africa. For Pakistan CPEC means access to
a relatively modern technology which could allow this state to reduce the technological
gap and distance to India - the main arch-rival of Pakistan. CPEC is also accompanied
by investments such as the construction of a gas pipeline from Iran to Pakistan (and
perhaps in the future to China) and joint ventures in the armaments industry (new
models of tanks, aircraft and ships).

Key words: China, Pakistan, China-Pakistan Economic Corridor, Silk Road
Economic Belt
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