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Rusko-japonska valka o nadvladu v Koreji a severni Ciné v letech 1904-1905 zname-
nala jeden z vyraznych meznikd vyvoje mezindrodnich vztahti a mocenské politiky,
a to nejen na Dalném vychodé. Stret dosavadni nezpochybnitelné velmoci v tomto
regionu, carského Ruska, a stéle jesté podcetiovaného (minim4lné v Evropé) Japon-
ska ptinesl do jisté miry velké prekvapeni. Petrohrad musel na poc¢atku zari 1905
uznat v americkém Portsmouthu svou pordzku a Zemé vychéazejictho slunce se ve
svém velmocenském postaveni zaradila na Dalném vychodé po bok Velké Brita-
nie. Vysledky ozbrojeného konfliktu, ktery se na prvni pohled paradoxné odehra-
val na tizemf{ tfetiho statu, Ciny, nepochybné ovlivnil i déni v Risi stfedu. Samotny
fakt, Ze Peking musel trpét vdlku na svém teritoriu, i kdyz nefiguroval jako bojujici
strana, jasnym zpusobem deklaroval slabost a ddvno zaslou slavu kdysi dalnévy-
chodni velmoci. Vitézstvi asijské mocnosti nad evropskou nejen zbavilo Cinu rus-
kého tlaku, ale poskytlo i zcela novy impuls pro reformni snahy v zemi. Japonské
vitézstvi Cinu doslova ,,probudilo”, respektive probudilo jeji politicky a spole¢ensky
Zivot. Snad poprvé v déjindch zemé se vyraznéji ozvala $ir$i vef'ejnost, a ne jen vzdé-
lanci a tfednici. Zapojili se studenti a absolventi japonskych univerzit, obchodnici,
ktertf citlivé vnimali predevsim evropskou konkurenci, a prislusnici pozemkové gen-
try. Uspéch Tokia ve vélce s carskym Ruskem ukézal, Ze i asijsky stat m{iZe nastoupit
cestu k velmocenskému postaveni.?

Jako jeden z pravodnich jevii nového kurzu v politice ¢inské vlady se jevila snaha
budovat Zeleznice pomoci vlastnich finanénich prostfedkd. Druh4 strana mince vSak
spocivala v neschopnosti shromézdit dostate¢né mnozstvi finanénich zdrojd, a tak

1 Tento text je jednim z vysledkl grantu Politické a hospoddrské zdjmy Velké Britdnie a Némec-
ka v Cing 1894-1914 ud&leného Grantovou agenturou Ceské republiky GA13-12431S.

2 Nutno podotknout, Ze vétsina politiks, naptiklad i britsky premiér Arthur Balfour, véri-
la ve vitézstvi Ruska a obavala se narugenf izemnf integrity Ciny. Srov. EDWARDS, Evan
Watts, British Diplomacy and Finance in China, 1895-1914, Oxford 1987, s. 62. Srov. rovnéz
CHAN, Kit-ching, British Policy in the Reorganization Loan to China 1912-1913, in: Modern
Asian Studies, Vol. 5, No. 4, 1971, s. 356.
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vinciich nedokdzaly sehnat potfebné penize a musely se vyrovnat s tim, Ze bez ciziho

oo kapitalu se Zeleznice nepodari postavit.® V letech 1907-1908 byly tispésné uzavreny

" smlouvy na t¥i dtleZité zeleznice — Kanton — Kowloon (Velk4 Brit4nie), Tien-cin —
Pu-kou (Velka Britanie a Némecko), Sanghaj — Ning-po (Velk4 Britdnie) — ve viech
pripadech se jednalo o koncese z roku 1898. Na druhé strané je nutné dodat, Ze jak
Londyn, tak Berlin se ve zmiriovaném obdobi musely ¢asti, i kdyZ méné vyznamnych,
koncesi vzdat; odpor proti jejich realizaci byl prilis$ silny. Na konci roku 1908 se navic
objevil fenomén, ktery se naplno rozvine az v nésledujicim obdobi — zvysena akti-
vita USA na poli Zeleznié¢ni politiky v Cing.

Ea vétSina ambiciéznich plant ziistala jen na papife; mistni gentry v jednotlivych pro-

Na pocatku roku 1909 se do stfedu britské i némecké pozornosti dostala zelez-
nice z Kantonu do Chan-kchou, respektive hledani dostate¢ného finan¢niho kryti
pro jeji vystavbu,* kdyZ probihala komunikace mezi Deutsch-Asiatische Bank (DAB),
na niz se obratila ¢inska vladda s Zadosti o poskytnuti pajcky ve vysi tff miliéna liber,
a Honkong and Shanghai Banking Corporation, které se prvné jmenovany bankovni
dam dotazoval, zda to neodporuje z4jmam banky. O nékolik dni pozdéji zareagovala
the British and Chinese Corporation (B&CC) zasldnim zpravy do Berlina, v niZ kon-
statovala, Ze zminénad trat spada do britského zdjmu a Ze ten by méla némecka strana
respektovat.® Némecky nesouhlas a pozice Francie, s niZ se Londyn jiz v dubnu 1908
dohodl o rozdéleni pGij¢ky na vystavbu trati Chan-kchou — Kanton (realizace Velka
Brit4nie) a Chan-kchou — Peking (realizace Francie), pfimély vedeni B&CC uvaZovat
o mozné spolupraci pti poskytnuti pijc¢ky ve vysi tfi miliént liber, pficemz by byly
poskytnuty tfi ¢asti, kazda ve vysi jednoho miliénu, a to v Londyné, Berliné a Parizi
(Honkong and Shanghai Banking Corporation, Deutsch-Asiatische Bank a Banque de
I'Indochine); v tuto chvili se britské spole¢nosti nezdélo taktické némeckou stranu
opominout.®

Vys$e zminénd jednani ukazuji, Ze Némecko i Francie, jejichZ zajmy pfi vystavbé
Zeleznic v Ri8i stiedu byly nepomérné mensi neZ ty britské, piesto dokazaly prosadit
i vlastni n4zor na véc;’ ostatné to predvedly jiz v minulém roce, kdy napriklad fran-
couzska nabidka na spole¢nou realizaci traté Kanton — Chan-kchou nejprve narazila

3 Srov. SKRIVAN, Ales, Vystavba Zelezniéni sité v Ciné do svétové hospoddrské krize, in: Acta
Universitatis Carolinae, Philosophica et Historica 1, Studia Historica X1, 1974, s. 17.

4 Jiz od podzimu 1908 uvazovaly ¢inské autority o zahdjen{ jedndni o pajéce na vystavbu
drahy Kanton — Chan-kchou a ,dokonce jiz zalaly stavebni prace financované z mistnich
zdroju“. EDWARDS, E. W, c.d., s. 121.

5 The National Archives, London, Kew (d4le jen TNA), Foreign Office (d4le jen FO), 405/197,
Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 7, Foreign Office, January 13, 1909, s. 12; tamtéz, Sir
Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 8, Foreign Office, January 15,1909, s. 12. Némeckd strana
se vak s odmitnutim nehodlala smifit a argumentovala tim, Ze se nejednd o koncesi na vy-
stavbu zeleznice, nybrz o zisky z pfipadného provozu dréhy. Srov. tamté?, Sir Edward Grey
to SirJ. Jordan, No. 9, Foreign Office, January 19, 1909, s. 13.

6 TamtéZ, Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 13, Foreign Office, January 22, 1909, s. 20.

7 Némeckd hrozba, Ze se do véci pijcky vlozi samostatné, byla minéna vazné.
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na odpor Londyna, aby obé zemé, respektive finanéni skupiny nakonec dospély k do-
hodg. Na druhé strané se britsky vyslanec v Ciné John Jordan rozhodl navrhnout mi-
nistru zahrani¢{ Edwardu Greyovi, aby vlada Jeho Veli¢enstva neustupovala v otdzce
jmenovani stavebnich inZenyra a poskytnuti materidlu, tedy ve vécech, které byly
dohodnuty jiz v roce 1905. Pokud by se neustéle néco ménilo, mohl by nakonec cely
projekt ztroskotat, dodal Jordan.?

Jednani o ptijéce na realizaci Zeleznice Kanton — Chan-kchou pokracdovala v po-
loviné posledni lednové dekddy 1909. Podle vyjadreni britského velvyslance ve Fran-
cii Francise Bertieho nemély francouzské banky namitky proti G¢asti némeckych
subjekt v poskytnuti piijéky a uznaly britské prednostni pravo na jmenovani in-
Zenyra a poskytnuti stavebniho materidlu.’ Francouzska vlada nakonec moZnost
némeckého podilu na ptijéce odmitla s odivodnénim, Ze nebude mit ndmitky, po-
kud se podobny postup spole¢ného postupu dojedna jako $iteji platny i pro budouc-
nost; v praxi to znamenalo diplomatické odmitnuti. Charles Addis nyni musel podle
zpravy Francise Bertieho sdélit tuto neradostnou informaci do Berlina a soucasné
presvédcit némeckou stranu, aby ptijala francouzsky postup jako fakt a nebrénila
realizaci zminéné ptjcky.!°

Soupeteni velmoci na poli financovéni a vystavby Zeleznic v Ciné ptineslo dalsi
dikaz. Zatimco naptiklad v roce 1908 musel Berlin a némecké banky souperit spise
s britskymi subjekty a dbat na britskou sféru vlivu, nyni se jako prekazka spole¢ného
financovani Zzeleznice Kanton — Chan-kchou ukazalo odmitnuti francouzské vlady,
které se vsak v kontextu predeslych udélosti i obecné politiky velmocenského stre-
tavani v Ri3i stfedu na konci prvni dekddy 20. stoleti jevilo jako logicky krok. Lon-
dyn pochopitelné na jedné strané nehodlal prehnané podporovat némecké naroky,
na druhé vSak stile neopustil ideu spoluprace tfi velmoci na zminéné Zeleznici.

Na pocatku inora 1909 se do poptedi britského zajmu dostala jina Zeleznice, kon-
krétné preliminarni smlouva na trat Pu-kou — Sin-jang z roku 1898, nebot se od lon-
ského srpna nic nestalo, musel konstatovat zastupce Chinese Central Railway Com-
pany (CCR) a dodal, Ze ¢4st ¢inského kabinetu brani jakémukoli pokroku v realizaci
dohody. Nejednalo se o jediny problém v poé¢inani ur¢ité skupiny v cisarské vladé, ne-
bot obstrukce a pomalé napliiovani litery smluv pattily k taktice ¢asti ¢inskych politic-

8 TNA, FO 405/197, SirJ. Jordan to Sir Edward Grey, No. 15, Peking, January 23, 1909, s. 21.
Vyslanec Greyovi rovnéz pripomnél problémy pfijednédni o Zeleznicich z predchozich let.
Tamtéz, s. 22.

9 Tamté?, SirF. Bertie to Sir Edward Grey, No. 17, Paris, January 26,1909, s. 23. Reditel Honkong
and Shanghai Banking Corporation Charles Addis vSak musel Bertieho informovat, Ze mini-
str financi Joseph Caillaux se nestavi viéi i¢asti némeckych bank pfilis pozitivné. Tamtéz.
Podle Addise se v tomto pfipadé jednalo pouze o politickou otdzku a pokud by francouzsky
odpor nebyl ptekondn, ,méli bychom Némctm vysvétlit, Ze jsme to nebyli my, kdo je odmitl,”
dodal. Srov. tamtéz, Inclosure 1 in No. 18, Mr. Addis to Mr. Townsend, January 26,1909, s. 24.

10 Tamtéz, Sir F. Bertie to Sir Edward Grey, No. 19, Paris, January 27, 1909, s. 24-25; tamtéZ,
Sir F. Bertie to Sir Edward Grey, No. 22, Paris, January 27, 1909, s. 25-26. Némci se podle
Edwarda Greye rozhodli pro vlastnf nabidku ¢inské vladé. Srov. tamtéZ, Sir Edward Grey
to SirJ. Jordan, No. 24, Foreign Office, February 1, 1909, s. 28.
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plnit prelimindrni smlouvy a nepodmiriovat jejich realizaci dodate¢nymi podmin-
kami. Ukdzalo se v3ak, Ze se situace zménila a Ze britské ministerstvo zahrani¢i muselo
" vRi3i st¥edu postupovat obezietné. Zastupce Foreign Office odpovédél CCR, %e v sou-
¢asné dobé nenf vhodny okamzik pro uplatnéni natlaku na Peking, protoze by mohla
ztroskovat jednani o financovani Zeleznice Kanton — Chan-kchou.”? Londyn tedy mu-
sel vyvazovat své zajmy, postupovat obezretné a lavirovat tak, aby néjakym ostr'ejsim
vyjadi¥enim nezmatil probihajici rozhovory (Kanton — Chan-kchou) za sou¢asného
netspéchu s trati Pu-kou — Sin-jang. V neposledni fadé je potfeba dodat, Ze se doba
od doby podpisu preliminarni smlouvy zménila a ze probuzeni Ciny po roce 1905 a ak-
tivizace ,¢inské” politiky ostatnich velmoci nutily Londyn k obezfetnému postupu.

Jako dalsi faktor ovliviiujici britské zajmy v oblasti vystavby Zeleznic v Risi stfedu
se ukdazalo Japonsko, které jak podle lorda ffrenche,” tak podle ministra zahranici
Greye pozadovalo za svou podporu pro drahu Kanton — Chan-kchou podil na vsech
smlouvach, jez se mély tykat jeji vystavby. Vyslanec Jordan mél podle $éfa Foreign
Office pouzit sviij vliv k tomu, aby tento nepfiznivy pristup zmirnil, popripadé zmeé-
nil. Britsky diplomaticky zastupce v Pekingu vsak informoval ministra zahranic¢i
Greye, Ze se jednd o prilis horlivy pristup lorda ffrenche, nebot podle jeho zkuSenosti
je lepsi vyhledat japonského kolegu a domluvit se primo s nim. Maximum, ¢eho mohli
Japonci dosdhnout, tak bylo obsazeni poloviny mist inZenyra pfi vystavbé traté,
na coz méli pravo podle smlouvy z roku 1905, dodal na zavér Jordan.** Britsky ministr
zahranié{ tuto vyslancovu taktiku schvélil a vzhledem k pozici obou zemi v Ciné pii-
padné zaméstnani japonskych inZenyra podporil.

Na konci Gnora 1909 sestavil Charles Addis memorandum, v ném? shrnul dosa-
vadni priibéh jednani o Zeleznici Kanton — Chan-kchou, respektive piijéce na jeji
vystavbu. Na tivod konstatoval, ze Velkd4 Brit4nie a Francie nedoporuéily svym ob-
¢antm, aby podpotili ptijéku, dokud nebude jasné deklarovano, Ze penize budou vy-
naloZeny na sv{j pavodni ti¢el, a ne na néco jiného. Poté pokracoval informaci, podle
ni% Némecko, kdy? bylo vytazeno z moZnosti se na vystavbé traté podilet, nabizi Ciné
vlastn{ finance, a to nabidkou na nezavislou podporu Zeleznice Tiencin — Pu-kou,
kde byla kontrola financi proptjcena ¢inskému generalnimu rediteli. Obecné se ma
za to, pokracoval Addis, Ze se schyluje ke spolupraci Britanie, Francie i Némecka, a to

a kych elit.! CCR proto hodlala poZadat Johna Jordana, aby Peking upozornil na nutnost

11 Jen pro zajimavost dodejme, Ze smlouva o ptjéce byla podepsana aZ v roce 1913.

12 TNA, FO 405/197, Chinese Central Railways to Foreign Office, No. 28, London, February 3,
1909, s. 35; tamtéz, Foreign Office to Chinese Central Railways, No. 30, Foreign Office, Fe-
bruary 6, 1909, s. 36. John Jordan priznal ve svych osobnich dokumentech, Ze jednani o tra-
ti Kanton — Chan-kchou probihaji dobfe a Ze by byl zklamany, pokud by ztroskotala. TNA,
FO 350/5, Jordan Papers, Letter to Sir Francis Campbell, February 9, 1909, f. 100. O devét
dni pozdéji uz musel priznat, ze rozhovory uvazly na mrtvém bodé. TamtéZ, Letter to Sir
Francis Campbell, February 18, 1909, f. 100.

13 Charles Austin Thomas Robert John Joseph ffrench, $esty baron ffrench (1868-1955).

14 TNA, FO 405/197, Lord ffrench to Messrs. Pauling and Co., No. 35, Peking, February 10,
1909, s. 47; tamtéz, Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 36, Foreign Office, February 11,
1909, s. 47; tamtéz, Sir J. Jordan Sir Edward Grey, No. 37, Peking, February 13,1909, s. 48.
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za nasledujicich podminek — Honkong and Shanghai Banking Corporation, Deut-

sch-Asiatische Bank a Banque de I'Indochine by se dohodly, Ze budou spolupracovat

na vech potencialnich obchodech v Ciné, které by alespoti jedna z nich realizovala

(dohoda by se tykala jiZ pij¢ky na vystavbu drahy z Chan-kchou do Kantonu); jisté

ustupky by nabidl jak Londyn, tak Berlin."

V zasadé se jednalo o pokus o uzavteni jistého kartelu, kdy by se tfi vySe zminéné
subjekty dohodly na spolupraci pfi podilu na operacich tykajicich se financovani vy-
stavby Zelezni¢ni sité v Ciné. Podle Addise to vypadalo, Ze nejvétsi tistupek by pravdé-
podobné uéinila Velk4 Britanie, ktera by se vzdala svych pfednostnich prav, ukotve-
nych ve smlouvéach podepsanych v predchozich letech, ale stavajici pozice zemé v Risi
stfedu a vnitini i vnéjsi okolnosti neddvaly moc prilezitosti pro pripadny samostatny
postup, a proto se Londyn klonil ke kompromisnimu fe$eni. Ministr zahrani¢i Ed-
ward Grey prohlasil, Ze je lepsi se na poskytnuti piijcky dohodnout, nez ji zbyte¢nym
soupetenim celou ztratit.!¢

Na konci prvni bfeznové dekady roku 1909, tedy pribliZzné po mési¢ni odmlce,
se ke slovu dostali zastupci CCR a trat Pu-kou — Sin-jang. Tajemnik spole¢nosti,
Thomas Gilbert, informoval Foreign Office o nabidce Deutsch-Asiatische Bank, kterou
udinila ¢inské v14dé a jez spocivala v poskytnuti ptj¢ky na vystavbu zminéné drahy.
Méli jsme postupovat obezrfetné, pokracoval Gilbert, ale dosahli jsme pouze toho, Ze
si Peking mysli, Ze jsme na tuto finan¢nf transakeci rezignovali. Poté zopakoval na-
vrh spole¢nosti, aby Londyn tlaéil cisarskou vladu ke splnéni prelimindrni dohody
z roku 1898. Reditelé Chinese Central Railway Company zérovet odmitli akceptovani
podminek, za nichz byly uzavieny smlouvy o vystavbé Zeleznic Tiencin — Pu-kou
a Sanghaj — Chang-¢ou — Ning-po, a pozadovali podminky, které se podatilo dojed-
nat ve smlouvé na drdhu Sanghaj — Nanking.”

Dne 10. bfezna 1909 vak spoleé¢nost Pauling and Co. informovala britské minis-
terstvo zahrani¢i, Ze podle zprav, které obdrzela z Pekingu, Deutsch-Asiatische Bank
podepsala s ¢inskou vlddou predbéznou smlouvu o pajéce na vystavbu Zeleznice
15 Tamtéz, Memorandum by Mr. C. S. Addis respecting Hankow-Canton Railway Loans Ne-

gotiations, No. 49, London, February 26, 1909, s. 56. Tento postup se nezamlouval zstup-

ci B&CC v Pekingu, Johnu Blandovi, ktery spole¢nost informoval o nevyhodach spoluprace

s Némci. Srov. tamtéz, Inclosure 1 in No. 55, Mr. Bland to British and Chinese Corporati-

on, Peking, March 1, 1909, s. 58. Na poc¢atku bfezna 1909 se zéstupci bankovnich dom,

Charles Addis (B&CC), Stanislas Simon (Banque de 'Indochine) a pdnové Erich a Scho-

eller (Disconto Gesellschaft), coZ byla zména oproti Addisové informaci, vyjadtili kladné

k navrhované dohodé.

16 EDWARDS, E. W, c. d., s. 124. Na pocétku bfezna informovalo némecké velvyslanectvi
v Londyné, Ze list Globe otiskl élanek, v ném? se objevila zminka o p¥éni Ciny ziskat ptij¢-
ku ve vysi étyf miliént liber na vystavbu traté z Kantonu do Chan-kou. Noviny v8ak pova-
zuji tento plan za neredlny, dodal autor zpravy. Srov. Politisches Archiv des Auswértiges
Amts, Berlin (d4le jen PA AA), China No. 4, R 17835, London, den 4. Mirz, 1909, f. 000141.

17 TNA, FO 405/197, Chinese Central Railways to Foreign Office, No. 70, London, March 9,
1909, s. 78. Priblizné o dva tydny pozdéji se Thomas Gilbert ozval Foreign Office znovu.
Srov. tamtéz, Chinese Central Railways to Foreign Office, No. 101, London, March 23,1909,
s. 114-115.
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leznice Tiencin — Pu-kou®®); pro britskou stranu tedy je3té existuje moZnost se ozvat

oo aprosadit své zajmy, uvadéla zprava. Lord ffrench podle ni jednal nékolikrat s misto-

" krélem Cang C’-tungem® a nabizel mu své sluzby; to vSe vSak aZ po netispéchu British
and Chinese Corporation, konstatoval dokument. Peking vSak odmitl a prijal némec-
kou ptjcku. Lord se vSak nehodlal vzdat, nebot podle smlouvy z roku 1905 ¢inska
strana nemeéla pravo odmitnout britskou nabidku, pokud byla stejna nebo lepsi nez
jina uéinéna tretim subjektem. Tajemnik Pauling and Co. J. M. Scott si poté stéZoval
na nerovny pristup britské vlady, kterd podle jeho ndzoru nepokryté podporovala
B&CC, zatimco j{ unikaly jiné obchody.?

Jednalo se v kratké dobé o druhy pripad, kdy si jedna britska spole¢nost, v tomto
pripadé Pauling and Co. stejné jako predtim Chinese Central Railway Company, sté-
zovala na postup kabinetu, kdyz kritizovala jeho postup, respektive podporu jiné
spole¢nosti. V obou pFipadech byla tim, komu vldda tidajné nadrzovala, British and
Chinese Corporation. Némecka politika byla v tuto chvili jednoduchd, Berlin na jedné
strané zdrzoval spole¢nd jedndni o budoucim postupu Velké Britanie, Francie a Né-
mecka, ale na druhé se snazil o partikuldrni ispéchy, a to na tkor predevsim Lon-
dyna.? K tomu se navic pridal odpor mistnich elit k tomu, aby se drdha Kanton —
Chan-kchou stavéla za zahrani¢ni kapital; na druhé strané vSak bylo jasné, Zze domani
finance k Gispéchu sta¢it nebudou.?> Konkurence evropskych bank tak Risi stfedu pa-

vevs

radoxné pomdahala, nebot branila efektivnéjsi spolupraci mocnosti.

a Kanton — Chan-kchou (na zdkladé podminek uZavienych ve smlouvé na vystavbu Ze-

18 Nemély existovat finan¢n{ dohled nebo administrativni kontrola ze strany drziteld obli-
gaci, tedy zahrani¢niho kapitdlu. Tyto body vnimala ¢inskd strana jako neptijatelné. ED-
WARDS, E. W,, c.d., s.122. Srov. rovnéZ PA AA, China No. 4, R 17835, London, den 9. Mérz,
1909, f. 000144. Pijcka méla byt ve vysi t¥f miliént liber na vystavbu severnfho dseku dra-
hy Kanton — Chan-kchou. TamtéZ, London, den 11. Mérz, 1909, f. 000147. Vyslanec Jordan
se v principu vyjad#il pro ptijetf pozadovanych podminek (Tiencin — Pu-kou), coZ pova-
zoval za lepsi neZ trvat na podminkéch smlouvy jako u drahy Kanton—Kowloon. TNA, FO
350/5, ]ordan Papers, Letter to Sir Francis Campbell, March 4, 1909, f. 102.

19 Cang C’-tung se v roce 1908 stal generalnim Yeditelem Zeleznice Kanton — Chan-kchou
ijizniho Useku traté Chan-kchou — S’-¢chuan, ,&imZ poprvé podléhaly viechny hlavni
drahy pldnované ve st¥edni Cing, chu-kuangské dréhy, spole¢nému tizeni“. Petersson,
Niels P., Imperialismus und Modernisierung. Siam, China und die européischen Méachte
1895-1914, Miinchen 2000, s. 229. Cang doufal, %e se poda¥{ vyjednat pouze poskytnuti
pujcky, kterd nebude zatiZena Zaddnou zahrani¢n{ kontrolou. Tamtéz, s. 230. Kone¢ného
vysledku se vSak nedockal, zemrel v ¥{jnu 1909.

20 TNA, FO 405/197, Messrs. Pauling and Co. to Foreign Office, No. 73, London, March 10,
1909, 5. 79-80.

21 Srov. naptiklad tamtéZ, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 89, Peking, March 18, 1909,
s. 90; tamtéz, Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 91, London, March 18, 1909, s. 90-91.

22 Cinské elity vieobecné podporovaly Zelezniéni vystavbu domacimi prostiedky, jak potvr-
dil ¢lének v listu North China Daily News, vychézejicim v Sanghaji, v néms se psalo 0 z4dmé-
ru ministerstva valky postavit trat z pfistavu Tlang jin do Wu-sie. Za timto i¢elem uz spo-
lu jednajf Gist¥edni vlada a Zelezni¢ni spoleénost v provincii Tiang-su. PA AA, China No. 4,
R 17835, Nanking, den 25. Mérz, 1909, ff. 000276-000277.
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Mezitim pokracovala jednan{ o spolupraci Honkong and Shanghai Banking Cor-
poration, Deutsch-Asiatische Bank a Banque de I'Indochine ohledné ptij¢ky na Zelez-
nici Kanton — Chan-kchou. Némeckd banka informovala Charlese Addise, Ze za sta-
vajicich podminek nebrani nic pokrac¢ovani jednani o spole¢ném postupu vsech ti
subjekti pti realizaci potencidlnich ptjcek, o nichZ projevi zdjem jak centralni vlada
v Pekingu, tak mistni autority. Vymobhla si vSak, Ze se zminéna politika nebude tykat
provincie San-tung, kterou Berlin vnimal jako svou nezpochybnitelnou sféru vlivu.
Dal$i podminky spolupréce se tykaly stfidavého jmenovani hlavniho stavebniho in-
zenyra nebo zavazku si v rdmci dohody a vymezenych podilt nekonkurovat. Dohoda,
respektive obé dohody pak nemély mit krat$i dobu platnosti nez 31. prosince 1911.2

V poloviné posledni breznové dekady se objevil problém ve vztazich Velké Britdnie
a Némecka, kdyZ Berlin, respektive némecké banky zacaly provadét aktivnéjsi poli-
tiku pfi jednénich o vystavbé ¢4sti Zeleznice Chan-kchou — S’-¢chuan a kdyz dokonce
pozadoval i pravo navrhnout hlavniho inZenyra pro stavbu. Vyslanec Jordan oznacil
podobny postup za vaZné ohroZeni britskych pozic a z4jmu v idoli Jang-c’-tiang.?

Prelom brezna a dubna 1909 probihal s ohledem na britské a némecké angazma
ve vystavbé Zelezni¢nich trati v Rigi st¥edu ponékud v hektickém a nervéznim tempu,
kdy predevsim Berlin vystupoval aktivnéji a v nékterych pripadech proti zajmtm Lon-
dyna (traté Kanton — Chan-kchou nebo Chan-kchou — I-échang), coZ by nebylo nijak
divné, kdyby zaroveti neprobihaly rozhovory (za Gi¢asti i francouzské strany) o nasta-
veni mechanismu do budoucna, jenz by podobné dohady eliminoval. Pokud by doslo
k finalizaci prelimindrni smlouvy mezi DAB a ¢inskou vladou, doslo by k pfimému
naruseni britskych zajmu v udoli feky Jang-c’-tiang, konstatoval materidl némeckého
vyslance v Pekingu Arthura von Rexe pro némeckého kanclére Bernharda von Biilowa
apokradoval tvrzenim, Ze by tojisté zajistilo vd&k vSech politicky uvédomélych Citiand.>

Na pocatku dubna 1909 se v PariZi uskute¢nilo jednanf bankéi, jez vak po bout-
livém pribéhu nedopadlo kompromisem, nybrz probihaly vyostfené debaty, kdy
predeviim némecka strana nechtéla ustoupit. Byla sice pfipravena jednat s Cifiany
o0 zméné svého navrhu, ale v pfipadé jeho krachu nechtéla ustoupit ze své predchozi
nabidky. Existovala tak dokonce moznost, ze se Némci v pripadé nedohody mezi ban-
kami pokusi ziskat jak Kanton — Chan-kchou, tak Chan-kchou — S’-¢échuan sami
(hovotilo se o vysoké sumé 22 miliont liber). Na druhé strané i Peking trochu véhal,

23 TNA, FO 405/197, Inclosure in No. 98, Berlin, March 20, 1909, s. 106-107. Reakci brit-
ské strany srov. tamtéZ, Notes on Letter from the Deutsch-Asiatische Bank of March 20,
March 24, 1909, s. 108-110. Edward Grey ani Charles Addis nevidéli davod, pro¢ v jed-
nénich nepokracovat. Tamtéz, Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 102, Foreign Office,
March 24, 1909, s. 115.

24 EDWARDS, E. W, c. d., s. 132. Némci se navic snazili pfimét ¢inskou vlddu k podpisu fi-
néln{ smlouvy o ptjéce na vystavbu drahy Kanton — Chan-kchou. Srov. TNA, FO 405/197,
Sir Edward Grey to Sir F. Bertie, No. 117, Foreign Office, March 30, 1909, s. 124. Zpravy de-
niku The Times v8ak hovotily o tom, Ze tomu bylo naopak, tedy Ze se Cinané snazili p¥imét
zastupce Deutsch-Asiatische Bank k podpisu smlouvy o pajéce. Srov. rovnéz PA AA, Chi-
na No. 4, R 17835, London, den 30. Mirz, 1909, f. 000204.

25 PA AA, China No. 4, R 17835, Rex an Biilow, Peking, den 28. M4rz, 1909, f. 000258.
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ho k tomu vedly obavy z pripadného britského postupu, pokud by podepsal smlouvu

s pouze s Némci. Podle vyslancovy dtvérné zpravy je obtizné jednat s mistokralem

" Cangem, a to mimo jiné z dvodu, Ze poté, co Jitan S’-kchaj upadl v nemilost u dvora,
chybi vladé jasna osobnost, ktera by se nebdla rozhodovat.* Konference bankért na-
konec ztroskotala, némecky ministr zahrani¢{ Wilhelm von Schoen sdélil britskému
a francouzskému velvyslanci (Edwardu Goschenovi a Julesi Cambonovi), Ze pokud jiZ
byly podepsany prislusné smlouvy, je pozdé na néjakou akci u cisarské vlady. Londyn
se tak rozhodl oficidlné protestovat proti postupu Pekingu s tim, Ze se jedna o poru-
$eni predchozich dohod, naptiklad té z roku 1905.”

Nastald situace vyvolala rozhot¢eni mezi odpovédnymi britskymi politiky, diplo-
maty i bankéri. Edward Grey, tvari v tvar francouzskému postoji, kdy se Patiz klonila
k prijeti némeckych podminek,* zacal prosazovat podobné stanovisko a za timco
ucelem chtél zjistit nazor britského vyslance v Pekingu Jordana. Na konci prvni
dubnové dekady se zacalo objevovat reseni, kdyz se po protestech Britd a osobnich
rozhovorech s ¢inskymi politiky jevilo jako mozné, Ze by Peking zménil ustanoveni
smlouvy s Némci. Cinské elity viak musely poéitat s vefejnym minénim, naladénym
nepratelsky viiéi Britim. Presto se podatilo primet ¢inskou a némeckou stranu, aby
souhlasila s participaci Honkong and Shanghai Banking Corporation (Cifiané p¥imo
odmitli jednat s British and Chinese Corporation) a Banque de 'Indochine.?

Na konci dubna 1909 se v8ak ukazalo, ze Peking nehodl4 ustoupit od svého zdméru
uzavrit smlouvu o piij¢ce pouze za predpokladu zainkorporovani stejnych podminek,
jaké obsahoval kontrakt na drahu Tiencin — Pu-kou. Charles Addis se dokonce ob-
ratil na japonského vyslance v Pekingu s prosbou o intervenci. Sami Cifiané si viak
nakonec uvédomili, Ze by neproziravy a nekompromisni postoj mohl ohrozit jejich
kredit u Britt, a byli ochotni k Gstupktm, konkrétné opusténi problematickych vyse
zminénych podminek smlouvy. Londyn a PatiZ rovnéz mély dozorovat vyuzivani fi-
nan¢nich prostfedkl uréenych na vystavbu zeleznice.*

Problematika Zelezni¢ni vystavby v Ciné se samoztejmé netykala pouze jedné &i
dvou trati, nybrz postihovala mnoho regiont, kde se vi¢e ¢i méné stretdvaly nebo

a podle slov vyslance Jordana, ktery hovoril s vyznamnym ¢inskym predstavitelem,

26 Srov. TNA, FO 405/197, Sir F. Bertie to Sir Edward Grey, No. 127, Paris, April 2, 1909, s.127;
tamtéz, Sir F. Bertie to Sir Edward Grey, No. 128, Paris, April 2, 1909, s. 127; Sir ]. Jordan to
Sir Edward Grey, No. 129, Peking, April 2, 1909, s. 127.

27 Srov. tamtéz, Sir F. Bertie to Sir Edward Grey, No. 130, Paris, April 3, 1909, s. 128; tamtéz,
Sir E. Goschen to Sir Edward Grey, No. 131, Berlin, April 3,1909, s. 128; tamtéz, Sir Edward
Grey to Sir]. Jordan, No. 132, Foreign Office, April 3,1909, s.128; tamtéZ, Sir]. Jordan to Sir
Edward Grey, No. 133, Peking, April 4, 1909, s. 128. John Jordan hovotil v souvislosti s de-
batami s némeckou stranu o ,ht'e poker”. TNA, FO 350/5, Jordan Papers, Letter to Sir Fran-
cis Campbell, April 17,1909, {. 109.

28 Podminky pro ¢inskou stranu jako u Zeleznice Tiencin — Pu-kou.

29 Srov. TNA, FO 405/197, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 142, Peking, April 8, 1909,
s.134; EDWARDS, E. W, c. d., s. 132-133.

30 Srov. TNA, FO 405/197, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 174, Peking, April 30, 1909,
s. 162; tamtéz, SirJ. Jordan to Sir Edward Grey, No. 175, Peking, April 30,1909, s. 162.
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potkavaly zajmy velmoci, predevs$im Velké Britanie, Némecka a Francie, v mensi mite
pak Japonska a USA. Bankovni skupiny, které se nakonec mély podilet na realizaci
pujcky na Zeleznici Chan-kchou — Kanton, nyni stily pred tkolem, jak si rozdélit
své podily na prava na vystavbu drahy, v€etné jmenovani stavebnich inZenyrt, coz
predstavovalo ozehavy problém.

Potvrdilo se to na po¢atku kvétna 1909, kdyz Charles Addis informoval britské mi-
nisterstvo zahrani¢i o snaze Némecka vmanévrovat Londyn do pozice, kdy by prvni
¢ast drahy Chan-kchou — Kanton stavél britsky inZzenyr vyménou za moZnost jmeno-
vani némeckého odbornika do téZe funkce pro stavbu prvni ¢asti traté Chan-kchou —
S’-¢chuan, coz vsak britsky bankér odmitl. Vnimal to totiZ jako snahu Berlina na-
konec postavit otdzku jinak, konkrétné na bazi — britsky inZenyr stavi celou trat
Chan-kchou — Kanton, némecky inZenyr stavi celou trat Chan-kchou — S’-¢chuan.?

V poloviné kvétna se pak zastupci bankovnich skupin sesli v Berling, aby jednali o ge-
neralni umluvé tykajici se éinskych Zeleznic (p¥edeviim se viak jednalo o piijéce na Ze-
leznici Chan-kchou — Kanton), jak tvrdil Edward Grey ve zpravé velvyslanci v Berliné
Goschenovi; Charles Addis mél dosdhnout uspokojivého vysledku v jednani ohledné
roz$iteni Zelezni¢ni traté z Chan-kchou do S’-¢chuanu jesté pred podpisem prelimi-
narni smlouvy o ptjcce, jiz za souhlasu ¢inské vlady vyjednali zastupci bank v Pekingu.
Dalsim bodem, ktery Foreign Office muselo T'esit, byla pripadna budouci podpora brit-
ské vlady jedné konkrétni firmé, nebo i ostatnim subjektm. Vyslanec v Pekingu Jor-
dan jasné konstatoval, Ze uzavieni v§eobecné dohody znemozni Londynu podporu
vybranym spole¢nostem; kazdy se pak bude muset spolehnout sim na sebe, dodal.**

Konference nakonec dopadla pro Britdnii lépe, neZ Grey a Addis vzhledem k okol-
nostem ocekavali. Dne 14. kvétna 1909 dosdhly bankovni skupiny dohody, na jejimz
zakladé méla byt Pekingu poskytnuta ptijcka ve vysi 5,5 miliénu liber, na které se,
stejné jako na poskytnuti materidlu na stavbu drahy, mély rovnym dilem podilet
vSechny tfi zemé. Hlavniho inZenyra na celou délku drahy Chan-kchou — Kanton
méla nominovat British and Chinese Corporation, hlavniho inZenyra na prvni ¢ast
traté Chan-kchou — S’-&chuan (provincie Chu-pej) pak némeck4 strana. Sice vznikly
néjaké neshody ohledné presné délky traté (mélo to byt 8oo kilometril), jiZz mél sta-
vét némecky inZenyr, ale nakonec se dospélo ke shodé.* Bylo vSak jasné, Ze Londyn

31 Tamtéz, Mr. C. S. Addis to Foreign Office, No. 186, London, May 4, 1909, s. 168. Addis pak
napsal zstupci Honkong and Shanghai Banking Corporation v Pekingu Edwardu G. Hillie-
rovi, Ze mize nabidnout némecké strané pozici inZenyra v ¢4sti drédhy Chan-kchou —
S’-¢chuan (v provincii Chu-pej) vyménou za souhlas s britskym inZenyrem pro trat Chan-
-kchou — Kanton. TamtéZ, Mr. C. S. Addis to Mr. Hillier, Inclosure 2 in No. 186, London,
May 4, 1909, s. 169. Srov. rovnéz tamtéz, No. 190, s. 170-171.

32 Tamtéz, Sir Edward Grey to Sir E. Goschen, No. 201, Foreign Office, May 12, 1909, s. 182;
tamtéz, Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 202, Foreign Office, May 12, 1909, s. 182-183;
tamtéz, Sir Edward Grey to SirJ. Jordan, No. 204, Peking, May 13,1909, s. 183-184. Sdm Jor-
dan byl se stavem jednani spokojen, jak napsal Francisi Campbellovi. Srov. TNA, FO 350/5,
Jordan Papers, Letter to Sir Francis Campbell, May 20, 1909, ff. 117-118.

33 TNA, FO 405/197, Count of Salis to Sir Edward Grey, No. 206, Berlin, May 15, 1909, s. 184.
Informace o pfesném rozdéleni usekl vystavby se v pramenech ponékud lisf, naptiklad
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t¥i banky (Honkong and Shanghai Banking Corporation,* Deutsch-Asiatische Bank
o aBanque de 'Indochine) se zdroveti dohodly na budouci spolupréci p¥i viech Zelez-
" ni¢nich ptjc¢kach v Ciné. >

Londyn mohl byt spokojen. Jeho zajmy ztistaly pri realizaci projektu Zeleznice
Chan-kchou — Kanton nedotéeny, podarilo se mu tedy protesty a diplomatickym
natlakem dosdhnout zruSeni ptvodniho pldnu Pekingu na podpis smlouvy pouze
s némeckou stranou. Charles Addis vykonal mnoho zasluzné prace a dosdhl pro brit-
skou politiku v Ri3i stfedu v podstaté maxima mozného. Jak Foreign Office, tak brit-
ské banky si nicméné na druhé strané uvédomily, Ze nelze na tomto poli postupovat
bez spoluti¢asti Némecka a Francie. V tuto chvili se mezinarodni spolupréce jevila
jako nejvhodnéjsi varianta, coZ se v8ak dalo vysvétlit i jako nutnost Berlinu a Parizi
ustoupit. Lze tak proto souhlasit s ndzorem, podle néhoz, kdyz byla Francie uznana
v Ciné jako partner, byl to dsledek uzavi‘eni entente cordiale, ale ,Némecko bylo pro-
tivnikem Brit4nie na svétové scéné a nyni dosdhlo velkého tispéchu”.? Podle némec-
kého vyslance v Pekingu Rexe vSak mohly byt spokojeny i DAB a ¢inska vlada, nebot
se ji podaftilo primét predevsim Britanii k nabidnuti lepsich podminek, nez ji Londyn
a Par'iZz ptivodné garantovaly. DAB se pak podarilo obchodné proniknout do britské
stéry vlivu; na druhé strané, banka i cisar'sla vlada pochopily, Ze nemohou zcela ig-
norovat britské a francouzské zajmy, dodal vyslanec.” Lze ¥ici, Ze spole¢nd nabidka
bank ze t¥i evropskych zemi vyjadfovala v zdsadnich otdzkéch tykajicich se Ciny
shodnou politiku ze strany Velké Britanie, Francie a Némecka.

Dne 6. ¢ervna 1909 pak byla parafovana smlouva potvrzujici berlinskd ujednani
mezi tfemi bankovnimi skupinami. Pomérné dlouhotrvajici a slozitd jednani se chy-
lila ke zd4rnému konci.*® , Ale jak bylo v Ciné& obvyklé, stalo se néco neo¢ekavaného,”
posteskl si autor vyro¢ni zpravy tykajici se Ciny za rok 1909.* Tim, kdo se najednou
prihlasil o svd prava v S’-¢chuanu, byly Spojené stity americké.*® Stalo se tak pro Lon-

a potvrdil svou roli nejvyznamnéjsiho hraée na poli vystavby Zeleznic v Ciné&. Viechny

vyro¢ni zprava o udalostech v Ciné za rok 1909 uvadi, Ze Némci méli dozorovat vystavbu
trati Chan—kchou—écheng—tu. Srov. TNA, FO 405/195, China, Annual Report, 1909, s. 15.

34 Britskou skupinu predstavovala jesté Chinese Central Railways.

35 Pro roz§itujici isek traté I-¢chang — Ccheng-tu mél byt nominovan francouzsky inZe-
nyr pro prvni ¢ast, britsky pro druhou. TNA, FO 405/197, Count of Salis to Sir Edward
Grey, No. 204% Berlin, May 14, 1909, s. 184* Srov. rovnéz PA AA, China No. 4, R 17835,
ff. 000321-000323.

36 EDWARDS, E. W,, c. d., s. 134. Sice existovalo protinémecké kridlo, ale to bylo nyni prilis
slabé na to, aby prosadilo sviij ndzor.

37 Srov. PA AA, China No. 4, R 17836, Rex an Biilow, Peking, den 21. Mai 1909, ff. 000045-
-000049.

38 Srov. MacMURRAY, John V. A., (ed.), Treaties and Agreements with and concerning China
1894-1919, Vol. I, Manchu Period (1894-1911), New York — Oxford UP 1921, s. 880-885.

39 TNA, FO 405/195, China, Annual Report, 1909, s. 15.

40 USA vyjadrily svilj vyraznéj$i zajem o Zeleznice v Ciné jiz na konci roku 1908. NOVOT-
NY, Luk&$, Great Britain, Germany, and the Selected Railway Problems in China, 1907-1908,
in: Prague Papers on the History of International Relations, No. 2, 2014, s. 110. JiZ 3. ¢erv-
na 1909 se proto na Edwarda Greye obratil americky velvyslanec v Londyné Whitelaw
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dyn v nevhodny okamzik, Grey nebyl nadSen a domnival se, Ze Washington pouze
chce profitovat z nelehkych jednani, na nichz se Londyn podilel mérou vrchovatou.”
Jeho prvni reakei proto bylo neustupovat, ale po kratké chvili uznal, Ze by USA mohly
finalizaci pajcky blokovat. Kazdopddné to vSak znamenalo komplikaci, a to nejen
pro zajmy Britanie, ale i Francie a Némecka.

Problém nyni podle ndzoru Foreign Office nespocival v moznosti USA se pripojit
k financovani Zeleznic v Cing, at ve vieobecném mé¥itku, nebo pouze ve vySe zmi-
néné pujcce, nybrz v pravech na vlastni vystavbu. Samotna participace amerického
kapitalu na pajéce nepredstavovala pro Londyn zasadni prekdzku, pokud by nenarusila
pracné dojednany kompromis tii evropskych velmoci.? V poloviné ¢ervna 1909 proto jiz
byla na stole nabidka na pristoupeni Washingtonu ke konsorciu ti bankovnich skupin.
Nebylo divu, Ze tlak USA primél Peking, aby ratifikaci dohodnuté smlouvy pozdrzel, re-
spektive ¢inské ministerstvo zahrani¢i (Waj-Wu-Pu) to pozadovalo po mistokrali Cang
C’-tungovi, jenz to viak odmitl. Na konci druhé éervnové dekady pak USA oznémily, Ze
stdhnou svij protest, pokud jejich banky obdrzi stejné podminky jako ty evropské.*

Zatimco Velk4 Britdnie a Francie proti americké spoluti¢asti nic nenamitaly, proti
se postavilo Némecko, respektive némecké banky.* Jejich nazor spocival v obavé
z levnéj$iho amerického materidlu na vystavbu Zeleznice, nez byl ten némecky nebo
britsky; samotné finanéni spoluti¢asti se jiz tolik neobavaly. Nahle se zménil i postoj
PariZze, nebot se o svou ¢ast, byt pravné ani smluvneé nijak neoSetfenou, zacalo hlasit
i Rusko,* coz byl francouzsky spojenec, a pro Francii by bylo do budoucna obtizné vy-

Reid a sdélil mu, Ze Peking jiz v roce 1904 prislibil americkému a britskému kapitélu prv-
nf pozici v eventudlni realizaci vystavby traté Chan-kchou — S’-¢chuan. TNA, FO 405/197,
Mr. Whitelaw Reid to Sir Edward Grey, No. 224, London, June 3, 1909, s. 200-201. Reid
napsal $§éfovi Foreign Office znovu o pét dni pozdéji, zopakoval mu zdjem Washingtonu
na Zeleznici Chan-kchou — S’-¢échuan a dodal, Ze jiz informoval PafiZ a Berlin. Tamtéz,
Mr. Whitelaw Reid to Sir Edward Grey, No. 240, London, June 8, 1909, s. 212.

41 Vyslanec v Pekingu si napsal do osobnich dokument, Ze se jednalo o prekvapivy krok a Ze
americky kolega Rockhill nikdy nedal najevo, Ze by se USA o tento problém zajimaly. TNA,
FO 350/5, Jordan Papers, Letter to Sir Francis Campbell, June 22, 1909, f. 121.

42 Podle listu The Morning Post ptedstavovalo leps{ variantu zapojenf USA pfimo do dojedna-
né pujcky nez znovuotevten{ jednani s Pekingem. PA AA, China No. 4, R 17836, London,
den 19. Juni 1909, f. 000152.

43 Srov. TNA, FO 405/197, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 252, Peking, June 16, 1909,
s. 221; tamtéz, No. 254, June 16,1909, s. 221-222; tamtéZ, Mr. Bryce to Sir Edward Grey, No.
261, Maine, June 19, s. 226.

44 Nazor némecké vlady vyjadril kanclér Bilow, jenz cisari Vilémovi II. napsal, Ze némec-
ké banky musi pochopit politickou situaci a podporit americkou Zadost o Gcast v kon-
sorciu. Srov. PA AA, China No. 4, R 17836, Biilow an den Kaiser, Berlin, den 27. Juni 1909,
ff. 000200-000203.

45 Srov. napriklad TNA, FO 405/198, Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 23, Foreign Office,
July 23, 1909, s. 22; tamtéz, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 26, Peking, July 25, 1909,
s. 24. O ruském pozadavku na spoluti¢ast na vystavbeé traté Chan-kchou — S’-¢chuan srow.
PA AA, China No. 4, R 17837, Rex an Bethmann Hollweg, Peking, den 25. September 1909,
ff. 000214-000215.
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zvani Washingtonu k realizaci ptij¢ky na vystavbu drahy Chan-kchou — S’-¢échuan.*
Ackoli byl americky protest zpoc¢atku velmi mirny, jeho intenzita se pomalu za-
" &ala zvySovat, az se rozhodl americky prezident William Howard Taft oslovit p#imo

regenta prince Cchuna, kdy% mu v poloviné éervence 1909 napsal osobni telegram,
jimz lobboval za z4jmy americkych podnikateld a bank, coz samoziejmé znamenalo
velmi silny podnét jak pro Peking, tak pro ostatni velmoci.*” Navic se z hlediska diplo-
matického protokolu jednalo o bezprecedentni krok, na druhé strané, i kdyz se mis-
tokral Cang C’-tung nehodlal tomuto natlaku podrobit, ostatni politické elity uznaly,
ze USA jsou pravdépodobné jedinou velmoci, kterd miize vyrovnat tlak Japonska
v MandZusku. Proti americké ti¢asti nebyly ani britské elity, a to jak politické (Grey),
tak finan¢ni (Addis).*8

Spojené staty americké byly nakonec po vic nez mésic trvajicich jednanich pfi-
jaty do finanéniho konsorcia v srpnu 1909, kdyz se vSechny zicastnéné strany sesly
na Waj-Wu-Pu a dohodly se. Pijcka se skute¢né navysila na 6 miliéni liber, polo-
vina financi méla jit na vystavbu traté Kanton — Chan-kchou v provinciich Chu-pej
a Chu-nan a polovina na vystavbu drahy Chan-kchou-Ccheng-tu v provincii Chu-pej,
na této transakci se USA mély podilet polovinou ¢astky, tedy 1,5 milionem liber. Jejich
prava véetné vybéru materidlu se méla rovnat pravam britskych, francouzskych a né-
meckych subjektt.>

Konciliantni pristup britské politiky k americké spoluti¢asti na tzv. Chu-Kuangské
pujéce vychdazel z obavy, aby diplomatické stety mezi evropskymi velmocemi a USA
nezptisobily zablokovani programu financovéni vystavby Zeleznic v Ciné, coz by zna-
menalo nejen vyznamné finan¢ni ztraty, ale predev§im ohroZeni britskych z4jma
v Ri3i st¥edu. Londyn byl ochoten k velkym Gstupk@im mimo jiné i proto, Ze vystavba
zeleznice Chan-kchou — Kanton predstavovala dilezity bod pro jeho zdjmy a kazdé
zdrZeni je logicky poskozovalo.

Rok 1909 samoztejmé neznamenal pouze britskou koncentraci na realizaci traté
Chan-kchou — Kanton, Londyn sledoval i vjvoj v ostatnich oblastech, kde mél své

a svétlitelné, kdyby podporila USA, a ne Rusko. Nakonec se Londyn a Pariz shodly na pri-

46 EDWARDS, E.W,, c.d., s.139-140. Nakonec to jako vhodné fesen{ uznalo i Waj-Wu-Pu, byt
pod tlakem vnéjsich okolnosti. TNA, FO 405/198, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 16,
Peking, July 20, 1909, s. 19.

47 Srov. naptiklad FO 405/198, SirJ. Jordan to Sir Edward Grey, No. 16, Peking, July 20, 1909,
s. 20, jednalo se o divérnou ¢ast telegramu; nebo tamtéz, No. 22, Peking, July 22, 1909,
s. 22. Pijcka se podle amerického chargé d’affaires v Pekingu méla navysit o 500 000 liber,
americké banky mély mit podil ve vy$i 1,5 miliénu liber.

48 Srov. naptiklad tamtéz, Mr. C. S. Addis to Foreign Office, No. 28, London, July 24, 1909,
s. 24; tamtéz, Sir Edward Grey to Sir J. Jordan, No. 33, Foreign Office, July 29, 1909, s. 26.
Srov. rovnéz PA AA, China No. 4, R 17837, London, den 29. Juli 1909, f. 000032.

49 Americkd vlada se rozhodla pffmo intervenovat. Srov. FO 405/198, Sir Edward Grey to Sir
J. Jordan, No. 37, Foreign Office, August 7, 1909, s. 28.

50 TNA, FO 405/195, China, Annual Report, 1909, s. 16; TNA, FO 405/198, No. 48, August 11,
1909, s. 42, srov. i s. 43-46. Nékdy se rovnéz hovori o Chu-Kuangské pijéce, coz bylo od-
vozeno od ndzvu provincii Chu-nan, Chu-pej a Kuang-tung, ,.kudy méla tato trat procha-
zet. SKRIVAN, A, c.d., s. 16.
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primé zavazky, nebo s nékym spolupracoval. Podle britského vyslance Jordana, ktery

pro Foreign Office sestavil zdvére¢nou sumarizujici zprévu o udalostech v Ciné za rok

1909, se nadéjné vyvijela vystavba jizniho iseku drahy Tiencin — Pu-kou, ktery by

mél byt podle planu dokonc¢en na konci roku 1910. Podle jeho zprav zmizely neshody

mezi viemi, kdo se podilel na $patném zaéatku stavebnich praci, a sami Cifiané odvo-
lali generalniho feditele Lowa, jehoZ zatvrzelost byla dostate¢né znama. Z hlediska
dodéavek materidlu Jordan kvitoval prihodné nastaveni podminek smlouvy o ptijéce
ve prospéch britskych dodavateld; na druhé strané musel pfiznat pouze ¢asteény
uspéch pri vybéru vhodnych lidi, kdyZ se prili§ neosvéd¢il hlavni inZenyr Tuckey. Na
jeho omluvu dodal, Ze mu moc nepomohla Chinese Central Railways, zatimco Némci
se na severnim useku stavby mohli na své spole¢nosti spolehnout nepomérné vice.”

Podobné dobre jako Zeleznice Tiencin — Pu-kou se vyvijela i vystavba traté Kan-
ton—Kowloon, kde jako jedina komplikace vyvstaly problémy pri vykupu ptdy;

v nékolika pripadech dokonce zptisobily zastaveni stavby.*? Oproti predchozi trati

vSak mistokral jmenoval velmi schopného generalniho reditele, ktery tizce spolupra-

coval s hlavnim inZenyrem, konstatoval britsky vyslanec a dodal, Ze britska prestiz
zde vak utrpéla defraudacemi, které mél na svédomi Butler Wright, hlavni Géetn{
drahy.® Cinské vladé ho doporuéila British and Chinese Corporation, a to navzdory
jeho predchazejici Spatné povésti, coZ podle Jordana napomohlo k tomu, Ze se nic ne-
délo, dokud nebylo pozdé. Vyslanec v zavére¢né zpraveé vyjadril predpoklad, Ze B&CC
uhradi centralni vladé zpronevérené penize.>

Asi nejhorsi situace z hlediska britského angazma pti realizaci Zelezni¢ni vy-
stavby v Risi stfedu panovala podle ndzoru Johna Jordana na trati Sanghaj — Ning-

-po, coz vyslanec zduvodnil postupem cisarské vlady, kterd zneplatnila preliminarni

smlouvu s B&CC a predala vse do rukou mistnim Zelezni¢nim tradtm v provinciich

Tiang-su a Ce-tiang. Podle jeho nézoru se prosttedky urcené na stavebni prace ne-

Cerpaly radnym zptisobem, dochézelo k ignorovani britského hlavniho inZenyra®

51 TNA, FO 405/195, China, Annual Report, 1909, s. 16-17. Srov. rovnéZz napriklad FO 405/198,
Sir]. Jordan to Sir Edward Grey, No. 41, Peking, July 15,1909, s. 35-37, kde vyslanec otevte-
né informoval o harmonickém vztahu generdlniho feditele Li Te-Suna a némeckého per-
sondlu (s. 35). ,Pan Li hovoif vyborné némecky, ma némeckou manZelku [...] a ochotné
poslouchd némeckého hlavniho inZenyra,” dodal Jordan. Tamtéz, s. 36. P¥iblizné v polovi-
né zari pak mohl britsky vyslanec konstatovat zlepSen{ podminek p#i stavebnich pracich.
Srov. tamtéz, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 147, Peking, September 17, 1909, s. 127.

52 Srov. naptiklad FO 405/198, Sir J. Jordan to Sir Edward Grey, No. 75, Peking, August 3,
1909, s. 63-64, kdy britsky vyslanec informoval Foreign Office o nepokojich obyvatel kolem
traté, ,jejichZ neochota rozloudit se svou ptidou a povér¢ivy antagonismus vuci zeleznici
vyvrcholily ttoky na inZenyrsky persondl,“ konstatoval Jordan (s. 63).

53 Jednalo se pfiblizné 0 50 000 dolart. Srov. tamtéz, Sir]. Jordan to Sir Edward Grey, No. 135,
Peking, September 6, 1909, s. 112.

54 TNA, FO 405/195, China, Annual Report, 1909, s. 17.

55 Srov. naptiklad TNA, FO 405/198, SirJ. Jordan to Sir Edward Grey, No. 8, Peking, June 17,
1909, s. 12, kdy se jednalo o pozadavek mistniho %elezni¢ntho d¥adu v provincii Tiang-su
na némecké lokomotivy. Déle srov. tamtéZ, SirJ. Jordan to Sir Edward Grey, No. 14, Peking,
July 1, 19009, s. 18.
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tovi se nesetkaly s zddnou odezvou.* Na tomto prikladu se totiz ukézalo, Ze centralni
oo vlada v Pekingu nékteré kroky mistnich elit nejenze nekontroluje, ale ani je nedokaze
7 zvréatit, coz mél byt do budoucna vaZny problém.

Z hlediska velmocenského z4jmu o Zeleznice v Ciné& hrala v roce 1909 nejdileZit&jsi
roli zcela uréité Chu-Kuangsk4 piijcka. Srpnova dohoda o zaélenéni USA do spoluprace
tri evropskych velmoci odstartovala slozita jednan{ uvnitt nyni jiz ¢ty hraéa o tom,
kdo a jak presné se na realizaci pajcky bude podilet. Edward Grey musel v parlamentu
obhajovat postup vlady Jeho Veli¢enstva, kdy odmitl francouzské a némecké naroky
a Edward G. Hillier informoval v z4¥ (dokonce dvakrat) Charlese Addise o nespokoje-
nosti nejen s chovanim Némcd, ale i s postupem Americ¢ant, kdyz konstatoval, Ze neu-
stale chodi pozdé na dilezitd jednani a Ze veskeré odklady nyni padaji na jejich bedra.
Podle jeho ndzoru se projevila jejich nedGvéra ve vlastni trh a zdstupce Honkong and
Shanghai Banking Corporation nazna¢il i politické davody. Ve své druhé zpraveé potvr-
dil nechut k jednani s Americ¢any a oznacil je za neschopné dodrZet ujednané dohody.”

Na pocatku listopadu 1909 se britsky ministr zahrani¢i obratil na francouzského
velvyslance Paula Cambona a nazna¢il mu postup, ktery britska strana povazovala
za lep$i nez dosavadni dohady, jez stejné k ni¢emu nevedly. Podle vlady Jeho Veli¢en-
stva by bylo vhodné, aby se nejprve shodly vSechny ¢tyti velmoci, a to na prerozdélent
usekl a na tom, ktery inZenyr je bude stavét, Greyovi §lo predevsim o za¢lenéni Ame-
ri¢and bez rozbiti slozité dojednaného kompromisu, aZ poté se obratit na cisarskou
vladu s tim, Ze se Britdnie, Francie, Némecko a USA dohodly.>®

Jednalo se o dalsi pokus britské strany, konkrétné ministra zahranici, o nalezen{
shody v projektu, jejz Londyn vnimal jako velmi dilezity ve své politice financovani
avystavby Zelezni¢ni sité v Ciné. P¥edchozi dny a tydny ukazaly, Ze i kdy? se étyti vel-
moci v 1été dohodly, findlni dokument, ktery by predchozi ujednani potvrdil, byl stale

a a veskeré protesty doru¢ené Waj-Wu-Pu, ufadu pro komunikace a dokonce i regen-

56 Tamtéz. O tom, Ze tato trat predstavovala z hlediska zajmi Velké Britdnie problém, svéd-
¢i 1 zprava pracovnika britského vyslanectvi v Pekingu Williama Max Miillera ministru
zahrani¢{ z ¢ervna 1910. Muller si stéZoval na opozici mistnich spole¢nosti. Srov. TNA,
FO 405/203, Mr. Max Miller to Sir Edward Grey, No. 8, Peking, June 18, 1910, s. 5.

57 TNA, FO 405/198, Mr. Hillier to Mr. C. S. Addis, No. 129, Peking, September 3, 1909,
s.107-108; tamtéz, No. Mr. Hillier to Mr. C. S. Addis, No. 169, Peking, September 22, 1909,
s. 146. Neshody Londyna a Berlina srov. tamtéz, No. 142, Note communicated to M. de
Kithlmann, Foreign Office, October 1, 1909, s. 124. Britské ministerstvo zahrani¢f pfesto
20. fijna informovalo amerického velvyslance o tom, Ze ackoli se stile nedosahlo konec¢-
né dohody, nenf to vina britské strany. Tamtéz, Memorandum respecting Hukuang Loan,
No. 177, Foreign Office, October 20, 1909, s. 150-151.

58 Tamtéz, Sir Edward Grey to M. Cambon, No. 195, Foreign Office, November 1, 1909, s. 166.
Navrh byl ihned pred4n i némeckému velvyslanci hrabéti Paulu Metternichovi, jeho hlav-
ni ideou bylo prerozdéleni délky trati, které mély byt postaveny — Némci méli mit 600
kilometrtl, Ameri¢ani 800 kilometrd a Chinese Central Railways (spole¢né Britové a Fran-
couzi) 1000 kilometr@. Srov. tamté%, Note communicated to Count Metternich, No. 196,
November 1, 1909, s. 167. Némecka strana odpovédéla o nékolik dni pozdéji a britsky n4-
vrh neakceptovala. Srov. tamtéZ, Memorandum by German Government, No. 203, Berlin,
November 5, 1909, s. 174.
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zahalen do mlhy neuréitosti a opakujicich se slozitych rozhovori, jez prozatim nikam
nevedly. Problémy spo¢ivaly v neustalém slovnim ping-pongu, jehoz smysl spocival
v definici z4jm zic¢astnénych stran, které prosté nechtély ustoupit vic nez ostatni.

Situace se zlepsila v poloviné listopadu, kdyz se zdélo, Ze se Berlin a Washington
dohodly na rozdéleni iseki stavby, a to tak, ze americky inZenyr pro ¢ast traté Siang-
-jang — Kchuang-$uej nebude zpochybiiovat ndzor némeckého hlavniho inzenyra
na ndkup materidlu. Podle ndzoru americké strany mél tento navrh byt ve shodé s tim
britskym u¢inénym v fijnu, coZ americkému velvyslanci potvrdil Edward Grey.*® Brit-
ské vladda neméla nadmitky, nebot se koneéné jevilo jako redlné, Ze se zainteresované
strany dohodnou.®® Na prelomu listopadu a prosince 1909 se tedy zdélo, Ze prvnf krok
podle itinerare, ktery vyse naznacil Edward Grey, tedy vlastni kompromis nejprve
mezi velmocemi, nabyva redlné kontury.

Pozici toho, kdo na posledni chvili vzn4si nové pozadavky, nyni prevzala Francie,
ktera se na posledni chvili rozhodla pozadovat, aby tseky, které se budou stavét, byly
z hlediska inZenyrského dozoru stejné. Teprve poté byli jeji zdstupci ochotni sou-
hlasit s internacionalizaci celé zalezitosti. TakZe nyni vyvstal problém, zda zistane
rozdéleni 600, 800, 500 a 500 kilometr1, jak bylo naznaceno vyse, bez internacio-
nalizace, nebo obdrZi kazd4 velmoc 600 kilometra s internacionalizaci.® Stanovisko
PatiZe se jednoduse preneslo do politické roviny, jak konstatoval napriklad belgicky
bankét Emile Francqui, nebot bankéfi by se jisté dohodli, a britsk4 strana dokonce
uvazovala o rozpusténi spole¢nosti Chinese Central Railways. Konec roku 1909 tedy
zdarné dokonceni dlouhotrvajicich jednani o Chu-Kuagské ptijéce neprinesl, velmoci,
respektive jejich zastupci museli jednat dal.

Rok 1909 s sebou prinesl dilezity aspekt na poli velmocenského stfetdvani ohledné
vlivu na vystavbu Zeleznic v Ri3i stfedu — Spojené staty americké. V uplynulych
letech, hlavné bezprostfedné po skonéeni rusko-japonské valky v roce 1905 se Wa-
shington prili§ neprojevoval a do probihajicich jednani nezasahoval. Prvni vaznéjsi
apel vzesel od amerického vyslance v Pekingu Rockhilla aZ na konci roku 1908, coz
jako by zahdjilo vétsi zdjem USA, potvrzeny v ¢ervnu 1909 a vrcholici memorandem
prezidenta Tafta.

Jednani o Chu-Kuagské pajéce se v prvnich mésicich roku 1910 tocila kolem roz-
dé&leni stavebnich sekci (poZadavek Francie) a moZnosti rozsiteni ptivodni délky
traté, coz ale odmitala ¢inskd vlada, jez naopak zacala pozadovat, aby se v ¢asti drahy,
ktera bude probihat provincii Chu-pej, mohl o koncesi uchazet i domaci kapital, coz

59 Tamtéz, Sir Edward Grey to Mr. Whitelaw Reid, No. 213, November 16,1909, s. 186. Némec-
k4 strana podle Reida souhlasila. Srov. tamtéZ, Mr. Whitelaw Reid to Sir Edward Grey, No.
216, November 18, 1909, s. 187.

60 Srov. tamtéz, Sir Edward Grey to M. Cambon, No. 224, Foreign Office, November 24, 1909,
s. 195.

61 TamtéZ, Mr. C. S. Addis to M. Simon, No. 247, December 13, 1909, s. 213-214. Srov. rovnéZ
PA AA, China No. 4, R 17839, Berlin, den 11. Dezember 1909, ff. 000035-000036; tamtéZ,
Rex an Bethmann Hollweg, Peking, den 19. Dezember 1909, ff. 000094-000095. Némecky
vyslanec potvrdil, Ze kazdé zdrzeni v jednénich znamend ohroZeni celého projektu a do-
dal: ,Cina je zemi prekvapeni.“ F. 000094.

OPEN
ACCESS



24 DVACATE STOLETI 2/2016

na.® Hlavni pfekdzkou pro dosaZeni dohody i v dal$ich mésicich byly jednak rigidita
o velmocenskych vlad, jez nechtély ve svych ocich prilis ustoupit, a v intenci cisarské
" vlady pokusit se ¢4st uvaZované zeleznice stavét za domdci, ¢insky kapit4l.c3
V kvétnu 1910 se nakonec podatilo uzavtit dohodu o prerozdéleni stavebnich
usekd traté, kdyz se jednajici strany sesly v PariZi a dohodly se na spole¢ném an-
gazmé v Chu-Kuangské pijcce. Zakladni body podepsaného dokumentu spocivaly
v rovnomérném rozdéleni financi a materidlu pro vSechny ¢étyfi zainteresované
strany a v potvrzeni, Ze celou trat Chan-kchou — Kanton bude stavét britsky inzenyr.
Dréha Chan-kchou — S’-échuan méla byt rozdélena rovnomérné, a to nasledujicim
zpusobem — némecky hlavni inZenyr 8oo kilometrd, pricemz 200 kilometra mél
spoludozorovat americky inZenyr, 400 kilometra pak mél jako hlavni inZenyr stavét
American, Britové a Francouzi si pak rovnym dilem rozdélili zbyvajicich 1200 kilo-
metra. Agenti, jiz se méli starat o ndkup materidlu, méli mit stejnou narodnost jako
hlavni inZenyti.** Béhem kvétna a ¢ervna pak smlouvu postupné ratifikovaly vlady
dotc¢enych velmoci.®®
Obecné se predpokladalo, Ze by vzhledem k stale se zvySujicimu nesouhlasu verej-
ného minéni se zahraniéni vystavbou ¢inskych Zeleznic bylo lepsi pfenechat jejich kon-
strukci polooficidlnim spole¢nostem, které by navenek nebudily odpor Cifianti. Podle

a Londyn samoziejmé odmitl jako poruseni predbézné smlouvy, kterd byla uzavre-

62 Srov. naptiklad TNA, FO 405/202, Sir Edward Grey to Mr. Max Milller, No. 71, Foreign Office,
February 2, 1910, s. 70. Podobny postup méli zvaZit i ostatni diplomatic¢t{ zastupci v Pekingu.
Tamtéz, Mr. C. S. Addis to Sir F. Campbell, No. 79, London, February 4, 1910, s. 74. Situace
se Caste¢né vyosttila na konci bfezna, kdyZ ttad pro komunikace oznédmil vznik spole¢nos-
ti v provincii Chu-pej, kterd méla za¢it shromazdovat kapital na vystavbu zdejsi ¢ésti dré-
hy. Srov. tamtéz, Mr. Max Mdller to Sir Edward Grey, No. 143, Peking, March 29, 1910, s. 124;
podle britského ministra zahrani¢{ se mélo ihned opét protestovat. Tamtéz, Sir Edward Grey
to Mr. Max Miller, No. 144, Foreign Office, March 30, 1910, s. 124. Podle nékterych ¢inskych
predstavitel (Liang Tun-jen) hodlal Londyn vyuZit odpor &4sti elit k piicce k definitivnimu
ztroskotan{ celého projektu. PA AA, China No. 4, R 17839, Rex an Bethmann Hollweg, Peking,
den 26. Januar 1910, f. 000263. Srov. rovnéZ tamtéz, Rex an Bethmann Hollweg, Peking, den
3. Februar 1910, ff. 000281-0002.83. Jesté v poloviné tinora 1910 informoval némecky kon-
zuldt v Chan-kchou o tom, Ze vznik spole¢nosti je ve stadiu tvah. Srov. PA AA, China No. 4,
R 17840, kaiserlich deutsches Konsulat, Chan-kchou, den 17. Februar 1910, f. 000074, statut
pripravované spole¢nosti srov. tamtéz, ff. 000079-000086.

63 S tim byly spojené i nepokoje, které vypukly v dubnu 1910 v provincii Chu-nan a o nichz
cisafe Viléma II. informoval viceadmirél Gustav von Ingenohl, velitel Vychodoasijské es-
kadry. Jednalo se o studentské boufte proti ufednikiim, jiz podporovali vystavbu Zelez-
nic s pomoc{ zahrani¢niho kapitdlu. Srov. Bundesarchiv Freiburg, Abt. Militdrarchiv, RM
2/1756, Cching-tao, den 23. Mai, 1910, s. 9 (f. 103), podrobné&ji srov. s. 8-14 (ff. 102-106).

64 TNA, FO 405/202, Sir Edward Grey to Mr. Max Miiller, No. 186, Foreign Office, May 26,
1910, s. 151. Dalsf podrobnosti srov. tamtéz. Dohodu kvitovala i némeckd firma Warburg &
Co. PA AA, China No. 4, R 17841, Hamburg, den 26. Mai 1910, f. 000026. Srov. MacMUR-
RAY,]J.V.A,c.d.,s. 886-887.

65 Souhlas britské vlady srov. TNA, FO 405/203, No. 5, July 4, 1910, s. 3. Samotnd findlni
smlouva pak byla podepsédna az v kvétnu 1911.
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z4vére¢né zpravy vyslance Jordana se vSak v této oblasti, podle néj se jednalo o traté
Kanton—Chankchou, Chang-¢ou — Ning-po a S’-échuan — Chan-kchou, nepodatilo
dosdhnout témér zddného pokroku. Domnival se proto, Ze by soucasny stav zminénych
drah mél prinutit ¢inské autority, aby si uvédomily vlastni neschopnost sehnat po-
trebny kapitdl a poznaly nezkusenost s konstrukei podobné ndkladnych projekti. , Ne-
dostatek finan¢nich zdrojt, neshody mezi akcionati a absence poctivého a vykonného
managementu jsou prevazné odpovédné za tyto ubohé vysledky,” konstatoval Jordan.*

Rok 1910 vSak neznamenal pouze uspéch konsorcia ¢tyt zemi, ale dobte se z hle-
diska z4jmt Velké Britanie a ¢aste¢né i Némecka vyvijely i vystavby Zeleznic Tien-
cin — Pu-kou a Kanton—Kowloon. U prvné jmenované se na poc¢atku listopadu po-
datilo emitovat v Londyné a Berliné obligace za tri miliény liber z celkové sumy 4,8
miliénu a ke zddrnému konci dospély rovnéz prvni useky v severni, némecké ¢asti
drahy. V ¢ervnu se otevtela trat z Tiencinu do Te-¢ou v délce 140 mil¥” a v ¥ijnu pak
trat do Ti-nanu, hlavniho mésta provincie San-tung v délce 92 mil. Podle Johna Jor-
dana zacaly i dalsi konstrukéni prace a dokonceni celého némeckého tiseku se oce-
kava na jate 1912. Na jizni, tedy britské ¢4sti drahy se zacalo pracovat o devét mésici
pozdéji nez na némecké, a to z¢asti kvali administrativnim problémtm a zéasti kvali
zéplavam v nizko poloZeném terénu.®® Presto se na konci roku 1910 podarilo pro do-
pravu zprovoznit 93 mil dlouhy tisek z Pu-kou do Lin-chuaj-kchuanu, a az bude po-
staven most pres feku Chuaj, pribyde dalsi Gsek, doplnil britsky vyslanec. V prosinci
pak doslo k propojent sité Tiencin — Pu-kou s Cisarskymi drahami severni Ciny,
co? zatadilo Cching-tao do p¥imého Zelezni¢niho spojeni s Berlinem a do budoucna
se uvazuje i o dalsich propojenich, uvedl vyslanec Jordan ve své zprave.®

Zeleznice Kanton—Kowloon se i v roce 1910 potykala s problémy tykajicimi
se vykupu pudy a soupeteni riznych klant, vystavba traté presto probihala stabilné
a hlavni inZenyr byl dokonce schopen 5. prosince otevrit prvni tisek v délce 30 mil.
Podle Jordanovy zpravy se podatily dokonc¢it zemni price a ispésné se pokracovalo
v konstrukci t¥{ mostd pres Tung-kuan a ,Vychodni feku®. ,Predpoklada se, ze cely
tsek v délce 89 mil z Kantonu do Sen-¢enu (Sam-¢unu) bude otevien v éervenci 1911,
pokracoval vyslanec a dodal, Ze to, co se nepodatilo, byla pomal4 dohoda s ¢inskymi
urady o spole¢ném pracovnim postupu, kdyz ¢inska strana odmitla souhlasit s na-
vrhem na spole¢né rizeni stavby, jez ji predlozila vlada v Hong Kongu, a naopak na-
stinila variantu zcela oddéleného fizeni, coz naopak neakceptovala britsk4 strana.”

66 TNA, FO 405/201, China, Annual Report, 1910, s. 61.

67 Jedna mile se rovnd 1,609 km.

68 Presto mohl Jordan jiz na poc¢atku roku 1910 konstatovat, Ze se situace zlepsila a Ze brit-
ska &ast stavby pokracuje uspokojivé vpred. TNA, FO 405/202, Sir J. Jordan to Sir Edward
Grey, No. 60A, Peking, January 11, 1910, s. 58A. V zaf{ pak byla podepséna smlouva o dodat-
kové ptjcce, jejiz podminky se oproti minulym kontraktim nezménily. TNA, FO 405/203,
Mr. Max Miller to Sir Edward Grey, No. 44, Peking, September 22, 1910, s. 36. Srov. rov-
néz MacMURRAY, J. V. A,, c.d., s. 814-823.

69 TNA, FO 405/201, China, Annual Report, 1910, s. 60.

70 TamtéZ. Britskd strana dokonce pfipravila ndvrh spole¢ného pracovniho postupu.
Srov. rovnéz TNA, FO 405/203, Colonial Office to Foreign Office, No. 25, Downing Street,
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vysledky na poli vystavby Zeleznic v Ciné a s ni spojenych zajmi Velké Britanie v Risi

o stfedu. Zatimco traté Tiencin — Pu-kou a Kanton—Kowloon vykazaly pozitivni

" trend a podafilo se otev¥it a zprovoznit jejich prvni tiseky, hlavni podnik, ktery zaji-
mal Londyn béhem let 1909-1910," tedy Zeleznice Kanton—Chankchou, se vyznaco-
val neschopnosti Cifiant ziskat dostatek domaciho kaitalu a absenci vlastnich schop-
nych inzenyra. PrestoZe v kvétnu 1910 doslo k podpisu dohody o rozdéleni stavebnich
usekl mezi ¢tyti velmoci, jednalo se teprve o diléi Gspéch, nebot nyni zbyvalo uzavrit
smlouvu o piijéce s ¢inskou vladou.

Zahrani¢ni velmoci tedy musely pfimét Peking, aby s jejich ujednanim vyslovil sou-
hlas.” Nyni se ukdzalo, Ze Americ¢ané, ktefi v poloviné roku 1909 v podstaté prispéli
ke krachu dosavadnich jednani a zpomalili dosazeni vysledku témét o rok, neprojevuji
podobny zapal jako Britdnie nebo Némecko, aby priméli cisatskou vladu k souhlasu
s novou dohodou. Washington se sice spojil s agenty evropskych bank, aby si potvrzeni
smlouvy vynutil, ale at se jiZ jednalo o jeho vlaznost, nebo o reakci mistnich autorit, prav-
dou zistavalo, Ze se Peking ratifikaci branil. Jak vyslanec v Pekingu Jordan, tak bankér
Addis dospéli na konci roku 1910 k zavéru, Ze jakékoli dalsi odkladani v kone¢ném prijeti
smlouvy o piij¢ce pouze poskozuje britské zajmy. ProtoZe se ani béhem roku 1910 nepo-
datilo dospét ke shodé, zacali Citiané ztracet trpélivost a stale vice se klonili k zavéru, aby
s vystavbou Zeleznice zacaly ¢inské spole¢nosti. Kdyz se v F{jnu 1910 obnovily rozhovory
mezi zastupci bank a ¢inské vlady, vetejné minéni projevilo ostt'ejsi odpor proti zahranic¢-
nimu kapitalu nez na jare téhoz roku. Banky vSak nehodlaly ustoupit, a vlastné tak nu-
tily cisarskou vladu k politice, kterd podkopavala jeji autoritu predev§im v provinciich.”

a Jak vidno, v roce 1910 mohl britsky vyslanec v Pekingu konstatovat ambivalentni

ZAVER

Vystavba Zeleznic v Ciné za pomoci ciziho kapitalu zfistdvala, podobné jako v pred-
chozich letech, v Risi stfedu dilezitym tématem vnitropolitické scény. Zatimco v ob-

August 3, 1910, s. 19; tamtéz, Inclosure 1 in. No 25, June 23, 1910, s. 19; Inclosure 2, in No. 25,
s.19; Inclosure 3 in No. 25, June 7, 1910 s. 19-20. Waj-Wu-Pu ho v8ak odmitlo. Srov. tamtéz,
Mr. Max Miiller to Sir Edward Grey, No. 45, Peking, September 11, 1910, s. 36-37.

7V téchto letech se podatilo zprovoznit 497 (rok 1909) a 478 mil trati (rok 1910). HUENE-
MANN, Ralph William, The Dragon and the Iron Horse. The Economics of Railroads in China,
1876-1937, Cambridge (Mass,) — London 1984, s. 76.

72V &ervenci 1910 pozadovali vyslanci vech ¢tyt zem{ po ¢inské vladé, aby smlouvu koneé-
né ratifikovala. TNA, FO 405/203, Mr. Max Miller to Sir Edward Grey, No. 24, Peking, July
14,1910, s. 17. Srov. rovnéz tamtéz, Mr. Max Miller to Sir Edward Grey, No. 57, Peking, Oc-
tober 25, 1910, s. 60. Srov. rovnéZ PA AA, China No. 4, R 17841, Kithlmann an Bethmann
Hollweg, London, den 8. Juni 1910, ff. 000057-000058. Jesté v fijnu oznadili zastupci ¢in-
ského ministerstva dopravy dohodu o Chu-Kuangské ptjéce za nefindlni, protoZe se k ni
musi vyjadrit i dalsf autority, véetné dvora. PA AA, China No. 4, R 17842, kaiserlich deu-
tsche Gesandtschaft, Peking, den 22. Oktober 1910, f. 000015.

73 PETERSSON, N. P, c.d., s. 261.
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dobi po skonceni rusko-japonské valky existovala pouze omezend spoluprace ev-
ropskych velmoci (Velké Briténie, Francie a Némecka) a p¥evaZovalo spise jejich
soupeteni, rok 1909 zah4jil v tomto ohledu novou éru. Bankovni konsorcium slo-
zené z britskych, francouzskych a némeckych subjektl se v kvétnu 1909 dohodlo
na spole¢ném projektu financovani Zeleznice Chan-kchou — Kanton a ¢asti drahy
Chan-kchou — S’-¢échuan. Spolupraci s Berlinem podporovaly predevsim britké vy-
slanectvi v Pekingu a v mensi mit'e Foreign Office, zatimco francouzsti a britsti ban-
kéri a vlada v Parizi doporucovali setrvat na ptivodnich podminkach. O mésic pozdéji
se pak o sva prava prihlasily Spojené staty americké, které se rovnéz hodlaly podilet
na vystavbé zeleznic v Ciné. Pozice Washingtonu se ukazala jako siln4, a USA byly
proto v srpnu 1909 prizvany do existujiciho konsorcia; prvni dohoda o rozdéleni sta-
vebnich usekd pak byla uzavtena v kvétnu 1910.

Velkd Britdnie a Némecko se ve sledovaném obdobi zamérily i na dalsi Zelezni¢ni
projekty, kde jiz doslo k otevieni prvnich éasti proponovanych trati, naptiklad Tien-
cin — Pu-kou, Kanton—Kowloon nebo Sanghaj — Ning-po, ale jejich cile se odliSo-
valy. Zatimco Berlin se orientoval spise na kratkodoby ochodni zisk, coz ve své pod-
staté umoZnilo Ciné emancipaci, protoZe to znamenalo nejednotny postoj velmoci,
Londyn se v prvni fadé zaméril ne na okamzity profit, nybrz podporoval modernizaci
Rige stfedu ve vicero oblastech, tedy i v politické roving, coz mélo podle britskych elit
umoznit liberdlni vyvoj a zajisténi politické stability zemé.

V neposledni fadé je nutno zminit i politiku cisarské vlady, kterd, predevsim
pod tlakem vefejného minéni, stéle vice a razantnéji odmitala ingerenci zahrani¢niho
kapitalu do vystavby Zeleznic, i kdyz na druhé strané bylo jasné, Ze bez néj nelze traté
postavit. Velmoci si v§ak uvédomily nutnost ustoupit, a proto se vzdavaly ¢asti prav,
jez jim zarucovaly smlouvy z konce 19. stoleti.

ABSTRAKT

VELKA BRITANIE, NEMECKO A PROBLEM VYBRANYCH ZELEZNIC V CiNE

VLETECH 1909-1910

Piispévek, jeZ je zaloZeny na nepublikovanych zdrojich z Ndrodniho archivu v Londyné (National
Archives Kew) a Politického archivu v Berlin& (Politisches Archiv des Auswértigen Amts), se sou-
stfedi na prezentaci a analyzu britského a némeckého pohledu na sloZitou otdzku vystavby Zelez-
nice v Ciné na konci éry dynastie Cching — konkrétné v letech 1909-1910. Autor soustfedi pozornost
na britské a némecké ekonomické zajmy v této zemi se zvlastnim zretelem na pozadavek vystavby
¢inské Zeleznice, jiz budovaly propojené zahraniéni spole¢nosti. Charakterizuje vystavbu Zeleznic
jako politiku nésledovani diplomatickych a ekonomickych z4jmt velmoci v Cing.
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ABSTRACT

The contribution, which is based on unpublished sources from the National Archives in London and
the Political Archive in Berlin (Politisches Archiv des Auswirtigen Amts), aims to present and ana-
lyze the British and German view of the complicated question of railway-building in China at the
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end of the Qing Empire era — concretely in the years 1909-1910. The author will turn his attention
to the British and German economic interests in this country with special regard to the building of
the Chinese railways, which were conducted by foreign companies. He will define the construction
of railways as a policy of following the political and economic interests of the Great Powers in China.
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