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Abstract

The main aim of the article is a presentation of 19" century names of means of transport in the
thematic and chronological structure. The conclusions focuses on the relation between vocabulary
and the extralinguistic reality of 19" century.
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Znaczenie nie jest ani wezlem, ani nicig w sieci
— jest relacja, dlatego witasnie nigdy nie mozna rozpatrywac znaczen
w oderwaniu od wspoétczesnych i od wytwordw ich kultury

Hannu Salmi

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie leksyki dotyczacej XIX-wiecz-
nych nazw §rodkéw transportu w perspektywie kulturowej. Nie sposob jednak
przej$¢ do omdéwienia leksyki, nie wspomniawszy o szerszym tle kulturowym,
stanowiacym podstawe przeksztalcania sig¢ sposobow komunikacji.

Ramy czasowe obejmujace wiek XIX traktuje bardzo szeroko, w perspektywie
europejskiej w literaturze przedmiotu wskazuje sig niekiedy (méwiac o XIX w.)
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na okres od Wielkiej Rewolucji Francuskiej po I wojne swiatowa (1789—1914/18)
[Salmi, 2010, s. XIII], w rzeczywistosci polskiej odpowiadaja temu okresowi
w przyblizeniu czasy zabordéw (1772/95-1918). [Osterhammel, 2013, s. 71-74;
por. Molik, 1999, s. 23].

Trudno dokonywac¢ jakichkolwiek uogolnien w odniesieniu do wieku XIX.
Byt to okres bardzo zréznicowany pod wieloma wzgledami. Z pewnoscia duzy
wplyw na 6wczesna rzeczywistos¢ wywarta industrializacja, ktora rowniez wia-
zala si¢ ze sposobami przemieszczania si¢. Jak pisze Hannu Salmi:

Niebawem najrézniejsze wytwory kultury mialy zosta¢ wiaczone w produkcj¢ przemysto-
wa — oprocz przedmiotéw materialnych takze pojgcia abstrakcyjne, jak na przyktad czas
i przestrzen. Przyczynito si¢ do tego wynalezienie nowych §rodkow transportu, ktére zmie-
nily znaczenie odlegtosci [Salmi, 2010, s. 19].

Wraz z pojawiajacymi si¢ w tej sferze rzeczywisto$ci zmianami, mozna je
dostrzec takze w jezyku. Najbardziej czutym sejsmografem jest w tym wypadku
stownictwo. Je§li w XIX w. zmienily si¢ sposoby podrézowania, pojawity si¢
nowe rodzaje srodkoéw transportu, udoskonalono tradycyjne pojazdy, to te prze-
ksztalcenia znalazty odzwierciedlenie w leksyce. Stownictwo bedace podstawa
materiatowa przedstawionych tutaj rozwazan nie zostato jednak zebrane pod
tym katem. Stanowi ono niewielka czg$¢ rzeczownikoéw polszczyzny XIX w.
opisanych w monografii [Kwapien, 2010] oraz zaprezentowanych w stowniku
[Kwapien, 2013]. Czy warto zatem zajmowac¢ si¢ tym wlasnie fragmentem —
wycinkiem XIX-wiecznego stownictwa, jesli nie zostato ono przygotowane pod
tym katem? Wydaje si¢, ze fakt ten potwierdza tym bardziej, jak wazne i istotne
zmiany dokonaty si¢ w rzeczywistosci XIX stulecia w zakresie nazw $rodkow
transportu, skoro znalazty one wyrazne odzwierciedlenie w materiale leksykal-
nym liczacym ponad 4600 rzeczownikow. Podpole semantyczne <komunikacja,
podroz, turystyka, wypoczyneky» wraz z liczba 211 jednostek, ktore wzbogacity
polszczyzng w XIX i w 1 pot. XX w., znalazlo si¢ wszak na 9. miejscu wsrod
54 podpdl. Nowe nazwy srodkdéw transportu obejmowaty wowczas 70 jednostek
leksykalnych, a w dwdch pierwszych podokresach, czyli w 1 1 2 pot. XIX w.,
byto ich 43.

Artykut ten stanowi zatem swoisty appendix do opublikowanych juz prac
nad leksyka XIX w. We wspomnianej monografii oraz w artykutach naukowych
[Kwapien, 2010, 2014, w druku] poruszane byty gtownie kwestie jezykowe
zwiazane z analizowanym materiatem, cho¢ prowadzity one réwniez do wnio-
skow dotyczacych dziewigtnastowiecznego §wiata i spoleczenstwa. Tym razem
chcialam, aby to wtasnie one znalazty si¢ w centrum uwagi. W niniejszym ar-
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tykule nacisk zostal potozony na zwiazki migdzy stownictwem wzbogacajacym
polszczyzng XIX w. a rzeczywistoscia pozajezykowa. Leksyka zostata wigc po-
traktowana jako punkt wyjscia i inspiracja do refleksji nad realiami zwiazanymi
z transportem i komunikacja.

Rozwazania dotyczace dynamiki zmian w zakresie analizowanego stownictwa
oraz jego genezy zostaly juz zaprezentowane w dwoch artykutach [Kwapien,
2014, w druku], w niniejszym artykule kwestie te beda zatem sygnalizowane
jedynie wyjatkowo.

Poniewaz zadaniem tego artykutu jest wskazanie zwiazkéw wybranej lek-
syki — wedlug zrédet leksykograficznych nowej w XIX w. — z rzeczywisto$cia
pozajezykowa, za gtéwne kryterium porzadkujace materiat uznatam podziat
odpowiadajacy realiom kulturowym. Poszczegoblne fragmenty tekstu poswigcone
sa nazwom roznych typow srodkow transportu. Osobno omowione zostana srodki
transportu ladowego — drogowego (W jego obrebie za$ pojazdy napedzane sita
mig$ni, pojazdy konne oraz pojazdy napedzane za pomoca silnika), kolejowego,
powietrznego i wodnego [por. Kacperczyk, 2012, s. 5-14].

1. TRANSPORT LADOWY - DROGOWY

Transport ladowy w duzej mierze zalezy od jakosci drog. Stan drog na ziemiach
polskich pod zaborami byl zréznicowany, jednak w 1 pot. XIX w. na terenie
Kroélestwa Polskiego, a w 2 potl. wieku takze na pozostatych obszarach, rozwoj
sieci komunikacyjnej zaczat postgpowac szybciej [Epsztejn, 2013, s. 169-170].

1.1. Pojazdy napedzane sila mieSni — rowery

Zrédta leksykograficzne odnotowuja w 2 pot. XIX w. wyraz welocyped, czyli
‘rower, dawniej zwykle z przednim kotem duzym a tylnym malym, czasem
z dwoma tylnymi kotami’ (t. vélocipéede, od tac. velox pes ‘szybka noga’»).
Welocypedy wyposazone w dwa kota tylne nazywano trycyklami, niekiedy miaty
one rowniez dwa kota przednie (woéwczas byly to kwadrycykle). W pdzniejszym
okresie —w 1 pot. XX w. —leksykony zarejestrowaty takze hasta: bicyklet p. bicykl,
czyli ‘dawny typ roweru bez przektadni, o pierwszym kole duzym, z siodetkiem
i pedatami, a drugim kole malutkim, stuzacym za podporg’ («fr. bicyclette>) oraz
dwukotowiec (przestarz.) ‘rower o dwoch kotach; bicykl’. Co ciekawe, rowniez
w tym okresie zostal odnotowany wyraz drezyna w znaczeniu zupetnie innym niz
znane wspotczesnie. Dzi$ jest to wg SIPD zn. 1. (fechn.) ‘wozek czterokolowy
przystosowany do jazdy po szynach kolejowych, poruszany korba lub silnikiem
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spalinowym’, wg SJP PWN ‘pojazd szynowy o napedzie recznym lub mecha-
nicznym, uzywany przy robotach torowych’.

W SW zarejestrowano hasto drezyna jednak tylko w znaczeniu ‘wozek do
jazdy po szynach kolejowych, poruszany mechanizmem albo para’, dopiero SJPD
jako znaczenie drugie (daw.) notuje ‘drewniany, dwukotowy pojazd poruszany
przez odpychanie si¢ jadacego nogami o ziemi¢; poprzednik roweru’. Byt to
zatem wynalazek podobny do uzywanego w ostatnich latach przez najmlodsze
dzieci pojazdu nazywanego poczatkowo jezdzikiem, a nastepnie rowerkiem bie-
gowym. Zarowno definicja, jak i sama konstrukcja wynalazku nazwanego drezyng
wskazuje na fakt, ze byt to pojazd skonstruowany wczesniej niz welocyped, czy
bicykl. Jego nazwa (niem. draisine) pochodzi od nazwiska niemieckiego wyna-
lazcy XIX-wiecznego — Karla Draisa von Sauerbronn (1785—-1851), ktéry oprocz
drezyny i roweru wymyslit takze m.in. maszynke do mielenia migsa i maszyne¢ do
pisania. Skonstruowana przez niego w 1817 ,,maszyna biegowa” (Laufmaschine)
jest uwazana za prekursora welocypedu oraz bicykla. Zwraca uwage fakt, ze
stowniki notuja nazwe drezyny z opdznieniem. Moze wynalazek nie byt bardzo
szeroko rozpowszechniony lub nie przywiazywano do niego duzej wagi. Mozliwe
takze, ze zostat szybko zastapiony przez podobne pojazdy wyposazone w pedaly,
nad czym pracowalo niezaleznie od siebie kilku wynalazcow.

Wynikiem tych staran bylo powstanie bicykla (welocypedu), napedzanego
pedatami umieszczonymi na osi przedniego, znacznie wigkszego, kota. Nastepnie
konstrukcje bicykli ulepszono zastosowaniem przektadni fancuchowej na tylne
koto. John Kemp Starley (Anglik) w 1885 r. rozpoczat produkcje handlowa po-
jazdow o dwoch kotach jednakowej wielkosci pod nazwa Rover, ktora to nazwa
wlasna data podstawe rzeczownikowi pospolitemu rower. Poza niewielkimi
ulepszeniami (np. wprowadzenie ogumienia, pdzniej opon pneumatycznych,
przerzutki) rower w zasadniczo niezmienionej postaci uzywany jest do dzi§
zar6wno w celach sportowych, turystycznych, jak i1 rekreacyjnych [Ortowski,
1979b, s. 305]. W XIX w. popularnos¢ tego typu pojazdow stopniowo zwigksza-
la sig, m.in. ze wzgledu na organizowane wyscigi cyklistow, ktore przyciagaly
wielotysigczne rzesze ludzi o réoznym statusie materialnym [zob. m.in. Gawin,
2013, . 217].

1.2. Pojazdy konne

Wsrod wszystkich nowych nazw srodkow transportu w XI1X i na poczatku XX w.
najwigcej jest nazw pojazdow konnych (39 z 70 jednostek leksykalnych). Jesli
spojrzymy na wiek XIX jako na wiek ,,pary i elektryczno$ci”, moze si¢ to wy-
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da¢ nieco dziwne. Mozna by sadzi¢, ze znacznie wig¢cej nowych nazw §rodkow
transportu beda stanowily nazwy wynalazkéw. Wynika to prawdopodobnie
z faktu, ze wynalazki po pierwsze musiaty najpierw zosta¢ dobrze sprawdzone,
wyprobowane, aby mozna byto ich bezpiecznie uzywac. Ponadto, nawet jesli
skonstruowano jaki$ pojazd Iub opracowano nowa technologi¢, nie wszyscy od
razu mogli z nich korzysta¢. Upowszechnienie jakiego$ wynalazku nie zawsze
jest fatwe, mozna je bowiem postrzega¢ jako proces — od wymyslenia poprzez
pierwsze wykonanie, produkcje az do stopniowego zastosowania na coraz szer-
sza skale. Co wigcej, wynalazki mogty budzi¢ niepokdj, a nawet niech¢¢ wsrod
spoleczenstwa przyzwyczajonego do zwyklego trybu zycia, czy w tym wypadku:
tradycyjnych metod komunikacji. Kiedy nowe pomysty wprowadzano w czyn
w roznych miejscach Europy, we wszelkich innych zakatkach trzeba si¢ bylo
nadal czym$ przemieszczaé. Zgromadzony materiat leksykalny potwierdza, ze
najbardziej rozpowszechnionymi formami podrézy byty takie, w ktorych korzy-
stano z pojazdow konnych, zaréwno uzywanych we wczesniejszych okresach,
jak 1 nowych, wciaz udoskonalanych. Poniewaz w XIX w. pojawilo si¢ wiele
nowych nazw pojazdéw konnych, w niniejszym artykule skoncentruje¢ si¢ na
pojazdach wybranych.

Wsrod nazw pojazdéw konnych zwraca uwage duza liczba wyrazow utwo-
rzonych na gruncie polskiego stowotwoérstwa a zwiazanych z liczba koni, ktére
zaprzegano do powozdw. Tego typu leksyka odnotowana zostata w 2 pot. XIX w.,
np.: jednokonka (przestarz.) ‘powo6z zaprzezony w jednego konia’, dwukonka
(przestarz.) ‘dorozka dwukonna’, parokonka (przestarz.) ‘dorozka zaprz¢zona
w pare¢ koni’ czy parowka 11 2. (przestarz.) ‘wbz parokonny’, a takze syz (daw.)
‘pojazd, zaprzag szesciokonny’ (zapozyczenie z «ft. six = ‘sze$¢’»). Musiata to
by¢ zatem informacja istotna. Mozliwo$¢ korzystania z pojazdu zaprz¢zonego
w wigksza liczbg koni $wiadczyta o zamoznos$ci oraz o prestizu. Zazwyczaj
zaprzegano wigcej koni do powozdéw, ktére byly cigzkie, okazate oraz stuzyty
do przewozenia wigkszej liczby 0sob — od kilku czasem nawet do kilkunastu
w $rodku oraz stangreta i kilku osob stuzby na zewnatrz. Przy takim ci¢zarze
konieczno$cia bylo ciagnigcie pojazdu przez kilka koni. Niekiedy zdarzato sie
jednak, ze sze$¢ koni bywato zaprzeganych do jednoosobowego powozu (np.
soliterki nazywanej tez egoistkq), co zdecydowanie mozna uznac za zbytek. Po-
pisywanie si¢ przesadnie luksusowymi karetami i zaprzg¢gami nawet przez osoby
z najwyzszych warstw spotecznych uwazane byto za snobizm i wySmiewane juz
w okresie o§wiecenia (np. w Zonie modnej Ignacego Krasickiego).

Bardzo duze znaczenie dla komunikacji na terenach polskich znajdujacych
si¢ pod zaborami miatlo wprowadzenie na szersza skal¢ powozow wynajmowa-
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nych oraz przede wszystkim wykorzystanie pojazdow konnych do przewozenia
przesytek pocztowych. W XIX w. istniejacy dotychczas sposdb przekazywania
przesytek zostat znaczaco przyspieszony poprzez wprowadzenie udoskonalonej
sieci potaczen oraz postojow dla powozow pocztowych. Znalazto to odzwiercie-
dlenie w nowej leksyce, poniewaz w 1 pot. XIX w. zarejestrowano dwie nazwy
pojazdow konnych, ze wzgledu na pelniona przez nie funkcje: remiza w znacze-
niu ‘wynajmowany powodz, dorozka’ («fr. remise>, wtasc. voiture de remise) oraz
ekstrapoczta (daw.) dzis (rzad.) ‘bryczka pocztowa umyslnie wynajeta za drozsza
oplate, jadaca szybciej niz zwykla; przyspieszony sposéb przesytek pocztowych’
(<ekstra-poczta < ekstra- (tac.) + poczta (wi. posta)»).

Wiele zawdzigczamy rowniez w zwiazku z rozwojem poczty (cho¢ nie
tylko) wszechstronnemu pionierowi przemystu na ziemiach polskich (na tere-
nie Krolestwa Polskiego) w XIX w. — Piotrowi Steinkellerowi (1799—1854).
Oproécz innych zashug, takich jak m.in.: zalozenie domu bankowego, zalozenie
fabryki maszyn gérniczo-hutniczych w Zarkach czy huty cynku, zorganizowat
on w 1 pol. XIX w. (1845) przedsigbiorstwo regularnego dylizansowego trans-
portu pocztowo-pasazerskiego, dzigki czemu usprawnit ruch karet pocztowych
[Wasylewski, 2009, s. 403]'. Na Solcu w Warszawie zatozyt rowniez wytworni¢
powozow 1 omnibuséw. Produkowane przez niego powozy byly wykorzystywane
w sieci kurierskiej. Potwierdzeniem tego faktu moze by¢ odnotowanie w stow-
niku w 2 potl. XIX w. nazwy pojazdu pochodzacej od nazwiska P. Steinkellera:
sztajnkelerka (daw.) ‘kareta pocztowa, kurierka’.

Inna nazwa pojazdu konnego zwiazana z osoba zaangazowana w rozwoj
sieci dylizansow byta wagnerka (daw.) ‘dorozka konna (zwlaszcza o pierwszych
dorozkach konnych w Warszawie)’. Jej nazwa pochodzi od nazwiska Wagnera,
ktory ok. pot. XIX w. prowadzit w Warszawie wypozyczalni¢ takich powozow.

Transport drogowy na terenach ziem polskich wiazat si¢ rowniez ze stanem
drog. Jak pisze Edyta Zielinska:

Rozwdj komunikacji dylizansowej nastapil po zakonczeniu wojen napoleonskich w wyniku
spotecznych oczekiwan dotyczacych kultury transportu pasazerskiego i ilo§ciowo-jakoscio-
wego przetomu w budownictwie drog. [...] Ulepszone nawierzchnie oraz eksploatacja stop-
niowo doskonalonych pojazdow pozwalaly na zwigkszenie szybkosci w transporcie, zarow-
no pasazerskim, jak i towarowym [Zielinska, 2011, s. 98].

Niektore nazwy pojazdow konnych miaty zwiazek ze sposobem podrézowania,
np. w powozie o nazwie wizawiwka siedziato si¢ naprzeciwko siebie, nazwa
ta jest zapozyczeniem lub neologizmem od francuskiego wyrazenia vis a vis

' Takze: http://encyklopedia.pwn.pl/szukaj/Piotr-Steinkeller.html (dostep: 10.05.2014).
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(‘naprzeciwko’). Definicja w SJPD brzmi: (daw.) ‘lekki pojazd, waska karetka
z dwoma naprzeciw siebie umieszczonymi pojedynczymi siedzeniami’. W SJPD
odnotowano jeszcze dwa inne okreslenia tego typu powozu: wizawa i wizawka.
Poniewaz zapozyczenia czgsto rzadza si¢ swoimi prawami, trudno jednoznacznie
stwierdzi¢, ktory z wyrazow pojawit si¢ w polszczyznie najwczesniej i czy ktorys
z odpowiednikow byt wynikiem dziatania rodzimych mechanizméw wzbogacania
stownictwa. Mozliwe, ze wszystkie trzy sa wynikiem r6znego stopnia i réznego
typu adaptacji tego zapozyczenia.

Niektore nazwy powozoéw dotyczyty ich konstrukeji, co wptywato na komfort
podrozowania, np. w 1 pot. XIX w. drggami lub drgzkami (w Im.) nazywano ‘lekki
pojazd, ktorego pudto jest zawieszone na drazkach, bez resorow’, a ‘bryczke bez
resorow’ — kamieniarkq.

1.3. Pojazdy napedzane za pomoc3 silnika

Wielkim osiagnigciem techniki bylo wprowadzenie silnika gazowego spali-
nowego (1860), a nastepnie wysokopreznego silnika, opatentowanego przez
Niemca Rudolfa Diesla w 1893 r., umozliwiajace skonstruowanie pierwszych
samochodow. W 2 pol. XIX w. zrodta leksykograficzne odnotowaty pojawienie
si¢ wyrazu samojazd (przestarz.) ‘samochdd (nazywany tak przed pierwsza
wojna $wiatowa)’. Pozniej to okreslenie zostato zastapione przez automobil oraz
wreszcie samochdd. Pierwsze pojazdy samojezdne napedzane byly ttokowymi
silnikami parowymi, nast¢pnie za pomoca silnikow elektrycznych, zasilanych
z baterii akumulatorowych (tzw. elektromobile). Niemiec Siegfried Marcus
w 1875 r. skonstruowat pierwszy pojazd z silnikiem spalinowym, ktory jest
obecnie uznawany za prototyp samochodu. W tym samym czasie Gottlieb Daim-
ler oraz Carl Friedrich Benz uzyli niezaleznie od siebie szybkobieznego silnika
benzynowego. Przez lata fabryki zalozone przez obu wynalazcéw konkurowaty
ze soba, by ostatecznie w 1926 r. polaczy¢ si¢ w firme¢ Daimler-Benz. Samo-
chody poczatkowo miaty ksztatt zblizony do tradycyjnych powozéw konnych,
w ktorych dyszel zostat zastapiony silnikiem. Ze wzgledu na bezpieczenstwo
oraz che¢ zwigkszenia predkosci jazdy, ksztalt ten byt stopniowo modyfikowany
w wielu fabrykach rozwijajacych si¢ na poczatku XX w. (np. Henry’ego Forda).
Proba zaszczepienia przemystu samochodowego w Polsce przypada na okres po
odzyskaniu niepodlegtosci w 1918 r. W 1921 r. powstaty Centralne Warsztaty
Samochodowe, ktore produkowaty pierwsze samochody skonstruowane przez
Tadeusza Tanskiego [Blaszkowski, 1979, s. 308-310].
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Wydaje sig, ze pierwszym slowem, ktore mogto pojawic¢ si¢ w Polsce na
okreslenie pojazdéw samojezdnych, biorac pod uwage etymologie wyrazu oraz
fakt, ze byto ono obecne w wielu jezykach, powinno by¢ stowo automobil — od
gr. avtog (autos) + tac. mobilis (sam + ruchomy). Leksykografia tego jednak nie
potwierdza. Jako pierwsze odnotowane zostalo wspomniane juz stowo samo-
jazd (SW — odestanie do stowa samochod). W SW zarejestrowane zostato hasto
samochod wraz z definicja: ‘wehikul jezdzacy bez pomocy koni, przy pomocy
maszynki benzynowej, automobil’, co ciekawe hasto automobil nie zostato w tym
zrodle uwzglednione.

2. TRANSPORT LADOWY KOLEJOWY

Bardzo duza zmiang w sposobach komunikacji spowodowato wynalezienie sil-
nika parowego, ktory znalazt zastosowanie m.in. w lokomotywach parowych.
Zwiazany z tym rozw0j kolejnictwa przyczynit si¢ do zastapienia tradycyjnych
sposobodw podrézowania na rzecz zdecydowanie szybszych. O zaletach kolei
pisze Jiirgen Osterhammel:

Kolej zelazna, skoro tylko ja zbudowano, byla mniej zalezna od $rodowiska naturalnego
i klimatu niz statek. Nie musiala obawia¢ sig sztormow, oblodzenia statkow czy niskiego sta-
nu wody w porze suchej. Mogta kursowaé¢ pewniej i z wigksza regularnoscia [Osterhammel,
2013, 5. 950].

Pierwszy projekt publicznej linii kolejowej do przewozu 0s6b i1 towarow
powstat w 1818 r. Dotyczyt on linii Stockton — Darlington, a zostat zrealizowany
przez George’a Stephensona. Uzywano na niej trakcji konnej, linowej, napg-
dzanej stacjonarng maszyng parowg oraz parowozowej. W 1830 r. otwarto lini¢
Liverpool — Manchester, na ktorej zastosowano wylacznie trakcjg parowozowa.
Pierwsza linia kolejowa na ziemiach polskich byt odcinek Warszawa — Skiernie-
wice, ktory stanowit pierwszy odcinek kolei warszawsko-wiedenskiej, otwarte;
w 1848 1. [Ortowski, 1979b, s. 140—142]. Rola kolei bardzo szybko zwigkszata
sig, w dwudziestoleciu migdzywojennym byla ona najwazniejszym elementem
sieci drog transportowych w Polsce [Brzosko, 1982, s. 130].

W stownictwie XIX w. obrazuje to wprowadzenie stow takich jak: kurier 3.
(przestarz.) ‘pociag pospieszny’ w 1 pot. XIX w. oraz w 2 pot. XIX w.: parochod
(takze parowoz) ‘lokomotywa poruszana przez maszyng parowa’ oraz ekstracug
(przestarz.) ‘pociag nadzwyczajny poza rozktadem, pospieszny, zatrzymujacy si¢
tylko na gtéwnych stacjach swej trasy’. Pojawienie si¢ w polszczyznie ostatniego
z wymienionych wyrazéw §wiadczy o tym, ze mimo duzo wigkszej szybkosci
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osigganej przez pociagi w stosunku do komunikacji konnej, wprowadzano réwniez
pociagi jadace z predkoscia wigksza niz inne. Miato to zapewne znaczenie w sy-
tuacjach nagtych, kiedy trzeba byto w szybkim czasie pokona¢ duze odlegtosci
oraz w zwiazku z rozwojem poczty.

Kolej wraz ze swoimi wadami i zaletami byla postrzegana jako synonim
nowoczesnosci, w zwiazku z czym budzila ambiwalentne uczucia. Porusza te
kwesti¢ J. Osterhammel:

Kolej jako nowoczesny dziwolag na kotach, ktérego szybkos¢ trudno poczatkowo byto
oceni¢ i ktory dzigki spojrzeniu na przemykajacy za oknem krajobraz umozliwit zupelnie
nowe doswiadczenia, jawila si¢ jako wcielenie nowoczesnosci i wywotywata wszedzie tam,
gdzie si¢ pojawita, debaty o tym, czy owa nowoczesnos¢ jest pozadana [Osterhammel, 2013,
s. 952].

Jesli chodzi o kolej na ziemiach polskich, to kwestia duzej wagi jest fakt,
ze sie¢ drog kolejowych powstawata w XIX 1 na poczatku XX w. bez jednolitej
koncepcji uwzgledniajacej potrzeby panstwa polskiego, niejako przypadkowo
na terenie mocarstw zaborczych [zob. Gawin, 2013, s. 236-239; Brzosko, 1982,
s. 17]. Jak pisze Eugenia Brzosko: ,,Transport kolejowy rozwijat si¢ w okresie
zaborow zgodnie z potrzebami polityczno-strategicznymi i gospodarczymi Rosji,
Prus i Austrii” [Brzosko, 1982, s. 17]. Ponadto rozwdj sieci kolejowej na terenach
poszczegdlnych zabordéw byl zroznicowany [Kalinski, Liberadzki, 1974, s. 41].

3. TRANSPORT POWIETRZNY

Marzenia o oderwaniu si¢ od ziemi i 0 unoszeniu si¢ w powietrzu od zawsze to-
warzyszyty cztowiekowi. W wieku XIX stato si¢ to mozliwe. Pierwszymi maszy-
nami unoszacymi si¢ ponad ziemia byty balony. W leksyce 1 pot. XIX w. zostato
to utrwalone dzigki obecnosci leksemu aerostat (przestarz.) ‘statek powietrzny,
napetniony gazem lzejszym od powietrza, balon’ (t. aérostat, p. aero- i -stat).

Stowo aerostat zostalo odnotowane w Encyklopedii odkry¢ i wynalazkow,
znajduje sig przy nim odestanie do haset balon i sterowiec [Ortowski, Ptochocki,
Przyrowski, red., 1979, s. 7, 25, 345]. Bardziej precyzyjna niz w SJPD definicja
balonu brzmi: ‘statek powietrzny lzejszy od powietrza (aerostat), bez napgdu
(zalezny od wiatru). Elementem no$nym balonu jest powtoka wypetniona lek-
kim gazem, do ktorej podwieszany bywa kosz (gondola) dla zatogi’. Mozliwos¢
unoszenia si¢ w powietrzu za pomocg aerostatu przewidywano juz w polowie
XVII w. Pierwszymi osobami, ktorym si¢ to udato, byli francuscy papiernicy,
bracia Joseph Michel i Jacques Etienne Montgolfierowie. Ich eksperymenty
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rozpoczely si¢ od torebek papierowych unoszonych rozgrzanym powietrzem nad
piecem kuchennym. ,,Wedlug anegdoty, na pomyst balonu miata naprowadzic¢
braci Montgolfieréw zawieszona nad kominkiem koszula, wydymana i unoszona
przez buchajace z paleniska rozgrzane powietrze” [Ortowski, 1979a, s. 25-26].
Balon nazwany ,,Ad astra”, o §rednicy 10 m, wykonany przez nich z pldtna i pa-
pieru, wznidst si¢ w powietrze w Annonay w 1783 r. Niespelna trzy miesiace
p6zniej uczony francuski Jacques Alexandre César Charles chcial powtorzy¢
eksperyment braci Montgolfier. Poniewaz nie miat blizszych informacji o prébie
Montgolfieréw, w Paryzu uniost si¢ w powietrze balon napetniony wodorem. Oba
eksperymenty staty si¢ przyczyna powstania dwoch typdéw balonow nazywanych
montgolfierami i szarlierami, ktore rywalizowaly ze soba do konca XVIII w.,
kiedy to balony wypetnione ogrzanym powietrzem wyszty calkowicie z uzycia
[Ortowski, 1979a, s. 25-26]. Te proby zachecity innych do nasladowania ekspe-
rymentow, ktore miaty miejsce w wielu miastach europejskich, np. w Londynie,
Windsorze, Rotterdamie, Hadze i Mediolanie. Pierwszy polski balon wystartowat
juz w lutym 1784 r., wypuszczony przez Stanistawa Okraszewskiego. Poniewaz
balonem nie mozna kierowaé, nie przyjely si¢ one jako nowy srodek transportu
1 komunikacji, shuzyty jednak do prowadzenia roznorodnych badan naukowych.

Udane préby lotu balonem spowodowaty, ze jednoczesnie trwaty prace nad
projektem balonu, ktérym mozna by bylo kierowaé. Autorem pierwszego udanego
projektu sterowca byl Francuz Jean Baptiste Meusnier. Sterowiec o wydhuzo-
nym ksztatcie miat by¢ napedzany smigtami poruszanymi sita ludzkich migsni.
Pierwszy latajacy sterowiec zostat skonstruowany roéwniez przez Francuza,
Henri Julesa Giffarda i byt napedzany silnikiem parowym. Pierwszy lot odbyt
w 1852 r., osiagnig¢to wowczas predkos¢ 11 km/h. Pdzniejsze sterowce napgdzane
byly gazowym silnikiem spalinowym (Niemiec — Paul Haenlein), elektrycznym
(Francuzi — Charles Renard i Arthur Krebs), benzynowym (Niemiec Friedrich
Hermann Wolfert — pierwszy jego lot zakonczyt si¢ wypadkiem). Konstruktorem
pierwszych udanych sterowcow sztywnych byt Niemiec Ferdinand von Zeppelin.
Pierwsze proby lotu skonstruowanymi przez niego maszynami odbywaty si¢
w latach 1900, 1905, 1906. Pierwsze pasazerskie sterowce F. Zeppelina zdobytly
uznanie i weszly do uzycia w 1909 roku. Sterowce byly wykorzystywane w czasie
I wojny $§wiatowej przez Niemcy, Angli¢, Francje i USA. Z powodu licznych
katastrof sterowce wyszty z uzycia.

Definicja zawarta w SJPD nie rozstrzyga jednoznacznie, czy stowo aerostat
odnosito si¢ do balonu czy do sterowca. W Encyklopedii... przy formie aerostat
znajduje si¢ odestanie do balonu i sterowca. Balon okreslony jest (jak juz wspo-
mnialam) jako: ‘statek powietrzny 1zejszy od powietrza (aerostat), bez napedu
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(zalezny od wiatru)...”, przy sterowcu natomiast pojawia si¢ definicja: ‘aerostat
[rozstrzelenie druku zastosowane przez autorow Encyklopedii...] (statek po-
wietrzny 1zejszy od powietrza) z napedem i sterami’ [Glass, 1979b]. Wydaje
si¢, ze stowo aerostat odnosito si¢ jednak raczej do balonu. Sterowiec natomiast
musiat mie¢ naped i stery.

W 2 pol. XIX w. odnotowano w stownikach wyraz aeroplan («ft. aéropla-
ne, aero- p. aero-, -plane od ftr. planer ‘lecie¢, szybowac’>), odnoszacy si¢ do
samolotu, ktory wprawdzie jeszcze w XIX w. nie zostat skonstruowany, jednak
w tym okresie powstawaly projekty oraz trwaty intensywne prace w tym zakre-
sie, gtownie we Francji i Anglii. Andrzej Glass podaje, ze polska nazwe samolot
utworzyt pod koniec XIX w. pisarz Wiadystaw Uminski [Glass, 1979a, s. 312].
Jak pisze A. Glass ,,Droga do wspdtczesnego samolotu prowadzita poprzez wiele
wynalazkow technicznych i odkry¢ z dziedziny aerodynamiki” [Glass, 1979a,
s. 312]. Pierwsze udane proby lotow byly wynikiem prac Amerykandw, braci
Wilbura i Orville’a Wrightow w 1903 r. Z odbytych wowczas lotéw najdtuzszy
trwat 59 sekund, a pokonana odlegto$¢ wynosita 260 m. Zaledwie dwa lata pozniej
pokonali odlegtos¢ blisko 40 km, a w 1909 r. Francuz Louis Blériot przeleciat
samolotem nad kanatem La Manche.

4. TRANSPORT WODNY

Jesli chodzi o transport wodny, to byt on jedna z tradycyjnych metod przemiesz-
czania sig, w szczegdlnosci za$ transportowania towardw, tak pod wzglgdem
zeglugi morskiej, jak $rodladowej’. W XIX w. odnotowano rdézne nowe nazwy
pojazdéw wodnych, np. z jezyka holenderskiego pochodzi znane zapozyczenie
bojer <hol. boeiery ‘maly statek jednomasztowy’, czy z jezyka wloskiego feluka
«wi. feluca, prawdopodobnie z ar. fulitk (Im)> ‘maty, dtugi i waski statek zaglowy”>.
Obie nazwy odnotowano w 1 pot. XIX w. Funkcjonowaty réwniez rézne pojazdy
wodne o zasiggu ograniczonym do jakiegos$ obszaru, np. odnotowane w 1 pot.
XIX w. krobka ‘na Wilenszczyznie: rodzaj statku do przewozenia Inu i konopi’
oraz w 2 pol. XIX w.: obijanik (daw. reg.) ‘czéno wyrobione z jednego pnia

2 Wiele cennych informacji na temat leksyki zwiazanej z transportem wodnym znalez¢ mozna
m.in. w nast¢pujacych monografiach: Edwarda Luczynskiego Staropolskie stownictwo zwigzane
z zeglugg XV'i XVIw. [1986], Polska terminologia morska I potowy XX w. [Luczynski, 1987],
Jana Ozdzynskiego Morska wspolnota kulturowa w Swietle faktow jezykowych [Ozdzynski,
1989] oraz Konteksty kulturowe stownictwa flisackiego [Ozdzynski, 1998].

3 Przytoczone w tym miejscu wnioski sa wynikiem ekscerpcji zrodet leksykograficznych, bardziej
precyzyjne i szczegdtowe informacje zawiera monografia Friedricha Kluge’go Seemannsprache
[Kluge, 1908-1911], uznawana za kluczowa dla ustalenia chronologii zapozyczen germanskich.
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drzewnego, obite tarcicami, uzywane na Polesiu’ (<obijan’-ik «— obijany>), czy
odrak (daw.) ‘rodzaj barki uzywanej na rzece Odrze’. Nazwa barki utworzona
zostala wlasnie od nazwy rzeki, na ktérej jej uzywano (<odr-ak <— Odray).

Prawdziwa rewolucja przypadajaca wtasnie na wiek XIX byto jednak dopiero
wprowadzenie maszyny parowej 1 zastosowanie tego typu silnika w okretach.
W 1 pot. XIX w. w slownikach odnotowano trzy leksemy zwiazane z nowym
typem statkow — statkow parowych: parostatek (wychodzgce z uzycia) ‘statek
parowy; parowiec’, paroptyw (daw.) p. parostatek ‘statek parowy; parowiec’
1 parochod (daw.) p. parowiec ‘statek poruszany za pomoca maszyn parowych’.
Sa to przyktady replik strukturalnych. Statki parowe byly konstruowane jedno-
czes$nie w réznych miejscach $wiata przez ludzi réznej narodowosci i bardzo
szybko docieraty do pozostatych krajow. W réznych jezykach musiaty si¢ zatem
pojawi¢ odpowiedniki ich nazwy. Prawdopodobnie kalka z jezyka rosyjskiego
byto stowo parochod <por. ros. parochod>, parostatek natomiast mogt by¢ kalka
strukturalna zapozyczona z jednego z wielu jezykoéw <por. ang. steam boat / ship,
niem. Dampfschiff, fr. navire a vapeury. Roéwniez leksem paroptyw jest zapewne
kalka strukturalna, w zrodtach leksykograficznych trudno jednak znalez¢ pod-
stawe tego wyrazu, czy tez informacj¢ o jego etymologii. Ewentualnie moze
by¢ rowniez zlozeniem powstatym z rodzimych elementow <para + chodzi¢ —
par-o-chod-v>.

Pierwsze proby zastosowania napgdu parowego w zegludze datuje si¢ na
wiek XVIII. Byly one rezultatem dziatan oséb kilku narodowosci: Francuzow —
Denisa Papina i Claude’a Frangoisa de Jouffroy d’Abbansa, Anglika — J. Hullsa
oraz Amerykanina — Johna Fitcha. W praktyce pierwsze parowce pojawily si¢
na poczatku XIX w., byty to np.: skonstruowany przez Williama Symingtona
w 1802 r. angielski holownik rzeczny ,,Charlotte Dundas™ oraz dzieto Roberta
Fultona z 1807 r. — amerykanski ,,Clermont”. Pierwszy rejs morski parowca
,Phoenix” Johna Stevensa z Nowego Jorku do Filadelfii i miat miejsce w roku
1808. Szybszy rozwoj parowcoOw nastapil w 2 pot. XIX w., m.in. w zwiazku
z udoskonaleniem nap¢du parowego [Wieczorkiewicz, 1979, s. 340-343].

Trudno wige rozstrzygnac, w ktérym jezyku po raz pierwszy uzyto nazwy
tego wynalazku: angielskiej — steam boat / ship, czy francuskiej — navire a va-
peur. Rdwniez jezyk niemiecki dysponuje odpowiednikiem tej nazwy (niem.
Dampfschiff), cho¢ w tym wypadku byta to prawdopodobnie forma wtorna. Z cala
pewnoscia jest to przyktad rzeczywistego wplywu techniki na polszczyzng, ktory
potwierdza rozpoczecie si¢ przewrotu technicznego na przetomie X VIII i XIX w.,
a zarazem wprowadzenie w nowe stulecie, nazywane ,,wiekiem pary i elektrycz-
nosci” [Kwapien, 2010, s. 183].
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PODSUMOWANIE

Wiek XIX byt okresem bardzo dynamicznego rozwoju cywilizacyjnego. Wraz
z wprowadzaniem i upowszechnianiem nowych wynalazkow zycie spoteczenstwa
nabrato tempa dostownie i w przeno$ni [por. Bogucka, 1987, s. 289-291; Bogucka,
2008, s. 272-274]. Odzwierciedlito si¢ to bardzo wyraznie m.in. w zastosowaniu
nowych urzadzen w rolnictwie lub w przemysle, w szczegdlnosci wiazato si¢ zas
z wykorzystaniem maszyn w licznie powstajacych fabrykach. Zmiany te miaty
rowniez oddzwigk w poszukiwaniu nowych sposobow przemieszczania si¢ za
pomoca roéznych srodkéw transportu. Byly to zaréwno sprawdzone tradycyjne
pojazdy konne, ktore jednak modernizowano i udoskonalano pod wzgledem ich
funkcjonalnos$ci i komfortu podrézujacych, a takze w zwiazku ze zmieniajaca si¢
moda, jak i nowe $rodki transportu. Mimo ze XIX w. jest nazywany ,,wiekiem
pary i elektrycznosci”, wigcej nowych nazw dotyczyto jednak tradycyjnych
metod komunikacji. Nowinki techniczne przyjmowane byly przez niektérych
z zachwytem i euforia, podczas gdy u innych budzity przerazenie i poptoch. Kolej
utozsamiano ze ztymi mocami, o czym pisze Stanistaw Wasylewski w ksiazce
Zycie polskie w XIX wieku: ,,Widzac wérod czarnej nocy dwa czerwone $lepia
zgrzytajacego parowozu, lud utwierdzil si¢ w przekonaniu, ze przybyt wedle
starej gadki antychryst w zelaznym piecu na zniszczenie swiata” [2008, s. 402].
Temu niechgtnemu spojrzeniu na nowe sposoby podrézowania sprzyjaty wy-
padki i katastrofy, ktore miaty miejsce w roznych zakatkach Europy, np. wielka
katastrofa pociagu relacji Paryz — Wersal, w ktorej w zaryglowanych wagonach
sptongto prawie 200 osdb [ Wasylewski, 2008, s. 402]. Nic wigc dziwnego, ze nowe
wynalazki byty wprowadzane stopniowo, zanim zostaly zaakceptowane w XIX-
-wiecznym pejzazu. Uzycie na szersza skalg¢ maszyny parowej w kolejnictwie
oraz transporcie wodnym, nast¢pnie za$ skonstruowanie silnikoéw spalinowych,
majacych zastosowanie w motocyklach i samochodach, spowodowaty olbrzymie
i trwate zmiany komunikacyjne.

Stanowiace podstawe niniejszego artykutu stownictwo XIX w. potwierdza
zaré6wno upodobanie spoleczenstwa do podrozy konnych, jak i che¢é poszuki-
wania coraz doskonalszych sposobdw przemieszczania si¢. Tych drugich wsrod
nowego stownictwa jest wyraznie mniej, jednak — co znamienne — dotyczy ono
wszystkich rodzajéw srodkéw transportu: ladowego, kolejowego, powietrznego
oraz wodnego. Swiadczy to o niezwykle dynamicznym wykorzystywaniu poja-
wiajacych si¢ mozliwos$ci technicznych.

Mozna stwierdzi¢, ze w XIX w. w rozwoju $Srodkow transportu oraz ich nazw
obserwowa¢ mozna wszelkie etapy podazania od tradycji ku nowoczesnosci.
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Podczas gdy u poczatkéw XIX w. dominowaly jeszcze dawne typy pojazdow,
w 2 pol. XIX w., a szczegdlnie u progu wieku XX, wraz z odchodzaca la belle
époque, komunikacja zmienita si¢ bezpowrotnie. Jeszcze na poczatku XX w.
w Warszawie mozna byto zobaczy¢ wiele dorozek, z wolna ustgpowaty one jed-
nak miejsca samojazdom i samochodom. Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze
w XIX w. dokonato si¢ przeksztatcenie i przyspieszenie na niespotykana wczesniej
skalg zarowno sposobdéw komunikacji, jak i uzywanych do tego celu srodkéw
transportu. To przeobrazenie doprowadzito w dalszej perspektywie do wzrostu
tempa rozwoju gospodarczego, a takze zmiany sposobu myslenia spoteczenstwa
o imponderabiliach bytu, takich jak przestrzen i czas.
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Ewelina Kwapien

MIEDZY SEOWAMI A RZECZYWISTOSCIA — WYBRANE NAZWY
SRODKOW TRANSPORTU W DZIEWIETNASTOWIECZNEJ POLSZCZYZNIE

Streszczenie

Glownym celem tego artykutu jest ukazanie zwiazkéw migdzy stownictwem, ktore wzbogacito pol-
szczyzng XIX w. w zakresie nazw §rodkow transportu, a rzeczywisto$cia pozajgzykowa. Za gtowne
kryterium klasyfikacji przedstawionego materiatu zostal uznany podziat wynikajacy ze specyfiki
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realiow tego okresu. W kolejnych partiach artykutu zostaty omowione nazwy srodkow transportu
ladowego (napedzane sita migsni, konne, napedzane silnikiem), kolejowego, powietrznego i wod-
nego. W ramach poszczeg6lnych zagadnien przedstawione zostalo analizowane stownictwo oraz
sytuacje, kiedy mogto si¢ ono pojawic.

BETWEEN WORDS AND THE REALITY — 19™ CENTURY NAMES
OF MEANS OF TRANSPORT

Summary

The main aim of this paper is to present relation between vocabulary and the extralinguistic real-
ity of 19" century. 19" century names of means of transport was a base of the research. The real
structure of the transport is a major criterion of classification. Different kinds of means of transport
are presented in subsequent parts of the paper. At the beginning the names of land transport are
shown: vehicles driven by muscle, horse-drawn vehicles and motor vehicles. Afterwards vehicles
of rail, air and water transport are considered. New words and cultural determinants of the period
are shown in the context of the issues discussed.

Keywords: vocabulary, lexis, 19" century, names of vehicles, means of transport

Stowa kluczowe: stownictwo, XIX wiek, nazwy pojazddw, $rodki transportu



