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Poczatki lotnictwa sanitarnego w Polsce

iLhe Origins of Medical Aviation in Poland

Streszczenie

firfitor opisuje poczatki polskiego lotnictwa sanitarnego.
Uuakuacja medycznajest niezwykle waznaw skutecznym
leczeniu wiekszosci pacjentéw. Ze wzgledu na swojg szyb-
kos¢ samoloty sg najlepszym srodkiem transportu pacjen-
i'm w bardzo ztym stanie. Poczatki polskiego lotnictwa
wiiitarnego siegaja czasu wkrotce po zakonczeniu | wojny
-\ itowej.Jego gorgcym zwolennikiem byt putkownik dok-
i-m Felicjan Stawoj-Sktadkowski (Inspektor Stuzby Zdrowia
uvv Departamencie Ministerstwa Spraw Wojskowych).
Pi ri-wszy lot sanitarny odbyt sie 14 sierpnia 1924 rokuw Po-
rn.ifiju w 3. Putku Lotniczym. Poczgtkowo lotnictwo sani-
1 n-bylo zwigzane z wojskiem, obecniejest to popularny
JnJOek transportu takze w pogotowiu cywilnym.

Mmva kluczowe: lekarz, ewakuacja medyczna, wojsko,
D nNnan

Na przestrzeni wiekow sposéb transportu pacjenta do
wpitala ulegat modyfikacji. W miare rozwoju techniki
« uj ®doskonalsze urzagdzenia pozwalaty na szybszy prze-
wo6z chorych ré6znymi srodkami transportu. Pojawienie
de nrwego wynalazku, jakim byt samolot, zapowiadato
wFiSKfl postep w dziedzinie przewozu pacjentow. Miato to
ogromne znaczenie, gdyz predkos$¢ udzielenia spccjali-
BtycziTuj pomocy lekarskiej w zasadniczy sposob wptywa
Harokowanie, szczeg6lnie w przypadku stanéw nagtych.
a/Dho wiec do ograniczenia transportu rannych i cho-
h -to minimum, niewielka liczba specjalistycznych
utcudkow powodowata koniecznos$¢ szybkiego i bez-
piecznego transportu pacjentéw wymagajacych nagtej,
Ppp~ispecjalistycznej pomocy

Summary

The author describes the beginnings of Polish medical
aviation. The Medevac is very important for the effec-
tive treatment of the majority of patients. Aeroplanes,
because oftheir speed, are the best transportation means
for patients in very serious conditions. The beginnings of
Polish medical aviation took place soon after the Great
War. Colonel Doctor Felicjan Stawoj-Sktadkowski (Head
ofHealth Service at the Department of Military Affairs)
was a great follower of this idea. The first medical flight
took place on August 14, 1924 in Poznan in the Third
Aviation Regiment. Initially, Polish military aviation was
associated with the military, now itis a popular transpor-
tation means in civil medical emergency services too.

Key words: doctor, medevac, the military, Poznari

Pod tym wzgledem sytuacja w pierwszych latach po
odzyskaniu niepodlegtosci byta duzo trudniejsza. Znacz-
ne zniszczenia wojenne, mata liczba dobrze wyposazo-
nych i bogatych w doswiadczong kadre lekarska szpitali,
fatalna sie¢ drég, zwtaszcza we wschodniej Polsce, nie
sprzyjaty szybkiej ewakuacji. W duzym stopniu transport
byt oparty na wozach konnych, samochodach sanitar-
nych, w latach wojny za$ na pociggach, statkach badz
todziach sanitarnychl. Powyzsze sposoby sprawialy, ze
ewakuacja pacjentdéw w stanie ciezkim naznaczne odleg-

mn. Drousardt: Srodki transportowe siuzby zuruwia w czuste
klesk spotecznych, ,,Polski Przeglad Medycyny Lotniczej”, 1938, 2,
s.173- 175.
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tosci wigzata sie z duzym ryzykiem, a nawet ze wzgledu
na dobro pacjenta bywata czesto zaniechana,

Pomysty wykorzystania samolotu do ewakuacji cho-
rych i rannych pojawity sie na poczatku XX wieku we
Francji. Niewatpliwg i dominujaca zaleta tego $rodka
transportu byta jego szybkos¢, co w przypadku stanéw
nagtych decydowato o przezyciu chorego. Predkosé
150 km/h, jaka osiggat wowczas samolot byta piecio-
krotnie wieksza od pociagu i dziesieciokrotnie od sa-
mochodu sanitarnego.

Poczatkiem lotnictwa medycznego na Swiecie byt rok
1921, woéwczas Francja ewakuowata swych rannych icho-
rych zotnierzy zMaroka i Syrii przy uzyciu 60 ptatowcow
Breguet X1V T2 Przyktad Francji stat sie wzorem do
nasladowania dla innych krajéw.

Najbardziej zagorzatym zwolennikiem powstania
lotnictwa sanitarnego w Polsce byt putkownik doktor
Felicjan Stawoj-Sktadkowski, Inspektor Departamen-
tu Stuzby Zdrowia Ministerstwa Spraw Wojskowych
(MSWojsk.), pézniejszy generat i szef tegoz departa-
mentu. W 1923 roku zostat wybrany na Prezesa Komi-
tetu Wykonawczego Lotnictwa Sanitarnego w Polsce
(rozkaz Ministra SWojsk 09 stycznia 1923 — Dz. Roz.
nr 1). Celem dziatania tegoz komitetu byto propagowa-
nie akcji stworzenia lotnictwa sanitarnego; w jego skiad
précz prezesa weszli zastepcy: 1. putkownik Wiadystaw
Gorczycki, 2. putkownik Stefan Krupinski, obaj z VIII
Departamentu, przedstawiciel Oddziatu 1V Sztabu Ge-
neralnego, sekretarz major Jerzy Lesisz i skarbnik kapitan
Eugeniusz Cedzynski VIII Departamentu3.

Najwiekszg bolaczka przy realizacji nowego pomy-
stu, byty niedostateczne Srodki finansowe potrzebne na
zakup nowych statkoéw powietrznych. Po zakornczeniu
dziatan wojennych Polska dysponowata starymi samo-
lotami pozostawionymi przez Niemcoéw oraz kupionymi
we Francji, USA iWielkiej Brytanii. Nowoczesnych ma-
szyn byto niewiele zaréwno dlajednostek liniowych, jak
i dla raczkujacego lotnictwa sanitarnego4.

W celu zdynamizowania procesu uzyskiwania $rod-
koéw finansowych z dobrowolnych sktadek spoteczen-
stwa Komitet Wykonawczy Lotnictwa Sanitarnego, na

2W. Dietzius: Z historiipolskiego lotnictwa sanitarnego w okre-
sie miedzywojennym, Lek.Wojsk., 1988, 5-6, s. 397,

3lbidem, s. 397; Dzial urzedowy, Lek.Wojsk., 1924, 5, 11,
s. 1046.

1W. Dietzius: op. cit, s. 397. Dane techniczne pierwszego poi
skiego samolotu sanitarnego: typ Albatros C.X, silnik Mercedes
260 H.P. —kabina dt. 2.110 m, szer. 0,85 m, wys. 1,10 m z umiesz
czonymi 2 noszami, waga préznego: 1115 kg, waga obcigzonego:
1700 kg, materiaty palne: benzyna 2 rezerwuary 2851 + 451 + oliwy
281, rozmiary: rozpietosc¢ skrzydet 13 m, dtugosc¢ 8,65 m, wysoko$é
3 m, predko$¢ 150 km/h, czas lotu 4.30 h.
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fot. 1. Samolot sanitarny Albatros CX, putkownik Oktawian
Pilecki (,Lekarz Wojskowy”, 1924, rok 5, s. 10)

posiedzeniuw Warszawie 5 listopada 1924 roku, powotat
do zycia Komitet Propagandy Lotnictwa Sanitarnego
(KPLS) wraz z jego agendami na lerenie wszystkich
Okregbw Korpusows,

Istotne dla nagto$nienia sprawy aeronautyki sanitar-
nej byto zorganizowanie w Wojsku Polskim pierwszego
samolotu sanitarnego. Warta podkresleniajest rola, jaka
przypadta Poznaniowi. Wtasnie na terenie VII Okregu
Korpusu w Poznaniu postanowiono rozpocza¢ dzia-
talnos¢ lotnictwa sanitarnego w Il Rzeczypospolitej.
Szczegolne zastugi dla urzeczywistnienia idei lotnictwa
sanitarnego w Poznaniu potozyli Szef Sanitarny VIl OK
putkownik lekarz Oktawian Pilecki oraz dowddca 7. Ba-
onu Sanitarnego putkownik lekarz Leonard Jarocinski.
Dzieki poparciu Dowédcy VIl OK generata dywizji Ka-
zimierza Raszewskiego i Dowédcy 3. Putku Lotniczego
putkownika Camilla Periniego przerobiono na potrzeby
sanitarne przeznaczony na zdemontowanie samolot typu
Albatros. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze zadanie byto
wykonane za pomocg wiasnych sit i srodkéw, pod kie-
rownictwem porucznika pilota Stefana Kozubskiego.

W dniu 14 sierpnia 1924 roku, podczas manewrow
z okazji wizyty Misji Tureckiej w Polsce, przeprowa-
dzono lotniczg ewakuacje 2 pozorowanych rannych
z lotniska w Biedrusku (18 km w czasie 10 min lotu.)
do ,Szpitala Ewakuacyjnego” (koszary i plac wzlotéw
3. Putku Lotniczego w Poznaniu). Maszyne prowadzi!
pilot Chotodyriski, a ,rannymi” byli: naczelny lekart
3, Putku Lotniczego major Markun i major Glowacki
ze sztabu VII Dowddztwa OK. Relacja z pierwszego
przelotu byta nastepujaca: ,,sprawnos¢ funkcjonowanie
urzadzenia sanitarno-transportowego dobra”, z drugiego
zas: ,transport odbywa sie bez zadnych wstrzg$nien [. s

5Wiadomosci biezace, Lek.Wojsk., 1924, 5, 11, s. 1050-105"
Dziesieciolecie Stuzby Zdrowia w Lotnictwie 1928-1938, A. Fiumd
(opri), Warszawa, 1938, s. 64.
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or. 2. Natle samolotu sanitarnego Albatros, od lewej: putkownik
tx.0nard Jarocinski, putkownik Oktawian Pilecki, porucznik Stefan
Kozubski, major Markun (,Lekarz Wojskowy”, 1924, rok 5, s. 10)

-zybkos¢ przenoszenia sie i mozliwos¢ szybkiej pomocy
‘ekarskiej np. chirurgicznej dla ciezko rannych w jame
brzuszng i klatke piersiowa jest nadzwyczaj wielka [...]
bezpieczenstwo ze wzgledu na konstrukcje aparatu i od-
powiednie dostosowanie noszy jest zupetne”.

Lot ten miat duze znaczenie propagandowe dla roz-
woju aeronautyki medycznej, gdyz pokaz obserwowa-
li wysocy dostojnicy wojskowi jak general Stanistaw
'zeptycki, generat Jozef Haller, generat Stanistaw Hal-
ler, generat Kazimierz Raszewski oraz cztonkowie Misji
Tureckiejé

W miare postepu techniki i nabywania wiekszego
U--Swiadczenia miejsce prototypow takich jak poznanski
Albatros (maszyna bojowa przystosowana do ewaku-
acji rannych) zastepowaty samoloty typowo sanitarne.
Oprocz klasycznych w tym okresie jedno- i dwupta-
mwcOw zastosowanie znalazt takze nowatorski projekt
liis/panskiego inzyniera Juana de la Ciervy z 1922 roku
tzw. autozyro, czyli wspétczesny Smigtowiec/. Istotng
rnk: w dalszym rozwoju aeronautyki sanitarnej w Il
ftr-.czypospolitej odegrat powstaty w miejsce KPLS
n grudnia 1928 roku Komitet Propagandy Medycyny
H hniczej w Polsce. W jego sktad weszli: generat bryga-
dy doktor Stanistaw Rouppert, putkownik doktor Jan
K,lwinski, generat doktor Witold Horodynski, doktor
Karo? Vacqueret i putkownik doktor Adam Huszcza8
I>*teki sprawnosci jego dziatania oraz olbrzymiej ofiar-
Artci polskiego spoteczeristwa udato sie zebra¢ srodki
W zakup wielu maszyn sanitarnych. Pierwszym takim

1). Pilecki: Pierwszy samolot sanitarny WP, Lek.Wojsk.,1924, 5,
> -72-878; W. Dietzius: op. cit., s. 398.

A Fiumet: Lotnictwo Sanitarne Autozyro, ,Polski Przeglad
JW Hfyny Lotniczej” 1934,4.

wn | ' f'arzewska: Medycyna lotnicza w Polsce, ,Przeglad
U 'l -2002, czerwiec, s. 79.

samolotem byt Hanriot X1V przekazany 14 wrzes$nia
1925 roku 1. Putkowi Lotniczemu9. Dobre w#asciwosci
tediniczno-pilotazowe tej maszyny sprawity, ze SzefDe-
partamentu Aeronautyki putkownik pilot LudomitRay-
ski ztozyt zamoéwienie w poznanskiej firmie ,Samolot”
na budowe takiego ptatowca, ktorego polskie oznaczenie
bylo Hanriot XXVI11110. Do 1928 roku udato sie zakupi¢
14 tego typu maszyn, 12 ze Srodkéw KPLS, a 2 ufundowat
Komitet Fundacji Lotniczej im. Ks. Biskupa Polowego
Gallall. Ten typ samolotu zabezpieczat potrzeby trans-
portu sanitarnego do 1933 roku i umozliwit w tym okresie
bezpieczny przew6z 207 chorych i rannych wymagaja-
cych pilnej pomocyl2.

W latach 30. X X wieku rozwdéj medycyny lotniczej za-
wdzigeczamy Szefowi Departamentu Zdrowia MSWojsk.
generatowi brygady doktorowi Stanistawowi Roupperto-
wi, ktorego inicjatywa byta oparta na polskiej mysli tech-
nicznej. Najlepszym tego przyktadem jest zbudowany
przez wytwornie ,Plage i Laskiewicz” samolot sanitarny
Lublin XV bis, ktéry w 1933 roku zdobyt pierwszg nagro-
de na Miedzynarodowej Wystawie Lotnictwa Sanitarne-
go w Madrycie. Maszyna ta osiggata predkos¢ 170 km/h
i byta przystosowana do transportu 2 chorych lezacych
ijednego siedzgcego oraz lekarzabadz pielegniarki. Istot-
ng role w rozwoju medycyny lotniczej odgrywata Komi-
sja Studidow Lotnictwa Sanitarnego utworzona z polece-
nia Szefa Departamentu Zdrowia MSWojsk. w 1937 roku.
Placowka ta zajmowata sie catoksztattem aeronautyki
sanitarnej (szkoleniem kadr, nowymi rozwigzaniami
technicznymi i organizacyjnymi)l3. Dzieki tym wysit-
kom wprowadzono do eksploatacji w 1938 roku nowy
typ samolotoéw sanitarnych RWD-13S i LWS-2. Uwazano
je w tym okresie za najlepsze w Europie. Nowatorskim
rozwigzaniem byta mozliwo$¢ zrzutu na spadochronie
zywnosci lub lekéw do 18 kgl

W celu podniesienia bezpieczenstwa oséb trans-
portowanych w 1937 roku Instytut Badan Lekarskich
Lotnictwa opracowat instrukcje ,Wskazania i przeciw-
wskazania do transportu powietrznego”15.

Poczatkowo lotnictwo sanitarne stuzyto jedynie woj-
sku, od 1927 roku, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Spraw Wewnetrznych generata Felicjana Stawoja-Sktad-
kowskiego, zostato udostepnione takze lecznictwu cy-

9 Kronika sanitamo-lotnicza, Lek.Wojsk., 1925, 6,9, s. 867.

10W. Dietzius: op. cit, s. 399; Kawinski J,, Dziesieciolecie Depar-
tamentu Zdrowia M.S. Wojsk., Lek.Wojsk., 1928,12, 5-6, s. 339.

11 Dziesieciolecie, s. 65.

21bidem, s. 67; W. Dietzius: op. cit, s. 400.

13Dziesieciolecie, s. 69,72; W. Dietzius: op. cit, s. 400.

141bidem, s. 401.

5Dziesigciolecie, s. 75.
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wilnemu. Koszt transportu lotniczego oséb niewojsko-
wych byt réwnowazny cenie biletu 2 klasy PKP, osoby
wojskowe korzystaty z przelotu bezptatniel6. Inicjatywa
wielu mitosnikéw lotnictwa sanitarnego w latach 30.
XX wieku doprowadzita do zwiekszenia udziatu samo-
lotéw w transporcie chorych i rannych. W latach 1933-
-1938 przetransportowano 181 oséb, atacznie od 1925 roku
— 388. Najwiekszg grupe pacjentow transportowanych
ta drogg stanowity osoby z urazami wielonarzgdowymi
oraz z ostrym zapaleniem wyrostka robaczkowegol7.
W konkluzji mozna stwierdzi¢, ze Polska nalezata do
pionierow powstania lotnictwa sanitarnego na swiecie.
Z ogromna konsekwencjg przezwyciezano wiele obiek-
tywnych trudnosci, z dobrym skutkiem wdrazano ory-
ginalne polskie rozwiazania techniczne i organizacyjne.
Wyrazem tego byty liczne nagrody na pokazach miedzy-
narodowych. Przetom XX i XXI wieku to okres dyna-
micznego rozwoju transportu lotniczego, odgrywajacego
doniostg role w medycynie ratunkowej i katastrof.
Wypada pamietac, ze niewatpliwe podwaliny rozwoju

16W. Dietzius: op. cit., s. 399.
17Ibidem, s. 401; Dziesieciolecie, s. 69-71.
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lotnictwa sanitarnego w Polsce potozono 80 lat temu
w stolicy Wielkopolski. Fakt pierwszego w historii nasze-
go kraju lotu sanitarnego jest statym powodem do dumy
wszystkich Poznaniakéw, czego wyraznym dowodem jest
umieszczenie tego wydarzenia w ksigzce pod znamien-
nym tytutem: Podrecznik Poznariczyka albo 250 dowodoéw
wyzszosci Poznania nad resztag SwiatalsS.
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