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Streszczenie

Region Morza Battyckiego na tle innych obszaréw Europy mozna okresli¢ jako region stabilny
gospodarczo i spotecznie, o wysokiej aktywno$ci inwestycyjnej podmiotow krajowych i zagranicz-
nych. Niemniej, trudno jest méwi¢ o RMB jako jednolitym obszarze gospodarczym. Podejmowane
sa liczne dziatania w ramach programu RMB, wérod ktorych na uwagg zastuguje obszar dotyczacy
transportu. Litwa jako jeden z 11 krajow takze uczestniczy w realizacji jednego z waznych celow
programu dotyczacego lepszego potaczenia drugorzednych i trzeciorzednych sieci i wezlow w Re-
gionie Morza Baltyckiego z glownymi sieciami transportowymi zdefiniowanymi przez Partnerstwo
TEN-T i Wymiaru Pétnocnego w zakresie transportu i logistyki.

Stowa kluczowe: Region Morza Baltyckiego (RMB); transport; Korytarz Transportowy Wschod —
— Zachod; Kolej Battycka — Korytarz Wzrostu

1. Wstep

0d 2009 roku w dokumentach dotyczacych polityki regionalnej Unii Europejskiej
swoje miejsce znalazlo podejscie makroregionalne, wykraczajace poza tradycyjne
oddzialywanie na regiony wewnatrz Wspdlnoty. Wypracowano tzw. strategie
makroregionalne, ktdre petnig rolg bodzcow przy uruchamianiu roznych strategii
na poziomie unijnym, regionalnym i krajowym, a takze pozytywnie wptywaja
na integracje wykraczajacq poza granice Unii Europejskiej poprzez wspotprace
w ramach polityki sasiedztwa. Strategia Unii Europejskiej dla regionu Morza
Baltyckiego z 2009 roku byta pierwsza tego rodzaju inicjatywa, obok strategii
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na rzecz rozwoju regionu Dunaju z 2011 roku, dajac poczatek analizy zalet tego
podejscia i mozliwosci jego wdrozenia w innych regionach Unii Europejskiej, np.
w regionie Morza Adriatyckiego i Joniskiego'. Strategie te oparte sa na koncepcji
wielopoziomowego sprawowania rzadow (Multi-Level Governance — MLG),
gdzie przywodztwo polityczne w poszczegodlnych obszarach priorytetowych
sprawuja zainteresowane panstwa, przy czym funkcj¢ moderatora petni Komisja
Europejska?.

Region Morza Baltyckiego, charakteryzujac si¢ zarowno zréoznicowaniem jak
1 spojnoscia wewnatrzregionalna, nalezy do obszarow o duzej dynamice rozwoju.
Silny rozwdj produkcji i handlu pociaga w konsekwencji rozwdj transportu, gdzie
szczegdlnie waznym staje si¢ kierunek rosyjski. Wptywa to na ksztaltowanie
si¢ ciggow transportowych w tym regionie rOwniez z udziatlem Litwy, przede
wszystkim jako kraju tranzytowego. Dlatego tez w artykule uwypuklone zosta-
nie znaczenie obecnosci Litwy w Regionie Morza Battyckiego, co z uwagi na
nasycone ciagi transportowe prowadzace przez ten kraj stanowi wazne zrodto
rozwoju gospodarczego.

Powyzsze sktada si¢ na okreslenie celu artykutu, ktorym jest omowienie Progra-
mu Unii Europejskiej dla Regionu Morza Battyckiego oraz jego ocena w stosunku
do systemu transportowego Litwy. Uktad artykutu prowadzi w koncowej czgséci do
weryfikacji hipotezy, iz Program Unii Europejskiej dla Regionu Morza Battyckiego
skutecznie przyczynia si¢ do rozwoju systemu transportowego na Litwie.

2. Charakterystyka Regionu Morza Battyckiego (RMB)

Transnarodowy program wspolpracy terytorialnej Region Morza Baltyckiego
(RMB; ang. Baltic Sea Region — BSR) jest kontynuacja wczes$niejszych pro-
graméw dotyczacych wspotpracy krajow potozonych wokot Morza Baltyc-
kiego, a mianowicie INTERREG II C (lata 1997-1999) i INTERREG III B
(lata 2000-2006). Co prawda program RMB na lata 2007-20133 skonczyt juz

Sprawozdanie Komisji Europejskiej dla Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Ko-
mitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionow dotyczqce wartosci dodanej strategii
makroregionalnych, Bruksela, dnia 27.6.2013, COM(2013) 468 final.

I. Stomczynska, Geneza i rozwoj strategii makroregionalnych Unii Europejskiej w kontekscie
realizacji koncepcji wielopoziomowego sprawowania rzgdow, Analiza natolinska 2013/12 (71).
Program Regionu Morza Baltyckiego 2007-2013 (ang. Baltic Sea Region Programme 2007—
—2013), https://www.ewt.gov.pl/Dokumenty/Lists/Dokumenty%?20programowe/Attach-
ments/95/POWT_Region Morza_ Baltyckiego 2007 _13.pdf; stan na dzien 30.12.2014 r.



Litwa w systemie transportowym Regionu Morza Battyckiego 225

swoja zywotno$¢, jednakze jego gtowna misja bedzie kontynuowana w progra-
mie o tej samej nazwie na lata 2014-2020. Ogoélnym celem strategicznym jest
,Wzmocnienie zintegrowanego rozwoju terytorialnego i wspolpracy na rzecz
bardziej innowacyjnego, lepiej dostgpnego i zrbwnowazonego Regionu Morza
Battyckiego™. Pomimo iz program nie posiada wlasnego odrgbnego zrodta
finansowania, korzysta ze srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regio-
nalnego (EFRR), Europejskiego Instrumentu Sasiedztwa i Partnerstwa (ENPI)
oraz $srodkow panstwowych Norwegii. Wysoko$¢ zasobow finansowych wyko-
rzystanych w programie z lat 2007-2013 z EFRR wyniosta ok. 208 mIn EURO,
ENPI — ok. 23 mIn EURO i funduszéw krajowych Norwegii ok. 6 mln EURO?".

Wspolpraca migdzyregionalna w ramach programu RMB swoim zasiggiem
obejmuje 11 krajow (patrz rys. 1), w tym 8 krajow Unii Europejskiej (Danig,
Estonig, Finlandig, Lotwe, Litwe, Polske, Szwecje, czg$¢ péinocno-wschodnia
Niemiec) oraz 3 kraje partnerskie (Norwegig, Bialorus$ i cz¢$¢ pdtnocno-zachodnia
i zachodnia Rosji)®. Elementem spajajacym caly region jest Morze Baltyckie,
ktore stanowi zarowno przeszkodg, jak i element taczacy dla wspotpracy migdzy
krajami danego regionu. W sumie program dotyczy obecnie obszaru o lacznej
powierzchni ok. 3,8 mln km?, zamieszkiwanego przez ponad 101 mln ludnosci’.
Zaliczenie Norwegii do grupy krajow polozonych bezposrednio nad Baltykiem
wynika z tego, ze z uwagi na potozenie geograficzne i wigzi gospodarcze wymiana
handlowa tego kraju w wigkszo$ci dotyczy Niemiec, Szwecji i Danii, tj. krajow
RMB. Biatorus, nie majac dostepu do morza, $cisle wspotpracuje z Litwa i Lotwa
w zakresie ushug portowych Ktajpedy, a takze portow Lotwy.

Program Operacyjny. Program Region Morza Baltyckiego 2014-2020 (ang. Operational
Programme of the Baltic Sea Region Programme 2014-2020), s. 11, http://www.ewt.gov.
pl/2014_2020/Documents/BSR_po_polsku.pdf, stan na dzien 30.12.2014 r.

Program Regionu Morza Baltyckiego 2007-2013...,s. 4.

6 Nalezy podkresli¢, ze w strategii RMB zaréwno na lata 20072013, jak i 20142020 wyraznie
okreslono regiony wchodzace w sktad RMB, jednakze w niektérych opracowaniach mozna
spotkac si¢ z okresleniem RMB nieobejmujacym Biatorusi, a uwzglgdniajacym Islandig, por.
1. Smigerska-Belczak, Wspéipraca w regionie Morza Baltyckiego — Rada paristw Morza Bal-
tyckiego, Kwartalnik Kolegium Ekonomiczno-Spotecznego. Studia i Prace 2012/1; M. Tomala,
Ochrona srodowiska regionu Morza Battyckiego, Studia Humanistyczno-Spoteczne 2011/5.
Dane na podst. Program Operacyjny. Program... Roznia si¢ one nieznacznie od danych przed-
stawionych w tabeli 1.
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RYSUNEK 1: Obszar Regionu Morza Battyckiego (RMB)
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Objasnienia: kolor ciemnoszary — kraje UE, kolor jasnoszary — kraje pozaunijne.
Zrodto: http://www.interreg-baltic.eu/home.html; stan na dzien 28.12.2014 .

Regiony objete programem RMB sa zrdéznicowane pod wzgledem ilosci
mieszkancdw, powierzchni, jak réwniez zamoznosci spoleczenstwa mierzone-
go np. PKB per capita wedlug parytetu sity nabywczej pieniadza (patrz tab. 1).
Ponad 1/3 liczby ludnosci catego obszaru RMB zamieszkuje terytorium Polski.
Jako kolejne regiony o najliczniejszej populacji mozna wymieni¢ ujety w pro-
gramie obszar Niemiec (13,5%), Rosji (12,78%), Szwecje (8,92%) oraz Biatorus
(8,62%). Najmniejsza liczba ludno$ci charakteryzuje trzy kraje battyckie — Litwg,
Lotwe i Estonie, ktoére w sumie licza 6,33 mln mieszkancow, stanowiac niecate
6% udzialu w ogolnej liczbie ludnosci RMB. Z kolei najwigksze terytorium
(ok. 1,68 mIn km?) obejmuje region Rosji, co stanowi blisko potowg catego
terytorium RMB. Szwecja z Norwegia zajmuja obszar bliski 1/4 catosci RMB.
Najmniejszymi krajami pod tym wzgledem sa Dania, Estonia, Litwa i Lotwa.
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W regionie objetym programem wyrazna jest pozycja lideréw, do ktorych
zaliczamy kraje nordyckie (Norwegig, Szwecjg, Danig 1 Finlandig) oraz Niemcy.
PKB per capita w tych krajach ksztaltuje si¢ na poziomie od 55 tys. USD w Nor-
wegii do 36 tys. USD w Finlandii, co daje $rednia wielko$¢ dla pigciu krajow na
poziomie ponad 41 tys. USD. Kraje te sa czgsto okreslane jako gtéwne gospodarki
regionu®. Dla porownania §rednia PKB per capita dla calego RMB wynosi blisko
28 tys. USD. Najmniej zamozne sg spoteczenstwa Bialorusi, Rosji oraz bylych
republik radzieckich i Polski.

TABELA 1: Wybrane mierniki paristw RMB°

. Suma Udziat
Liczba . PKB per capita eksportu | w tacznych
. . | Powierz- |(wedtug parytetu| Eksport | Import | ..
mieszkan- . . . iimportu | obrotach
. i chnia |sily nabywczej —|do RMB | z RMB
Kraj cow PPP) wewnatrz | handlowych
RMB RMB RMB
2014 2014 2013 2012 | 2012 2012 2012
(mln) |(tys.km?)|  (USD) Sg};‘) I(j‘;‘g) ggll;i) (%)
Niemcy 14,57 85 39500* 163,55 | 132,65 | 296,20 25,8%
Dania 5,64 43 37800 38,57 | 43,76 | 82,34 7,2%
Szwecja 9,63 450 40900 57,88 | 75,21 | 133,10 11,6%
Finlandia 5,44 338 35900 30,53 | 36,02 | 66,55 5,8%
Estonia 1,28 45 22400 10,58 | 12,20 | 22,78 2,0%
Lotwa 2,04 65 19100 7,62 | 13,66 | 21,28 1,9%
Litwa 3,01 65 22600 14,97 | 20,96 | 3593 3,1%
Polska 38,14 313 21100 68,68 | 77,07 | 145,75 12,7%
Norwegia 5,09 385 55400 46,96 | 38,02 | 84,98 7,4%
Rosja 13,8 1677 18100* 112,99 | 93,38 | 206,36 17,9%
Bialoru$ 9,31 208 16100 22,95 | 31,61 | 54,56 4,7%

Objas$nienia: * — dane dotycza catego kraju.

Zrodto: http://worldpopulationreview.com/countries/; http://www.indexmundi.com/; http://www.
gks.ru; http://www.germany-insider-facts.com/; http://atlas.media.mit.edu/; stan na dzien 2.01.2015r.

8 E. Czermanski, Charakterystyka gospodarcza regionu Morza Baltyckiego, Zeszyty Naukowe
Uniwersytetu Gdanskiego, Studia i Materiaty Instytutu Transportu i Handlu Morskiego 2012/9,
s. 19-20.

9

Dane w tabeli dotycza obszaréw wchodzacych w sktad Regionu Morza Battyckiego (z wyjatkiem

PKB per capita w Niemczech i Rosji). Dane dot. wartosci eksportu i importu dla poszczegol-
nych krajow sa oparte na klasyfikacji do oznaczania i kodowania produktow HS (Harmonised
System) o zasiggu migdzynarodowym uznawanym przez ONZ.
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Elementem spajajacym region Morza Battyckiego jest szeroki zakres wy-
miany handlowej wewnatrz ugrupowania, ktorego warto§¢ w 2012 roku mozna
oceni¢ na blisko 600 mld USD'. Handel wewnatrz ugrupowania odbywa si¢
przede wszystkim z udziatem Niemiec, zar6wno w roli eksportera, jak i impor-
tera, co stanowi 25,8% ogolnej wartoéci przeplywu towar6w. Znaczne obroty
RMB generuja rowniez gospodarki Rosji (17,9%), Polski (12,7%) oraz Szwecji
(11,6%). Najmniejsza bezposrednia rolg w kreowaniu handlu odgrywaja Litwa,
Lotwa i Estonia, ktore ,,petnia gtoéwnie rolg tranzytowa wzgledem gospodarki
Rosji, a samodzielnie istnieja jako satelity wigkszych gospodarek regionu (...)"".

TABELA 2: Wartos¢ eksportu (E) i importu (1) towarow w RMB wedtug partnera w 2012 roku (%)

Kraj Partner z RMB Suma
RMB DE | DK SE FI EE LV LT PL NO RU BY
DE E - 1,41 | 2,03 | 069 | 0,13 | 0,12 | 0,22 | 3,24 | 0,82 | 3,52 | 0,21 | 12,39
1 - 1,17 | 1,48 | 0,64 | 0,06 | 0,08 | 0,2 3,69 | 1,9 2,79 | 0,16 | 12,17
DK E|13,04] - 13,25 | 1,75 | 0,23 | 0,37 | 0,52 | 2,28 | 5,63 | 2,16 | 0,17 39,4
112029 - 12,43 | 1,59 | 0,38 | 0,52 | 0,62 | 3,29 | 691 1,52 | 0,02 |47,57
SE E| 9,85 6,94 - 441 | 0,88 | 0,3 0,6 2,18 | 7,5 2,3 0,12 | 35,08
1(17.41] 8,04 - 516 | 1,45 045 | 061 | 292 | 7.8 493 | 0,07 | 48,84
FI E| 9,25/ 1,95 | 10,59 - 2,56 | 091 | 0,77 | 2,28 | 3,13 | 8,97 | 0,19 | 40,6
112,84 2,4 |10,22 - 2,57 | 0,49 | 049 | 2,01 | 3,62 15,74 | 0,21 |50,59
EE E| 3,88 2 12,86 | 10,55 - 592 | 4,72 | 1,11 | 3,46 | 16,09 | 0,55 | 61,14
1| 812 1,08 | 7,11 | 9,42 - 4,72 | 6,36 | 4,79 | 1,27 | 14,56 | 2,39 | 59,82
LV E| 695 3,84 | 563 | 2,79 | 7,79 - 14,71 | 3,41 | 3,82 (10,76 | 1,76 | 61,46
1| 853 1,88 | 2,62 | 3,61 5,41 - 14,77 | 6,44 | 0,36 | 11,24 | 17,03 | 71,89
LT E| 835 2,19 | 3,63 | 1,34 | 498 [10,75 - 4,5 2,63 | 16,04 | 2,96 | 57,37
1| 948 1,62 | 3,16 | 1,84 | 2,61 | 5,81 - 9,33 | 0,41 |29,67 | 3,03 | 66,96
PL E [23,33] 1,75 | 2,61 | 0,83 | 0,57 | 0,71 1,69 - 2,04 | 525 | 092 |39,7
112244 1,17 | 1,88 | 0,9 0,1 0,22 | 0,61 - 1,51 | 11,01 | 0,51 [40,35
NO E [ 13,33] 4,08 | 7,71 1,65 | 0,17 | 0,04 | 0,08 | 1,85 - 1,12 | 0,07 | 30,1
11227 6,24 |14 2,66 | 0,68 | 0,54 | 0,78 | 3,98 - 1,64 | 0,27 | 43,06
RU E| 6,49| 0,3 1,62 | 2,38 | 0,63 | 045 | 1,98 | 4,47 | 0,31 — 5,41 |24,04
114,37 0,65 | 1,17 | 2,09 | 0,86 | 0,41 1,29 | 2,8 0,54 - 4,64 | 28,82
BY E| 3,94 0,03 | 0,24 | 0,33 | 1,09 | 7,21 | 2,12 | 2,15 | 0,52 |33,49 - 51,12
1] 6,49 037 | 046 | 033 | 0,22 | 0,5 1,77 | 3,66 | 0,25 | 58,28 - 72,33

Objasnienia: DE —Niemcy, DK —Dania, SE — Szwecja, FI — Finlandia, EE — Estonia, LV —Lotwa,
LT — Litwa, PL — Polska, NO — Norwegia, RU — Rosja, BY — Biatorus

Zrodto: oprac. whasne na podst. http://atlas.media.mit.edu/; stan na dzien 2.01.2015 .

10" Warto$¢ bliska 600 mld USD stanowi potowg kolumny dot. sumy eksportu i importu wewnatrz
RMB w tabeli 1, gdyz ujmuje wartos¢ eksportu dla jednego kraju, co stanowi jednoczesnie
warto$¢ importu dla innego.

" E. Czermanski, Charakterystyka gospodarcza...,s. 16-17.
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Jedna z charakterystycznych cech wymiany towarowej krajow RMB jest
przewaga wymiany z krajami nalezacymi do ugrupowania, co obrazuja dane
w tabeli 2 (stanowiac uzupehienie danych dotyczacych wartosci obrotow han-
dlowych poszczegolnych krajow przedstawionych w poprzedniej tabeli). Jako
wyjatek nalezy wymieni¢ gospodarke Niemiec, dla ktorej kierunki eksportu i im-
portu nie sa oparte wylacznie na partnerstwie RMB, bo tylko ok. 12% warto$ci
obrotow handlowych przypada na kraje z danego ugrupowania. Do gtéwnych
odbiorcow towardéw niemieckich naleza z kolei Francja i USA (odpowiednio
8,81% 1 8,14% ogodtu wartosci eksportu Niemiec), najwigksi importerzy to
Niderlandy i Chiny (odpowiednio 8,93% i 8,59% ogdtu warto$ci importu Nie-
miec). Waznym partnerem handlowym Rosji sa Niemcy, ktore, po Niderlandach
i Chinach, sg trzecim najwigkszym partnerem w eksporcie (piate miejsce zajmuje
Biatoru$) oraz zajmuja drugie miejsce, po Chinach, w imporcie towarow (czwarte
miejsce zajmuje Biatorus)'>. W przypadku Litwy, Lotwy i Estonii, a takze Bia-
torusi, koncentracja handlu w RMB oscyluje wokot wartosci 60%. Generalnie
mozna powiedzie¢, ze sie¢ powiazan handlowych wewnatrz ugrupowania jest
dos¢ gesta 1 czgsto w wymianie towarowej dominuje handel z krajami najblizej
sasiadujacymi.

Pomimo wystgpowania cech laczacych obszar RMB, istnieja jednak liczne
przyktady zréznicowania wewnatrz tego ugrupowania, ktére mozna podzieli¢
nastepujaco’®:

a) kwestie historyczne dziela region na czg$¢ zachodnia i wschodnia, ze wzgledu
na okres wlaczenia si¢ w proces wymiany migdzynarodowej;

b) pod wzglgdem geograficznym obszar RMB ciagnie si¢ od Tatr do Kota Pod-
biegunowego na potnocy, co tym samym warunkuje specjalizacj¢ gospodarki
Zywnosciowej;

¢) pod wzglgdem cywilizacyjnym wida¢ wyrazne rdznice w nierownomiernej
gestosci zaludnienia;

d) niejednorodno$¢ pod wzglgdem zasobow naturalnych;

e) rozne systemy spoteczne — od monarchii poprzez republiki do zwiazkoéw
stanowych.

Elementem sktadowym strategii RMB jest zniwelowanie r6znic spoteczno-
-gospodarczych migdzy regionami wschodnimi i zachodnimi, péinocnymi i po-
hudniowymi. Jednakze wewngtrzne zroznicowanie regionu jest trudne do wyeli-
minowania, chociaz jest on czg¢sto okreslany jako region ,,stabilny gospodarczo

12 http://atlas.media.mit.edu/; stan na dzien 2.01.2015 r.
13 E. Czermanski, Charakterystyka gospodarcza...,s. 16-17.
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i spotecznie, innowacyjny, z duzym nasyceniem ICT oraz charakteryzujacy si¢
pozytywnymi tendencjami w wielu obszarach dziatalnosci gospodarczej i spo-
tecznej”'. Pomimo iz RMB jest powszechnie utozsamiany raczej z grupa panstw,
niemniej w obszarach turystyki, nauki, transportu morskiego, zrownowazonego
rozwoju jest coraz czgsciej postrzegany jako jednolita marka's.

3. Rola transportu w strategii Programu Regionu Morza Battyckiego

Potozenie geograficzne Regionu Morza Battyckiego determinuje jego wlaczenie
do europejskiego systemu transportowego, jak rowniez do systemu polaczen eu-
roazjatyckich, ciagnacych si¢ do odlegtych Chin. Z punktu widzenia Dalekiego
Wschodu RMB stanowi stosunkowo zgrany obszar oferujacy konkurencyjne
mozliwosci drog wymiany handlowej, w szczego6lnosci z pozostata czgscia Eu-
ropy. Jest to niezwykle wazne, gdyz do dziesiatki gtdéwnych uczestnikow handlu
swiatowego naleza: UE, USA, Chiny, Japonia, Korea Poludniowa, Kanada,
Rosja, Singapur, Indie oraz Meksyk'¢. Warunkuje to znaczenie niezakloconej
dostawy towarow, z ktorych znaczna czg$¢ trafia na drogi tranzytowe krajow
RMB. W zasiggu globalnym zaden rodzaj transportu nie moze obecnie stanowic
konkurencji dla transportu morskiego, jednakze w skali regionalnej czy makro-
regionalnej wazne staje si¢ wtasciwe skoordynowanie poszczeg6lnych rodzajow
transportu w kierunku tzw. zrbwnowazonego systemu transportowego. Nalezy
zaznaczy¢, ze RMB jest jednym z niewielu obszarow, gdzie wszystkie rodzaje
transportu — drogowy, kolejowy, powietrzny i morski — maja podobne znaczenie.
Wyjatek stanowi tylko wodny transport srodladowy, z uwagi na niedostosowane
do Zeglugi korytarze rzeczne w tym regionie'”.

Oprocz roli tranzytowej RMB generuje takze relatywnie duzy popyt wewnetrz-
ny na ustugi transportowe. Dlatego tez warto wymieni¢ cechy szczegolne, dzigki
ktorym RMB zajmuje wazne miejsce w europejskim systemie transportowym!®:

4" M. Grzybowski, Region Morza Baltyckiego jako marka na rynku globalnym, w: A. Smalec (red.),
Marketing przysztosci. Trendy. Strategie. Instrumenty. Orientacja marketingowa jednostek sa-
morzqdu terytorialnego i instytucji publicznych, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego
Nr 775; Problemy Zarzadzania, Finansow i Marketingu Nr 30, Wydawnictwo Uniwersytetu
Szczecinskiego, Szczecin 2013, s. 356.

15 Ibidem, s. 345-357.

http://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php/International trade_in_goods; stan

na dzien 2.01.2015 r.

17" Program Regionu Morza Baltyckiego 2007-2013...,s. 22.

E. Czermanski, Charakterystyka gospodarcza...,s. 18—19.
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a) ludnos¢ RMB charakteryzuje ponadprzecigtna aktywno$¢ i efektywnosé
gospodarcza;

b) relatywnie nieduzy zaséb surowcoéw naturalnych wymaga znacznego ich
importu z zewnatrz ugrupowania, co, jesli uwzglednimy takze eksport pro-
duktéw, generuje znaczne zapotrzebowanie na ustugi transportowe;

c) gléwnym rodzajem transportu w realizacji ustug transportowych jest trans-
port morski.

Morze Baltyckie — jako centralny element programu — nazywane takze
wewngtrznym morzem UE, warunkuje caloksztatt systemu transportowego
w RMB. Akwen wodny jest zrodtem wspdlnej identyfikacji w catym regionie,
a ponadto jest wspolnym zasobem $rodowiskowym i ekonomicznym. Stanowi
jednak wyzwanie w zakresie ochrony srodowiska, jak réwniez w kwestii or-
ganizacji transportu'®. Do cech charakterystycznych zeglugi morskiej w RMB
nalezy sama specyfika Morza Baltyckiego, ktore jest w szczegolny sposob na-
razone na zagrozenia ekologiczne zwiazane z zegluga oraz inng dzialalno$cia
cztowieka w obszarach przybrzeznych, gdyz jest zbiornikiem potzamknigtym,
ptytkim 1 stonawym. Poza tym niskie w tym obszarze temperatury w okresie
zimowym stanowia czg¢sto ograniczenie komunikacji ,,w linii prostej”. Jedno-
czesnie transport morski moze si¢ przyczyni¢ do odciazenia innych rodzajow
transportu, co pozwoli zwigkszy¢ przepustowos¢ catego systemu transportowego
w regionie?. Warunki transportowe w regionie sa poza tym zdeterminowane
bardzo niezréwnowazonym ukladem terytorialnym, ktorego cecha szczegdlna
jest niska gestos¢ sieci drog transportowych na poétocy i duzo wigksza na po-
hudniv?'. Nalezy takze odnotowac istniejace réznice w dostgpie do infrastruk-
tury transportowej, w szczegdlnosci do stacji kolejowych, portow lotniczych
i terminali intermodalnych?®.

W programie RMB na lata 2014-2020, podobnie jak w poprzednim jego
wydaniu obejmujacym lata 2007-2013, akcent polozono na zréwnowazony
transport, ktory stanowi jeden z czterech priorytetow tego dokumentu. Celem jest:

lepsze potaczenie drugorzednych i trzeciorzgdnych sieci i wegztdéw w Regionie Morza Bal-

tyckiego z glownymi sieciami transportowymi zdefiniowanymi przez Partnerstwo TEN-T

i Wymiaru Pélnocnego w zakresie transportu i logistyki, w szczegdlnosci sieci transportu
krajow partnerskich w regionach Biatorus, Rosja i Norwegia?.
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Program Operacyjny. Program Region Morza Baltyckiego 2014-2020...,s. 11.
2 Ibidem.

2 Program Regionu Morza Baltyckiego 2007-2013..., s. 12.

2 Jbidem, s. 15.

3 Program Operacyjny. Program Region Morza Baltyckiego 2014-2020...,s. 11.
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Jako cele szczegolowe wymieniono nastgpujace*:
1) interoperacyjnos¢ transportu, czyli zwigkszenie efektywnosci transportu towa-
rowego i pasazerskiego w potaczeniach potnoc—potudnie i wschod—zachod;
2) poprawa dostepnosci obszarow odleglych i dotknigtych zmianami demogra-
ficznymi dzigki zastosowaniu rozwiazan efektywnych ekonomicznie;
3) poprawa bezpieczenstwa morskiego;
4) wspieranie zeglugi przyjaznej dla srodowiska;
5) wspieranie ekologicznych systemow transportowych w obszarach miejskich.
Mozna wigc zauwazy¢, ze uwaga zostata skierowana na szeroko rozumiang
efektywnos$¢, bezpieczenstwo oraz ekologizacjg transportu. Wiadomo, ze w UE,
w porownaniu do pozostatych regionéw w ujgciu globalnym, funkcjonuje nie-
zwykle restrykcyjne podejscie do kwestii zwiazanych z ochrong przyrody. Czg-
sto powstaje wigc pytanie, czy kraje europejskie, a w tym rowniez nalezace do
RMB, beda potrafity zwigkszy¢ swa efektywnos¢ i konkurencyjno$¢ gospodarcza
i wykreowac globalng marke regionalng. Wyzwanie dotyczy takze rozwoju trans-
portu, ktory jest §cisle powiazany z rozwojem produkcji i handlu. Za odpowiedz
na postawione pytanie moze postuzy¢ fakt, iz mimo ciagle rosnacych wymagan
odnosnie dbatosci o srodowisko naturalne, kraje RMB potrafig zwigksza¢ swe
wskazniki konkurencyjnosci. Proces ,,zazielenienia gospodarki” ma wrecz po-
zytywny wplyw na rozwoéj w tym regionie®.

4. Skutki realizacji Programu Regionu Morza Battyckiego
dla systemu transportowego Litwy

Rola Litwy w Regionie Morza Battyckiego, jak juz zauwazono wcze$niej, polega
glownie na zapewnieniu efektywnego tranzytu towaréw w relacjach Wschod—
Zachod oraz Pélnoc—Potudnie. Wzrost gospodarczy tego kraju jest w duzym
stopniu zdeterminowany stanem systemu transportowego, ktorego rozwaj stanowi
zasadniczy problem i jednoczesnie doczekuje sig nalezytej uwagi w panstwowe;j
strategii polityki gospodarczej*. Transport jest jednoczesnie jednym z glownych

2 Ibidem.

3 H. Kruk, Konkurencyjnos¢ gospodarek panstw regionu Morza Baltyckiego a ich ekologizacja,
w: B. Kryk (red.), Uwarunkowania konkurencyjnosci przedsiebiorstw i gospodarki w XXI wie-
ku, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego Nr 730; Studia i Prace Wydziatu Nauk
Ekonomicznych i Zarzadzania Nr 25, Wydawnictwo Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin
2012, s. 193-206.

% T. Truskolaski, Transport a dynamika wzrostu gospodarczego w poludniowo-wschodnich
krajach battyckich, Wydawnictwo Uniwersytetu w Biatymstoku, Bialystok 2006, s. 8-9.
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motorow gospodarki litewskiej. Wykazuje on systematyczny wzrostowy udziat

w tworzeniu krajowej wartosci dodanej: z 9,24% w 2004 roku do blisko 13%

w 2013 roku, w tym ponad potowa przypada na transport drogowy. W ogdlnej

strukturze przewozu tadunkow ok. 60% (w tonach) i ok. 80% (w tonokilome-

trach) zajmuja przewozy miedzynarodowe, w tym takze tranzytowe?’. Wynika
to w gltdwnej mierze z relatywnie malego krajowego rynku konsumpcyjnego

i przechodzenia przez terytorium Litwy korytarzy transportowych o znaczeniu

migdzynarodowym.

Kluczowym wyzwaniem dla realizacji zadan dotyczacych priorytetu ,,Ze-
wngtrzna i wewngtrzna dostgpno$s¢é RMB” — w ramach programu RMB na lata
2007-2013 — byto zwigkszenie rownowagi w transporcie i zminimalizowanie
wplywu barier na niezaktécony transport towardw i pasazerow. Opracowywanie
projektow dotyczacych transportu opiera si¢ na zasadzie analizy dotychczaso-
wych prac w wybranym zakresie oraz ich ulepszanie, rozwdj oraz mozliwos¢
wydzielenia wybranego obszaru zainteresowan i opracowanie projektu pod nowa
nazwa, jak rowniez korzystanie z innych projektéw dotyczacych transportu?®.
Wsrod strategicznych kierunkow dziatan w ramach tego priorytetu nalezy wy-
mieni¢ nastgpujace®:

1) przygotowanie i wprowadzenie strategii transportu multimodalnego w RMB;

2) budowairealizacja wszechstronnej koncepcji Autostrad Morskich (Motorways
of the Sea) w RMB;

3) przygotowanie i pilotazowa realizacja srodkow umozliwiajacych rozbudowg
istniejacych transnarodowych stref rozwoju w kierunku wschodnim;

4) tworzenie nowych stref przy weztach komunikacyjnych migdzy sieciami TEN-T
i siecig paneuropejskich korytarzy transportowych w Rosji i na Biatorusi.
Dla kazdego z wymienionych kierunkow dziatan mozna znalez¢ przyktady

konkretnych realizacji, majacych wplyw na system transportowy Litwy. Kraj ten,
majac bezposredni dostgp do Morza Battyckiego, granice bedace jednoczesnie
zewngtrzng granica Unii Europejskiej, jak rowniez silne powiazania infrastruktu-
ralne i ekonomiczne ze Sciang wschodnia, moze realizowac podstawowe dziatania
wytyczone w strategii programu RMB.

Wiaczenie Litwy do programu RMB skutkowato intensyfikacja realizowa-
nych projektow, wsrod ktorych zasadnicza czg$¢ przypadta na rozwoj systemu
transportowego. Wérod 90 projektow, ktore zostaly zrealizowane w latach

¥ Departament Statystyki Republiki Litewskiej, http://osp.stat.gov.1t; stan na dzien 14.07.2015 r.
# Program Regionu Morza Baltyckiego 2007-2013..., s. 46.
2 Ibidem, s. 49.
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2007-2013 w ramach czterech priorytetow programu RMB, w 72 z nich uczest-
niczyta Litwa, w tym w 12 projektach, ktore dotyczyty priorytetu ,, Wewngtrzna
i zewngtrzna dostgpnos¢ RMB”, zwiazanego bezposrednio z rozwojem systemu
transportowego®. Strategiczna rolg dla gospodarki litewskiej w obszarze trans-
portu odgrywaja dwa projekty, ktore zwiazane sa z wykorzystaniem tranzytowe;
funkcji panstwa w przeptywie towaréw w kierunkach wschod—zachod oraz pot-
noc—potudnie, a mianowicie: Korytarz Transportowy Wschod—Zachod 11 (East
West Transport Corridor Il - EWTC II) oraz Kolej Battycka — Korytarz Wzrostu
(Rail Baltica Growth Corridor — RBGC).

EWTC II odpowiada definicji ,,zielonych korytarzy”, ktorych koncepcja
polega na ,,[...] uzupetnianiu si¢ zeglugi morskiej bliskiego zasiggu, transportu
kolejowego, transportu drogowego, zeglugi srodladowej, umozliwiajac wybor tej
formy transportu, ktora zapewnia wymogi przyjazne srodowisku naturalnemu’'.
Projekt ten jest kontynuacja inicjatywy o tej samej nazwie w ramach programu IN-
TERREG III B. Stowarzyszenie EWTC obejmuje jednostki ze sSrodowisk polityki,
biznesu i nauki z 13 panstw: Bialorus, Belgia, Chiny, Dania, Francja, Kazachstan,
Litwa, Mongolia, Niemcy, Rosja, Szwecja, Stowenia i Ukraina*’. Celem projektu
jest wspieranie i rozwoj efektywnych, bezpiecznych i przyjaznych $rodowisku
przewozow towarow w kierunku wschod—zachod. Polaczenie zalet poszczegol-
nych rodzajow transportu ma stanowic¢ alternatywe dla dalekosig¢znego transportu
morskiego, faczacego przede wszystkim Chiny z Unia Europejska. Jest to przyktad
rozwoju wspotpracy wykorzystujacej potaczenie europejskiej sieci transportowej
z korytarzami paneuropejskimi 3.

Korytarz EWTC jest dobrym przykladem urzeczywistnienia zasady mowiacej
o tym, ze rozw0j transportu aktywizuje obszary wokot jego infrastruktury*. Oczy-
wiscie centralnym punktem na Litwie w realizacji potaczenia wschod—zachod jest
niezamarzajacy port w Klajpedzie, ktory potrafi dostosowywac si¢ do rosnacych
wymagan dotyczacych zwigkszenia dostgpnosci od strony morza i ladu. Naptyw

3 http://eu.baltic.net/; stan na dzien 10.01.2015 r.

31 H. Salmonowicz, Kierunki dzialan na rzecz rozwoju logistyki morskiej w Unii Europejskiej,

Zeszyty Naukowe Politechniki Slaskiej nr 1895, Seria: Transport, zeszyt 80, Wydawnictwo

Politechniki glqskiej, Gliwice 2013, s. 110.

www.ewtcassociation.net; stan na dzien 10.01.2015 .

M. Jazdzewska-Gutta, Mozliwosci realizacji korytarza transportowego Wschod-Zachod 11

w Swietle polityki transportowej Unii Europejskiej, w: M. Michalowska (red.), Efektywnos¢

transportu w teorii i w praktyce, Wydawnictwo Akademii E konomicznej w Katowicach,

Katowice 2010, s. 64-69.

3 W. Rydzkowski, K. Wojewodzka-Krol (red.), Problemy transportu w rozszerzonej UE, Wy-
dawnictwo Naukowe PWN, Warszawa 2010, s. 1.

32
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inwestycji do portu pozwala utrzymywac si¢ na liScie dynamicznie rozwijajacych
si¢ portow w akwenie Morza Baltyckiego, co jest niezwykle istotne, zwlaszcza
w miarg wzrostu prognozowanych przetadunkow w RMB*. Nalezy podkreslic,
ze aktywnos$¢ inwestycyjna na Litwie jest na wysokim poziomie rowniez w przy-
padku punktowej infrastruktury, stanowiacej wezty potaczen kilku rodzajow
transportu. Na linii glownych szlakow transportowych powstaja Publiczne Centra
Logistyczne, obejmujace cale zaplecze ustug obstugujacych sektor transportu,
logistyki i magazynowania. W Wilnie i Kownie w koncu 2014 roku, w Klajpedzie
i Szawlach w koncu 2016 roku swoja dziatalno$¢ rozpoczety lub zainauguruja
nowoczesne centra logistyczne®®.

RYSUNEK 2: Koncepcja korytarza transportowego Wschod—Zachod

SWEDEN ' A

POLAND BELARUS

, -
GERMANY
\ UKRAINE

Zrodlo: www.ewtcassociation.net; stan na dziea 10.01.2015 1.

Rail Baltica Growth Corridor jest projektem, ktorego celem jest stworzenie
efektywnego kolejowego potaczenia pdinoc—potudnie, pomigdzy miastami
Helsinki i Berlin. Postuzy ono zaré6wno dla przewozu towarow, jak i pasaze-
row. Rézny rozstaw szyn (europejski standard 1435 mm i rosyjski — 1520 mm)
wplywa na niskq dostgpnos¢ potnocno-wschodniej czgsci RMB w stosunku do
pozostalej czgsci Europy. O$ Potnoc—Potudnie ,,ucina si¢” obecnie na granicy
litewsko-polskiej ze wzgledu na r6zny rozstaw toru. Projekt RBGC ma odciazy¢

3 M. Grzybowski, Wydatki inwestycyjne w wybranych portach regionu Morza Baltyckiego —
studia przypadkow, Zeszyty Naukowe Uniwersytetu Szczecinskiego Nr 760, Finanse, Rynki
finansowe, Ubezpieczenia Nr 59, Zarzadzanie finansami. Mierzenie wynikéw przedsigbiorstw
i ocena efektywnosci inwestycji, Wydawnictwo Uniwersytetu Szczecinskiego, Szczecin 2013,
s. 518-522.

http://www.transp.lIt/lt/veikla/veiklos_sritys/tranzitas_ir logistika/apie sektoriu; stan na dzien
10.01.2015 r.
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nasycony ruch przewozow samochodowych korytarzem Via Baltica i tym samym
ograniczy¢ koszty zewngtrzne generowane przez transport drogowy w postaci
zanieczyszczenia Srodowiska, hatasu, wypadkowosci itd. Na uwage zastuguje fakt,
iz w Kownie Rail Baltica ma w perspektywie przecina¢ si¢ z transnarodowym
korytarzem Wschod—Zachod. Dzigki wybudowaniu nowoczesnego terminalu
przetadunkowego, transportowane towary moga by¢ zatem skierowane z Kowna
do Ktajpedy i dalej do krajow Skandynawskich albo tez na wschod. Uzupeknie-
niem tej sieci moze by¢ istniejace juz potaczenie kolejowe Morza Battyckiego
i Czarnego. Kursujacy na tej trasie pociag kontenerowy Viking ma mozliwos¢
bezposredniego dostarczenia tadunkow z Ktajpedy do portow nad Morzem
Czarnym i dalej wlaczenie si¢ w korytarz TRACECA.

5. Zakonczenie

Region Morza Battyckiego wyrdznia sig¢ na tle pozostatych regionéw Unii Euro-
pejskiej. Wsrod jego cech szeczegolnych nalezy wymieni¢ istniejace zrdéznicowanie
wewnatrz regionu, warunkujace podziat na liniach Pétnoc—Potudnie i Wschod—Za-
chod. Wyrazna jest pozycja liderow tego obszaru: Niemiec, Danii, Szwecji, Nor-
wegii i Finlandii. Podkresli¢ nalezy szeroki zakres wymiany handlowej wewnatrz
ugrupowania. Dogodne potozenie geograficzne sprzyja wzbogaceniu przeptywu
towarow poprzez tranzyt migdzynarodowy o kierunku rosyjskim, a takze handel
z krajami Dalekiego Wschodu, co stanowi alternatywe dla drogi morskie;.

Na efektywna sie¢ polaczen migdzynarodowych ma wplyw wilasciwe funk-
cjonowanie poszczegdlnych odcinkéw, a niedoinwestowanie w jednym z nich
moze sta¢ si¢ powodem ominigcia przewozu tadunkow dana droga. Wiadze Litwy,
zdajac sobie sprawe z korzysci ptynacych z tranzytu, staraja sig ustali¢ wlasciwe
priorytety w strategii systemu transportowego, by przyciagnac jak najwigkszy
strumien tadunkow. Zrzeszenie w Programie RMB daje Litwie dodatkowa szanse
na uzyskanie wsparcia merytorycznego i finansowego, co skutkuje m.in. wzrostem
znaczenia transportu we wzroscie gospodarczym kraju. Polaczenie sit poszcze-
golnych regioné6w w ramach RMB skutecznie przyczynia si¢ do budowania ciagu
konkurencyjnych potaczen migdzynarodowych, w tym waznych dla gospodarki
litewskiej korytarzy Wschod—Zachod i Polnoc—Potudnie.
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Ernest GINC

LITHUANIA IN THE TRANSPORT SYSTEM OF THE BALTIC SEA REGION

(Summary)

The Baltic Sea Region, when compared to other parts of Europe, can be defined as an economically
and socially stable region, with high investment activity of domestic and foreign entities. However,
it is difficult to talk about the region as a homogeneous economic area. There are various activities
undertaken within the Baltic Sea Region scheme, among which the transport area deserves particular
attention. Lithuania as one of the 11 countries also participates in the implementation of one of the
important objectives of the program. As a member of the BSR Lithuania aims at better connecting
the secondary and tertiary transport networks and nodes in the Baltic Sea Region to core transport
networks defined by the Partnership of the TEN-T and the Northern Dimension.

Keywords: Baltic Sea Region (BSR); transport; East—West Transport Corridor; Rail Baltica
Growth Corridor





