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WSPOLNE PRZESTRZENIE TRANSPORTOWE
W MIASTACH NA PRZYKLADZIE
SAINT GERMAIN-EN-LAYE, REIMS I STRASBOURG

Streszczenie

W artykule przestawiono trzy wybrane miasta francuskie, w ktorych zrestrukturyzowano trans-
port miejski.

Celem przebudowy systemu transportowego byto utatwienie pieszym poruszania si¢ w obrebie
centralnym miasta przy jednoczesnej mozliwosci korzystania zardwno z transportu zbiorowego, jak
i prywatnego.

Tworzenie w tych obszarach ciggow pieszo-tramwajowych stato si¢ naturalng formg organizacji
ruchu.

Stowa kluczowe: ulice pieszo-jezdne, transport zbiorowy, ruch pieszy.

Wstep

W artykule pokazano funkcjonowanie zintegrowanych systemow transportowych na przy-
ktadzie trzech miast o roznej wielkosci i petnigcych rozne funkcje w strukturze przestrzennej
miast francuskich. Analizowanymi miastami s3:

1. Saint Germain-en-Laye — potozone okoto 20 km na zachdd od Paryza w departamencie
Yvelines w regionie ile-de-France. Miasto powstato we wczesnym $redniowieczu i od
czasu Ludwika VI Grubego (Louis VI le Gros), 1124 roku posiadato rezydencje krolow
Francji. Aktualnie jest to jedna z bogatszych Gmina (Commune) we Francji. Zamek
krolewski w czasach Ludwika XIV (Louis XIV) zostal powigkszony o tarasowe ogro-
dy wedhug projektu Le Notre. Aktualnie miasto ma charakter rezydencyjny i liczy ok.
41 000 mieszkancow.

2. Reims — miasto potozone w regionie Champagne-Ardenne. Jest nieoficjalng stolicg pro-
ducentow szampana. Reims powstalo w III wieku, zatozone przez Rzymian, o czym
$wiadczy tuk tryumfalny na Bramie Marsa (Porte de Mars). W 1000-letniej historii
krolowie Francji byli koronowani w tutejszej katedrze. Obecnie miasto liczy 185 000
mieszkancow i jest co do wielkosci 12. Gming (Commune) Francji i stolicg departa-
mentu.

3. Strasbourg — stolica Alzacji (Alsace). Aglomeracja Strasbourga jest siddmg co do wiel-
kosci we Francji, o powierzchni 78,26 km? i liczbie mieszkancow 263 941. Na poczat-
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ku XXI wieku utworzono z terytoriow francuskich i niemieckich Eurodistrit Strasbourg /
Ortenau grupujacy 79 okolicznych miasteczek usytuowanych po obu stronach Renu
1 wspolnie zarzadzanych przez samorzady z Francji i Niemiec o facznej powierzchni
2176 km? i liczbie mieszkancow 868 014.

CASUS I - Saint Germain-en-Laye

System transportowy miasta jest do$¢ dobrze rozwinigty. Bazuje on na potaczeniu szyno-
wym linii RER' ,,A” oddanej do uzytku w 1972 roku, przecinajacej aglomeracje paryska ze
wschodu na zachdd, oraz linii kolejowej Paris — Rouen — Le Havre taczacej Paryz z wybrze-
zem Kanatu La Manche. Sie¢ drogowa zapewnia powigzanie z regionem i Paryzem przez
drogi krajowe, powiatowe (departamentale) i autostrady: A13, A14 oraz ,la Francilienne”
— duza obwodnice aglomeracji paryskiej. W 2004 roku oddano czesciowo do uzytku li-
ni¢ Wielkiej Obwodnicy Zachodniej (Grande Ceinture Ouest) jako odcinek przysztego
Szybkiego Tramwaju Zachodniego (Tram Express Ouest). Gmina (Commune) de Saint-
Germain-en-Laye jest rowniez obstugiwana przez 5 linii autobusowych.

Ilustracja 1

Organizacja ruchu na gléwnej ulicy handlowej (25.12.2018)

Zr6dto: archiwum Autora.

' RER — Reseau Express Regional — szybkie metro w aglomeracji paryskie;j.
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Miejska sie¢ uliczna ze wzgledu na swoj charakter waskich ulic zabytkowych, jest per-
manentnie zattoczona w godzinach szczytu. Sie¢ parkingéw naziemnych i jednego podziem-
nego zostaly oddane do uzytku w 2007 roku. W handlowym centrum miasta ruch kotowy
jest dozwolony na gltownych ulicach, natomiast cz¢$¢ bocznych uliczek zostata zamieniona
na ciagi pieszo-jezdne z priorytetym dla ruchu pieszego jak na przestawionych ilustracjach.

Ilustracja 2

Organizacja ruchu na lokalnej ulicy handlowej i w strefach ruchu uspokojonego
(25.12.2018)

Zrodto: jak w ilustracji 1.
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Zaproponowany system nie rozwigzuje probleméw mieszkancow, bowiem wickszo$¢
glownych ulic w centrum miasta to ulice handlowe i natozZenie si¢ ruchu pieszego handlo-
wego wraz z ruchem kotowym przejazdowym powoduje duze komplikacje zarowno w go-
dzinach szczytu, a zwlaszcza okresach intensywnego handlu.

Poziom hatasu i skazenie powietrza w sasiedztwie gtownych ulic jest duzym problemem
dla mieszkancow, mimo ograniczenia predkosci ruchu do 30 km/h.

Sie¢ uliczek o ruchu uspokojonym zrealizowano w nawigzaniu do rozwigzan Srednio-
wiecznych kiedy to $ciek byl budowany centralnie ze spadkami poprzecznymi do osi ulicy.
Ruch dostawczy jest dopuszczany o okreslonych porach. Dojazd stuzb miejskich jest row-
niez zapewniony.

CASUS II — Reims

Miasto ma $wietnie rozwigzany system transportowy. Trzy autostrady otaczajg aglomera-
cje: A4 (Paris — Strasbourg), A26 (Troyes — Calais) i A34 (Reims — Liege). Oddana do uzytku
w latach 70. autostada A4 przecinata miasto na dwie czg¢éci zgodnie z obowigzujacymi woOw-
czas regutami. Od 2010 roku przebudowana, stala si¢ potudniowa obwodnicg miasta, a jej

Ilustracja 3

Tramwaj zasilany indukcyjnie na ciagu pieszo-tramwajowym

|

Zrédto: jak w ilustracji 1.
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Ilustracja 4

Przyklady rozwiazan ulic pieszo-jezdnych

Zrodto: jak w ilustracji 1.

pierwotny przebieg zamieniono na miejska droge ekspresowa. Dodatkowo ruch do aglomera-
cji doprowadzajg droga krajowa RN31 i drogi powiatowe (Departamentale) RD951, RD944
oraz droga turystyczna poprzez winnice do Massif de Saint-Thierry i Montagne de Reims.

Transport zbiorowy zostat zapoczatkowany w 1872 roku przez omnibus ciagniety przez
konie. Na poczatku XX wieku zbudowano tramwaj elektryczny. Obecnie miasto jest obstu-
giwane przez 23 linie dzienne i 10 nocnych, zaréwno tramwajowych, jak i autobusowych.
Nowoczesny tramwaj wprowadzono do uzytku w 2011 roku na dwoch liniach przechodza-
cych przez centrum miasta. Transport kolejowy sktada si¢ z linii kolejowych klasycznych
i linii szybkiej oraz trzech dworcow TER? obstugujacych miasto i dworca TGV? (Paris —

2 TER — Train Express Regional — Ekspresowe Pociagi Regionalne.
3 TGV — Train Grand Vitesse — Pociagi Duzych Predkosci.
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Strabourg) w obrebie aglomeracji, dzigki ktoremu dojazd do centrum Paryza zajmuje 45 mi-
nut na dystansie ok. 180 km.

Od konca pierwszej dekady XXI wieku centrum miasta jest przeksztatcane zgodnie z po-
stulatami mieszkancéw. Celem operacji byto uwolnienie waskich uliczek starego miasta od
permanentnego zattoczenia samochodami, czy to jadacymi, czy parkujacymi. Zgodnie z tg
ideg ulice w tym obszarze przebudowano na sie¢ ciggdw pieszo-jezdnych i pieszo-tramwa-
jowych. Tramwaj jest zasilany indukcyjnie, wigc nie potrzebuje sieci trakcyjnej. Porusza sie
po wspolnej przestrzeni z pieszymi, co widac na ilustracji 3.

Podziemne parkingi strategiczne na obwodzie obszaru zapewniaja dojazd turystow, jak
i mieszkancow majacych ulgi w cenach parkowania. Wiasciciele samochodow, jak rowniez
pojazdy dostawcze i stuzby miejskie posiadajg karte umozliwiajgcg opuszczenie stupkow
blokujacych wjazd na ciag pieszy. W ten sposob dojazd ,,pod dom” jest mozliwy w sytu-
acjach koniecznych. Ruch dostawczy jest limitowany w czasie.

CASUS III - Strasbourg

System transportowy Strasbourga jest wyjatkowy na skalg europejska i powinien sta¢ si¢
inspiracja dla innych miast. Sktada si¢ z szynowego transportu zbiorowego opartego na sieci
kolejowej i tramwajowej oraz sieci drogowo-uliczne;.

Sie¢ drogowa sktada sig¢ z:

- zachodniej obwodnicy zwanej ,,Voie de Liaison Intercommunale Ouest”, stanowigcej
framenty autostrad A350 i A35;

- autostrady A351, na ktorej wprowadzono pasy zarezerwowane dla transportu zbiorowe-
go (bus site propre);

- obwodnicy poludniowej pomigedzy weztem autostrady A35 w Geispolsheim i1 drogi
powiatowe] (departamentale) RD 1083 w Fegersheim, przeznaczonej glownie dla ru-
chu cigzarowego z terytorium Niemiec do portu lotniczego w Entzheim obstugujacego
Strasbourg.

Sie¢ kolejowa sktada si¢ z:
-z linii kolejowej duzej predkosci Paris — Strabourg (TGV Est);
-z linii kolejowej duzej predkosci Strasbourg — Lyon (TGV Rhin — Rhéne);
- krzyza XIX-wiecznych linii kolejowych w uktadzie pétnoc-potudnie i wschod-zachod.
W ostatnich 15 latach tramwaj stal si¢ podstawowym $rodkiem transportu miejskiego,
ktorym podrozuje ponad 300 tys. pasazerow dziennie. Sie¢ tramwajowa sktada si¢ z szesciu
linii przechodzacych przez centrum miasta i konczacych sie¢ w dzielnicach peryferyjnych.
W dwoch punktach w centrum zlokalizowane sa wezly przesiadkowe, na ktérych mozna
si¢ przesigs¢ na dowolng linie. W 2018 roku uruchomiono potaczenie tramwajowe w ra-
mach idei Eurodistritu pomigdzy miastem Strasbourg a niemieckim miastem Kehl po drugiej
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stronie Renu, zarzadzane wspoélnie przez oba miasta. Wezet intermodalny pod dworcem
kolejowym zapewnia mozliwos¢ przesiadek na wszystkie systemy transportu zbiorowego.
Wielopoziomowy parking rowerowy dla kilku tysiecy roweréw stanowi rowniez czgs$¢ tego
wezta. System tramwajowy oferuje pasazerom udogodnione przesiadki pomiedzy innymi
srodkami transportu, takimi jak:

- tramwaj — rower;

- tramwaj — ruch pieszy;

- tramwaj — autobus;

- tramwaj — pociag;

- tramwaj — samochdd.

Od 1990 roku wladze miasta Strasbourg zdecydowaty si¢ zmieni¢ istniejaca polityke
transportowa miasta na polityke zrownowazonego rozwoju, co wynikatlo z permanent-
nego zattoczenia ulic miejskich ruchem samochodowym i degradacji systemu transpor-
tu zbiorowego. Rowniez obecnos¢ Parlamentu Europejskiego i zmiany statusu miasta na
Eurométropole miaty swoj wplyw na t¢ decyzje.

W celu poprawy zycia mieszkancow wprowadzono ograniczenie i limitacj¢ czasu parko-
wania na ponad 22 000 miejsc. Zbudowano rowniez sie¢ parkingdw P&R* z przesiadka na
tramwaj lub autobus na ponad 4000 miejsc.

Stworzono trzy strefy parkowania platnego, limitowanego w czasie (czas parkowania:
bardzo krotki, krotki i $redni) i o zroznicowanych kosztach w zalezno$ci od pory dnia.
Wprowadzono dobowg kart¢ do parkowania we wszystkich strefach miasta w cenie 7 euro;
1 mozliwo$¢ placenia za parking telefonem komorkowym albo karta bankowa.

Na terenie miasta zainstalowano 21 punktow tadowania samochodow elektrycznych.

W zakresie transportu rowerowego zrealizowano $ciezki rowerowe o dtugosci 560 km;
stacje wynajmu rowerow Vélhop w liczbie 4400 oraz wprowadzono dwukierunkowy ruch
rowerowy na 360 jednokierunkowych ulicach. Zorganizowano 19 000 miejsc parkingowych
dla rowerow 1 konsekwentnie doprowadzono do sytuacji, w ktorej mieszkancy aktualnie
posiadajg 310 000 rowerow.

W celu poprawy organizacji ruchu pieszego wladze miasta opracowaty 10-punktowy
plan, propagujacy spacery wsrod pieszych. W tym celu wladze miasta zobowigzaly si¢ do
organizowania imprez i inicjatyw partnerskich, a w ich wyniku stworzono mapy przemiesz-
czen ruchu pieszego. Powigkszono przestrzenie dla ruchu pieszego przez opracowanie pro-
jektow i realizacje przebudowy sieci ulicznej. Obecnie prawie 50% przestrzeni publicznej
ulicy jest przeznaczone dla pieszych lub rowerzystow. Zneutralizowano konflikty pomiedzy
pieszymi a ruchem rowerowym.

4 P&R — Park & Ride — Parkuj i Jedz.
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Ilustracja 5

Elementy obslugi transportowej miasta oraz sie¢ ciagéw pieszych ,,Mistral”
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Zrodto: Marchal & Laugel (2012).

W celu poprawy dostgpnosci miasta, plany miejscowe musza zapewni¢ mozliwo$¢ ob-
stugi obszaru ruchem pieszym. Rozktad funkcji musi by¢ tak zaprogramowany, aby wszyst-
kie podstawowe funkcje byty w zasiggu ruchu pieszego. Idea chodzenia pieszo — ,,1% pie-
szych”, jest lansowana przez wladze miasta w nowych projektach transportu publicznego,
takich jak tramwaj czy ,,pieszo-bus”. Celem tej akcji jest zapewnienie pieszym dostepu do
weztow przesiadkowych transportu publicznego. Kazdy nowy wezet tramwajowy lub BRT?
jest analizowany pod katem dyfuzji ruchu.

Stymulowana jest idea chodzenia ,,pieszo-busem” do szko6t na terenie Strasbourga przez
propagowanie procesu chodzenia ucznidéw grupami na przystanek autobusowy ,,do i ze
szkoty”, nadzorowanego przez dorostych wolontariuszy. W tym celu wzmocniono bez-
pieczenstwo ruchu pieszego na 50 glownych ulicach miasta, poprawiajac widoczno$¢ na
przejéciach dla pieszych, o§wietlenie oraz dostosowujac skrzyzowania do ruchu pieszego
przez reorganizacje ich geometrii i programéw sygnalizacji §wietlnej. Zmodernizowano
konstrukcje inzynierskie na sieci ciggéw pieszych, np. mostow nad kanatami wodnymi
na terenie miasta. Stworzono ,,logiczng sie¢ podstawowych ciagdw pieszych” pod nazwa

> BRT — Bus Rapis Transit — Szybki Autobus na wydzielonym pasie ruchu.
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»Mistral” faczacych centra przylegtych dzielnic na dystansie krotszym niz dwa kilometry
jak na ilustracji 5.

Strasbourg jest rowniez pierwszym miastem we Francji, ktore wprowadzito ,,autoparta-
ge”, czyli wolny wynajem samochodow osobowych na identycznych zasadach jak wynajem
rowerow. Samochody znajdujg si¢ na okreslonych parkingach, gdzie sg dostepne 24 godzi-
ny na dobe¢ i mozna je wypozycza¢ na 1 godzing, jeden dziefi lub na tydzien. Optata jest
naliczana za czas uzywania i liczbe przejechanych kilometréw. Oddaje si¢ pojazd na tym
samym lub innym parkingu. Aktualnie do dyspozyc;ji jest kilkaset pojazdow od osobowych
do minibuséw. Od 2015 roku wprowadzono do uzytku pojazdy o napedzie elektrycznym.

Na ilustracjach 6-8 przedstawiono kilka rozwigzan z miasta Strasbourg.

Ilustracja 6

Intermodalny wezel przesiadkowy pod dworcem kolejowym, wezlowa stacja
tramwajowa, ulica pieszo-tramwajowa i klasyczna ulica

Zrédto: jak w ilustracji 1.
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Ilustracja 7

Ulice o ruchu uspokojonym

Zrodto: jak w ilustracji 1.

Podsumowanie

Przedstawione przyktady daja $wiadectwo tendencjom, ktore sa w tej chwili wprowadza-
ne na calym $wiecie. Mieszkancy miast, a zwtaszcza ich centralnych czgsci, zmegczeni hata-
sem 1 zatruciem powietrza spalinami, zadajg poprawy warunkow zycia. Chodzi tu o uwol-
nienie powierzchni miast zajmowanych przez samochody, poprawe transportu zbiorowego
i mozliwo$¢ bezpiecznego poruszania si¢ po ulicach szczegdlnie dla 0sob starszych i dzieci.

Oczywiscie nie wszystkie rozwigzania sa doskonate. Problem polega na tym, ze nie da
si¢ od razu wprowadzi¢ rozwigzania docelowego sktadajacego si¢ z wielu elementow, beda-
cych nie tylko rozwigzaniami czysto technicznymi, ale rowniez polityczno-ekonomicznymi.
Proces modernizacji systemu transportowego jest dtugi ze wzgledu na koszty 1 wszystkie
inne uwarunkowania wzajemnie si¢ naktadajace.
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Ilustracja 8

Strefy ruchu pieszego

Zrodto: jak w ilustracji 1.

W Strabourgu, ktory jest w tej chwili ewenementem na skalg europejska proces ten trwa
juz 29 lat przy kolejnych zmieniajacych si¢ ekipach wiadz miejskich. Warto zaznaczyé¢, ze
raz wyznaczony cel strategiczny w polityce transportowej miasta jest utrzymywany przez
ekipy o roznych opcjach politycznych, co jest niewatpliwie duzym osiagnig¢ciem.
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SHARED TRANSPORT SPACES IN CITIES AS SAINT GERMAIN-
EN-LAYE, REIMS AND STRASBOURG

Summary

The aim of the article is to present three French towns of different size, in different regions of
France where the modern transportation solutions were applied. The today problem is to limited car
access to the downtown, reinforced public transport and re-done public space to the pedestrian.

Finally these solutions permits to reduce traffic jams, pollutions, time of travel and recovery of
public spaces.

Some of these proposals are working perfectly, other need to be improved.

Key words: pedestrian streets, public transport, pedestrian traffic.
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