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Od pocz¹tku chiñskich reform w 1978 roku uwaga w³adz
w Pekinie koncentrowa³a siê na rozwoju gospodarczym w skali kra-
ju, o który naj³atwiej by³o w po³o¿onych nad morzem prowincjach
wschodnich. Strategia ta zaowocowa³a wielkimi nierówno�ciami
w rozwoju gospodarczym miêdzy regionami le¿¹cymi nad Oceanem
Spokojnym, a Chinami Zachodnimi i Centralnymi. Strategia �wiel-
kiego otwarcia zachodnich regionów�1 og³oszona przez chiñskie w³a-
dze w 1999 mia³a na celu niwelacje tych ró¿nic poprzez przyspiesze-
nie rozwoju biednych czê�ci kraju. Aby plany mog³y siê zi�ciæ, po-
trzebny by³ rozwój kontaktów gospodarczych z pañstwami Azji Cen-
tralnej oraz zapewnienie prowincjom zachodnim dostêpu do mórz
i rynków zewnêtrznych. Rozwój infrastruktury transportowej sta³
siê konieczno�ci¹2. W dalszej perspektywie otwarcie Chin na zachód

* Artyku³ przygotowany pod kierunkiem prof. dr. hab. J. Rowiñskiego.
1 P. Milewski, Strategia i polityka rozwoju Zachodnich Chin, a stosunki

gospodarczo-handlowe z s¹siednimi pañstwami Azji Centralnej, �Azja-Pacyfik�,
t. VII, 2004, s. 200.

2 J.W. Garver, Development of China�s Overland Transportation Links with
Central, South-West and South Asia, �The China Quarterly�, t. CLXXXV, 2006, s. 1.
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ma siê tak¿e przyczyniæ do zacie�nienia wspó³pracy z pañstwami
Bliskiego Wschodu i Europy. W artykule tym zamierzam przedsta-
wiæ realizacjê planów budowy korytarzy transportowych z najbar-
dziej na zachód wysuniêtej prowincji chiñskiej Xinjiang na tle szer-
szej strategii Chin w Azji Centralnej.

Strategia Chin w Azji Centralnej

Dalekosiê¿na strategia polityki Chin skupia siê na tworzeniu
odpowiednich warunków dla gospodarczego i spo³ecznego rozwoju
kraju: �Zabezpieczanie i kszta³towanie �rodowiska w sferach bezpie-
czeñstwa, ekonomii i polityki, umo¿liwi Chinom koncentracjê na
rozwoju ekonomicznym, spo³ecznym i politycznym�3. Wi¹¿e siê to
z potrzeb¹ odbudowy historycznej pozycji Chin, jako wielkiego mo-
carstwa w skali, co najmniej, regionalnej. Rozwój ekonomiczny trak-
towany jest jako sposób udowodnienia i wcielenia w ¿ycie przekona-
nia o cywilizacyjnej wyj¹tkowo�ci Chin. Dwa wieki s³abo�ci i ulega-
nia wp³ywom Zachodu sprawi³y, ¿e Chiñczycy pragn¹ realizowaæ
potrzebê uznania i szacunku i to przede wszystkim w stosunkach
miêdzy wielkimi potêgami4. Wskazuje to na subsydiarny charakter
wzrostu gospodarczego i rozwoju spo³ecznego, które nie s¹ celami
samymi w sobie, ani sposobem podniesienia poziomu ¿ycia obywa-
teli, lecz s³u¿¹c¹ powiêkszeniu potêgi samego pañstwa i elity nim
rz¹dz¹cej5.

Cech¹ charakterystyczn¹ dla chiñskich koncepcji bezpieczeñstwa
w latach 90. by³o odej�cie od postrzegania bezpieczeñstwa jedynie

3 Z. Yunling, T. Shiping, China�s Regional Strategy, [w:] Power Shift. Chi-
na and Asia�s New Dynamics, D. Shambaugh (red.), Berkley, Los Angeles, Lon-
don 2005, s. 48.

4 G. Rozman, China�s Quest for Great Power Identity, [w:] Chinese Foreign
Policy in Transition, G. Liu (red.), New York 2004, s. 123.

5 T. Kane, China�s Foundations, [w:] Chinese Foreign�, s. 110.
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w kategoriach przetrwania pañstwa. Wspó³cze�nie wiêksz¹ wagê
przyk³ada siê do zapewnienia warunków do zrównowa¿onego rozwo-
ju kraju. Towarzyszy temu rozpoznanie �rodowiska miêdzynarodo-
wego jako wa¿nego czynnika dla osi¹gniêcia tego celu oraz aktywi-
zacja polityki zagranicznej maj¹ca za zadanie �rodowisko to kszta³-
towaæ6.

W³a�nie przez pryzmat koncentracji na zapewnieniu odpowied-
nich warunków dla wewnêtrznego rozwoju spo³eczno-gospodarczego
rozumieæ nale¿y cele polityki zagranicznej Chin w Azji Centralnej.
Nie oznacza to oczywi�cie ignorowania tradycyjnych zagro¿eñ dla
bezpieczeñstwa pañstwa, które w przypadku omawianego regionu
przybieraj¹ formê terroryzmu. Towarzyszy temu chêæ odzyskania
geopolitycznego znaczenia w regionie, który znajdowa³ siê niegdy�
w sferze dominuj¹cych wp³ywów Pañstwa �rodka.

Konkretyzuj¹c, a nastêpnie szereguj¹c cele polityki Chin w Azji
Centralnej wed³ug istotno�ci, nale¿y kolejno wymieniæ:

� potrzebê zapewnienia bezpieczeñstwa zagro¿onym separaty-
zmem Chinom Zachodnim;

� uczynienie z regionu �ród³a bezpiecznych dostaw surowców
energetycznych;

� ekonomiczne powi¹zanie Azji Centralnej z Chinami, co by³oby
alternatyw¹ dla silnych gospodarczych i politycznych zwi¹zków re-
gionu z Rosj¹ oraz wojskowej obecno�ci USA.

Problem bezpieczeñstwa

W sferze bezpieczeñstwa kluczowym problemem Chin w kon-
taktach z Azj¹ Centraln¹ s¹ d¹¿enia separatystyczne o pod³o¿u et-
nicznym wystêpuj¹ce w�ród ludno�ci Xinjiangu. Ta najwiêksza

6 W. Baiyi, The Chinese Security Concept and its Historical Evolution,
�Journal of Contemporary China�, t. X, 2001, nr 27, s. 281.
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z chiñskich prowincji autonomicznych, mierz¹ca 1,650 mln km2,
w wiêkszo�ci zamieszkana jest przez mniejszo�ci narodowe. Na ponad
piêciokrotnie wiêkszym od Polski obszarze ¿yje zaledwie 19,2 mln
osób, w tym 7,7 mln Ujgurów, 1,5 mln Kazachów, 200 tys. Kirgizów
i 60 tys. Tad¿yków7. Wszystkie wyznaj¹ islam i pos³uguj¹ siê jêzy-
kami nale¿¹cymi do podrodziny jêzyków tureckich.

Jedynym z tych narodów, który nie posiada w³asnego pañstwa,
s¹ najliczniejsi w�ród mniejszo�ci narodowych Ujgurzy. Grupa ta ma
w swej historii wieloletnie walki z pañstwem chiñskim. Jak podaje
Pawe³ Milewski, po podboju regionu przez dynastiê Qing w roku
1757 mia³o tam miejsce wiele niepokojów: �Szczególnie burzliwe
czasy przypad³y w regionie na lata 1795�1911. Zgodnie z chiñskimi
kronikami dosz³o w tym okresie do ponad dwudziestu wiêkszych
lokalnych powstañ i konfliktów zbrojnych�8. Tu¿ po zakoñczeniu
II Wojny �wiatowej, przy wsparciu ZSRR, Ujgurzy utworzyli na
terenie dzisiejszego Xinjiangu Republikê Wschodniego Turkiestanu.
Komunistyczne w³adze Chin zlikwidowa³y j¹ w 1949, krótko po doj�ciu
do w³adzy. Kolejne, wspierane przez Moskwê, powstania Ujgurów
mia³y miejsce w okresie pogorszenia stosunków chiñsko-radzieckich9.

Po uzyskaniu niepodleg³o�ci przez republiki centralno-azjatyc-
kie sta³y siê one o�rodkami dzia³alno�ci ujgurskiego ruchu niepod-
leg³o�ciowego, gdy¿ w samym tylko Kazachstanie mieszka blisko
220 tys. Ujgurów. Kilkunastotysiêczne grupy mieszkaj¹ te¿ w Uzbe-
kistanie i Kirgistanie10. Jak zauwa¿a Niklas Swanström, ¿¹dania
separatystów z Xinjiangu podzielane s¹ przez wiêkszo�æ ludno�ci
Azji Centralnej11 . Liczne organizacje maj¹ce swe siedziby w Azji

7 A. Zamaraeva, Interesy Chin w Azji Centralnej, �Azja-Pacyfik� t. VIII,
2005, s. 148.

8 P. Milewski, Strategia�, s. 206.
9 A. Zamaraeva, Interesy�, s. 148.

10 Ibidem, s. 149.
11 N. Swanström, China and Central Asia: a new Great Game or traditio-

nal vassal relations?, �Journal of Contemporary China�, t. XIV, 2005, nr 45,
s. 575.
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Centralnej, zaanga¿owane by³y w dzia³alno�æ konspiracyjn¹, a na-
wet akcje terrorystyczne na terenie Chin. Wed³ug �róde³ chiñskich
w latach 1990�2001 dzia³alno�æ ujgurskich terrorystów przynios³a
162 ofiary �miertelne i 440 rannych12. Dodatkowym czynnikiem
destabilizuj¹cym jest powi¹zanie tych grup z muzu³mañskimi eks-
tremistami religijnymi, maj¹cymi swe bazy w niespokojnym Afgani-
stanie oraz Kaszmirze. W kontek�cie ogólno�wiatowej wojny z ter-
roryzmem bazuj¹cym na radykalnym islamie, uto¿samianie grup
separatystycznych z ekstremistami religijnymi jest dla w³adz chiñ-
skich bardzo wygodne.

Trudne do obrony granice przebiegaj¹ce w wysokich górach
oraz d¹¿enia mniejszo�ci narodowych zamieszkuj¹cych Xinjiang
sprawiaj¹, ¿e region ten okre�la siê czêsto �miêkkim podbrzuszem
Chin�.

Najskuteczniejszym sposobem na zwalczanie omawianych za-
gro¿eñ o transgranicznym charakterze, jest wspó³praca z pañstwa-
mi s¹siednimi. �wieckie re¿imy Azji Centralnej widz¹ swój interes
w ograniczeniu dzia³alno�ci radykalnych islamistów, a tak¿e wzmoc-
nieniu samych pañstw, co nast¹pi wraz z zapewnieniem sobie mo-
nopolu na u¿ycie si³y. Na forum Szanghajskiej Pi¹tki, a od 2001
roku Szanghajskej Organizacji Wspó³pracy (SOW), temat walki
z terroryzmem, separatyzmem i ekstremizmem by³ stale obecny.
Du¿o miejsca po�wiêcono mu na szczytach w A³ma-Maty w 1998
oraz w Biszkeku rok pó�niej. W koñcu w 2001 roku podpisano kon-
wencjê o walce z terroryzmem, separatyzmem i ekstremizmem. Na
jej mocy utworzono Regionaln¹ Strukturê Antyterrorystyczn¹ z sie-
dzib¹ w Biszkeku13. Jeszcze przed podjêciem wspó³pracy wielostron-
nej mia³y miejsce bezpo�rednie naciski Pekinu na rz¹du pañstw Azji

12 Przekonuj¹c¹ krytykê wiarygodno�ci oficjalnych danych chiñskich prze-
prowadzi³ Yitzhak Shichor w artykule: Y. Shichor, Fact and Fiction: A Chinese
Doctrine on Eastern Turkiestan Terrorism, �The China and Eurasia Forum
Quarterly�, t. IV, 2006, nr 2, s. 102.

13 A. Zamaraeva, Interesy�, s. 150�151.
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Centralnej, by te ogranicza³y aktywno�æ organizacji ujgurskich. Za-
owocowa³o to likwidacj¹ wiêkszo�ci jawnie dzia³aj¹cych grup tego
typu w Kazachstanie i Kirgistanie w latach 1994�199614.

Azja Centralna jako �ród³o surowców
energetycznych

B³yskawiczny wzrost gospodarczy Chin w po³¹czeniu z du¿¹
energoch³onno�ci¹ przemys³u odpowiadaj¹ za olbrzymi wzrost kon-
sumpcji energii w Chinach. Jak podaje raport przygotowany przez
amerykañski Think-Tank Brookings Institution15, Chiny s¹ aktual-
nie drugim po USA konsumentem energii na �wiecie. W latach 2000-
2005 zanotowa³y 60% wzrostu zu¿ycia energii, co odpowiada za niemal
po³owê wzrostu na �wiecie w tym okresie16.

Mimo ¿e dzi� 90% surowców energetycznych potrzebnych Chi-
nom pozyskiwanych jest na rynku wewnêtrznym, to wszystkie ana-
lizy pokazuj¹, ¿e potrzeby importu bêd¹ siê systematycznie powiêk-
szaæ. Japoñski Institute for Energy Economics przewiduje, ¿e
w 2020 roku Chiny wci¹¿ bêd¹ w stanie zaspokoiæ 80% swojego
zapotrzebowania na surowce energetyczne, jednak w liczbach bez-
wzglêdnych wzrost importu bêdzie znaczny. W 2005 dzienna kon-
sumpcja ropy naftowej wynosi³a 6,6 mln bary³ek dziennie. Wed³ug

14 S. Zapa�nik, Stosunki Chin z republikami by³ej radzieckiej Azji Central-
nej, [w:] Azja Wschodnia na prze³omie XX i XXI wieku, Stosunki miêdzynarodowe
i gospodarcze: studia i szkice, K. Gawlikowski, (red.), Warszawa 2004, s. 59�60.

15 W raporcie korzystano z danych instytucji i firm chiñskich (m.in. Insty-
tut Badañ nad Energetyk¹, Narodowa Komisja ds. Rozwoju i Reform, narodowy
Urz¹d Statystyczny i China National Petroleum Corporation), zagranicznych
(m.in. Departament Energetyki USA, BP i Japoñski Institute for Energy Econo-
mics) oraz organizacji miêdzynarodowych (m.in. Miêdzynarodowa Agencja Ener-
gii i Miêdzynarodowy Fundusz Walutowy). E. Downs, (2006). China. Brookings
Foreign Policy Studies Energy Security Series. Brookings Institution, http://
www.brookings.edu/fp/research/energy/2006china.pdf, 28.02.2007, s. 8.

16 Ibidem, s. 8.



93Chiñska strategia powrotu do Azji Centralnej...

ró¿nych prognoz do 2020 roku zwiêkszy siê ona do przedzia³u od 10
(China National Petroleum Corporation) do 13,6 mln bary³ek (Miê-
dzynarodowy Fundusz Walutowy). Przewiduje siê utrzymanie w³a-
snego wydobycia w Chinach na poziomie zbli¿onym do 3,6 mln bary³ek
z 2005 roku. Po porównaniu tych liczb widzimy, ¿e w 2020 Pañstwo
�rodka bêdzie importowa³o od 6 do 10 mln bary³ek ropy naftowej
dziennie, czyli dwa lub trzykrotnie wiêcej ni¿ w roku 200517.

W porównaniu z przewidywaniami dotycz¹cymi chiñskiej kon-
sumpcji i importu ropy naftowej rozwój sytuacji w sektorze gazo-
wym jest znacznie trudniejszy do oszacowania. Nie jest jasne,
w jakim tempie uda siê Chinom rozbudowaæ infrastrukturê wydoby-
cia i transportu gazu oraz przystosowaæ przemys³ do korzystania
z niego. W ci¹gu 10 lat w okresie 1995-2005 konsumpcja gazu wzro-
s³a niemal trzykrotnie z 17,4 do 47 mld m3 rocznie. Do tej pory
ca³o�æ zapotrzebowania pokrywana jest ze �róde³ wewnêtrznych.

W³adze wykazuj¹ coraz wiêksze zainteresowanie wzrostem znacze-
nia gazu ziemnego dla gospodarki chiñskiej. Ma to zwi¹zek
z problemem ochrony dróg dostaw ropy naftowej. W 2005 roku niemal
ca³o�æ importu ropy odbywa siê drog¹ morsk¹, a w tym 80% sprowa-
dzane jest przez Cie�ninê Malakka18. Nieposiadaj¹ce du¿ej floty Chiny,
w przypadku konfliktu zbrojnego, nie by³yby w stanie zapewniæ bezpie-
czeñstwa tych dostaw. Szczególnie niebezpieczny by³aby wojna z USA,
które na Oceanie Indyjskim maj¹ nieporównywalnie wiêksze si³y ni¿
Chiny i uznawane s¹ za gwaranta bezpieczeñstwa tego szlaku19.

Alternatyw¹ dla sprowadzania ropy drog¹ morsk¹ nie jest kolej.
Mimo podwojenia w latach 2003�2004 importu tym �rodkiem trans-
portu20, wci¹¿ stanowi on niewielki odsetek ca³o�ci.

17 Ibidem, s. 8�10.
18 W 2005 r. 46% chiñskiego importu ropy pochodzi³o z Zatoki Perskiej,

a 31% z Afryki. Ibidem, s. 31�32.
19 J.W. Garver, China�s Influence in Central Asia and South Asia, [w:]

Power Shift�, s. 217�218.
20 P. Milewski, Stosunki miêdzy Chinami a Rosj¹, ,,Zeszyty Akademii Dy-

plomatycznej�, 2005, nr 27, s. 19.



94 Piotr Trzaskowski

Z punktu widzenia d³ugofalowego zabezpieczenia �róde³ i szla-
ków dostaw surowców energetycznych dwa posuniêcia w³adz chiñ-
skich wydaj¹ siê kluczowe. Po pierwsze, wiele uwagi przyk³ada siê
do zacie�nienia wspó³pracy w sferze energetycznej z pañstwami Azji
Centralnej i Rosj¹, z którymi Chiny dziel¹ granice l¹dowe i mo¿na
przez nie poprowadziæ ruroci¹gi. Po drugie, zak³ada siê znacz¹cy
wzrost konsumpcji gazu, gdy¿ sprowadzaæ go mo¿na z krajów bliskich
geograficznie lub przyjaznych politycznie, jak Iran. Ministerstwo
Energetyki USA szacuje, ¿e do 2010 roku chiñska konsumpcja gazu
podwoi siê21. Natomiast wed³ug danych z chiñskich �róde³ rz¹dowych
do 2020 roku powiêkszy siê piêciokrotnie i wyniesie 250 mld m3,
z czego 150 mld m3 pokryte zostanie z zasobów wewnêtrznych22.

Azja Centralna ma du¿y potencja³, by staæ siê surowcowym
zapleczem Chin. Najbardziej zasobne w surowce energetyczne Ka-
zachstan, Turkmenistan i Uzbekistan maj¹ ³¹cznie 10,14 mld bary-
³ek potwierdzonych rezerw ropy23 oraz 5.71 bilionów m3 potwierdzo-
nych rezerw gazu24. Stanowi to odpowiednio mniej ni¿ 1% oraz 3,5%
potwierdzonych rezerw �wiatowych. Porównanie tych zasobów z ilo-
�ci¹ ropy na Bliskim Wschodzie lub gazu w Rosji nie pokazuje praw-
dziwego politycznego znaczenia tych z³ó¿. Dzieje siê tak dlatego, ¿e
wiele z nich nie jest jeszcze dostatecznie zbadanych i eksperci ocze-
kuj¹ w przysz³o�ci znacznych odkryæ. Co wiêcej, bogate w surowce
pañstwa nadkaspijskie chêtnie przystaj¹ na wzrost zaanga¿owania Chin
w tej dziedzinie, by zrównowa¿yæ wci¹¿ wyra�n¹ dominacjê Rosji25.

21 Z. Huasheng, China, Russia, and the U.S.: Their Interests, Postures, and
Interrelations in Central Asia, �Central Asia and the Caucasus�, 2004, nr 6 (30), s. 90.

22 E. Downs, China�, s. 11.
23 World Proved Crude Oil Reserves, January 1, 1980 � January 1, 2006

Estimates. Energy Information Administration, http://www.eia.doe.gov/pub/in-
ternational/iealf/crudeoilreserves.xls, 15.01.2007.

24 World Crude Oil and Natrural Gas Reserves, 1 January, 2005. Energy
Information Administration, http://www.eia.doe.gov/pub/international/iea2004/
table81.xls, 15.01.2007.

25 Poza ruroci¹gami biegn¹cymi przez Rosjê, istnieje tylko jeden gazoci¹g
z Turkmenistanu do Iranu o malej przepustowo�ci ok. 8 mln m3/rok oraz opisa-
ny dalej w tej pracy ropoci¹g z Kazachstanu do Chin. Niewielkie ilo�ci ropy
wywo¿one s¹ tak¿e tankowcami z kazachskiego portu Aktau do Baku.
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Rozwój wspó³zale¿no�ci ekonomicznych
miêdzy Chinami i Azj¹ Centraln¹

Rolê, jak¹ w³adze chiñskie przywi¹zuj¹ do zacie�nienia powi¹-
zañ ekonomicznych z pañstwami Azji Centralnej rozpatrywaæ mo¿-
na na kilku p³aszczyznach. Poza krótkoterminowymi korzy�ciami
czerpanymi przez Chiny z wymiany handlowej nie nale¿y zapomi-
naæ o szerszym kontek�cie kszta³towania przyjaznego �rodowiska
miêdzynarodowego. Budowanie wspó³zale¿no�ci ekonomicznych,
z których czerpi¹ obie strony, sta³o siê wa¿nym sposobem zapewnia-
nia przez Chiny bezpieczeñstwa regionalnego26.

Przyjaznych i silnie powi¹zanych ekonomicznie z Chinami s¹-
siadów ³atwej te¿ bêdzie sk³oniæ do porzucenia lub nierozpoczynania
wspó³pracy wojskowej z USA. Pojawianie siê amerykañskich baz
u zachodnich granic Chin, które nast¹pi³o w zwi¹zku z inwazj¹ na
Afganistan, wywo³a³o w Pekinie du¿e zaniepokojenie. Obawy te wi¹¿¹
siê z przekonaniem, ¿e USA próbuje powstrzymaæ wzrost wp³ywów
Chiny, strategicznie je okr¹¿aj¹c27. Oprócz istniej¹cych od dawna baz
wojskowych USA w Japonii, Korei Po³udniowej i na Pacyfiku powsta³y
teraz nowe, w Azji Centralnej. Wzglêdnie skutecznym przyk³adem
wykorzystania wp³ywów chiñskich dla przeciwstawienia siê amerykañ-
skiej obecno�ci wojskowej by³ szczyt SOW w Astanie w lipcu 2005 roku,
gdzie we wspólnej deklaracji cz³onkowie organizacji wezwali USA do
likwidacji baz w Azji Centralnej. Los taki spotka³ bazê Karszi-Chana-
bad w Uzbekistanie, lecz si³y USA wci¹¿ stacjonuj¹ w Kirgistanie.

Nie do przecenienia jest tak¿e rola, jak¹ wspó³praca gospodar-
cza z pañstwami Azji Centralnej odgrywa w planach rozwoju Chin
Zachodnich. Jest to jeden z warunków powodzenia ambitnego planu
wielkiego otwarcia zachodnich regionów28.

26 Z. Yunling, T. Shiping, China�s�, s. 49.
27 Ibidem, s. 50 oraz V. Plastun, Russia and America in Central Asia,

�Central Asia and the Caucasus�, 2006, nr 1 (37), s. 124.
28 Dok³adniejszy opis planu znajduje siê w dalszej czê�ci tego artyku³u.
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Ujmuj¹c rzecz szerzej, wp³ywy gospodarcze traktowaæ mo¿na
jako chiñsk¹ próbê równowa¿enia silnych gospodarczych, politycz-
nych i wojskowych zwi¹zków regionu z Rosj¹ oraz wojskowej obec-
no�ci USA. Azja Centralna traktowana jest te¿ jako bezpieczna droga
kontaktów gospodarczych z Bliskim Wschodem.

Realizacja powy¿szych celów odbywa siê za pomoc¹ wielu �rod-
ków oraz na wielu p³aszczyznach. W�ród nich wymieniæ mo¿na
budowê dwustronnych powi¹zañ politycznych, wspólne dzia³ania na
forum SCO, wojskowe �rodki budowy zaufania, chiñskie wsparcie
wojskowe, zbli¿enie gospodarcze oraz rozwój infrastruktury trans-
portowej. Ostatni z punktów ma znaczenie szczególne, gdy¿ stanowi
przedsiêwziêcie najbardziej dalekosiê¿ne o potencjale zmiany geopo-
litycznego usytuowania regionu ukszta³towanego przez ponad 100
lat dominacji Rosji.

Granica Chin z ZSRR

Jednym ze �róde³, ale tak¿e przejawów, chiñsko-sowieckiego
konfliktu rozpoczêtego na prze³omie lat 50. i 60. by³y chiñskie rosz-
czenia graniczne wysuwane pod adresem ZSRR29. Spór ten dopro-
wadzi³ do przekszta³cenia licz¹cej ponad 4 tys. km granicy w kolejn¹
z zimnowojennych ¿elaznych kurtyn, gdzie przep³yw zarówno ludzi,
jak i towarów by³ praktycznie niemo¿liwy, a po obu stronach granicy
sta³y gotowe do walki armie. Rywalizacja o prymat w �wiatowym
ruchu komunistycznym, a potem zbli¿enie Chin z USA sprawi³y, ¿e
taki stan rzeczy utrzyma³ siê przez oko³o 40 lat, a¿ do przemian
pierestrojki.

Ocieplenie stosunków radziecko-chiñskich w drugiej po³owie lat
80. stworzy³o warunki do rozpoczêcia negocjacji w sprawie przebie-

29 Konfliktogenny charakter polityki granicznej ChRL wobec ZSRR opisa-
ny zosta³ przez Andrzeja Halimarskiego. Zob.: A. Halimarski, Trzy krêgi polityki
zagranicznej Chin, Warszawa 1982, s. 76�82.
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gu granicy miêdzy ZSRR i Chinami rozpoczêtych w 1986 roku30.
Sprzyjaj¹ca sytuacja polityczna da³a impuls do rozwoju handlu przy-
granicznego oraz umo¿liwi³a wznowienie w 1988 budowy pierwszej
linii kolejowej miêdzy zachodem Chin i radzieck¹ Azj¹ Centraln¹31 .
Budowê zakoñczono w 1990 roku.

Stosunki Chin z pañstwami Azji Centralnej
po roku 1991

Proces likwidowania luki transportowej na zachodniej granicy
Chin ruszy³ z pe³n¹ si³¹ po 1991 roku, wraz z uzyskaniem niepod-
leg³o�ci przez piêæ republik centralnoazjatyckich. Od pocz¹tku kon-
taktów dyplomatycznych z nowo powsta³ymi pañstwami Pekin wy-
kazywa³ du¿o dobrej woli w zacie�nianiu kooperacji. Pod koniec
1991 i w pierwszej po³owie 1992 roku podpisano uk³ady o wspó³pra-
cy handlowej i gospodarczej32.

Wa¿nym krokiem na drodze do budowy dobry stosunków s¹-
siedzkich by³o podpisanie w latach 1996 i 1997 uk³adów o budowie
�rodków zaufania w obszarach przygranicznych oraz o redukcji si³
wojskowych w rejonach przygranicznych. Kraje sygnatariusze obu
uk³adów Chiny, Kazachstan, Kirgistan, Rosja i Tad¿ykistan w 1996
roku zadeklarowa³y zamiar corocznych spotkañ na najwy¿szym szcze-
blu. Ten powsta³y z chiñskiej inicjatywy klub nazwano Szanghajsk¹
Pi¹tk¹. Kooperacja w wielu sferach pocz¹wszy od militarnej, przez
gospodarcz¹ do pomocy humanitarnej �wiadczonej przez Pekin stwo-
rzy³a warunki do ostatecznego uregulowania przebiegu granic miê-
dzy Chinami i Azj¹ Centraln¹. Jako pierwszy zrobi³ to Kazachstan
w marcu 1999 roku. Kilka miesiêcy pó�niej w jego �lady posz³y

30 A. Zamaraeva, Interesy�, s. 145.
31 Mowa o otwartej w 1990 r. linii z Urumuqi w Zachodnich Chinach do

Aktogaj w Kazachstanie.
32 S. Zapa�nik, Stosunki�, s. 55.
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Kirgistan i Tad¿ykistan. Uk³ad z drugim z pañstw, mimo ¿e uzupe³-
niony porozumieniem z 2002, pewne odcinki granic pozostawia wci¹¿
nieuregulowane33.

Równolegle z rozwi¹zywaniem problemów granicznych pañstwa
Szanghajskiej Pi¹tki34 zacie�nia³y wspó³pracê antyterrorystyczn¹, co
omówione zosta³o we wcze�niejszej czê�ci pracy. Uregulowanie pro-
blemów granicznych stanowi wa¿ny krok na drodze do ich uszczel-
nienia i ograniczenia procederu nielegalnego ich przekraczania. Chiny
wspomagaj¹ s³u¿by graniczne swoich zachodnich s¹siadów przez
zapewnienie ich szkolenia oraz wyposa¿enia. W latach 2000 i 2001
Pekin przeznaczy³ 1,3 mln dolarów na tego typu pomoc dla Kigista-
nu i Uzbekistanu35.

Zagro¿enia terroryzmem, separatyzmem i ekstremizmem36 � obok
�rodków militarnych, mog¹ byæ przezwyciê¿ane i na innych p³asz-
czyznach. Zgodnie z czêsto prezentowan¹ opini¹ � jak pisa³ szwedzki
ekspert N. Swanström, najwa¿niejszym problemem w regionach za-
chodnich kraju nie jest ró¿norodno�æ etniczna, ale niedostateczny
rozwój spo³eczno-gospodarczy oraz niski standard ¿ycia mieszkañ-
ców, co prowadzi czêsto do wystêpowania lokalnych konfliktów�37.

Przekonanie, ¿e rozwój gospodarczy Xinjiangu jest kluczowym
elementem ograniczenia zasiêgu tej aktywno�ci, sta³o siê istotn¹
przes³ank¹ do po³o¿enia du¿ego nacisku na integracjê Zachodnich
Chin z reszt¹ kraju oraz zacie�nienia wspó³pracy gospodarczej
z granicz¹cymi z prowincj¹ pañstwami Azji Centralnej.

33 A. Zamaraeva, Interesy�, s. 147.
34 W 2001 r. Szanghajska Pi¹tka przekszta³cona zosta³a w organizacjê

miêdzynarodow¹ Szanghajsk¹ Organizacjê Wspó³pacy (SzOW). W jej sk³ad
wchodzi tak¿e Uzbekistan.

35 J.W. Garver, China�s�, s. 210�211.
36 W³adze chiñskie u¿ywaj¹ tych pojêæ wymiennie i uznaj¹ je za najwa¿-

niejsze zagro¿enie dla stabilno�ci Xinjiangu. N. Swanström, China and Central
Asia..., s. 574.

37 S. Zapa�nik, Stosunki�, s. 56�57.
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Plan rozwoju Chin Zachodnich

Prób¹ kompleksowego poprawienia sytuacji gospodarczej Zachod-
nich Chin jest og³oszona przez w³adze chiñskie w czerwcu 1999 r.
d³ugookresowa strategia �wielkiego otwarcia zachodnich regionów�.
Oprócz wspomnianego Xinjiangu na Chiny Zachodnie sk³ada siê
11 prowincji i regionów autonomicznych (Shanxi, Gansu, Qinghai,
Sichuan, Yunnan, Guizhou, Guangxi, Ningxia, Tybet i Mongolia We-
wnêtrzna) oraz miasto Chongquing. Powierzchnia Chin Zachodnich
stanowi 71,5% powierzchni ca³ych Chin, a liczba ludno�ci to 369 mln
osób, czyli zaledwie 21,7% populacji kraju38.

Do 1999 r. rz¹d w Pekinie, stawiaj¹c na jak najszybszy wzrost
PKB w skali kraju, koncentrowa³ siê na inwestycjach w prowincjach
nadmorskich. Jeszcze w latach 90-tych inwestycje kapita³ pañstwo-
wego na Zachodzie wynosi³y oko³o 20% wszystkich inwestycji, pod-
czas, gdy w na Wschodzie oscylowa³ w granicach 50%. Powody ró¿-
nic w rozwoju staj¹ siê jeszcze bardziej wyra�ne, kiedy we�miemy
pod uwagê inwestycje kapita³u zagranicznego, poniewa¿ w skali kraju
odsetek ich skumulowanej warto�ci wynosi³ 5,9% dla Zachodu i 84,3%
dla Wschodu39. Taki stan rzeczy zaowocowa³ du¿ymi nierówno�ciami
w poziomie ¿ycia miêdzy Wschodem i Zachodem. W 2002 r. PKB per
capita na Zachodzie wynosi³o 663 dolary, podczas gdy w prowincjach
nadmorskichm1704 dolary40.

Strategia �wielkiego otwarcia zachodnich regionów� przez eks-
pertów chiñskich podzielona zosta³a na 3 etapy. Ostatni z nich ma
siê zakoñczyæ w 2050 r. Za jedn¹ z najbardziej pilnych potrzeb,
realizowan¹ w pierwszym etapie planu, uznano budowê infrastruk-
tury41 . Oprócz ambitnych planów budowy dróg ko³owych oraz kolei,

38 P. Milewski, Strategia�, s. 199.
39 Q. Tian, China�s Widening Economic Disparities and Its «Go West Pro-

gram, �Journal of Contemporary China�, t. XIII, 2004, nr 41, s. 615�616.
40 P. Milewski, Strategia�, s. 202.
41 P. Milewski, Strategia�, s. 201.
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du¿y nacisk po³o¿ono na tworzenie nowych portów lotniczych, sieci
telekomunikacyjnej, budowê ruroci¹gów oraz sieci wysokiego napiê-
cia, by przesy³aæ gaz i elektryczno�æ z bogatego w surowce Zachodu
na Wschód42.

Najwa¿niejsze projekty dotycz¹ce
infrastruktury w Xinjiangu

Mimo, ¿e w planach rozwoju dróg i kolei w Zachodnich Chinach
kluczowa by³a integracja z chiñskim wybrze¿em, to postêpy w roz-
budowie infrastruktury w kierunku granic Xinjiangu, a tym samym
granic pañstwa, równie¿ by³y znaczne43.

Oprócz wspomnianej wcze�niej linii kolejowej z Urumuqi do
Kazachstanu otwartej w 1990 roku, przed og³oszeniem strategii
�wielkiego otwarcia zachodnich regionów� rozpoczêto budowê linii
kolejowej do Kashgaru, najbardziej na zachód wysuniêtego du¿ego
miasta Zachodnich Chin. Kolej Po³udniowego Xinjiangu otwarta
zosta³a w 1999 roku44. Umo¿liwi³o to pokonanie bariery pustyni
Takla Makan, która by³¹ jednym z najpowa¿niejszych problemów na
drodze staro¿ytnego Jedwabnego Szlaku. Tym samym chiñski sys-
tem kolejowy podprowadzony zosta³ na niewielk¹ odleg³o�æ od gra-
nic Kirgistanu, Tad¿ykistanu i Pakistanu. W 2006 mia³a siê tak¿e
rozpocz¹æ budowa licz¹cej 1390 km linii kolejowej przez Mongoliê
wewnêtrzn¹ do Xinjiangu, która skróci³aby drogê miêdzy Pekinem,
a Chinami Zachodnimi45.

42 Poza traktowan¹ priorytetowo rozbudow¹ infrastruktury, kolejnymi po-
lami realizacji �wielkiego otwarcia zachodnich regionów� s¹ wed³ug wa¿no�ci:
polepszenie stanu �rodowiska naturalnego, restrukturyzacja ekonomii, promo-
cja nauki i edukacji oraz �ci¹gniêcie kapita³u zagranicznego. Q. Tian, China�s�,
op. cit., s. 622�625.

43 J.W. Garver, Development �, s. 2.
44 Ibidem, s. 3.
45 Re-opening the Silk Road. Asia Intelligence (czerwiec 2006), http://

www.asiaint.com, 20.01.2007.
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Wa¿nym elementem poprawy stanu infrastruktury Xinjiangu
jest te¿ budowa dróg. Tylko w 2004 roku przeznaczono na ten cel 1,7
mld dolarów46. Obecnie w prowincji znajduje siê 541 km autostrad.
W ramach Jedenastego Planu Piêcioletniego (2006�2010) ma zostaæ
zbudowane dodatkowe 657 km. Wiêkszo�æ z nich jest czê�ci¹ projek-
tu drogi wschód-zachód z chiñskiego portu Lianyungang nad Mo-
rzem ¯ó³tym do Horgos, strefy wolnego handlu i g³ównego przej�cia
granicznego z Kazachstanem. Droga szybkiego ruchu ma byæ tak¿e
zbudowana do miasta Yining, le¿¹cego blisko granicy z Kazachsta-
nem47. Do tej pory Xinjiang otworzy³ 16 przej�æ granicznych i ustano-
wi³ dwie graniczne strefy wolnego handlu48. Doprowadzenie chiñ-
skiej infrastruktury transportowej do granic zachodnich i chêæ roz-
woju kontaktów z Azj¹ Centraln¹ wi¹za³o siê z konieczno�ci¹ zaan-
ga¿owania Pekinu w rozbudowê i modernizacjê infrastruktury na
terytorium biedniejszych pañstw s¹siednich.

Po³¹czenia transportowe z Azj¹ Centraln¹

Polem, na którym rozwój zachodnich korytarzy transportowych
przynosi najszybszy i naj³atwiej obserwowalny skutek, s¹ kontakty
gospodarcze Chin z Azj¹ Centraln¹: �Zgodnie z chiñskimi statysty-
kami w 2003 r. obroty handlowe Chin z regionem Azji Centralnej
wynios³y ponad 4 mld dolarów, czyli prawie osiem razy wiêcej ni¿
w 1992 r.�49. Mimo ¿e eksport do tych pañstw wci¹¿ stanowi mniej
ni¿ 0,5% ca³ego chiñskiego eksportu, to rozwój handlu na kierunku

46 P. Milewski, Strategia�, s. 202.
47 More highways to be constructed in northwest China. Xinhua, 4.01.2007,

http://english.peopledaily.com.cn/200701/04/eng20070104_338133.html,
20.01.2007.

48 Xinjiang to open 2nd border trade market to Kazakhstan. Xinqua,
2.12.2006, http://news.xinhuanet.com/english/2006-02/12/content_4168911.htm,
20.01.2006.

49 P. Milewski, Strategia�, s. 208.
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zachodnim stanowi wa¿ny impuls dla rozwoju ekonomicznego pro-
wincji Xinjiang.

Kazachskie d¹¿enie do dywersyfikacji dróg eksportu surowców
energetycznych i chiñska chêæ zwiêkszania ich importu zaowocowa-
³y budow¹, otwartego w grudniu 2005, ropoci¹gu Atasu�Alashan-
kou, dostarczaj¹cego kazachsk¹ ropê z centralnej czê�ci Kazachsta-
nu do Chin Zachodnich. W planach jest przed³u¿enie ruroci¹gu nad
Morze Kaspijskie. Mimo relatywnie niewielkiej skali przesy³u wyno-
sz¹cej 10 mln m3 na rok50 nie do przecenienia jest geopolityczne
znaczenie projektu. Jest to pierwszy ropoci¹g wywo¿¹cy ropê z Azji
Centralnej bez po�rednictwa Rosji i pierwszy, którym Chiny impor-
tuj¹ surowce energetyczne z krajów by³ego ZSRR. Sta³e d¹¿enie
Chin, by odgrywaæ wa¿n¹ rolê w sektorze energetycznym Azji Cen-
tralnej, widoczne jest na przyk³adzie determinacji, z jak¹ chiñski
pañstwowy koncern naftowy CNPC rywalizowa³ o zakup spó³ki
Petrokazachstan, kontroluj¹cej z³o¿a le¿¹ce na drodze chiñsko-ka-
zachskiego ruroci¹gu51. Chiny maj¹ tak¿e udzia³y w kilku innych
polach naftowych w republice.

Do niedawna Pekin zainteresowany by³ jedynie centralnoazja-
tyck¹ rop¹. Jednak wobec planów powiêkszenia konsumpcji gazu
ziemnego przez gospodarkê chiñsk¹ wzmacniaæ zaczê³o siê zaanga-
¿owanie w ten sektor. Projekt, bêd¹cy w najdalszym stadium za-
awansowania, to gazoci¹g z nad kazachskiej czê�ci Morza Kaspij-
skiego do Chin Zachodnich. W 2006 roku prowadzone by³o studium
wykonalno�ci projektu52. W kwietniu tego samego roku podpisano
tak¿e wstêpn¹ umowê o wspó³pracy w sektorze gazowym miêdzy
Turkmenistanem i Chinami. Kluczowym problemem w realizacji
planu eksportu turkmeñskiego gazu do Chin jest konieczno�æ budo-

50 Planuje siê budowê dodatkowych nitek ruroci¹gu i powiêkszenie jego
przepustowo�ci do 50 mln m3. A. £oskot, Chiny umacniaj¹ siê w kazaskim
sektorze naftowym, �Komentarze OSW�, 15.09.2005.

51 Ibidem.
52 A. £oskot-Strachota, A. Jarosiewicz, Gazoci¹gowe plany Chin w Azji

Centralnej, �Komentarze OSW�, 12.04.2006.
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wy nowych gazoci¹gów, gdy¿ dzi� istniej¹ce dzier¿awione s¹ przez
Gazprom53. Oba projekty znajduj¹ siê dopiero w fazie podejmowania
decyzji politycznych lub prowadzenia wstêpnych studiów, a ewentu-
alny przesy³u gazu rozpocznie siê dopiero za kilka lat.

Poza sektorem energetycznym Chiny bior¹ tak¿e udzia³
w projektach poprawy po³¹czeñ kolejowych z Azj¹ Centraln¹. Poza
unowocze�nieniem istniej¹cej linii do Kazachstanu, planuje siê bu-
dowê drugiej linii do tego kraju nazwanej Kolej¹ Pó³nocnego Xin-
jiangu. Ma ona biec na po³udnie od istniej¹cej i o 565 km skróciæ
dystans miêdzy Urumuqi i gospodarcz¹ stolic¹ Kazachstanu A³ma
At¹54. Mimo braku porozumienia o budowie nitki po zachodniej
stronie granicy, prace po stronie wschodniej s¹ ju¿ prowadzone55.

Drugim du¿ym przedsiêwziêciem jest linia kolejowa z Kashgaru
przez Kirgistan do Kotliny Fergañskiej w Uzbekistanie, gdzie ma
siê po³¹czyæ z wybudowanym w czasach sowieckich systemem kole-
jowym Azji Centralnej. Pod uwagê bierze siê tu dwie trasy: pó³nocn¹
i po³udniow¹56. Chiny maj¹ wzi¹æ na siebie du¿¹ cze�æ kosztów
przedsiêwziêcia57. Niemal pozbawiony kolei Kirgistan liczy, ¿e budo-
wa ta poprawi sytuacjê biednego po³udnia kraju, sk¹d w 2005 roku
rozla³y siê zamieszki, doprowadzaj¹c do zmiany rz¹dów. Podczas
wizyty w Chinach w czerwcu 2006 prezydent Kirgistanu wyrazi³
chêæ przyspieszenia realizacji projektu58.

53 J. Siekierzyñski, Gazprom uzyska monopol na rynku dostaw gazu z Azji
Centralnej do Europy, �Komentarze OSW�, 24.11.2005.

54 J.W. Garver, Development �, s. 3.
55 Network EXPANSION plan aims to reach 100 000 km by 2020, �Railway

Gazette International�, t. CVXI, 2005, nr 8, s. 483.
56 J.W. Garver, Development �, s. 3.
57 A. Albion, Theme of the Week: Is The Osh Development Plan a Strategy

for Undermining Militants?. Radio Free Europe/Radio Liberty, RFE/RL Reports,
27.07.2001, t. I, nr 1, http://www.rferl.org/reports/centralasia/2001/07/1-
270701.asp, 04.04.2007.

58 Visiting Kyrgyz President Signs New Bilateral Agreements with China....
Radio Free Europe/Radio Liberty, RFE/RL Newsline, 12.06.2006, t. X, nr 106,
http://www.rferl.org/newsline/2006/06/120606.asp#archive, 02.03.2007.
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Znaczny jest tak¿e udzia³ Chin w rozwijaniu po³¹czeñ drogo-
wych miêdzy Xinjiangiem i pañstwami Azji Centralnej. Aktualnie
najwa¿niejsz¹ rolê odgrywa korytarz transportowy biegn¹cy z Uru-
muqi prosto na zachód do Kazachstanu. Rozbudowie podlega te¿
druga droga, przecinaj¹ca granicê w le¿¹cym dalej na po³udnie Horgos
� centrum strefy wolnego handlu59. Wielk¹ rol¹ odgrywa tu Kirgi-
stan, przez który wiod¹ najkrótsze i naj³atwiej dostêpne z wzglêdów

59 Re-opening�

Mapa 1. Rozbudowa linii kolejowych miêdzy Chinami Zachodnimi a Azj¹
Centraln¹ i Po³udniowo-Zachodni¹

�ród³o: J.W. Garver, Development of China�s Overland Transportation Links with
Central, South-West and South Asia, �The China Quarterly�, t. CLXXXV, 2006, s. 4.
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geograficznych drogi do najbardziej ludnego w Azji Centralnej Uz-
bekistanu. Wybudowana ju¿ zosta³a g³ówna droga, ³¹cz¹ca Kashgar
z Biszkekiem oraz miastem A³ma Ata. W 1997 roku otwarto auto-
stradê ³¹cz¹c¹ Kashgar z Uzbekistanem przez po³udniowy Kirgi-
stan60, a w 2004 Azjatycki Bank Rozwoju udzieli³ Kirgistanowi po-
¿yczki na jej odbudowê61. W maju 2003 roku podpisano porozumie-
nie o budowie kolejnej, w du¿ej czê�ci finansowanej przez Pekin,
drogi miêdzynarodowej. Ma ona biec z chiñskiego miasta Aksu do
obwodnicy jeziora Issyk�kul w Kirgistanie62. W wiêkszo�ci omawia-
nych projektów stron¹ ponosz¹c¹ przewa¿aj¹c¹ czê�æ wydatków s¹
Chiny, w czym przejawia siê ich zainteresowanie zacie�nianiem
gospodarczej i politycznej wspó³pracy z pañstwami Azji Centralnej.

Po³¹czenia z portami Pakistanu i Iranu
oraz z Bliskim Wschodem

Drugim wa¿nym kierunkiem rozwoju chiñskich sieci transporto-
wych jest dostêp do Oceanu Indyjskiego przez porty Iranu i Pakista-
nu. Szerokie otwarcie tych po³¹czeñ ma nie tylko sprzyjaæ rozwojowi
chiñskich prowincji zachodnich, lecz tak¿e umocniæ tradycyjnie do-
bre stosunki z Pakistanem oraz coraz lepsze z Iranem. Nie do prze-
cenienia jest fakt, ¿e po³¹czenia kolejowe z Iranem, a w przysz³o�ci
byæ mo¿e tak¿e ruroci¹gi63, znacznie skróc¹ drogi transportu miêdzy
Chinami i bogatym w ropê i gaz Bliskim Wschodem. U³atwi to te¿
chiñski eksport do omawianych krajów. Nasilenie kontaktów gospo-
darczych bêdzie w d³ugim okresie prowadzi³o do wiêkszego zaanga-

60 S. Tang, Economic integration in CA � The Russian and Chinese rela-
tionship, �Asian Survey�, t. XLIV, 2004, nr 4, s. 370.

61 J.W. Garver, Development�, s. 5.
62 Ibidem, s. 5.
63 N. Swanström, (2001). China Conquers Central Asia Through Trade.

Cornell Caspian Consulting, 11.04.2001, http://www.cornellcaspian.com/pub/
0104swanstrom_china.htm, 20.01.2007.
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¿owania politycznego Chin w regionie64, co mo¿e prowadziæ do za-
sadniczej zmiany uk³adu si³.

Podczas gdy w okresie powojennym granica chiñsko-radziecka
stanowi³a w ró¿nych okresach barierê ze wzglêdów politycznych,
kontakty z Pakistanem utrudnione by³y g³ównie przez geografiê.
Problemem by³o sforsowanie drugiego najwy¿szego na ziemi pasma
górskiego Karakorum. W 1964 roku rozpoczêto odwa¿ny projekt
konstrukcji drogi wspinaj¹cej siê na wysoko�æ 4700 m n.p.m. Dla
ruchu miêdzynarodowego zosta³a ona ostatecznie otwarta w 1974,
a dzi� znana jest pod nazw¹ Karakorum Highway (autostrada ka-
rakorumska)65. Po³¹czenie to znacz¹co u³atwi³o handel i umocni³o
wspó³pracê obu krajów. Od tamtego czasu pojawia³y siê pomys³y na
poprowadzenie wzd³u¿ niej linii kolejowej. Wzglêdy techniczne kaza-
³y odk³adaæ takie plany w dalek¹ przysz³o�æ. Sytuacja uleg³a zmia-
nie w lipcu 2006 roku, kiedy ukoñczono budowê linii kolejowej do
Lhasy, poprowadzon¹ na wysoko�ciach przekraczaj¹cych 5000 m
n.p.m. Od tego czasu zaczêto na powa¿nie mówiæ o potrzebie budo-
wy linii kolejowej do Pakistanu66.

Bezpo�rednie po³¹czenie kolejowe miêdzy Chinami i Pakista-
nem by³oby dope³nieniem intensywnej wspó³pracy obu krajów
w dziedzinie transportu. Najistotniejszym ze wspólnych projektów
jest budowa portu oceanicznego w miejscowo�ci Gwadar, blisko gra-
nicy z Iranem. Po ukoñczeniu ma on podwoiæ przepustowo�æ portów
Pakistanu o oko³o 100%. Pierwsza faza projektu w du¿ej czê�ci fi-
nansowana jest przez Pekin. Umowa z 2001 roku ustala, ¿e z ³¹cz-
nego kosztu inwestycji, wynosz¹cego 248 mln dolarów, Chiny w formie
po¿yczek oraz bezzwrotnej pomocy pokrywaj¹ 198 mln dolarów67.

Budowie portu towarzyszy usprawnienie linii komunikacyjnych,
które maj¹ go obs³ugiwaæ. Chiny zadeklarowa³y pomoc finansow¹

64 J. Liangxiang, Sino-Arab Relations New Developments And Trends,
�Middle East Policy�, t. XI, 2004, nr 4, s. 119.

65 J.W. Garver, Development�, s. 7.
66 C. Raja Mohan, Rail rivalry in Kashmir, �Indian Express�, 9.11.2006.
67 J.W. Garver, Development�, s. 8�9.
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w budowie linii kolejowej z Dalbandin do Gwadar oraz autostrady
wzd³u¿ wybrze¿a, która po³¹czy nowy port z Karaczi. Inna, wspó³-
finansowana przez Azjatycki Bank Rozwoju, autostrada ma biec na
pó³noc do granicy z Afganistanem. Pekin jest tak¿e zaanga¿owany
w unowocze�nienie pakistañskich linii kolejowych z pó³nocy na po-
³udnie kraju oraz asystuje w modernizacji taboru kolejowego, które-
go czê�æ kupowana jest w Chinach. Kredyty oraz pomoc bezzwrotna
sk³ada siê na ³¹czn¹ sumê 1,15 mld dolarów (nie wliczaj¹c w to
autostrady nadmorskiej)68.

Drugim wa¿nym krokiem na drodze do uzyskania dostêpu do
oceanicznych porów Morza Arabskiego jest wspó³praca z Iranem.
W tym miejscu kluczowe by³o otwarcie w 1996 roku 295-kilometro-
wej linii z miasta Ted¿en w Turkmenistanie do Meszhedu w Iranie, co
po³¹czy³o centalnoazjatycki systemy kolejowy z irañskim69. Nastêpn¹
istotn¹ inwestycj¹ by³a budowa linii z Meszhedu do miasta Bafq
w centralnym Iranie, któr¹ ukoñczono maju 2005 roku70. Po³¹czenie to
skraca trasê kolejow¹ z Azji Centralnej do najwiêkszego irañskiego
portu Bandar Abbas, gdy¿ poprzednio poci¹gi musia³y je�dziæ na za-
chód do Teheranu, a dopiero potem na po³udniowy-wschód w stronê
morza. Chiny asystowa³y przy realizacji obu omawianych projektów71.

Dziêki omawianym projektom Chiny uzyska³y ³atwy i bezpiecz-
ny dostêp do rynków Iranu i Pakistanu. Kiedy dodamy do tego
25 letni¹ umowê na sprzeda¿ Chinom irañskiej ropy oraz wspó³pra-
cê w dziedzinie wojskowej, ³atwo mo¿na dostrzec jak dalekosiê¿na
jest wizja umacniania wp³ywów chiñskich w tych krajach. Ujmuj¹c
rzecz szerzej, obserwujemy infrastrukturalne otwarcie Pañstwa �rod-
ka na wspó³pracê z krajami Bliskiego Wschodu i budowê fundamen-
tów dla trwa³e obecno�ci CHRL w tym newralgicznym rejonie.

68 Ibidem, s. 9�11.
69 A. Zamaraeva, Interesy�, s. 156.
70 Iranian Trains Keep A-Rolling. Radio Free Europe/Radio Liberty, RFE/

RL Newsline, 04.05.2005, t. IX, nr 84, http://www.rferl.org/newsline/2005/05/
040505.asp#archive, 03.02.2007.

71 J.W. Garver, Development�, s. 4�5.
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Odbudowa Jedwabnego Szlaku do Europy

Poza dwoma powy¿szymi kierunkami inwestycji transportowych
(wschodnim i po³udniowym) mo¿emy obserwowaæ chiñskie udzia³
w bardziej odleg³ych projektach infrastrukturalnych. Zainteresowanie
Pekinu popraw¹ mo¿liwo�ci transportowych na osi wschód-zachód
na Kaukazie i w Azji Centralnej ³¹czy systematycznie powracaj¹ca
idea rewitalizacji staro¿ytnego Jedwabnego Szlaku. Ten pojawiaj¹cy
siê od pocz¹tku lat 90. pomys³ przez stronê chiñska podchwycony
zosta³ w 1994 roku, kiedy ówczesny premier Li Peng zadeklarowa³
chêæ odbudowy szlaku72. Kolejowa lub kolejowo-morska droga do
Europy wydaje siê byæ korzystn¹ alternatyw¹ dla drogi morskiej.
Przesy³ towarów z Dalekiego Wschodu do Europy zajmuje obecnie
drog¹ morsk¹ co najmniej miesi¹c, podczas gdy od lat nie remonto-
wan¹ Kolej¹ Transsyberyjsk¹ jedynie 16 dni73, a wg rosyjskich pla-
nów wkrótce jeszcze siê skróci74. Przeniesienie choæby czê�ci wymia-
ny handlowej na trasê przez Azjê Centraln¹ przynios³oby pañstwom
tranzytowym dochody z transportu oraz pewne uniezale¿nienie od
Rosji.

Wysi³ki chiñskie na tym polu zbiegaj¹ siê z za³o¿eniami progra-
mu TRACECA (Korytarz Transportowy Europa Kaukaz Azja) rozpo-
czêtego przez Uniê Europejsk¹ w 1993 roku na konferencji w Bruk-
seli. Jego g³ównym celem jest budowa i modernizacja infrastruktury
transportowej miêdzy Europ¹ i Azj¹ Centraln¹. Mimo g³osów kry-
tycznych o braku wystarczaj¹cego zaanga¿owania UE w program
TRACECA i jego niepowodzeniu75, do 2006 roku w ramach progra-

72 Chien-peng Chung, The Shanghai Co-operation Organization: China�s
Changing Influence in Central Asia, �The China Quarterly� t. CLXXX, 2004,
s. 1002.

73 M. Cielemêcki, Arteria Eurazji, �Wprost�, 2001, Nr (34) 978, 26.08.2001.
74 Wiceminister transportu Federacji Rosyjskiej o�wiadczy³, ¿e wg pilota¿o-

wych projektów rosyjskich transport towarów z Nachodki na Dalekim Wscho-
dzie do Brze�cia na Bia³orusi zaj¹³ w 1998 r. mniej ni¿ 9 dni. C.W. Blandy,
Rebirth of the Great Silk Road: myth or substance?, Camberley 1999, s. 17.
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mu UE wspó³finansowa³a projekty na ³¹czn¹ sumê 160 mln euro76.
Zaanga¿owanie UE pomog³o zdobyæ dodatkowe 700 mln euro na
inwestycje w porty, koleje i drogi od miêdzynarodowych instytucji
finansowych takich jak Bank �wiatowy, Miêdzynarodowy Bank
Odbudowy i Rozwoju oraz banki prywatne77. Du¿e w¹tpliwo�ci bu-
dzi ekonomiczna op³acalno�æ drogi z Azji Centralnej przez Kaukaz
Po³udniowy do Europy w porównaniu z transportem kolejowym przez
Turcjê i Iran78.

Pomys³y na rewitalizacjê Jedwabnego Szlaku do Europy kon-
centruj¹ siê na dwóch trasach pó³nocnej i po³udniowej. Pierwsza
z nich w du¿ej czê�ci bazuje na istniej¹cych po³¹czeniach. Zaczyna siê
od otwartej w 1990 roku lini¹ kolejow¹ z Urumuqi przez przej�cie
graniczne Dru¿ba do Kazachstanu. Ta alternatywna wobec Kolei
Transsyberyjskiej idea nazwana zosta³a �new Eurasian landbidge�
(nowy most l¹dowy Eurazji). Zmodernizowana trasa kolejowa mia³a
³¹czyæ chiñski port Lianyungang z Rotterdamem i biec przez Ka-
zachstan i po³udniow¹ Rosjê. Kluczowymi problemami na drodze do
pe³nego wykorzystania tego po³¹czenia jest niewystarczaj¹cy stan
infrastruktury kolejowej w Kazachstanie i Rosji, która na wielu
odcinkach wymaga elektryfikacji oraz budowy drugiej nitki torów79.
Wariantem alternatywnym dla tej trasy jest ewentualny projekt

75 Autor zarzuca Europie niewystarczaj¹ce poparcie polityczne i finansowe
idei TRACECA oraz brak koordynacji projektów. S.E. Cornell, N. Swanström,
A. Tabyshalieva. (2005). A Conflict and Security Analysis of Central Asia with
a Focus on Kyrgyzstan and Tajikistan. The Central Asia-Caucasus Institute
& Silk Road Studies Program, www.silkroadstudies.org/docs/publications/2005/
SIDA_CA.pdf, 21.01.2007, s. 39.

76 Achievements of the TRACECA programme. Oficjalna strona programu
TRACECA, http://www.traceca-org.org/default.php?l=en, 25.01.2007.

77 J.W. Garver, Development�, s. 7.
78 Na dowód braku konkurencyjno�ci tej trasy wymieniane s¹ nastêpuj¹ce

argumenty: konieczno�æ prze³adunku z promów na l¹d; du¿a liczba krajów po
drodze, z których ka¿dy ma inne prawa i c³a; konieczno�æ przekraczania wielu
granic powoduj¹ca du¿e opó�nienia. C.W. Blandy, Rebirth�, s. 36�37.

79 J.W. Garver, Development�, s. 2�3.
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wykorzystania i modernizacji kolei w pó³nocno-wschodniej Rosji
w celu otwarcie korytarza do norweskiego portu Narwik80.

Trasa po³udniowa ma biec przez kraje Azji Centralnej i Iran, by
przez Turcjê dotrzeæ do Europy. Ukoñczenie w 1996 roku po³¹czenia
miêdzy Turkmenistanem i Iranem oraz otwarcie Kolei Po³udniowe-
go Xinjiangu do Kashgaru w 1999 roku sprawi³o, ¿e projekt coraz
bli¿szy jest realizacji. Do ukoñczenia go brakuje otwarcia omawia-
nego wcze�niej po³¹czenia z Kashgaru przez Kirgistan do Uzbekista-
nu oraz tunelu pod Cie�nin¹ Bosfor, którego otwarcie planowane
jest na 2008 roku81. Ekonomiczna przewaga trasy po³udniowej nad
pó³nocn¹ bazuje na fakcie, ¿e ³¹czny dystans kolejowy miêdzy China-
mi Zachodnimi i Europ¹ skróci siê w ten sposób o 1500�2000 km82.

Wad¹ zarówno pó³nocnego, jak i po³udniowego rozwi¹zania jest
konieczno�æ dwukrotnej zmiany podwozi wagonów. Tory w Chinach,
Iranie, Turcji i Europie maj¹ rozstaw 1435 mm, podczas gdy
w by³ym ZSRR 1520 mm. Prób¹ ominiêcia tego problemu jest zapro-
ponowany w 2003 roku przez prezydenta Kazachstanu Nursu³tana
Nazarbajewa projekt po³¹czenia Chin i Iranu now¹ lini¹ kolejow¹
o rozstawie 1435 mm. Ma ona biec z Urumuqi wzd³u¿ istniej¹cej
linii do Aktogaj, a potem dalej na zachód do wybrze¿y Morza
Kaspijskiego. Kazachsko-chiñskie prace przy budowie pocz¹tkowego
odcinka s¹ ju¿ w toku83.

Trasa przez Kazachstan by³aby komplementarna z lini¹ kolejo-
w¹ Kars-Achalkalaki-Tbilisi-Baku z Azerbejd¿anu do Turcji. Chiny

80 M. Knutton, A �New� Silk Road to China, �Railway age�, t. CCIV, 2003,
nr 3, s. 16.

81 R. Ismayilov, Azerbaijan, Georgia and Turkey: Building a Transporta-
tion Triumvirate?. Eurasianet 7.02.2007. http://eurasianet.org/departments/insi-
ght/articles/eav020707.shtml, 03.03.2007.

82 S. Krivoruchko, Landbridge planning moves ahead, �Railway Gazette
International�, t. CLVIII, 2003, nr 7, s. 449�451.

83 K.K. Zhangaskin, Trans-Kazakhstan link will COMPLETE standard-
gauge transcontinental artery, �Railway Gazette International�, t. CLX, 2004,
nr 8, s. 486�487.
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wielokrotnie wyra¿a³y zainteresowanie tym projektem, jako czê�ci¹
korytarza transportowego do Europy. Kwestiê tê poruszano w roz-
mowach z w³adzami Turcji w 200184 i z reprezentantami Azerbej-
d¿anu w 2005 roku85. Jednak podpisana w styczniu 2007 umowa
o realizacji projektu nie wspomina o udziale chiñskim. Mimo to
przedsiêwziêcie wpisuje siê w promowan¹ przez Pekin ideê rewita-
lizacji Jedwabnego Szlaku.

Podsumowanie

Stosunki Chin z Azj¹ Centraln¹ wydaj¹ siê kluczowe dla reali-
zacji planów rozbudowy infrastruktury transportowej w kierunku
zachodnim. Dlatego te¿ wa¿ne jest, ¿e po burzliwych wydarzeniach
2005 roku86, dziêki ¿yczliwo�ci dyplomatycznej, Chiny nie tylko
utrzyma³y swój wp³yw w AC, ale wydaje siê, ¿e ich pozycja wzmoc-
ni³a siê. Co wiêcej, dyplomatyczne poparcie dla re¿imu Karimowa po
masakrze w Andi¿anie i przyjazne gesty wobec nowych w³adz
w Kirgizji pokazuj¹ stopieñ zaanga¿owania Chin w Azji Centralnej
i coraz wiêksz¹ rolê jak¹ spe³nia w ich strategii. Wskazuje, ¿e chodzi
o jeden z najwa¿niejszych azymutów polityki chiñskiej87.

84 China to Finance Turkey-Georgia Rail Link Transcaucasia and Central
Asia. Radio Free Europe/Radio Liberty, RFE/RL Newsline, 9.01.2001, http://
www.rferl.org/newsline/2001/01/090101.asp#archive, 03.02.2007.

85 Azerbaijani Foreign Minister Visits China. Radio Free Europe/Radio Li-
berty, RFE/RL Newsline, 8.02.2005, t. IX, nr 25, http://www.rferl.org/newsline/
2005/02/080205.asp#archive, 03.03.2007.

86 W 2005 r. mia³y miejsce nastêpuj¹ce wydarzenia: zmiana w³adzy w Kir-
gistanie w nastêpstwie Tulipanowej Rewolucji, masakra pokojowej demonstracji
przez si³y uzbeckie w miejscowo�ci Andi¿an, a potem zmiana geopolitycznego
kursu Uzbekistanu, który zerwa³ wspó³pracê wojskow¹ z USA i podpisa³ uk³ad
sojuszniczy z Federacj¹ Rosyjsk¹; szczyt SzOW w Astanie wezwa³ USA do wyco-
fania baz wojskowych z Azji Centralnej, co poprzedzi³o wycofanie siê Ameryka-
nów z Uzbekistanu.

87 Z. Chargynov, Revolution, Repression and Re-election in 2005: China�s
Response to Political Developments in Central Asia, �The China and Eurasia
Forum Quarterly�, t. IV, 2006, nr 1, s. 31�36.
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Plan �wielkiego otwarcia zachodnich regionów� wraz z chiñskim
udzia³em w projektach transportowych za granicami kraju jest jed-
nym z przejawów tej polityki. Ma ona du¿e szanse przyczyniæ siê
z jednej strony do dynamicznego rozwoju Xinjiangu, a drugiej umoc-
nienia pozycji Chin na zachód od ich granic, jako jednego z g³ównych
rozgrywaj¹cych �wielkiej gry� w Azji Centralnej. Paradoksalnie
w niedalekiej przysz³o�ci Urumuqi (stolica Xinjiangu), które w Ksiêdze
Rekordów Guinnessa uznane zosta³o za miasto najbardziej na �wiecie
oddalone od morza88, mo¿e staæ siê oknem na �wiat Zachodnich Chin.

Analizuj¹c pozycjê Chin w Azji Centralnej i wielkie projekty
w dziedzinie transportu, nie mo¿emy zapomnieæ o powolnym tempie
zmian i faktycznym ich znaczeniu wzglêdem sytuacji zastanej. Dro-
gi, koleje i ruroci¹gi by³y w regionie budowane przez Cesarstwo
Rosyjskie, a potem ZSRR. Dziedzictwo to spowodowa³o, ¿e mimo
wysi³ków Pekinu obecnie Kazachstan ³¹czy z Chinami tylko jedna
linia kolejowa, a z Federacj¹ Rosyjsk¹ dwadzie�cia dwie linie. Czte-
ry ruroci¹gi biegn¹ z Kazachstanu do Rosji, podczas gdy tylko jeden
do Chin89. Dlatego te¿ warto pamiêtaæ o d³ugofalowo�ci planów Chin.
Projekty, które do tej pory ukoñczono, nale¿y raczej traktowaæ jako
wyraz chêci obecno�ci Chin w Azji Centralnej ni¿ rewolucyjn¹ zmia-
nê, która sta³a siê faktem.
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SUMMARY

With the collapse of Soviet Union and the establishment of five
new states in Central Asia Chinese foreign policy faced the challen-
ge of creating solid relations with this region. Common interest in
fighting ethnic and religious separatism, trade in energetic resour-
ces and development of other branches of economy helped to create
the basis for political cooperation. One of the biggest obstacles in
development a full-scale economic exchange was the lack of suffi-
cient transport infrastructure across the former Chinese-Soviet bor-
der. The history of industrialization of Central Asia enforced by the
Russian and the tense relations between communist China and
Russia resulted in building roads, railways and pipelines from Cen-
tral Asia to the north only. The Chinese�s will, to change this state
is an important element of the plan to revitalize Western China�s
weak economy and to create land transport corridors from China to
Europe, Middle East and ports of Indian Ocean. In this paper the
process of filling transport gap between China and Central Asia and
its political conditions will be examined.


