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UWARUNKOWANIA EKONOMICZNE

| DEMOGRAFICZNE REGIONU OPOLSKIEGO
| ICH WPLYW NA SYTUACJE EKONOMICZNA
PRZEDSIEBIORSTW KOMUNIKACJI
SAMOCHODOWEJ

Wprowadzenie

Glownym zadaniem przedsi¢biorstw oferujacych ustugi publicznego trans-
portu zbiorowego jest zaspokajanie potrzeb transportowych ludno$ci. Potrzeby
te sg zwigzane przede wszystkim z dojazdami ludnos$ci do miejsca pracy, prze-
jazdami stuzbowymi, a takze, w duzej mierze, dojazdami miodziezy do szkét'.
Przedsiebiorstwa komunikacji samochodowej od 65 lat staraja si¢ czgsciowo za-
spokoi¢ potrzeby zwigzane z mobilnoscig ludnosci. Konkurencja dla tej grupy
przedsigbiorstw sg, obok kolei, prywatne przedsigbiorstwa $wiadczace ushugi
przewozowe na rentownych liniach oraz, w duzej mierze, dynamicznie rozwija-
jacy si¢ transport indywidualny?.

Zmieniajace si¢ uwarunkowania prawne dotyczace transportu zbiorowego,
a takze przeksztatcenia strukturalno-wlasnosciowe w znaczacy sposob przyczy-
nity si¢ do obecnej sytuacji ekonomicznej przedsigbiorstw komunikacji samo-
chodowej, ktora w skali regionu, a nawet kraju jest bardzo zréznicowana. Mozna
zatem doszukiwa¢ si¢ pewnych uwarunkowan regionalnych, ktére oprocz me-
chanizméw rynkowych w réznym stopniu oddziatywajg na ksztaltowanie si¢
obecnej sytuacji tych przedsiebiorstw.

' T. Kuszakiewicz, Region jako osrodek generujacy popyt na przewozy, ,, Transport Miejski i Re-
gionalny” 2009, nr 2, s. 21.
Prognozg¢ transportu indywidualnego przedstawiono w: T. Dyr, Uwarunkowania zmian popytu
na rynku regionalnych przewozéw pasazerskich, ,,Transport Miejski i Regionalny” 2006, nr 3, s. 17.
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Celem niniejszego opracowania jest ukazanie stopnia korelacji uwarunko-
wan ekonomicznych i demograficznych regionu opolskiego i ich wplywu na sy-
tuacje przedsigbiorstw komunikacji samochodowej. W przeprowadzonych bada-
niach uwzgledniono:

— liczbe mieszkancéw w wojewddztwie opolskim i w jego poszczegolnych
powiatach,

— stope bezrobocia w wojewodztwie opolskim i w powiatach,

— PKB na jednego mieszkanca w wojewodztwie opolskim,

— warto$¢ przecigtnego wynagrodzenia brutto w wojewddztwie opolskim i w po-
wiatach.

Badaniami objeto sytuacje wszystkich przedsigbiorstw komunikacji samo-
chodowej dziatajacych pod wspo6lng markg PKS w regionie opolskim. Biorac
pod uwage zmniejszajacy si¢ popyt na rynku regionalnych przewozow pasazer-
skich w badaniu wzig¢to pod uwage $rednig warto$¢ przychodu uzyskanego z dzia-
falnosci przewozowej oraz $rednig warto$¢ wyniku finansowego netto z wszyst-
kich analizowanych przedsigbiorstw. Do ustalenia stopnia zalezno$ci pomiedzy
uwarunkowaniami regionu a sytuacja ekonomiczna przedsiebiorstw wyliczono
wskazniki korelacji liniowej Pearsona, przy wykorzystaniu programu Statistica.

Uwarunkowania ekonomiczne i demograficzne
regionu opolskiego

Wojewodztwo opolskie jest najmniejszym wojewodztwem w Polsce, a jego
obszar to 9412 km®, co stanowi 3% powierzchni kraju. Region opolski jest poto-
zony w potudniowo-zachodniej czgsci Polski — graniczy z Czechami oraz cztere-
ma polskimi wojewddztwami: dolnoslaskim, wielkopolskim, t6dzkim i §laskim.
Stolicag wojewodztwa jest Opole, a wigksze miasta to przede wszystkim: Kedzie-
rzyn-Kozle, Nysa, Brzeg, Kluczbork, Prudnik, Glubczyce, Krapkowice, Strzelce
Opolskie, Namystow, Gtuchotazy. Gestosc¢ sieci drog publicznych wynosi 90,9 km
na 100 km’. Przez teren wojewoddztwa przebiega najwazniejsza dla potudniowej
czesci kraju autostrada A-4, bedaca czescig transeuropejskiej trasy Berlin-Kijow
oraz mi¢dzynarodowa magistrala kolejowa wschod-zachod. Na poludniowe;j gra-
nicy znajduje si¢ sze$¢ osobowo-towarowych przejs¢ granicznych z Czechami’.

Liczba ludnosci w wojewodztwie opolskim systematycznie maleje. W 2010 r.
wyniosta 1028,6 tys. 0sob (rys. 1), a w pordwnaniu do roku poprzedniego zano-
towano 0,2% spadek i jest on nizszy niz w poprzednich latach, kiedy wynosit
srednio 0,5%.

3 Witryna internetowa Samorzadu Wojewoddztwa Opolskiego, www.umwo.opole.pl
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Rys. 1. Stan ludnosci w wojewddztwie opolskim w latach 2000-2001
Zrédto: Bank danych regionalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, www.stat.gov.pl

Na spadek liczby ludno$ci w wojewddztwie opolskim ma wplyw m.in.
ujemne saldo migracji na 1000 mieszkancow, ktore dla dziesigciu lat (1998-
-2007) wyniosto -32,2%o i byto najwyzsze sposrod wszystkich wojewodztw”.

W ostatnich dwoch latach stopa bezrobocia w calej Polsce ma tendencje
wzrostowa. W 2010 r. w wojewodztwie opolskim wyniosta 13,2% i na tle pozo-
statych wojewodztw ksztaltowata si¢ powyzej §redniej krajowej (rys. 2).
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Rys. 2. Stopa bezrobocia w Polsce w 2010 1. (w %)
Zrédto: Ibid.

* Raport o sytuacji spoleczno-gospodarczej wojewodztwa opolskiego (lata 1998-2007 i I potrocze
2008), Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Opolskiego, Departament Polityki Regionalnej
i Przestrzennej, Referat Badan i Analiz Strategicznych, Opole 2008, s. 19.
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Produkt krajowy brutto na jednego mieszkanca wojewddztwa opolskiego
w 2001 1. wynosit 16 648 zt i wzrastal, osiagajac w 2010 r. warto$¢ 30 455 zt.
Na koniec 2010 r. byt on nizszy niz $redni PKB na jednego mieszkanca w Polsce
—37056 zI° (rys. 3).
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Rys. 3. Warto$¢ PKB na jednego mieszkarica w Polsce i wojewodztwie opolskim w latach 2001-
-2010 (w tys.)
Zrédto: Ibid.; Ekspertyza BIEC ,Szacunek PKB per capita i bezposrednich inwestycji zagranicznych w woje-
wddztwach oraz wskazniki wyprzedzajace koniunktury”.

Warto$¢ przecigtnego miesigcznego wynagrodzenia brutto w regionie od
2002 r. wzrosta o 1107 zt i w 2010 r. osiagneta wartos¢ 3137,29 zt. W przekro-
ju powiatowym najwyzsza warto$¢ przecigtnego miesiecznego wynagrodzenia
w 2010 r. zanotowano w powiecie krapkowickim (3798,54) oraz powiecie
m. Opola (3541,80), natomiast najnizszy w powiatach prudnickim (2730,02) i ole-
skim (2731,82) — (rys. 4).

5 Warto$¢ PKB na jednego mieszkafica za 2009 i 2010 . jest wartoscia szacunkows wyliczong
przez Biuro Inwestycji i Cykli Ekonomicznych, ktore jest autorem ekspertyzy ,,Szacunek PKB
per capita i bezposrednich inwestycji zagranicznych w wojewodztwach oraz wskazniki wyprze-

] dzajace koniunktury” zleconej przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, s. 23.

Ibid.
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Rys. 4. Wzrost przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto w odniesieniu do 2002 r. Dane
dla wojewddztwa opolskiego, powiatow wojewodztwa opolskiego i Polski (w zt)
Zrédto: Bank danych regionalnych Gléwnego Urzedu Statystycznego, op. cit.

Sytuacja przedsigbiorstw komunikacji samochodowe;j
w wojewddztwie opolskim

Na rynku przewozow pasazerskich w wojewddztwie opolskim dziata dzie-
wie¢ przedsiebiorstw komunikacji samochodowej majacych zroznicowane for-
my wiasnosci (tab. 1).

Tabela 1

Forma wtasno$ciowa PKS w wojewodztwie opolskim

Lp. Nazwa przedsigbiorstwa Forma wtlasnosciowa

1. | PKS w Brzegu spotka pracownicza

2. | PKS w Nysie wlasno$¢ samorzadu terytorialnego

3. | PKS w Strzelcach Opolskich wlasnos$¢ samorzadu terytorialnego

4. | PKS w Kluczborku wlasnos¢ samorzadu terytorialnego

5. | PKS w Opolu wlasno$¢ prywatna firmy ,,Sindbad”

6. | PKS w Glubczycach wlasnos¢ samorzadu terytorialnego

7. | PKS w Kedzierzynie-Kozlu wlasno$¢ podmiotu zagranicznego Veolia
8. | PKS w Prudniku* wlasno$¢ podmiotu zagranicznego Veolia
9. | PKS w Namystowie spotka pracownicza

* PKS w Kedzierzynie Kozlu i PKS w Prudniku w 2008 r. zostaly skonsolidowane tworzac Veolia
Transport Opolszczyzna sp. z 0.0.



296 Przemystaw Misiurski

Przedsiebiorstwa komunikacji samochodowej (PKS) w regionie opolskim
usytuowane sg w prawie kazdym powiecie (jedynie w powiatach oleskim i krap-
kowickim nie funkcjonuje zaden PKS). Przygladajac si¢ ich potozeniu na mapie
regionu opolskiego mozna zauwazy¢, ze skupione sg one wokoét stolicy woje-
wodztwa — Opola. Prawie wszystkie PKS realizujg kursy na terenie swojego
powiatu i powiatow sgsiadujacych oraz wszystkie, z wyjatkiem PKS Brzeg, wy-
konujg przewozy do Opola (rys. 5).
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Rys. 5. Rozmieszczenie przedsiebiorstw komunikacji samochodowej w regionie opolskim i kie-
runki realizowanych kursow

Liczba pasazerow korzystajacych z przewozow systematycznie maleje’.
W wojewaddztwie opolskim w 2010 r. zanotowano spadek przewiezionych pasa-
zerow transportem samochodowym zarobkowym® w poréwnaniu do 2009 r.
031,9%.” (tab. 2). Dla poréwnania, w wojewodztwach kujawsko-pomorskim,

7 Transport — wyniki dziatalnosci w 2010 r., GUS, Warszawa 2011, s. 46.

& Przedsicbiorstwa o liczbie pracujacych powyzej 9 osob (bez przedsigbiorstw komunikacji miejskiej).

W wojewddztwie opolskim przewieziono 12 119 tys. pasazeréw, co stanowi 2,13% w skali kra-
ju. Por. Transport — wyniki dziatalno$ci w 2010 r., op. cit., s. 180.
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pomorskim i podlaskim odnotowano wzrost liczby przewiezionych pasazerow
(odpowiednio o 60,8%, 14,3% i 1,4%). Mozna si¢ wigc doszukiwa¢ w uwarun-
kowaniach regionow wplywu na spadek liczby pasazerow w wojewodztwie opol-
skim, a tym samym na sytuacje przedsiebiorstw komunikacji samochodowe;.

Tabela 2
Przewozy pasazeréw transportem samochodowym zarobkowym w Polsce
i w wybranych wojewodztwach w latach 2009-2010 (w tys.)
Lata Polska | Opolskie | Slaskie | Dolnoslaskie Kyj awskg- Pomorskie | Podlaskie
pomorskie
2009 | 613188 | 17796 | 57004 59 105 47 505 36 816 16 334
2010 | 569652 | 12119 | 52786 48 348 76 388 42 081 16 563

Zrédto: Transport — wyniki dziatalnosci w 2010 r., www.stat.gov.pl

Wplyw wybranych uwarunkowan regionu na sytuacje
przedsiebiorstw komunikacji samochodowej

Biorac pod uwage usrednione wyniki (przychody z dziatalno$ci pasazer-
skiej oraz zysk netto) z wszystkich analizowanych przedsiebiorstw PKS oraz
wybrane wskazniki z catego regionu nie zauwaza si¢ istotnych powigzan mi¢dzy
nimi. Potwierdzaja to zbyt niskie wskazniki wspotczynnika korelacji (tab. 3).

Tabela 3
Macierz korelacji pomiedzy wybranymi zmiennymi w regionie opolskim
. - . . PKB
Stopa bezrobo- | Liczba ludnosci | Przecigtne miesigczne . .
. . . . na 1 mieszkanca
cia w woje- w wojewodz- | wynagrodzenie brutto

W wojewodz-

(W tys. zb)

wodztwie opol- | twie opolskim W wojewddztwie . .
skim (w %) (W tys.) opolskim (w tys. z1) twie opolskim
’ ' (W tys. zt)
Sredni zysk netto
(w tys. 71) 0,06 0,35 -0,49 -0,39
Sredni przychod
(ruch osobowy) -0,40 -0,23 0,07 0,10
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Biorac pod uwage $redni zysk netto i $redni przychod z przedsigbiorstw
komunikacji samochodowej z wylaczeniem opolskiego PKS mozna zauwazy¢
wzrost wskaznikow korelacji pomiedzy $rednim przychodem a wybranymi
wskaznikami. Wraz ze wzrostem stopy bezrobocia maleje $redni przychod PKS.
Ujemna, cho¢ staba korelacje mozna zaobserwowac réwniez pomigdzy liczba

ludnosci a srednim przychodem (-0,47) (tab. 4).

Tabela 4
Macierz korelacji pomiedzy wybranymi zmiennymi w regionie opolskim
i wynikami PKS bez PKS Opole
Stopa bezrobo- | Liczba ludnosci | Przecigtne miesigczne P.KB ,
. . ., . na 1 mieszkanca
cia w woje- w wojewodz- | wynagrodzenie brutto W woiewodz-
wodztwie opol- | twie opolskim | w wojewddztwie opol- ol .
skim (w %) (W tys.) skim (w tys. z}) twie OPOISI;)‘m
' ’ (W tys. z
Sredni zysk netto
bez PKS Opole -0,00 0,30 -0,44 -0,34
(w tys. zt)
Sredni przychéd
(ruch osobowy)
bez PKS Opole -0,58 -0,47 0,35 0,36
(W tys. zb)

Duze znaczenie dla sytuacji ekonomicznej opolskiego PKS maja rosnace
przecictne miesieczne wynagrodzenia brutto ludno$ci w Opolu oraz rosngcy
PKB na 1 mieszkanca. Wraz z ich wzrostem maleje jego przychdd i zysk netto

(tab. 5).
Tabela 5
Macierz korelacji miedzy zmiennymi w miescie Opolu i wynikami PKS Opole
Stopa Liczba Przecn;tne mie- PKB'» na 1 miesz-
. . sigczne wynagro- | kanca w woje-
bezrobocia ludnosci . , .
w Opolu (w %) | w Opolu (w tys.) dzenie brutto wodztwie opol-
| w Opolu (w tys. zt) | skim (w tys. z})
Przychod (ruch
osobowy) PKS 0,47 0,78 -0,91 -0,76
Opole (w tys. z1)
Zysk netto PKS
Opole (w tys. 71) 0,31 0,58 -0,73 -0,70
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Bioragc pod uwage wskazniki powiatowe i ich wptyw na sytuacje PKS moz-
na zauwazy¢ ciekawe zaleznosci. Na przyktadzie powiatu kluczborskiego i uwa-
runkowan tej czgsci analizowanego regionu obserwujemy do$¢ silng korelacje
pomiedzy zmiennymi. Spadek liczby ludnosci w powiecie ma istotny wptyw na
przychod (z ruchu osobowego) oraz na zysk PKS Kluczbork. Duze znaczenie
ma réwniez wzrost przecigtnego wynagrodzenia brutto w powiecie, ktore
ujemnie oddziatluje na przychdd i zysk przedsiebiorstwa (tab. 6). Podobna, cho¢
W znacznie mniejszym stopniu, jest sytuacja w powiecie strzeleckim.

Tabela 6

Macierz korelacji pomigdzy wybranymi zmiennymi w powiecie kluczborskimi i strzeleckim
a wynikami PKS Kluczbork i PKS Strzelce Opolskie

PKB na 1 miesz- | Stopa bezrobo- | Przecigtne miesigczne | Liczba ludno-
kanca w woje- | cia w powiecie | wynagrodzenie brutto |$ci w powiecie
wodztwie opol- | kluczborskim | w powiecie kluczbor- | kluczborskim
skim (w tys. zt) (W %) skim (W tys. z}) (W tys.)
Przychod
(ruch osobowy)
PKS Kluczbork -0,94 0,68 -0,95 0,94
(w tys. zt)
Zysk netto
PKS Kluczbork -0,82 0,40 -0,84 0,78
(W tys. zb)
PKB na 1 miesz- | Stopa bezrobo- | Przecigtne miesigczne | Liczba ludno-
kanca w woje- | cia w powiecie | wynagrodzenie brutto |$ci w powiecie
wodztwie opol- strzeleckim | w powiecie strzeleckim | strzeleckim
skim (w tys. zt) (W %) (W tys. zb) (W tys.)
Przychod
(ruch osobowy)
PKS Strzelce -0,34 0,20 -0,28 0,17
Opolskie
(W tys. zb)
Zysk netto
PKS Strzelce 0,66 0,16 0,72 0,58
Opolskie
(W tys. zt)
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Podsumowanie

Z przeprowadzonych badan wynika, ze uwarunkowania w skali powiatow
maja istotniejsze znaczenie dla sytuacji i osiaganych wynikéw analizowanych
przedsigbiorstw niz uwarunkowania calego regionu.

Przeci¢tne miesigczne wynagrodzenie brutto (dane powiatowe) oraz PKB
na jednego mieszkanca (dane dla catego wojewddztwa) wykazuja najwyzszy
(ujemny) stopien korelacji z wybranymi wskaznikami ekonomicznymi analizo-
wanych przedsiebiorstw. Wraz ze wzrostem wynagrodzen i PKB na jednego miesz-
kanca sytuacja ekonomiczna ludno$ci danego regionu poprawia si¢, co moze si¢
przyczynia¢ do wzrostu liczby oséb korzystajacych z transportu indywidualnego,
a co za tym idzie, spadku liczby 0séb podrézujacych transportem zbiorowym.

Spadek liczby ludno$ci w powiatach i miescie Opolu wykazuje dodatnia
korelacj¢ z wynikami PKS z danego powiatu. Wraz z malejaca liczba ludnosci
pogarszaja si¢ wyniki analizowanych przedsigbiorstw.

Stopa bezrobocia ma najmniejsze oddzialywanie na sytuacje ekonomiczna
przedsigbiorstw komunikacji samochodowej. Moze to wynika¢ z faktu, iz trans-
portem publicznym w duzej mierze podrozujg miodziez szkolna i ludnos¢ w wie-
ku emerytalnym.

Dalsze badania beda prowadzone w kierunku poszukiwan innych istotnych
zaleznosci pomi¢dzy uwarunkowaniami regionu a sytuacja wybranych przedsig-
biorstw. Wyjscie poza granice wojewodztwa opolskiego i dokonanie porownan
z innymi regionami Polski moze by¢ podstawa do wickszej integracji przedsie-
biorstw dziatajacych na rynku regionalnych przewozow pasazerskich.

ECONOMIC AND DEMOGRAPHIC CONDITIONS IN OPOLE REGION
AND THEIR INFLUENCE ON ECONOMIC SITUATION
OF ROAD TRANSPORT COMPANIES

Summary

The relation between economic and demographic level of Opole Province and an
economic situation of transport companies has been presented in the article. The research
includes a situation of all transport companies running over one common brand PKS in
mentioned region. In the results of the research the level of correlation between certain
factors in scale of region and district has been presented.



