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Rowerowe brzmienia
w przestrzeni miejskiej Wroctawia

Srodowisko miejskie kazdego dnia tworzy mozaike doznati fonicznych. Cze$é
z nich jest dla nas ciekawa, niektorych niemal nie odczuwamy badz nie zwra-
camy na nie uwagi, a jeszcze inne s3 dla nas meczace. Dzwigki nie tylko cha-
rakteryzuja miasto, ale przede wszystkim sg odzwierciedleniem stylu zycia jego
mieszkancow i ich kultury. Rozlegajace sie czesto sygnaly klaksonéw samocho-
dowych na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlna moga by¢ oznaka zniecierp-
liwienia, frustracji, braku wyrozumiatosci dla innych uzytkownikéw. Sg tez
i takie, ktére wywoluja pozytywne emocje, np. stonowane odglosy gwaru, dzie-
ciecy $miech czy ciche szumy spokojnego ruchu pojazdéw na ulicach. W co-
dziennym zyciu miejskim Wroclawia wiodg prym odglosy komunikacyjne
z uwagi na ich dynamike oraz nieustanng obecnos¢ w przestrzeni dzwiekowe;j.
Sposrdéd wielu tego rodzaju dzwigkdéw szczegdlnie godnym zainteresowania
sg brzmienia rowerowe, co wynika z ich odrebnosci od pozostatych pojazdow
napedzanych mechanicznie. Kwestia rownie interesujaca wydaje si¢, zwigzane
takze z dzwigkami, zagadnienie rowerowej kultury we wspolczesnym miescie’.

Na co dzien z roweru korzysta coraz liczniejsza grupa mieszkancow. Jesz-
cze kilka lat temu stuzyl on gléwnie celom rekreacji i sportu, dzi$ dla wielu
wroclawian staje si¢ codziennym $rodkiem przemieszczania sie w rézne rejony
miasta. W fonicznej tkance miejskiej wydaje si¢ niestyszalny, a mimo to stano-
wi istotny element pejzazu brzmieniowego. Celem niniejszych rozwazan jest
proba odpowiedzi na pytania, co sktada sie na bogactwo rowerowych odgloséw,
jaka jest ich specyfika, czy maja one znaczenie dla rowerzystow, pozostatych
uzytkownikdéw przestrzeni miejskiej oraz jakie sg przejawy codziennych od-
glosow rowerowych we Wroctawiu. Podjecie powyzszych zagadnien mozliwe
' Pojecie rowerowej kultury nalezy rozumie¢ tutaj szeroko. Jej przejawami beda zaréwno wy-
darzenia spoleczne i artystyczne o tematyce rowerowej, jak i wzory myslenia i postgpowania
cechujace spotecznos¢ korzystajaca z roweru w codziennym zyciu w mieécie. Owa kulture
reprezentuje wspolnota rowerzystow, ktorej bliskie sa takie wartosci jak: zdrowy tryb zycia,
szacunek dla érodowiska naturalnego (co posrednio Iaczy sie z troska o $rodowisko dzwieko-
we), wspolne zainteresowania oraz wzajemne zachecanie si¢ do dziatan spotecznych.
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byto dzigki prowadzonym na przestrzeni kilku lat (2011-2015) badaniom te-
renowym w ramach dzialalno$ci Pracowni Pejzazu Dzwigkowego w Instytu-
cie Kulturoznawstwa Uniwersytetu Wroclawskiego?®. Na potrzeby stworzenia
charakterystyki miasta pod wzgledem obecnosci w nim odgloséw rowerowych
przeanalizowane zostalo kilkaset nagran dzwiekowych, rejestrowanych w roz-
nych przestrzeniach miejskich oraz w réznym czasie.

Cyklobrzmienia u zrédta

Tym, co wyrdznia rower sposrod wszystkich pojazdéw wykorzystywanych
w miescie jest jego cicha praca. Wiekszo$¢ srodkdw lokomocji (samochody,
motocykle, tramwaje, pociagi) wykorzystuje silniki, ktérych brzmienie jest
z reguly do$¢ glosne. Rower odrodznia sie takze od innych pojazdow swoistymi
dla siebie odglosami, powodujacymi, ze jest on rozpoznawalny brzmieniowo.
Na pierwszym miejscu wskaza¢ mozna dwa typy odgloséw. Pierwszy z nich to
szum opon tracych o podtoze. Ze wzgledu na rodzaj nawierzchni (asfalt, kost-
ka, szuter, bruk) szumy te cechuje inne zabarwienie oraz mniejsza lub wigksza
wyrazistos¢. Wplyw na ich gto$no$¢ moze mie¢ grubos¢ opon, uksztaltowanie
bieznika, a takze warunki atmosferyczne (w zaleznosci od pogody szumy te sa
wytlumione lub wzmocnione). Drugim, a zarazem najbardziej symptomatycz-
nym dzwiekiem roweru, jest tzw. cykanie czy terkotanie ukladu napedowego,
w tym przede wszystkim - dzwieki wydawane przez piasty tylnego kota. Do$¢
ciche dzwigki podczas jazdy moze wytwarza¢ takze tanicuch stykajacy sie z me-
talowymi zebatkami tarczy. Wszystkie te odglosy naleza do naturalnych brzmien
rowerowych, a tym samym skladajg si¢ na najbardziej rozpoznawalny foniczny
wizerunek tego typu pojazddw. Z reguly sa one przyjemne dla ucha i nie maja
negatywnego wplywu na przestrzen brzmieniows, w jakiej sie pojawiaja.

Inng grupa dzwigkow zwigzanych z uzytkowaniem roweru sg odglosy me-
chanizméw rowerowych i wyposazenia roweru. Dzwieckiem zazwyczaj chwi-
lowym, uzywanym w sytuacji ostrzegawczej, jest dzwiek dzwonka rowerowe-
go. Z uwagi na rézne modele, rozmiary i materialy, z jakich s3 wykonane, ich
brzmienie moze znacznie si¢ rézni¢. Do najpopularniejszych zaliczy¢ mozna
tradycyjne dzwonki, ktére wydaja pojedyncze metaliczne dzwieki lub krétkie
sygnaly zblizone do brzeku (zob. ilustracja nr 1). Ich dynamika nie jest zbyt
silna, ale wystarczajaca, by odglos taki styszalny byt z odleglosci kilku metrow.

Znacznie glosniejsze, cho¢ rzadziej spotykane we Wroctawiu, s tzw. trabki
czy, inaczej, klaksony rowerowe (zob. ilustracja nr 2). Moga one by¢ jedno- lub

2 Mieszcza sie tutaj nagrania powstate podczas realizacji projektu ,,Pejzaz dzwigkowy Wrocta-

wia - badania na audiosferg miasta srodkowoeuropejskiego” oraz nagrania wlasne autorki
tekstu tworzone na potrzeby niniejszego artykulu.
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trzydzwigkowe o wyrazistszym, lecz mniej metalicznym brzmieniu w poréwna-
niu ze zwyktymi dzwonkami. Producenci dzwonkow przescigajg sie nie tylko
w designie, ale takze w ich mozliwosciach dynamicznych. Na rynku dostepne
sg modele, ktorych sygnal (wedlug informacji producenta) moze osiggaé nawet
140 dB’. Uzywanie takich dzwonkéw w warunkach miejskich znacznie pote-
guje halasy, moze tez powodowa¢ wiecej zagrozen dla innych rowerzystéw lub
pieszych. Trudniej bowiem jest oceni¢ odleglos¢ dzwonigcego rowerzysty, gdyz
bardzo glo$ny sygnat sugeruje, ze rower znajduje si¢ tuz obok. Co wiecej, klak-
sony takie sg niebezpieczne dla zdrowia, nawet krétkotrwate doswiadczenie ha-
fasu na poziomie powyzej 120 dB powoduje uszkodzenie stuchu, wywolywa¢
takze moze bardzo nieprzyjemny efekt dzwonienia w uszach. Szczegolnie zatem
niebezpieczne dla pieszych i rowerzystow sg klaksony kierowcow (o analogicz-
nym zakresie dB) z uwagi na to, Ze halas, ktéry wystepuje niespodziewanie, jest
znacznie bardziej szkodliwy dla cztowieka, bowiem zaskakuje system ochronny
bebenkowo-kostny w uchu srodkowym?*.

Il 1-2. Dzwonek i trabka rowerowa. Fot. W. Muras

Kolejnym odglosem zwigzanym z uzytkowaniem roweru sg dzwigki poja-
wiajace sie podczas hamowania. Ich brzmienie zalezy od stanu technicznego
mechanizmu, nabranej szybkosci pojazdu, rodzaju nawierzchni, po ktdrej sie
porusza oraz od pogody. Podczas deszczu i duzej wilgotnosci powietrza ha-
mulce potrafig by¢ glo$ne i przypominaé metaliczne skrzypienie, piski czy tez
zgrzyty. Przy duzych predkosciach odglos nagtego silnego hamowana nie nale-
zy do przyjemnych, poteguja go rowniez piski oraz szuranie wywolane tarciem
opon o podtoze. W przypadku niektorych roweréw po zmroku stychac jeszcze
*  Produkcjg tego typu dzwonkéw zajela sie londyniska firma Hornit. Produkt stworzono z mys-
la o bezpieczenstwie rowerzystow poruszajacych sie po zatloczonych i gtosnych ulicach Lon-
dynu. Zob. dostep online: http://www.thehornit.com/product/hornit-db140 [30.03.2016].
Zob. C. Puzyna, Podstawowe wiadomosci o dZwigkach i ich oddzialywaniu, Warszawa 1985,
s. 75.
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jeden charakterystyczny rodzaj szumu zwigzany z pracg dynama rowerowego.
Szum ten badz tez buczenie z reguly nie nalezy do glosnych i ma lekko matowe
brzmienie. W dynama zaopatrzone sa wszystkie pojazdy z sieci Wroclawskich
Rowerow Miejskich. Spotkac je mozna takze w rowerach prywatnych, cho¢
niewatpliwie najpopularniejsza forma os$wietlenia sg oddzielne zestawy latarek
i diod, ktdre nie emitujg dzwiekow. Do grupy odgloséw zwigzanych z mechani-
zmami roweru zaliczy¢ mozna jeszcze fagodne dzwieki dajace sie ustysze¢ pod-
czas zmiany przerzutek. Ich foniczna postac to najczesciej krétkie, pojedyncze
i dos¢ ciche trzaski.

Poza naturalnymi dla pracy roweru dzwiekami mamy tez do czynienia z wie-
loma innymi odglosami, ktore towarzysza pojazdowi podczas jazdy i sg dla jego
uzytkownika zZrédlem wiedzy o niesprawnie dzialajacych czesciach. Uszkodzo-
ne elementy roweru dajg o sobie zna¢ poprzez rdznego rodzaju odgtosy: stuka-
nia, trzaski, brzeczenia czy szumy wynikajace z ich wzajemnego tarcia lub ocie-
rania. Podczas prowadzonych badan w przestrzeni miejskiej czesto napotykano
rowery, ktore bylo slycha¢ z odleglosci kilku metrow. Towarzyszyly im najcze-
$ciej trzaski poluzowanych i niedokreconych czesci, np. wachlarzy, bagaznikow,
koszykéw i innych moduléw konstrukeji rowerowej. Kilka najbardziej typo-
wych usterek rowerowych, ktore zdiagnozowa¢ mozna za pomoca dzwigkow,
to miedzy innymi uszkodzenia két. Cykliczne szumy lub metaliczne dzwigki
dochodzace z piast moga sugerowac zuzycie si¢ tozysk. Za wszelkie piski badz
skrzypienia tanicucha odpowiada zazwyczaj zbyt mata ilo$¢ smaru. Czesto spo-
tykane dzwieki z tej grupy to takze réznego rodzaju stukanie, trzeszczenie czy
skrzypienie niedokreconych elementéw roweru, na przyklad siodetka, sztycy,
mostka, czasami tez drzenie i kolatanie niedokreconych srubek.

Przytoczone tutaj przyklady stanowia zaledwie czg¢§¢ wszystkich potencjal-
nych odgloséw, jakie wydobywaja si¢ z roweru®. Pokazujg one jednak, jak nie-
jednorodnym, a zarazem wyrazistym brzmieniowo jest on pojazdem.

Funkcjonowanie roweru we Wroctawiu

Wspomniany na wstepnie stale wzrastajacy udzial ruchu rowerowego w miescie
z pewnoscig nie miatby miejsca, gdyby nie powstajaca infrastruktura rowerowa.
Co roku przybywaja kilometry nowych drég, paséw, kontrapaséw, wyznaczane
sg Sluzy rowerowe, lecz nadal trudno uzna¢ dzisiejszy Wroctaw za miasto w pet-
ni przyjazne rowerzystom?®. Bez wzgledu na niedogodnosci infrastruktury rower

> Wiecej na ten temat w artykulach: Uciszyc jeki, dostep online: http://podroze.onet.pl/rowery/
uciszyc-jeki/1f6yf oraz Halasliwy rower — co prébuje nam przekazac?, dostep online: http://
bikestory.pl/halasliwy-rower-probuje-przekazac/ [30.03.2016].

¢ Wedlug danych Zarzadu Drég i Utrzymania Miasta we Wroclawiu na rok 2014 byto 215 km
drég rowerowych, przy czym zaliczy¢ do nich trzeba drogi dla roweréw, drogi dla roweréw
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w miescie cieszy si¢ zainteresowaniem i wykorzystywany jest w réznych celach.
Najczesciej stuzy jako alternatywny dla samochodu lub komunikacji miejskiej
srodek lokomocji. Wigze sie to z jego mobilnoscig, tzn. z tym, ze w relatywnie
krotkim czasie rowerzysta moze pokona¢ dos¢ duze odlegltosci. Dla przykiadu
w ciaggu 15 minut, idac spokojnym tempem, pieszy pokonuje dystans okoto jed-
nego kilometra, podczas gdy rowerzysta, rowniez w §rednim tempie, przejezdza
okoto czterech kilometréw. W warunkach miejskich (zwtaszcza w godzinach
szczytu) dystanse nawet do kilkunastu kilometréw” pokonywane sg w czasie
réwnym przejazdom komunikacja miejska oraz samochodowa. W te sama ka-
tegorie wpisuja si¢ rowery transportowe, wérdd nich tzw. riksze, czyli pojazdy
dostosowane do przewozu wigkszej liczby osdb. Okres ich dzialalnosci przypa-
da na sezon wiosenno-letni, a funkcjonuja w centrum Wroclawia jako jedna
z atrakgji turystycznych. Rower we Wroctawiu to takze srodek rekreacji i zaba-
wy. Rowerzystow, ktorzy nawet w dzien powszedni wybierajg sie na przejazdzki
lub treningi, znajdziemy niemal w kazdej przestrzeni miejskiej, cho¢ najczesciej
wybierajg oni tereny duzych parkéw miejskich, okolice Odry i obszary przed-
mies¢. Typowo rekreacyjne wyjazdy sa szczegolne czeste podczas weekenddw,
wtedy to cale rodziny wraz z dzie¢mi majg okazj¢ spedzi¢ swoj wolny czas,
korzystajac tym samym z wyciszonej aury natury. Nie bez znaczenia jest wy-
bér miejsca — owe enklawy terenow zielonych majg wiele waloréw wizualnych
i, co szczegdlnie wazne, reprezentuja Srodowisko hi-fi¥, w ktérym mozliwy jest
prawdziwy wypoczynek. Wspomnie¢ takze mozna o wykorzystaniu roweru
jako formy zabawy. Za przyklad postuzy¢ moga zarejestrowane dzwigkowo na
bulwarze Kardynala Stefana Wyszynskiego akrobacje mtodziezy na BMX-ach’
lub zabawy dzieciece z matymi rowerkami na osiedlowych podwoérkach badz
przyblokowych placach zabaw.

Rowerowe antidotum na komunikacyjny zgietk

Dzwigki komunikacyjne, ktorych zrédtem sg odglosy pojazdéw mechanicz-
nych, w tym przede wszystkim samochoddw, tramwajow czy pociagdéw, domi-
nuja we wszystkich wielkich miastach. Wydaje sie, Ze owa komunikacyjna aura
brzmieniowa staje si¢ ich charakterystycznym i rozpoznawczym elementem.

i pieszych oraz pasy ruchu dla roweréw, w rozumieniu ustawy o Prawie o Ruchu Drogo-
wym. Za: Drogi rowerowe, ZDiUM Wroctaw, dostep online: http://www.zdium.wroc.pl/view/
index/34 [30.03.2016].

Dla poréwnania ok. 15 kilometréw wynosi trasa z potnocy miasta (z Ronda Obroncéw Grod-
na przy AOW) na potudnie (do Bielan Wroclawskich i trasy A4).

Cechuje je mata ilo$¢ bodzcow dzwigkowych - potocznie okreslane jest jako $rodowisko wy-
ciszone. Zob. R.M Schafer, Muzyka srodowiska, thum. D. Gwizdalanka, ,Res Facta” 1982, nr 9,
s. 288-315.

°  Nagranie z dnia 21.04.2012 (godz. 15.30).
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Nie inaczej jest we Wroclawiu, w ktérym poziom odgloséw zwigzanych z trans-
portem niechlubnie plasuje si¢ dos¢ wysoko w rankingu, co potwierdzajg nie
tylko badania akustyczne, ale takze pejzazu dzwigkowego. W przypadku tych
pierwszych dokonywane sg pomiary hataséw podawane w decybelach, majace
by¢ podstawowym zrédtem wiedzy na temat klimatu akustycznego miasta oraz
punktem wyj$cia tworzenia programu ochrony srodowiska przed hatasem. Na
stronie geoportal.wroctaw.pl publikuje sie mapy akustyczne, ktore przedsta-
wiajg rozklad poszczegdlnych zrédet dzwiekow, a takze ich natezenie, w tym
- co bardzo wazne — miejsca przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwigku.
Drugi rodzaj prowadzonych na wroctawskim gruncie badan to przede wszyst-
kim nagrania z roznych przestrzeni miejskich oraz wywiady z mieszkancami'®.
Wynika z nich, ze odglosy ruchu komunikacyjnego sg najbardziej typowym
i dominujacym elementem przestrzeni dzwigkowej miasta (zob. tabela nr 1)

Dzwigki styszane w ciggu dnia
przez przecigtnego mieszkanca Wroctawia

liczba odpowiedzi
=y

Tabela nr 1. Rozklad odpowiedzi dotyczacych dzwigkéw najczesciej styszanych przez wroctawian

1 Wywiady przeprowadzono w ramach badan nad recepcjg audiosfery Wroctawia przez Pra-
cowni¢ Badan Pejzazu Dzwigkowego. Byly to tzw. wywiady poglebione niemajace charakteru
statystycznego. Wykorzystane na potrzeby ponizszego zestawienia dane nie moga uchodzi¢
za w pelni miarodajne, mimo to ukazuja pewne tendencje. Wiecej na temat badan: zob.
R. Tanczuk, Projekt badat recepcji audiosfery Wrocltawia i jego realizacja, [w:] Audiosfera
Wroctawia, red. R. Losiak, R. Tanczuk, Wroctaw 2014, s. 233-242.

W wywiadach wzielo udzial 92 respondentéw, a az w 76 odpowiedziach na pytanie: ,,Co sly-
szy w ciggu dnia przecietny mieszkaniec Wroctawia?” odniesiono sie do odgloséw ruchu
komunikacyjnego. Jako konkretne odglosy 24 razy wymieniono sygnaty pojazdéw uprzywi-
lejowanych. Rozklad poszczegolnych odpowiedzi ilustruje tabela nr 1.
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Dominacja przejawia si¢ nie tylko ich obecnoscig praktycznie w kazdym
obszarze (centrum, $rédmiescie, przedmiescia), ciggtoscig (o kazdej porze dnia
i roku), lecz przede wszystkim natezeniem, czyli skalg gto$nosci. Ten ostatni
aspekt odpowiedzialny jest za zanieczyszczenie srodowiska miejskiego — po-
tocznie zwane halasem. W zaleznosci od poziomu decybeli permanentne prze-
bywanie w gtosnym $rodowisku ma negatywny wplyw na stan zdrowia czlo-
wieka, jego kondycje fizyczng i psychiczng. Komfortowym srodowiskiem sa
odglosy na poziomie do 35 dB, do jakich nalezg spokojna rozmowa, szelest lisci
czy odglos pracy lodowki. Dzwigki z zakresu 35 do 70 dB, zwlaszcza przy dtu-
gim czasie trwania, powodujg zmeczenie ukltadu nerwowego, wywotuja stres,
utrudniajg zasypianie, koncentracje, powoduja choroby ukladu pokarmowe-
go, nerwowego, zoladka i serca'>. We Wroclawiu hatas komunikacyjny w cia-
gu dnia w wielu miejscach plasuje si¢ w granicach 60-80 dB, co ma znaczny
wplyw na samopoczucie mieszkancéw. Najbardziej zagrozone sg przestrzenie,
w ktorych zlokalizowane sg duze skrzyzowania, arterie komunikacyjne, obwod-
nice, ale takze ulice w $cistym centrum, gdzie ruch jest bardzo zintensyfikowa-
ny (np. ul. Kazimierza Wielkiego, ul. Piotra Skargi). Sposobéw zmniejszania
halasu jest wiele, a wymieni¢ mozna chocby takie jak: ograniczenia predkosci,
progi zwalniajace, ekrany akustyczne, z czego te ostatnie sprawdzaja si¢ tylko
w niektdrych przestrzeniach, np. na przedmiesciach i osiedlach, niestety nie
bez szkody dla krajobrazu. Naturalnym $rodkiem tagodzenia poziomu hatasu
sg drzewa, krzewy i przede wszystkim wigksze skupiska zieleni - parki i lasy,
jako ze nie tylko ,pochlaniaja fale dZzwigkowe, ale stanowig przeszkode dla
rozprzestrzeniania si¢ dzwigku”*. Obserwacja praktyk wladz Wroclawia nie-
uchronnie prowadzi do wniosku, ze miasto staje si¢ coraz mniej zielone za spra-
wa masowej wycinki drzew, o czym glo$no zaczeto mowi¢ w ostatnim czasie
w lokalnej prasie’. W $wietle dzialan zmierzajacych do zmniejszania odglosow
komunikacyjnych najprostszym rozwigzaniem wydaje si¢ ograniczenie liczby
poruszajacych si¢ pojazdow. Nie jest mozliwe catkowite wyeliminowanie ru-
chu, poniewaz znaczna jego cze¢s¢ wigze si¢ z transportem towardw, a wiec jest
niezbedna dla funkcjonowania miasta. Istnieje jednak wiele sytuacji, w ktérych
da si¢ zrezygnowa¢ z uruchamiania kolejnego silnika samochodu. Alternaty-
wa moze by¢ komunikacja zbiorowa, lecz korzystniejszy, z punktu widzenia
redukcji halasu, jest wybdr roweru jako mniej inwazyjnego dla srodowiska,
a zarazem ekonomicznego $rodka transportu. Nagrania realizowane podczas
badan nad pejzazem brzmieniowym miasta sa dowodem na to, ze sposrod

Por. Zagrozenie hatasem. Wybrane zagadnienia, Biuro Analiz i Dokumentacji, Warszawa
2012, s. 4-7.

Cyt. za: C. Puzyna, op. cit., s. 31.

Zob. J. Karwecka, We Wroctawiu wycigto 30 tysiecy drzew, ale urzednicy wolg o tym nie mé-
wié..., dostep online: http://www.gazetawroclawska.pl/artykul/3453775,we-wroclawiu-wycie-
to-30-tysiecy-drzew-ale-urzednicy-wola-o-tym-nie-mowic,id,t.html [30.03.2016].
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wszystkich odgloséw komunikacyjnych odglosy roweréw tworza najnatural-
niejsze srodowisko. Po pierwsze poziom glosnosci jednego przejezdzajacego
rowerzysty jest wielokrotnie nizszy od dzwigkéw przejazdu samochodu. Co
wiecej, wspolny przejazd nawet kilku, badz kilkudziesieciu cyklistow nie jest
w stanie przewyzszy¢ odgltoséw pracy silnika samochodu czy tramwaju. Po-
twierdzaja to nagrania realizowane podczas przejazdéw Mas Krytycznych oraz
Wroctawskiego Swieta Rowerzysty. Mimo tak duzej liczby rowerzystéw wérod
styszanych dzwiekow dominowal szum pojazdéw mechanicznych i warkot sil-
nikow, nawet gdy rekorder znajdowal si¢ tuz przy przejezdzajacym peletonie’.
Inna, lecz réwnie wazna, kwestia wynika z faktu, iZ w nagraniu odglosy przejaz-
du roweru stycha¢ zaledwie przez utamki sekund, ewentualnie do kilku sekund
przy wolnej jezdzie i cichym otoczeniu. Tymczasem dzwiek emitowany przez
samochod trwa znacznie dtuzej, co w praktyce miejskiego ruchu przektada sie
na nieustanny i stosunkowo glosny szum.

Kolejnym aspektem jest réznica miedzy odbiorem najblizszego otoczenia
przez rowerzyste i kierowce samochodu. Przebywanie w zamknietej przestrzeni
pojazdu silniej izoluje od zewnetrznych zrodet dzwigku. Warto podkresli¢, iz
w wielu przypadkach nie s to odglosy bez znaczenia, majg bowiem one funk-
cje informacyjna lub ostrzegawczg. Ciekawy projekt czesciowo z tym zwigzany
prowadzili Simon Vincett i Stephen Huntley w 2012 roku w Australii. Badali
oni zakres styszanych dzwigkow przez kierowce samochodu i rowerzyste w ty-
powym miejskim zgietku'®. Wnioski z badan sg do$¢ zaskakujace — okazalo
sie bowiem, Ze przy halasie otoczenia wynoszacym ok. 80 dB kierowca uru-
chomionego pojazdu slyszal hatas réwny 54 dB, a wigc o ponad 20 dB nizszy,
niz gdyby znajdowal si¢ na zewnatrz; dodajmy - na taki poziom hatasu nara-
zony byl rowerzysta. Drugi istotny czynnik to fakt, iz kierowcy samochodow
czesto korzystaja z radia lub odtwarzacza muzyki, ktérych dzialanie znacznie
maskuje inne odglosy. W prowadzonym przez Australijczykow eksperymencie
przy odtwarzaczu wlaczonym na poziomie 69 dB do kierowcy znajdujacego
sie wewnatrz samochodu nie dotart dzwigk dzwonka rowerowego ani krzyk
osoby znajdujacej si¢ ok. 10 metréw od pojazdu, gdy tymczasem rowerzy-
sta w stuchawkach, ktéry stuchat muzyki na poziomie znacznie wyzszym, bo
87 dB, styszal zaréwno krzyk, jak i dzwonek. Mozna zada¢ pytanie, jakie to ma
przelozenie na codzienng audiosfere miasta? Miedzy innymi takie, ze dzwieki
ostrzegawcze ruchu komunikacyjnego, do jakich zaliczy¢ mozna klaksony oraz

' 'W nagraniu z przejazdu peletonu podczas Masy Krytycznej z dnia 31.05.2013 (godz. 18.40,
na ul. Pilsudskiego) pod koniec odglosy rowerzystow catkowicie zagtusza przejazd tramwa-
ju, za$ podczas WSR 8.06.2014 (godz. 13.18, nagranie zrealizowane na ulicy Swidnickiej)
brzmienie kilkusetosobowego przejazdu rowerzystow ledwie przebija si¢ przez szum samo-
chodéw i dzwieki stojacego tramwaju.

Zob. artykul An Ear on the Traffic na stronie internetowego czasopisma ,,Rideon”, dostep on-
line: https://rideonmagazine.com.au/an-ear-on-the-traffic/ [30.03.2016].
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alarmy samochoddéw uprzywilejowanych, musza miec¢ wielokrotnie wyzszy po-
ziom decybeli, aby kierowcy byli w stanie je ustysze¢. Odbija si¢ to niekorzyst-
nie na pozostatych pozbawionych bariery ochronnej uzytkownikach przestrze-
ni miejskiej, a wiec pieszych i rowerzystach. Sygnaly te niekiedy moga siegac
progu bolu, zwlaszcza przy bliskiej odleglosci. Odrebng kwestia jest sposéb
uzytkowania pojazdow (celowe przyspieszanie, ruszanie z tzw. ,,piskiem opon”,
naduzywanie klaksonéw), co réwniez moze mie¢ wplyw na jakos¢ miejskiego
pejzazu dzwiekowego.

Kultura i wydarzenia rowerowe w miescie

W panoramie wydarzen kulturalnych Wroclawia nie brakuje imprez zwigza-
nych z tematykg rowerowa. Cyklicznym wydarzeniem jest tzw. Masa Krytycz-
na odbywajaca sie¢ nie tylko we Wroctawiu, ale wszystkich wigkszych miastach
Polski w kazdy ostatni pigtek miesigca. Z roku na rok Masy przyciagaja nowych
uczestnikow i, co wazne, zmieniajg si¢ takze pod wzgledem dzwickowym. Prze-
jazdy rowerzystow po ulicach miasta majg przede wszystkim na celu uswiado-
mienie spoleczenstwu, ze rowerzysci powinni by¢ traktowani jako réwnopraw-
ni uczestnicy ruchu oraz uzytkownicy przestrzeni publicznej".

Po raz pierwszy na ulicach Wroctawia Masa pojawila si¢ w 2003 roku, a za-
inicjowalo ja nieliczne wowczas grono aktywistow rowerowych. Obecnie od
kilku miesiecy zglaszana jest oficjalnie jako zgromadzenie i odbywa sie przy
eskorcie policji. Zmienilo to jej charakter, lecz dzigki temu zwigkszylo sie
bezpieczenstwo przejazdu. Jak natomiast prezentuje si¢ Masa Krytyczna pod
wzgledem dzwickowym? Niewatpliwie nalezy do bardzo barwnego fonicznie
wydarzenia. Charakterystyczne dla niej sg oczywiscie: zmultiplikowane cykanie
piasty rowerowej, szum opon, brzeki i klaksony najrézniejszych dzwonkoéw ro-
werowych, rozmowy, $§miechy, odglosy dziecigce, ale takze muzyka'®. Plynie ona
z rowerow transportowych wyposazonych w sprzet naglasniajacy oraz z (czesto
tez przerobionych samodzielnie) urzadzen naglasniajacych, w tym telefonow
uczestnikow wydarzenia. Z przejazdem Masy laczg si¢ sygnaly policyjne oraz
gwizdki obstawy peletonu. Dynamika jazdy bywa zmienna, najwiecej odgtosow
peleton wytwarza podczas pokonywania skrzyzowan, gdyz w miejscach tych

17

Wedlug polskiego prawa o ruchu drogowym rowerzysta w przypadku braku wydzielonej
przestrzeni w postaci drogi rowerowej lub pasa rowerowego ma obowiazek jecha¢ ulica
(z wyjatkami o ktérych moéwi Art. 33 pkt 5 Kodeksu Drogowego). Szybkie poruszanie si¢
pojazdéw na ulicach mimo ograniczen predkosci, a takze nagle urywanie si¢ tras rowerowych
sprawiaja, ze rowerzysci nie czujg si¢ bezpiecznie; co wiecej, spotykaja sie tez z nieuprzejmy-
mi reakcjami ze strony kierowcow.

'8 Nagrania odglosow peletonu zarejestrowano m. in.: 31.05.2013 (godz. 18.40) na ul. Pitsud-
skiego, 25.04.2014 (godz. 18.16) na ul. Sienkiewicza, 29.08.2014 (godz. 18.16) na ul. Sw. Jad-
wigi (Wyspa Piasek).
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gromadzi si¢ duza liczba pieszych i pojazdéw. Co warte uwagi, dzwieki dzwon-
kéw rowerowych uzywane podczas przejazdu nie sg tutaj sygnatem ostrze-
gawczym - zmieniajg swoja funkeje, przeistaczajac si¢ w forme pozdrowienia
przekazywanego pozostalym uczestnikom ruchu. Masa Krytyczna to nie tylko
proba dotarcia z postulatami do spofecznosci miejskiej', to takze mozliwo$é
zobaczenia najrozniejszych roweréw: od miejskich, gorskich, szosowych, trans-
portowych, po BMX, monocykle czy tez handbike (rowery stworzone gléwnie
z mys$lg o niepelnosprawnych).

Drugim, a zarazem najwigkszym cyklicznym wydarzeniem w miescie jest
odbywajace sie raz w roku Wroctawskie Swigto Rowerzysty organizowane przez
Wroctawska Inicjatywe Rowerowa. Gromadzi ono duzo wiekszg liczbe rowe-
rzystow: dla poréwnania w przecigtnej Masie udzial bierze 100 do 300 rowerzy-
stéw, za$ Swieto przyciaga ich ok. 3-4 tysiecy®. Tak znaczna liczba uczestnikéw
powoduje rozciggniecie si¢ peletonu na przestrzeni do 3 kilometréw, przez co
brzmienia rowerowe stycha¢ w miejscach przejazdu peletonu nawet przez kil-
kanascie minut* (zob. ilustracja nr 3).

Podobnie jak w przypadku Mas Krytycznych, podczas parady obecna jest
muzyka emitowana z odtwarzaczy, a takze grana na zywo przez zespoly*. Naj-
bardziej muzyczne bylo tegoroczne Swigto (14 czerwca 2015), odbywajace sie
pod hastem: ,Koncert na 8. km” W peletonie na ogromnych platformach (rik-
szach) jechaly dwie orkiestry dete, oprocz tego na rowerzystow czekaly, jako
forma muzycznej niespodzianki, inne orkiestry oraz muzycy usytuowani w roz-
nych punktach miasta na trasie peletonu®. Przedstawiane Swieto to jednak nie
tylko parada po ulicach miasta, ale takze tradycyjny juz piknik w Parku Tolpy.
Roéwniez i tam mozna doswiadczy¢ ciekawych brzmieniowo odgloséw rowero-
wych. Nalezg do nich migdzy innymi konkursy rowerowe dla dzieci i towarzy-
szace temu dzwigki matych rowerkéw, w tym stukanie najczesciej plastikowych

! Nalezg do nich respektowanie przez pozostatych uczestnikéw komunikacji prawa rowerzy-

stéw do rownoprawnego udzialu w ruchu miejskim, a takze wplywanie na wladze miasta, by

dostrzegaly oraz realizowaly potrzeby w zakresie odpowiedniej i prawidlowej infrastruktury

rowerowej. Masa jako inicjatywa spoleczna organizuje si¢ poprzez strone i wydarzenia na

Facebooku. Zob. Maska Krytyczna Wroctaw, dostep online: https://www.facebook.com/Ma-

saKrytycznaWroclaw/timeline [30.03.2016].

Informacja za: M. Kokoszkiewicz, Rowerzysci Swigtowali. Parada ulicami miasta i piknik,

dostep online: http://wroclaw.gazeta.pl/wroclaw/1,35771,14066637,Rowerzysci_swietowa-

li_ Parada_ulicami_miasta_i_piknik.html [30.03.2016].

Przyktadem mogg by¢ nagrania z ostatniego WSR (8.06.2014): z ul. $w. Katarzyny (godz. 12.20)

oraz z ul. Legnickiej (godz. 12.38).

W trakcie parady podczas WSR 2013 peleton rowerzystéw prowadzily riksze z muzykami

grajacymi na kongach i instrumentach detych. W srodku i na koncu peletonu jechaty rowery

wyposazone w gloéniki emitujace rozne gatunki muzyki rozrywkowej. Przykladem moze by¢

tutaj nagranie z dnia 9.06.2013 (godz. 14.02) z ul. B. Prusa.

» Orkiestry dete byly na pl. Dominikanskim, Grunwaldzkim, ul. Grabiszynskiej, zesp6l bebnia-
rzy — na ul. Kazimierza Wielkiego, za$ na Moécie Grunwaldzkim gralo dwoch saksofonistow.
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elementow pojazdu i trzeszczenie powierzchni pod kotami®. Inne odgtosy to
np. dzwieki przy stoisku serwisowym, pokaz niszczenia zabezpieczen rowero-
wych lub brzmienia zwigzane z testowaniem réznego rodzaju modeli roweréw
udostepnianych przez wystawcow.

11. 3. Peleton podczas Wroctawskiego Swieta
Rowerzysty 14.06.2015, ul. Grabiszynska.
Fot. W. Muras

Promowanie rowerowej kultury we Wroctawiu nie ogranicza si¢ do przejaz-
dow rowerzystdw po ulicach miasta i ma réwniez inne odstony. Dla przyktadu
wymienmy choc¢by Bike Days — Festiwal Filméw Rowerowych? oraz Europejski
Tydzien Mobilnosci®. Niezwykle ciekawg kulturalng propozycja bylo IV Mie-
dzynarodowe Biennale Sztuki Zewnetrznej OUT OF STH, w ramach ktdrego

2% Nagranie z dnia 8.06.2014 (godz. 15.09) z Parku Tolpy.

»  Jego celem - o czym informujg pomystodawcy - jest prezentacja niszowej kinematografii
o tematyce rowerowej, a zarazem o wysokich walorach artystycznych, ponadto populary-
zacja kultury cyklistow oraz proba integracji srodowiska rowerzystow. Podczas festiwalu
w 2014 roku pokazanych zostalo 12 filméw w trzech cyklach dotyczacych: kolarstwa, ku-
rier6w rowerowych i codziennej obecnosci roweru w przestrzeni spotecznej. Zob. oficjalng
strone internetowa Bike Days, dostep online: http://bikedays.pl [30.03.2016].

% Wydarzenie to odbywa si¢ we Wroclawiu cyklicznie (od trzech lat) we wrzeéniu, 22.09. kon-
czy je ,Dzien bez samochodu” Celem Tygodnia Mobilnoéci jest promocja alternatywnych
dla samochodu sposobéw poruszania si¢ w miescie. Rower stanowi tu istotny element calej
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wszystkie dzialania po$wigcono tematyce roweru”. Z uwagi na podejmowang
tu tematyke szczegolnie wartym wzmianki wydarzeniem podczas biennale bylo
interaktywne stuchowisko Cyklo-dZwigki autorstwa Wojciecha Kucharczyka.
Wykorzystano w nim fragmenty Dziennikéw rowerowych Davida Byrne’a oraz
nagrania z Wroclawskiego Swieta Rowerzysty 2014%. Kultura i odgtosy rowero-
we s3 od lat inspiracjg dla najrdzniejszych dziatan artystycznych. Rower stat sie
bohaterem nie tylko wspomnianych filméw, ale takze wielu piosenek polskich
i zagranicznych zespoléw, np.: Bicykle race Queen, Bicykle song Red Hot Chili
Peppers, Rowery dwa Yaro czy Rower wroctawskiego muzyka — Lecha Janer-
ki. Ten ostatni utwdér nowa szate dzwickowa zyskal w aranzacji Cezika, ktory
wykorzystuje dzwieki wytwarzane przez czesci rowerowe”. Podobny projekt
w 2013 roku zrealizowal amerykanski kompozytor Johnny Random. W swo-
im utworze Bespoken artysta wydobyl z poszczegdlnych czesci i mechanizméw
roweru zaréwno dzwigki melodyczne, jak i perkusyjne®. Powstata dzigki temu
niezwykle interesujaca kompozycja oparta na brzmieniach nietypowego instru-
mentu, jakim w rekach artysty stal si¢ rower’'. Poza przytoczonym tu raczej
w formie ciekawostki utworem Randoma, piosenki o tematyce rowerowej sta-
nowig element audiosfery Wroclawia wlasnie podczas organizowanych przejaz-
déw rowerowych. Odtwarzane utwory nie s3 wigc przypadkowe, stanowig spdj-
ny element przekazu i wyrézniajg mito$nikow rowerdw w przestrzeni miasta.

Sposrdd wielu zagadnien zwigzanych z tematyka audiosfery miejskiej odglosy
rowerowe oraz kultura rowerowa jak dotad nie byly przedmiotem zainteresowa-
nia badaczy. Okazuje si¢ jednak, ze rower wlasnie z uwagi na swoje brzmienie

kampanii, stad odglosy rowerowe obecne sag m.in. podczas: parady, pikniku (serwis, kon-

kursy), gry miejskiej Glass Go! itp.
¥ Festiwal trwat od 30.05 do 31.08 2014 roku, organizatorem byto BWA Wroctaw, opieke kura-
torska sprawowali Joanna Stembalska i Zbiok Czajkowski.
Wykorzystane zostaly nagrania autorki niniejszego tekstu; pokaz mial miejsce przy galerii
Dizajn BWA Wroclaw 21 lipca. Wigcej na stronie BWA, dostep online: http://www.bwa.wroc.
pl/index.php?l=pl&id=888&b=3&w=1 [30.03.2016]. Z innych wydarzen biennale wymieni¢
mozna wystawe ,Velodream”, w calo$ci pos§wigcong tematyce rowerowej, ktorej ekspozycja
miata miejsce w galerii Awangarda - BWA Wroclaw, piknik rowerowy na welodromie (torze
kolarskim przy ul. Zmigrodzkiej), panele dyskusyjne i debaty w cyklu ,,Miastoprojekt” zwia-
zane z zagadnieniami przestrzeni miejskiej i aktywnosci rowerowej, a takze koncerty oraz
dziatania performatywne.
Cover trafil do Internetu w sierpniu 2013 roku. Utworu mozna postucha¢ m.in. na stronie
artysty, dostep online: http://cezik.com/aktualnosci/#/swojskie-covery/ [30.03.2016].
Poszczegdlnych dzwiekow sktadowych kompozycji i fragmentu utworu postucha¢ mozna na
stronie Soundcloud, dostep online: https://soundcloud.com/johnnyrandom [30.03.2016].
Doda¢ mozna, ze kompozycja Randoma wykorzystuje catkowicie naturalne odglosy roweru
bez uzycia dodatkowych sampli czy syntezatoréw dzwigku.
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jest niezwykle interesujacym i wyrazistym pojazdem. Paradoksalnie o jego wy-
jatkowosci $wiadczy przede wszystkim cicha praca, ktérg podczas jazdy, przy
dobrym stanie pojazdu, cechuje przyjemne cykanie piasty kofa i spokojny szum
opon. Powoduje to, zZe rower jest najbardziej przyjaznym dla srodowiska pojaz-
dem, nie poteguje bowiem halaséw i nie zanieczyszcza powietrza. W codzien-
nych warunkach rowerowe brzmienia stycha¢ w kazdej przestrzeni miejskiej
i niemal o kazdej porze dnia i roku. Mozaiki odgltoséw roweréw doswiadczy¢
mozna szczegolnie podczas rowerowych parad, ktére za kazdym razem groma-
dza pokazng liczbe uczestnikéw. Rower to takze inspiracja artystyczna i impuls
do dziatan w przestrzeni miejskiej zmierzajacych do zintegrowania spolecz-
nosci cyklistow. By¢ moze rozbudowa infrastruktury oraz kolejne inicjatywy
majace na celu zachecenie wroclawian do korzystania z roweru na co dzien
przyczynia si¢ do rozwoju rowerowej kultury w miescie, a zarazem poprawia
brzmieniowe oblicze miejskiego pejzazu Wroctawia.



