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ZROZNICOWANIE
ROZWOJU FUNKCJONALNEGO MALYCH MIAST
WOJEWODZTWA ZACHODNIOPOMORSKIEGO

Wprowadzenie

Procesy spoteczno-polityczne i ekonomiczne, ktére wystapity w Polsce
w ostatnich 20 latach, spowodowaty daleko idagce zmiany w strukturze oraz re-
pertuarze funkcjonalnym miast i regionow. W uktadach osadniczych jednost-
kami, w ktorych w sposdb szczegblny daty sie odczu¢ skutki transformacji, sa
mate miasta. Pojecie to — w sensie formalnym — obefmuje grupe osrodkéw po-
siadgjacych prawa migjskie i liczbe ludnosci nie przekraczajaca 20 tys. osob.
W obszarze jednego wojewddztwa mozna wyrézni¢ miasta o réznych uwarun-
kowaniach, réznym tempie i poziomie rozwoju.

W wojewodztwie zachodniopomorskim waznym czynnikiem warunkuja-
cym lokalizacje roznych funkcji w przestrzeni jest potozenie geograficzne. Prze-
cingja Si¢ tu krgjowe i migdzynarodowe szlaki transportowe w uktadzie wschod-
zachdd i potnoc-potudnie. Przebiegajaca przez obszar wojewddztwa sie¢ drog
wojewddzkich taczy ze sobg podstawowe osrodki gospodarcze i administracyj-
ne. Sie¢ licznych drég krajowych jest najbardzig zageszczona w pasie przy-
granicznym.

Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego znajdujg Sie obecnie
53 mate miasta Znaczna czg$¢ tych miast wykazuje dos¢ silng specjaizacje
w zakresie jednego typu dziatalnosci w sensie przewagi ilosciowe podmiotow
gospodarczych nalezacych do jedneg sekcji dziatalnosci PKD, co w diuzszym
okresie moze generowaé problemy. Istotnym czynnikiem rozwoju funkcjonal-
nego wspomnianych osrodkéw jest rowniez dobra dostepnos¢ komunikacyjna.
Znaczna czes¢ matych miast w wojewodztwie zachodniopomorskim zlokalizo-
wana jest przy drogach krajowych oraz na skrzyzowaniu drég krajowych z wo-
jewddzkimi, co stwarzalepsze warunki rozwoj u.



48 Elzbieta Chadzynska

Celem opracowania jest zbadanie stopnia zroznicowania rozwoju réznych
typow dziatalnosci gospodarczel w matych miastach zachodniopomorskich, ze
wskazaniem osrodkow, ktére rozwinety zréznicowany repertuar funkcji. Na
usytuowanie w ich przestrzeni r6znych rodzajéw aktywnosci wptyneto i wptywa
wiele czynnikéw. W prezentowang analizie wzieto pod uwage wtasnosci Sieci
komunikacyjngl w skali wojewddztwa, z uwzglednieniem reonéw zewngtrz-
nych reprezentujagcych gtéwne kierunki kontaktow, oraz stopien specjalizacji
matych miast w sensie dominagji jednego rodzaju zagospodarowania wyrazony
wielkoscig wspotczynnika P.S. Florence' a. W sytuacji poszukiwania szans roz-
woju w dang jednostce zréznicowanego repertuaru funkcji nie bez znaczenia s3
rowniez decyzje podejmowane przez lokalne wiadze umigjetnie wykorzystujace
nowoczesne instrumenty w celu realizacji polityki rozwoju lokalnego.

1. Gospodarka regionu

Gospodarke wojewddztwa zachodniopomorskiego cechuje znaczne zrézni-
cowanie przestrzenne i funkcjonalne. Potencjat gospodarczy skupia sie zasad-
niczo na dwoch obszarach — w aglomeracji szczecinskig i na koszalinskim ob-
szarze weztowym. Na terenie wojewddztwa uksztattowato sie szesé¢ obszaréw
funkcjonalnych®. Gléwny obszar gospodarczy stanowi aglomeracja szczecinska
ze Szczecinem, jako osrodkiem centralnym, oraz Policami, Gryfinem, Star-
gardem Szczecinskim, Goleniowem i powiazanym z nimi funkcjonalnie Swino-
ujsciem. Na tym obszarze zlokalizowanych jest okoto 50% podmiotéw gospo-
darczych zargestrowanych w rejestrze REGON. Rozwija Sie tu gospodarka
morska, przemyst i ustugi. Przygraniczne potozenie aglomeracji stwarza wa-
runki do rozwoju obstugi ruchu tranzytowego towardw i 0sob oraz infrastruktury
graniczneg.

W koszalinskim obszarze weztowym podstawe rozwoju gospodarczego
tworzy funkcja administracyjna, ustugowa i przemystowa. W pasie gmin nad-
morskich dominuje sezonowa funkcja turystyczna i uzdrowiskowa oraz lokalna
gospodarka morska.

W pasie pojezierzy, obeimujacym powiaty lezace na potudniu i potudnio-
wym wschodzie wojewodztwa, ze wzgl¢du na walory przyrodnicze i wystepu-
jace surowce lokalne maja szanse rozwoju mate i srednie przedsiebiorstwa turys-
tyczne i przetworcze. Srodkowa i wschodnia czesé wojewddztwa stanowia
obszary o dominujacej funkcji rolnicze, z przemystem rolno-spozywczym. Wa-

! strategia Rozwoju Wojewddztwa Zachodniopomorskiego do roku 2020. http://www.kiph.
com.pl/sgd/iwazne_informacje/strategia-zach. pdf
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runki glebowe i klimatyczne sprzyjgja rozwojowi rolnictwa, przy czym ngj-
lepsze gleby znajduja sie w powiatach pyrzyckim, gryfinskim i mysliborskim.
W wyniku restrukturyzacji gospodarki rolng oraz braku czynnikbw rozwoju
i lokalnych centrow wzrostu sg to w wigkszosci obszary objete stagnacjg. Wy-
jatek stanowi powiat pyrzycki, ktéry dzieki bardzo dobrym glebom ma szanse
rozwing¢ i utrzymaé funkcje rolnicza.

Sytuacja gospodarcza wewnatrz regionu jest mocno zréznicowana.
W strukturze sektorowe] gospodarki dominuja aktualnie przedsiebiorstwa z sek-
tora handlu i ustug oraz posrednictwa finansowego i ustug okotobiznesowych.
Niewidki i stabnacy udziat majg przedsiebiorstwa transportowe (w tym zwig-
zane z gospodarkg morska) oraz firmy potowowe i przetworstwa rybnego.
Udziat przedsichiorstw hotelowych i gastronomicznych, tworzacych potrzebna
w regionie infrastrukture turystyczng jest ciagle zbyt maty.

.
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Rys. 1. Podziat administracyjny wojewddztwa zachodniopomorskiego
Zrédto:  Strategia Rozwoju Wojewd6dztwa Zachodni opomorskiego.
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Na obszarze wojewddztwa zachodniopomorskiego zlokalizowane s trzy
specjane strefy ekonomiczne: Stupska, Pomorska oraz Kostrzynsko-Stubicka.
Zadaniem ich jest wspieranie rozwoju regionu poprzez wykorzystywanie istnie-
jacych uwarunkowan i stosowanie rozwigzan prowadzacych do tworzenia wa-
runkéw dla trwatego rozwoju gospodarczego.

Obszar stref obgimuje takie miasta, jak Police, Goleniéw, Gryfino i Karlino
(KSSSE), Koszalin, Szczecinek i Watcz (Stupska SSE) oraz Stargard Szcze-
cinski i Szczecin (PSSE). Na obszarze Kostrzynsko-Stubickie) Specjalng Strefy
Ekonomiczng dominuje przemyst chemiczny, mechaniczny, widkienniczy,
drzewny, papierniczy, maszynowy, budowlany oraz spozywczy.

Na terenie SSSE reprezentowane s3 takie branze, jak przetworstwo two-
rzyw sztucznych, przetworstwo rybne, motoryzacja, przetworstwo drzewne,
ustugi transportowo-logistyczne oraz magazynowe.

W Pomorskigl Specjalng Strefie Ekonomicznej dziatalnos¢ polega gtéwnie
na prowadzeniu inkubatora przedsi¢hiorczosci oraz realizacji programéw rozwo-
jowych i innowacyjnych finansowanych z funduszy strukturalnych UE?.

2. Whasnosci sieci komunikacyjnej wojewodztwa
zachodniopomorskiego

Przyjete w tgl czgéci podejscie opiera sie w gtéwne mierze na zastosowa-
niu modeli komunikacyjnych (wymiana ruchu oraz obcigzenie sieci komunika-
cyjng), ktorych podstawg jest idea posrednich mozliwosci. Wspomniane mo-
dele, wywodzace sie od klasyczngj wersii modelu Schneidera®, rozwinat wraz
z zespotem T. Zipser”.

Zastosowanie modelu zawsze wigze si¢ z pewnym uproszczeniem rzeczy-
wistosci. Stopien przyblizenia, jaki mozna osiggnaé przy modelowaniu zdarzen
rzeczywistych, zalezy przede wszystkim od celu, jakiemu ma stuzy¢ modelo-
wanie, zakresu informacji i mozliwosci wyboru charakterystyk reprezentujacych
w modelu obiekty i procesy rzeczywiste. Wykorzystanie modelu i eksperymen-
towanie na nim pozwala na przesledzenie réznych scenariuszy rozwoju i wyni-
kajacych stad wnioskow.

Zadaniem modelu w planowaniu przestrzennym jest reprezentowanie rze-
czywistosci najbardziej prawdopodobnej. W tym celu odwotujemy sie do zasad
rzadzacych przebiegiem procesow, ktére pozostaja niezmienione, pomimo

2 Strategia..., op. cit.
3 Chicago Area Transportation Study. Final Report 2, Chicago 1960.
4 T. Zipser, J. Stawski: Modele procesdw urbanizacji. Warszawa 1988.



Zréznicowanie rozwoju funkcjonalnego mafych miast wojewddztwa... 51

zmian zachodzacych w strukturze jednostek osadniczych i stale zmienigjgcego
sie repertuaru kontaktow i ich zasiegu®.

Wykonano modelowanie wymiany ruchu oraz obcigzenia sieci — na pod-
stawie danych dotyczacych liczby osdb zawodowo czynnych oraz liczby pracu-
jacych w 2010 roku, w miastach wojewd6dztwa zachodniopomorskiego (trakto-
wanych jako rejony obliczeniowe).

2.1. Modele komunikacyjne wymiany ruchu i obciazenia sieci ruchem

W pierwszej czesci modelowania generowana jest wigzba ruchu, tj. liczba
podrézujacych miedzy wszystkimi jednostkami terytorialnymi biorgcymi udziat
w modelowaniu przyjmujac potaczenia prostoliniowe miedzy nimi. W efekcie
otrzymujemy liczby przemieszczen miedzy wszystkimi parami badanych re-
jondw, odpowiadajace stanowi réwnowagi bilansowsej, tzn. bez znaczacych
nadwyzek oraz niedoboréw podrozy.

W dalszg czesci modelowania istnigjacy uktad komunikacyjny obcigzany
jest wiezba ruchu na zasadzie wyboru jedng najkrétszej drogi. Model operuje
tylko jednym parametrem tzw. parametrem selektywnosci odzwierciedlgjgcym
wybrednos¢ podréznych, tj. sktonnos¢ do diuzszych lub krétszych podrozy.
Obliczenia przeprowadzono na podstawie nastepujacego zestawu danych:

1. Rgony obliczeniowe: w przypadku obszaru wojewddztwa rejony stano-
wity poszczegdlne wybrane miej scowosci.

2. Wielkosci potencjatéw zrodtowych i celowych w poszczegolinych re-
jonach, tj. liczba ludnosci czynngj zawodowo — zrOdta, liczba migjsc pracy — ce-
le (obecnie liczba osdb pracujacych w dangj jednostce osadniczel ze wzgledu na
brak oficjalnych danych).

3. Cyfrowa posta¢ sieci komunikacyjnej. Okreslenie dystansu krytycznego
dla dang kategorii ruchéw (dystans optacalnosci podrézy — najwieksza od-
legtos¢ w uktadzie).

4. Przypisanym poszczego6lnym odcinkom sieci komunikacyjnej obowiazu-
jacel nanich predkosci (w m/sek).

Wyniki otrzymane w efekcie modelowania nalezy rozpatrywac scisle w po-
wigzaniu z danym terenem, poniewaz wzajemne relacje przestrzenne rejonow
moga mieé decydujacy wplyw nawnioski z modelowania®. W rozpatrywanym

® E. Chadzynska: Préba okreslenia przydatnosci modeli opartych naidei , posrednich mozliwosci”
do rozwigzywania probleméw planistycznych zwigzanych z restrukturyzacjs. W: Planowanie
przestrzenne — zarys metod i technik badawczych. Red. E. Bagifiski. Wroctaw 1994.

M. Dobrowolski. Propozycje modyfikacji metod opracowywania planéw ogdlnych zagospoda-
rowania przestrzennego. W: Planowanie przestrzenne..., op. Cit.
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przypadku przedmiotem zainteresowania sa wielkosci przeptywow przez mate
miasta oraz ustalenie hierarchii uktadu komunikacyjnego.

2.2. Dane przyjete do modelowania

M odel owaniem objeto obszar wojewddztwa zachodniopomorskiego z siecia
drég wojewddzkich i krgowych. Reony obliczeniowe stanowia tu wybrane
miejscowosci. Zatozono réwniez tzw. rejony zewnetrzne na nagjbardziej obcig-
zonych kierunkach. Sg to: Stupsk, Miastko, Okonek, Jastrowie, Pita, Strzelce
Kraenskie, Dobiegniew, Gorzéw Wielkopolski oraz Kostrzyn. Majg one za za-
danie reprezentowa¢ ruch ptynacy z zewnatrz na teren wojewoédztwa. Rejony
zewngtrzne potozone s w wojewddztwie pomorskim, wielkopolskim oraz |u-
buskim.

wezty sieci
odcinki sieci
granica wojewodztwa

Rys. 2. Sie¢ komunikacyjna przyjeta do model owania (drogi krajowe i wojewddzkie)
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Kategoria ruchdw najbardziej obcigzagjacych sie¢ komunikacyjna — zwlasz-
cza w okreslonych porach dnia — sa przejazdy migdzy miejscem zamieszkania
a migjscem pracy. Stad modelowania najczescig) dotycza tej kategorii ruchow.
Wykonane modelowanie sktada si¢ z dwéch wariantow. Pierwszy odpowiada
sytuacji, w ktéregj potencjaty zrodtowe i celowe we wszystkich rejonach sa sobie
réwne. Jest to obraz zagospodarowania, ktéry nie ma szans na utrzymanie Sie
w rzeczywistosci. Model, ktory odzwierciedla ngjbardziej prawdopodobny prze-
bieg procesu rzeczywistego zmieni ten obraz juz po pierwszeg iteracji. Poniewaz
najbardzig realistycznym obrazem przestrzeni zagospodarowanegl sa koncen-
tracje zagospodarowania w predestynowanych do tego rejonach, réwniez obraz
przeptywow bedzie zréznicowany, dajac w efekcie zréznicowane obcigzenia od-
cink6w sieci. Wariant taki, przy ustalong wartosci parametru selektywnosci,
wskazuje na wiasnosci badaneg) sieci — tendencje do przecigzen na wybranych
kierunkach badz w miejscach duzego zageszczenia odcinkOw Sieci.

Badana sie¢ komunikacyjna (rys. 3) wykazuje tendencie do wi¢kszych
przeptywow na kierunkach poziomych, wzdtuz wybranych fragmentéw drég
krajowych, a takze wojewddzkich oraz w sgsiedztwie wybranych matych miast,
lezacych przy drogach krajowych, a takze miast potozonych centralnie w lokal-
nych uktadach komunikacyjnych. Sg to takie miasta, jak Karlino, Bobolice, Bia-
ty Bor, Szczecinek, Czaplinek, Drawsko Pomorskie, Wegorzyno, Kalisz Po-
morski, Mysliborz, Lipiany, Pyrzyce, Barlinek, Chojna, Police, Nowe Warpno,
Wolin, Miedzyzdroje, Swinoujscie, Gryfice, Ptoty, Nowogard i Resko.

Rysunek 3 wskazuje migjsca, do ktorych zdazataby wigksza liczba kon-
taktow w sytuacji jednostajnego rozktadu zrodet i celdw, czyli migjsca bardzig
atrakcyjne w przestrzeni ze wzgledu na swoja dostgpnosc.

W nastepnym kroku wykonano model owanie prowadzace do uzyskania ob-
Cigzenia sieci ruchami rzeczywistymi obrazujacymi rozptyw podrézy do pracy.
W tym celu wykorzystano dane przedstawigjace liczby osdb zawodowo czyn-
nych w poszczegdlnych miastach stanowiacych rejony obliczeniowe, jako zrodta
ruchu oraz liczby pracujacych, jako cele podrézy. Dane dotyczyty 2010 rokul.
Wynik modelowania przedstawia rys. 4. Ngwicksze przeptywy odbywajg Si¢
wzdtuz drég krajowych oraz na wybranych odcinkach drog wojewddzkich.

Najwicksze obcigzenia na drogach wojewddzkich dotycza relacji:
Nowogard, Maszewo, Stargard Szczecinski, Pyrzyce,
Stawno, Polanéw, Bobolice,
Swinoujscie, Migdzyzdroje,
Trzebiatéw, Gryfice, Pioty,
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— Karlino, Biatogard,
— Lobez, Wegorzyno,
— Petczyce, Barlinek.

Stupsk

— B - 11571
i | 1972 - 1G0T

Rys. 3. Wynik obcigzenia sieci przy jednakowych potencjatach zrodtowych i celowych (obciaze-
nie wyrazone liczba osdb)



Zréznicowanie rozwoju funkcjonalnego mafych miast wojewddztwa... 55

Rys. 4. Obcigzenie sieci na podstawi e danych rzeczywistych

W specyficzng sytuacji zngjduje sie Czaplinek, przez ktéry przechodzi
znacznie obcigzona droga krgjowa w uktadzie poziomym oraz dwie drogi woje-
wodzkie w uktadzie pionowym (mocno obciazone w okresie letnim), co czesto
powoduje naktadanie sie¢ ruchow pionowych i poziomych i wydtuza czas prze-
jazdu. Podobna sytuacja wystepuje w Watczu.

3. Specjalizacja funkcjonalna matych miast wojewédztwa
zachodniopomorskiego

Do zbioru rozwazanego w analizie zaliczono 51 miast, pomijagjac Tychowo
(prawa migjskie — 01.01.2010) oraz Goscino (prawa migjskie — 01.01.2011), dla
ktérych brak jeszcze kompletnych danych. W celu znalezienia elementéw do-
minujacych w strukturze funkcjonalng matych miast na obszarze wojewddztwa
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zachodniopomorskiego zastosowano wskaznik specjaizacji lokalng P.S. Flo-
rence’ a. Jest on miarg wzgledna i odnos si¢ do struktury podmiotéw gospodar-
czych zlokalizowanych w poszczegblnych miastach. Stuzy do poréwnania nie-
réwnomiernosci  rozktadu zagospodarowania w poszczegllnych jednostkach
w stosunku do rozktadu w zbiorze miast jednostki hierarchicznie wyzszej, w tym
przypadku, badanego regionu. Do obliczen wykorzystano dane GUS dotyczace
liczby podmiotéw gospodarczych wedtug sekcji PKD. Wydaje sie, ze statys
tyka ta daje najrzetelnigjszy obraz rozmieszczenia podmiotéw gospodarczych
w przestrzeni. Do obliczef zastosowano wzor’

gdzie:

U, — udziat procentowy dangj cechy w strukturze i-tej jednostki przestrzenng,
U; — udziat procentowy dangj cechy w strukturze jednostki hierarchicznie wyz-
szq.

W przypadku matych miast na obszarze wojewddztwa za jednostke wyzsza
w hierarchii przyjeto cate wojewodztwo. Nadreprezentatywnosé¢ udziatow okres-
long dziatalnosci gospodarczej w dangj jednostce swiadczy o kierunku jg spe-
cjadizacji, a wielkos¢ miernika o natezeniu i sile specjalizacji lokalngj. Wysoka
wartos¢ wskaznika wskazuje na dominacje jednej funkcji, atym samym na mate
szanse rozwoju wielu réznych funkgji®. Jak pokazuja badania wskaznika Flo-
rence' a dla réznych miast, wieksze miasta, o zré6znicowanym zagospodarowaniu
charakteryzuja si¢ niskimi wartosciami wspomnianego wskaznika. Najwyzsze
wartosci wskaznika Florence'a wystapity w takich miastach, jak Dziwnéw
(17,03), Maszewo (13,38), Dartowo (10,95), Wolin (10,87) oraz Nowe Warpno
(10,22) — dla danych z 2009 roku.

" W. Szymanska: Specjalizacjalokalng dziatalnosci gospodarczej miast Pomorza. ,, Stupskie Prace
Geograficzne” 2009, nr 6.

8 M. Jerczyfski: Specjalizacja bazy ekonomicznej miast w Polsce. , Prace Geograficzne IGPAN”
1973, nr 97.
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Tabelal
Specjalizacjalokana matych miast zachodniopomorskich
w 2009 roku
Stopielﬁ Spec] aI Izag]i Wartoé¢ wskaznika Florence' a Liczba miast

okalnej

Bardzo staba mnig niz 2 15

Staba [(2-5) 21

Srednia (5-10) 10

Silna (10-18) 5

Ogdtem 51

Zrédio:  Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Dotycza one specjalizacji lokalngj w takich sektorach dziatalnosci gospo-
darczg, jak rybactwo, gornictwo (pozyskiwanie kruszyw mineralnych, kamienia
budowlanego, kamienia na r6znego rodzaju wyroby) oraz w nieco mnigszym
stopniu produkgji i dostarczania energii.

Z badan przeprowadzonych dla identycznych danych z 2006 roku dla wigk-
szego zbioru miast (pomorskie i zachodniopomorskie) wynika, ze bardzo silng
i silng specjalizacja lokalng charakteryzowaly si¢ mate osrodki migjskie, po-
tozone gtéwnie na wybrzezu oraz na rolniczych obszarach Pojezierza Za-
chodniopomorskiego. Sposréd tej grupy do miast 0 ngjwigckszych wartosciach
wskaznika specjalizacji Florence'a zaliczono: Nowe Warpno (34,5), Dziwnow
(27,9), Bialy Bor (26,6), Chociwe (24,7), Wolin (16,4) i Dartowo (15,8). Po-
réwnujac ten wynik z wynikami prezentowang analizy wida¢ powtarzajace sie
cztery miasta o silng specjaizacji lokalng. Sg to Nowe Warpno, Dziwnow,
Dartowo i Wolin. Rozktad liczby miast wzgledem przyjetych (tabela 1) klas
specjalizacji lokalng i sekcji PKD zamieszczono w tabeli 2. Wynika stad, ze
ngjwyzszy stopien specjalizacji dotyczy sekcji B — rybotdwstwo. Sg to cztery
wymienione wyzej miasta, ktorych gospodarka opiera si¢ gtéwnie na rybo-
téwstwiei przetworstwie rybnym.

Miasta majace nadwyzke dziatalnosci w sekcji A (rolnictwo) stanowity
40% og6tu badanych matych miast. Nalezaty do nich gtéwnie osrodki mate, po-
tozone na terenach rolniczych lub lesnych. Specjalizacja dziatalnosci gospodar-
czel w zakresie rybactwa (sekcja B) dotyczy miast, ktére (z wyjatkiem Inska)
potozone s3 nawybrzezu i zwigzane z rybactwem morskim. W przypadku Inska
duzy udziat podmiotow z tej sekcji PKD wigze si¢ z warunkami przyrodniczymi.
Nawiecgl badanych miast (76%) wykazato nadwyzke w sekcji L (administracja
publiczna i obrona narodowa, obowigzkowe ubezpieczenia spoteczne i pow-
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szechne ubezpieczenia zdrowotne). Na drugim migscu (55%) znalazly sie
osrodki wykazujace nadwyzke dziatalnosci w sekcji E (E —wytwarzanie i zaopa-
trywanie w energie elektryczng, gaz i wode).

Tabela 2
Stopien specjalizacji lokalngl matych miast zachodniopomorskich
w poszczegolnych sekcjach PKD
_ Liczba matych miast
Ss:‘(%e stopien specjalizagji lokalngj
silna srednia staba bardzo staba razem
A 0 0 1 1 2
B 4 0 1 0 5
C 1 3 5 1 10
D 0 0 0 1 1
E 0 5 5 0 10
F 0 0 0 1 1
G 0 0 0 2 2
H 0 1 0 0 1
| 0 0 0 1 1
J 0 0 0 1 1
K 0 0 0 2 2
L 0 1 9 3 13
M 0 0 0 1 1
N 0 0 0 0 0
0] 0 0 0 1 1
Razem 5 10 21 15 51

A —rolnictwo, tfowiectwo, lesnictwo B — rybactwo, C — gornictwo, D — przemyst, E — wytwarzanie
i zaopatrywanie w energi¢ elektryczng, gaz i wode, F—budownictwo, G —handel hurtowy i de-
taliczny, naprawa pojazdéw, H —hotele i restauracje, | —transport, gospodarka magazynowa
i tacznos¢, J— posrednictwo finansowe, K — obstuga nieruchomosci, wynajem i ustugi zwigzane
z prowadzeniem dziatalnosci gospodarczej, L —administracja publiczna i obrona narodowa,
obowigzkowe ubezpieczenia spoteczne i powszechne ubezpieczenia zdrowotne, M —edukacja,
N — ochrona zdrowia i pomoc spoteczna, O —dziatalnos¢ ustugowa komunalna, spoteczna i in-
dywidualna, pozostata.

Dalg w kolgnosci uplasowaly si¢ miasta wykazujace nadwyzke w sekgji
M (edukacja) — 53%. Stosunkowo duzg grupe stanowia osrodki miegjskie cechu-
jace sie specjalizacjg w goérnictwie (sekcja C): Maszewo, Chociwel, Dobrzany,
Biaty Bér, Kalisz Pomorski. W tym przypadku specjalizacja polega ha istnieniu
podmiotow gospodarczych zajmujacych si¢ gtéwnie pozyskiwaniem kruszyw
mineralnych, kamienia budowlanego, i kamienia na réznego rodzaju wyroby.



Zréznicowanie rozwoju funkcjonalnego mafych miast wojewddztwa... 59

Specjalizacje w sekcji D (przemyst) wéréd miast matych wykazaty: Suchan, Do-
brzany, D¢bno, Ptoty i Mirostawiec. W 2006 nadwyzki specjalizacji w sekcji D
wykazywaty wsrod matych m.in. Dobra, Suchan, Biaty Bor, Dobrzany. Ten ro-
dzaj dziatalnosci nie stanowit jednak w tych miastach dominujace specjalizacji.
Czes¢ sposrod badanych miast wykazuje niewielkie nadwyzki dziatalnosci
w kilku roznych sekcjach. Wsrdd miast o ngjnizszym wskazniku Florence' a zna-
lazly sie takie mate miasta, jak Trzebiatow, Barlinek, Lobez, Nowogard, Swid-
win, Karlino i Czaplinek.

Dziatalnos¢ hotelowo-gastronomiczna — sekcja H silnie rozwingta sig
w miastach nadmorskich — w Dziwnowie, Dartowie i Miedzyzdrojach®. W tym
przypadku ma ona znaczne natezenie (wartos¢ wskaznika Florence' a od 4,3 do
6,97), co sugeruje duze znaczenie tg funkcji w dziatalnosci analizowanych
miast nadmorskich.

Podsumowanie

Z przeprowadzong analizy komunikacyjne wynika, ze miasta potozone ko-
rzystnie w sieci komunikacyjne przyciagaja wiecgj podrézy niz miasta potozone
peryferyjnie. Dzigje si¢ tak z dwdch powoddw. Najwiecg podrézy przyciagaja
miasta duze i $rednie o bogatg i réznorodng ofercie celow podrozy. Korzystaja
na tym rowniez mate miasta lezgce natrasie tagczace) duze osrodki. W dogodnej
sytuacji zngjduja si¢ rowniez osrodki lezace na skrzyzowaniach drog.

Badania wielkosci wskaznika Florence' a dla wiekszych zbiorow miast wy-
kazuja pewna prawidtowos¢ poleggiaca na wystepowaniu nizszych wartosci
wskaznika dla miast wigkszych, rozwijajacych wiele typéw dziatalnosci. Wyso-
kie wartosci wskaznika o0siggaja czesto miasta monofunkcyjne, w ktérych dziata
jeden lub kilku duzych pracodawcéw. Jakkolwiek w krétkich okresach osrodek
taki moze osiggna¢ sukces, to przy dynamicznie zachodzacych przemianach
struktur gospodarczych monofunkcyjnos¢ moze staé sie powazna barierg roz-
woju w dalszej perspektywie™.

W badanym zbiorze matych miast wojewddztwa zachodniopomorskiego,
niskie wartosci wskaznika Florence' a dotycza na og6t miast rozwijajacych sie
wielokierunkowo, majacych niewielkie nadwyzki dziatalnosci w kilku réznych

® W badaniach atrakcyjnosci polskich miast przeprowadzanych cyklicznie przez Dziemidowicza
Migdzyzdroje otrzymaty najwyzsza kategori¢ ,A”.

10 M. Jerczynski: Funkgje i typy funkcjonalne miast. Statystyczna charakterystyka miast. Funkcje
dominujace. , Statystyka Polski” 1977, nr 85, s. 20-30.
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sekcjach. Nizsze wartosci tego wskaznika pojawigja Si¢ réwniez w odniesieniu
do miast stabig rozwinietych, ktore nie posiadaja funkcji dominujacej lub na
skutek zmian transformacyjnych ich dotychczasowa funkcja dominujaca stracita
racje bytu, anie rozwinety si¢ w nich w stopniu wystarczajacym ustugi.

Pewien rodzgj stymulacji stanowia tu dziatgjace na obszarze wojewddztwa
Specjalne Strefy Ekonomiczne. W przypadku badanego obszaru na terenie SSE
znajduje sie tylko jedno mate miasto — Karlino, ktére rowniez ze wzgledu na po-
tozenie przy drodze krajowej ma szanse rozwijaé sie wiel okierunkowo.

Rozprzestrzenianie si¢ impulsow rozwojowych z terenu wigkszych i $red-
nich miast wojewddztwa zngjdujacych sie w zasiegu dziatania SSE nie jest jed-
nak rownomierne, a zdolnos¢ ich absorpcji zalezy od cech samego miasta. Ba-
rierg wzrostu poziomu rozwoju gospodarczego jest peryferyjne potozeniei staba
dostepnos¢ komunikacyjna.

Korzystne potozenie w sieci komunikacyjng (rys. 3 i 4) stwarza szansg
rozwoju w matych miastach, ktére do tg pory wyksztatcity rozne funkcje i cha-
rakteryzuja si¢ nizszymi wartosciami wskaznika Florence’a. W badanym obsza-
rze do takich miast mozna zaliczyé: Trzebiatéw, Barlinek, Swidwin, Stawno,
Ptoty, Karlino i Czaplinek.
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THE DIVERSITY OF FUNCTIONAL DEVELOPMENT OF SMALL TOWNS
OF WEST POMERANIAN VOIVODESHIP

Summary

The socio-political and economic processes that occurred in Poland in the last 20
years have resulted in far-reaching changes in the structure and functional repertoire
of cities and regions. In the settlement systems, in which units in a specia way have
given to be affected by the transformation, are small towns.

It is in the sense of formal-covers a group of centers with city rights and the
population not exceeding 20 000 residents. In the area of one voivodeship can be
distinguished cities with different surroundings, different pace and level of development.
In West Pomeranian Voivodeship an important factor for the location of the function
in space is geographic location.

Intersect here domestic and international transport routes in the East-West
and North-South. In the area of West Pomeranian Voivodeship are currently 53 small
cities. Much of it shows quite a strong specialization in one type of activity in the sense
of superiority of the operators belonging to the one section for PKD, which in the long
run can generate problems.

The aim is to examine the degree of variation in the development of different types
of economic activities in the small cities, with an indication of the centers, which have
the chance to develop a diverse repertoire of functions.





