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Wprowadzenie

Budowa w rejonie czestochowskim telegrafow na DZWW (Droga Zelazna War-
szawsko-Wiedenska), jego konstrukcja i poczatki funkcjonowania praktycznie
pozbawione sg jakichkolwiek pisanych materiatow zrédtowych. Poczatki dzia-
tania DZWW w Czestochowie i jej okolicach majg réwniez minimalng doku-
mentacje archiwalng'. Dwie publikacje pokazujace zabytki kolejowe w Czesto-
chowie?, jedna praca, ktora w dwdch rozdziatach zarysowuje aspekty pocztowe

* dr inz. Aleksander Kazimierz Gasiorski, Oddziat Czgstochowski SEP, Politechnika Czgsto-
chowska, Wydziat Elektryczny, Instytut Elektrotechniki Przemystowej, Zaktad Podstaw Elektro-
techniki, e-mail: alekg@el.pcz.czest.pl.

" Archiwum Pafistwowe w Czestochowie, Zespot Akt Miejskich Czestochowy, 1759-1765,
1804-1945, Syg. 1613, Zeleznoj dorogi, 1071 kart, jezyk polski (korespondencja migdzy Zarzadem
DZWW oraz wtadzami administracyjnymi a Magistratem Miasta Czestochowy z lat 1839—1868).

2 J.A. Bossowski, Z. Urbanski, Zabytki kolejnictwa w Czestochowie, Czestochowa 2001;
J.A. Bossowski, Z. Urbanski, Kolej w Czestochowie na starej fotografii, Czgstochowa 2002.
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funkcjonowania DZWW?, materiaty konferencyjne? oraz krotka historia powsta-
nia stacji kolejowej w Czgstochowie® prawie nie dotykaja sprawy poczatkow
budowy i dziatania telegraféw w Czestochowie. Szkolenie kandydatow na tele-
grafistow DZWW, prace kantoru telegraficznego w Czestochowie oraz wykorzy-
stanie telegrafu w czasie Powstania Styczniowego omoéwiono w pracy®. W celu
opisania tematu konieczne byto przeprowadzenie analizy wielu faktow pozornie
majacych marginalny zwigzek z badanym tematem oraz wzigcie pod uwage prze-
kazow ustnych osob, rodzinnie lub zawodowo powiazanych ze swiadkami tam-
tych wydarzen. Czes$¢ informacji podanych w artykule, autor uzyskat w latach
1969-1971 w warsztacie majstra elektromechanicznego — Leonarda Blachowi-
cza’ (Czestochowa, ul. Kosciuszki 17), bedac studentem pierwszego i drugie-
go roku Wydziatu Elektrycznego Politechniki Czgstochowskiej. Uczestniczac
w rozmowach przychodzacych do tego warsztatu na pogaduszki wiekowych
elektromechanikow, elektrykow i telegrafistéw oraz stuchajac czytanych na
glos zapiskow antenatéw obecnych, zapisywat otowkiem na przypadkowych
kartkach informacje, ktore wydawaty mu si¢ interesujace. Zapiski przelezaty
ponad pot wieku i przypadkowo odnalezione sg osnowa niektorych czesci tej
pracy. Rysunki obrazujace strong techniczng dziatania linii telegrafu oraz nie-
ktorych elementow wyposazenia kantoru telegraficznego (o ile nie podano tego
pod rysunkiem) pochodza z ksigzek®.

3 1.B. Mazik, O czestochowskich pocztach lat minionych opowiesci, Czestochowa 2013.

* Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska, 150 lat kolejnictwa w regionie czestochowskim, red.
M. Antoniewicz, Cz¢stochowa—Katowice 1998.

5 K. Szmidla, Powstanie stacji kolejowej w Czestochowie, ,,Almanach Czestochowy” 1993,
s. 22-30.

® A. Gasiorski, Telegraf elektromagnetyczny na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
w Czestochowie i okolicy do 1864 roku, Zeszyty Naukowe Wydziatu Elektrotechniki i Automatyki
Politechniki Gdanskiej 42, 2015, s. 139-146.

" M. Grzyb, Firma Blachowiczéw w Czestochowie, ,,Rocznik Muzeum Czestochowskiego”
2009, nr 9, s. 67—-89.

8 K. Gnoinski, Elektrotechnika prqdéw stabych, Warszawa 1920; M. Pozaryski, G. Hensel,
Krotki zarys sygnalizacji, telegrafii, telefonii i budowy piorunochronow, Warszawa 1922; E. Urba-
nowicz, Teletechniczne linje drutowe, wyd. 2, Warszawa 1932.
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Para i poczatki elektryczno$ci w Czestochowie
Czestochowa jako miasto

Czestochowa jako miasto powstata z woli cara Aleksandra I w 1823 roku z pota-
czenia dwoch lezacych blisko siebie — Starej Czgstochowy skupionej na zachod-
nim brzegu rzeki Warty, lokowanej na prawie magdeburskim w 1502 roku przez
krola polskiego Aleksandra Jagiellonczyka i Nowej Czgstochowy potozonej przy
Klasztorze Jasnogorskim, ktora otrzymata prawa miejskie nadane przez krola
polskiego Augusta II Sasa w 1717 roku. Wytyczong juz wczesniej droge taczaca
oba miasta nazywano ,,ulicg aleyi Najswigtszej Maryi Panny”. W potowie odle-
glosci od rynkow obu miast, na tej ulicy utworzono plac i wybudowano ratusz.
Czestochowa rowniez byla miastem uniwersyteckim, ze wzgledu na funkcjo-
nujagcy w sanktuarium Uniwersytet Jasnogorski. Papiez Klemens X 3 kwietnia
1671 roku wydajac bulle Ex injuctio Nobis pozwolit Paulinom na prowadzenie
na Jasnej Gorze Studiow Generalnych a Przelozonemu Generalnemu nadawa-
nia stopni akademickich do doktora wiacznie. Swicty Cesarz Rzymski Leopold
[ Habsburg w 1674 roku potwierdzit bulle papieska i nadat promowanym na mocy
papieskiego przywileju te same prawa jakie mieli promowani na uniwersytetach
i akademiach publicznych®.

W czasach Kroélestwa Kongresowego miasto Czgstochowa wchodzito
w sktad powiatu wielunskiego w wojewodztwie kaliskim, a od 1835 roku — gu-
berni kaliskiej. W 1845 roku powiat wielunski dotaczono do Guberni Warszaw-
skiej. W 1862 roku w Czestochowie zylo ponad 9 tys. mieszkancow statych'®.

Pierwsze gromochrony, czyli piorunochrony w Czestochowie

Pierwsze zastosowania biernych urzadzen elektrycznych w Czestochowie zwia-
zane sa z dziatalno$cig pijara ks. Jozefa Osinskiego (1738—1802)!!, ktory na prze-
tomie lat 1778/1779, wykorzystujac najwyzsza wiezg koscielng w kraju, urucho-
mil w Sanktuarium Jasnogérskim probny piorunochron i przy pomocy studentow

°E. Rakoczy, OSPPE, ,, Uniwersytet Jasnogorski”, Jasna Gora, ,,Dwumiesi¢gcznik Sanktu-
arium Matki Bozej Jasnogorskiej” 2006, nr 4, s. 40—41.

10 Dzieje Czestochowy od zarania do czasow wspétczesnych, red. S. Krakowski, Katowice
1964.

YT, Zeranski, Ks. Jozef Herman Osiriski, pierwszy elektryk polski (w 150-tq rocznice oglosze-
nia drukiem pierwszej polskiej ksiqzki elektrotechnicznej), ,,Przeglad Elektrotechniczny” 1934,
nr 14, s. 449-452.
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paulinskiego Uniwersytetu Jasnogorskiego, dziatajacego w latach 1671-1918 pro-
wadzit jego badania. W 1784 roku J. Osinski nadzorowat budowe ,,konduktora”,
czyli stalego piorunochronu na wiezy jasnogorskiej. Wyniki badan prowadzo-
nych w sanktuarium zapewne znalazty si¢ w opublikowanej przez Jozefa Osin-
skiego ksigzce — instrukcji jak zaktadaé piorunochrony'.

Wplyw okresu pary i poczatkow okresu elektrycznosci
na rozwdj Czestochowy

Pierwsza potowa XIX wieku zostata naznaczona odkryciami zwigzanymi z wy-
korzystaniem pary wodnej, druga — z wykorzystaniem elektryczno$ci pochodza-
cej ze zrodel galwanicznych, dlatego to stulecie do historii powszechnej weszto
jako wiek pary i elektrycznosci. Wiek ten wywotat wielkie zmiany cywilizacyjne
— z rewolucja przemystowa wlacznie. Ludzie otoczeni przez zmieniajacy si¢ Swiat
na nowo uczyli si¢ zy¢ i pracowac, uczyli si¢ tez nazywac zupetnie nowe zda-
rzenia i rzeczy. Do Czgstochowy para w zasadzie zawitata wraz z pojawieniem
si¢ kolei parowej, to znaczy w 1846 roku, natomiast elektrycznos¢ pobudzana
ogniwami elektrycznymi w 1852 roku, wraz z pojawieniem si¢ telegrafu elek-
tromagnetycznego na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Szersze wyko-
rzystanie pary i dziatania pradu elektrycznego wptynety na to, ze senne miasto,
zyjace w cieniu Sanktuarium Jasnogorskiego, szybko zaczeto stawac si¢ miastem
przemystowym, ktorego trzydziesci kilka lat pozniej wyroby fabryczne sprzeda-
wane byly nie tylko na ziemiach cesarstwa rosyjskiego, ale rowniez daleko poza
jego granicamils.

Budowa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
Projekt Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej

Inicjatorami budowy Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, zwanej po rosyj-
sku Bapwaecko-Benckas acenesnas oopoea, byli Henryk hrabia Lubienski, wi-
ceprezes Banku Polskiego (1793—-1883) i Piotr Antoni Steinkeller, przemystowiec
(1799-1854), ktorzy projekt ten postanowili przeprowadzi¢ w celu utatwienia wy-
wozu produktow przemystu gorniczego z miejsc eksploatacji na potudniu kraju,

12 J. Osinski, Sposob ubespieczaigcy zycie y maigtek od piorunéw przez X. Jozefa Osirskiego
Scholarum Piarum wytozony z figurami, Warszawa 1784.

13 F. Sobalski, Przemyst Czestochowski 1882—1914, Czegstochowa 2009.
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lezacych w poblizu granicy Cesarstwa Rosyjskiego z Prusami i z Cesarstwem
Austriackim, do centrum Krdlestwa. W chwili rozpoczgcia prac koncepcyjnych,
droga zelazna miata wytyczac przysztosciowy kierunek na Wieden, stad jej per-
spektywiczna nazwa. Wedlug konkurencyjnych projektow z 1 stycznia 1835 roku
opracowanych przez inzyniera Banku Polskiego Stanistawa Wysockiego (1805—
1868) i majora korpusu inzynierow komunikacji Teodora Urbanskiego (1792—
1850), linia drogi zelaznej miata tgczy¢ Warszawe z Niwka (obecnie dzielnicg
Sosnowca), przebiegajac réznymi drogami. Po zmianach, wedtug zatwierdzonego
projektu, trasa kolei siega¢ miata z Warszawy do nadgranicznej wioski Maczki
(na ktorej gruntach powstala stacja Granica). Projektowana budowa tej pierw-
szej w Krolestwie drogi zelaznej, nastreczata jej inicjatorom wiele watpliwosci
technicznych, przy czym do najwazniejszych nalezat wybor rodzaju trakeji oraz
zwigzany z tym typ budowy toréw. Dodatkowo trudnos$ci z okres$leniem rodzaju
i ilo$ci przewidywanych przewozow sprawita, ze wahano si¢ w wyborze rodzaju
trakcji, konnej czy parochodowej (parowozowej). Poczatkowo sktaniano si¢ ra-
czej ku trakcji konnej. Inzynier Stanistaw Wysocki, oddelegowany w poczatku
1837 roku za granice, powrdcit z opinia, ze dla drogi zelaznej, na ktorej przewoz
ma si¢ odbywaé¢ konmi, najlepiej si¢ nadaje kolej o szynach z zelaza ptaskie-
go na belkach drewnianych podtuznych, faczonych poprzecznicami (podobnie
jak budowano pierwsze koleje z materiatu krajowego w Ameryce Potnocnej).
Powzicty przez inicjatoréw zamiar stworzenia towarzystwa akcyjnego budowy
projektowanej drogi zelaznej trafil na trudnos$ci natury czysto finansowej, ktore

Od lewej: Henryk hr. Lubienski, Tomasz hr. Lubienski, Piotr Steinkeller
oraz tablica po§wigcona Piotrowi Steinkellerowi w 50. rocznice $mierci
w kosciele $w. Piotra i Pawta w Warszawie
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przetamalo uzyskanie w potowie 1838 roku gwarancji skarbu Kroélestwa na preli-
minowany kapitat akcyjny, okreslony na 20 mln ztotych polskich (6wczesny 1 zt
polski to 15 kopiejek rosyjskich)™.

Wyznaczenie przebiegu trasy Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej

Pod koniec 1838 roku inz. Stanistaw Wysocki kierowat studiami szczegotowy-
mi nad wytyczeniem trasy drogi zelaznej, prowadzonymi bezposrednio w tere-
nie. Studia szczegotowe polegaly na okresleniu ilosci robot do wykonania oraz
zakreéleniu ich orientacyjnych kosztéw. Warunki terenowe zmuszaty budowni-
czych do odstapienia od najprostszych kierunkow trasy w celu zoptymalizowania
kosztéw budowy, bo na roboty ziemne i budowle przypadata okoto 1/3 kosztow
budowy trasy. W obszernym czterocze$ciowym artykule o kolejach w Europie
podano ogodlne szczegdty techniczne i ekonomiczne oraz mape drog zelaznych
w 1843 i 1844 roku'®, w czgéci czwartej artykutu tak przedstawiono przebieg
trasy DZWW:

Po rozpoznaniu w poczatku r. 1839 miejscowosci, wytkni¢to lini¢ drogi; zadaniem
jej bylo doling Przemszy, jako najblizsza Oswigcimia i ku Warszawie rozciggnigta,
polaczy¢ z Warszawa. Gory 1 wynioslosci, ktore Przemsze od zalewu wod Pylicy
dziela, nie dozwalaly z droga zelazna przejs¢ w doling tej ostatniej rzeki; nalezato
wiec od najwyzszego punktu pod Kromotowem w Zawierciu (756 stop nad grunt
przy rogatkach Jerozolimskich) zejs¢ umiarkowanemi spadkami w doling Warty,
a obszedlszy Jasng gore Czestochowy, wznie$¢ si¢ ile tego wymagalo wyjscie na
plaszczyzne Radomska. Stad, linia idzie przedziatlem wod Pilicy i Warty, do Piotr-
kowa, dalej w blisko$ci miasta Bendkowa wchodzi na przedzial wod Bzury i Pilicy,
a trzymajac si¢ tego kierunku, wstgpuje na linie przedziatowe Mrogi, Rawki i Lupi
rozciagajace si¢ az do wsi Lipcow. Od tego miejsca do Skierniewic procz gorzy-
stego potozenia, napotkano trudno$é w zejéciu z tych wysokosci, ktorych, szczytu
si¢ dotad trzymano, bo réznica na pottora-milowej przestrzeni, 200 stdp przeszto
wynosi; schodzac zatem do Skierniewic spadkiem nie przenoszacym 1/200 musia-
no da¢ rozwiniecie drodze, i to spowodowalo kilkakrotne zatamy linii ktére jednak
udato si¢ potaczy¢ tukami wielkich promieni. Ta cz¢$¢ drogi zelaznej wymagata
robot ziemnych najznaczniejszych na catej linii. Migdzy Skierniewicami a Warsza-
wa, zadnych juz niema trudnosci; grunt prawie poziomy, dozwolit wytknaé liniag

14 A. Paszke, M. Jerczynski, S.M. Koziarski, 150 lat Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederiskiej,
Warszawa 1995, s. 24-25.

5'W. Kolberg, Drogi zelazne w Europie, ,Biblioteka Warszawska” 1843, t. 1, nr 1, s. 56-96;
1843,t. 1, nr 2, s. 257-300; 1843, t. 1, nr 3, s. 487-536; 1844, t. 1, nr 4, s. 322-338.
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prosta 8 mil dtuga. Roboty ziemne na linii tej, nie wiele znacza. Spadki drogi na
krotkich przestrzeniach, dochodzg 1/200 lecz te po najwigkszej czesci przypadaja
w kierunku transportow, to jest ku Warszawie. Dtugo$¢ linii wytknigtej az do okre-
gu miasta Krakowa, wynosi 285 wiorst'S.

CENA 7.50 Zt

@R 1845-1985

POCZT. NR ADRESOWY 5
Zezw. Min. Ejez. Nr PEZ-406 z 85.02.28 K WDK zam. 3382, n. 3.000

Kartka pocztowa z 1985 roku

Powolanie Towarzystwa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej

Piotr Steinkeller, w spotce z domem handlowym ,,Bracia Lubienscy 1 Spotka”,
ktorej dyrektorem byl szwolezer napoleonski, general Tomasz hrabia Lubienski
(1784—1870), w 1838 roku wystepuje juz jako glowny inicjator budowy drogi ze-
laznej z Warszawy przez Skierniewice i Piotrkow do potaczenia z przyszla droga
zelazng austriackg biegnacg do Wiednia. Zgadza si¢ poczatkowo z opinig inzy-
niera Stanistawa Wysockiego o wyborze trakcji konnej"’.

Ostatecznie, 11 kwietnia 1839 roku powotano towarzystwo akcyjne pod
nazwg Towarzystwa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej. Na czele towa-
rzystwa stangli dyrektorzy zarzadu: Tomasz hrabia Lubienski i Piotr Steinkeller,
ktorzy kapitat na budowg kolei planowali zdoby¢ ze sprzedazy akcji w kraju i za

16 'W. Kolberg, Drogi zelazne w Europie, ,,Biblioteka Warszawska” 1844, t. 1, nr 4, s. 326-329.
17 A. Paszke, M. Jerczynski, S.M. Koziarski, 150 lat Drogi Zelaznej..., s. 28-29.
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granicg. Po zorganizowaniu sie¢ Towarzystwa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej, Piotr Steinkeller wystepowat juz jako rzecznik trakcji parowej i szyn
0 wysokim przekroju.
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Strona gléwna i odwrotna akcji Towarzystwa Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej
na 100 funtow szterlingow pierwszej emisji z 1839 roku z podpisami zatozycieli:
Piotra Steinkellera i firmy ,,Bracia Lubienscy i Spotka” na dole strony gtowne;j

Wykup lub wywlaszczenie gruntéw oraz sposéb prowadzenia robot

Wiosna 1839 roku przystapiono do wykupu gruntéw z réwnoczesnymi doktad-
nymi pomiarami geodezyjnymi wstegpnie wyznaczonej trasy. Planowano, ze
plant, to znaczy specjalnie przygotowany, wydzielony teren, na ktérym uktada
si¢ szyny, przygotowywany bedzie na dwa tory kolejowe o normalnym rozstawie
szyn. Potrzebny pas gruntu DZWW nabywata drogg ugody lub przymusowego
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wywtlaszczenia. W kwietnia 1839 roku ustalono sposéb prowadzenia robot —
nad caloscig prac miat czuwaé inzynier Banku Polskiego Stanistaw Wysocki,
ktory zostat inzynierem budowy DZWW. Dokonano podziatu calej trasy na
Oddziaty (odcinki), co miato na celu ulatwienie kierowania pracami. Kazdy
Oddziat powierzono wybranemu inzynierowi dyrygujacemu, majgcemu do po-
mocy innych inzynierdw i technikow. Oddziat I obejmowat odcinek od War-
szawy do Skierniewiec tacznie o dtugosci 67 km — inz. dyrygujacy Konstanty
Kaminski; Oddziat 11 od Skierniewic do Piotrkowa wiacznie o dtugosci 78 km
— inz. Jakub Szeffer; Oddziat I1I od Piotrkowa do Cze¢stochowy tacznie o dtugo-
$ci 86 km — inz. Roman Pollini, zastagpiony w trakcie budowy przez inz. Adama
Kranze; Oddziat IV od Czgstochowy do granicy Krolestwa o dtugosci 76 km
— Franciszek Leszczynski (byty putkownik topografow)'. Oddziat, jako odci-
nek eksploatacyjny stuzby drogowej, podzielono na mniejsze odcinki drogowe
zwane Odstepami. Inzynierowie dyrygujacy zajmowali si¢ strong techniczna,
natomiast za czg¢$¢ organizacyjng oraz za zaopatrzenie odpowiadali prywatni
przedsigbiorcy noszacy miano anterpreneréw (entrepreneurow). Za Oddzialty
I i IT odpowiadat anterprener Onufry Mleczko, a za 111 i [V — anterprener Le-
opold Smiecinski, ktérzy dbali o terminowe dostawy materiatow i narzedzi oraz
zatrudnienie i utrzymanie na budowanym szlaku niezbgdnej liczby wynajetych
robotnikow. Ten sposob organizacji pozwalal na bardzo sprawna i wydajna pra-
c¢ jednoczesnie na catej dtugosci trasy'. Kontrolg techniczng wykonanych prac
iich odbior wykonywali przedstawiciele dyrekc;ji.

Budowa plantu, toru, przej$é¢ przez przeszkody wodne, drogi
i domkéw dla dréznikéw

Na poczatku 1840 roku zawarto kontrakty na roboty ziemne (wykonanie nasy-
pow, mostoéw i wiaduktdéw oraz plantu), ktoére prowadzono od wiosny tego roku.
Granice wykupionego lub wywtlaszczonego pasa gruntu na DZWW oznaczano
za pomocg specjalnie wykonanych niewielkich kopczykow, utozonych z kamieni
polnych lub wzgodrka ziemnego z ubitej ziemi z wbitym w wierzchotek kotkiem.
Torowisko budowano jako nasyp lub wykop. Na DZWW, szeroko$¢ plantu (ko-
rony torowiska) dla linii dwutorowej o torach o europejskiej szerokosci réwnej

8 P.P. Pawlicki, Droga Zelazna Warszawsko-Wiederska w 50-letnim okresie swego istnienia,
Warszawa 1897, s. 32.

19 A. Paszke, M. Jerczynski, S.M. Koziarski, 150 lat Drogi Zelaznej..., s. 45-48.
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4 stopy 8 i pot cala angielskiego (czyli wynoszacej 1435 mm mierzonej migdzy
gtéwkami szyn) praktycznie wynosita 31 stop angielskich (okoto 9,5 m), sze-
roko$¢ mostéw 1 wiaduktow dla linii dwutorowej budowane byly na szerokosc¢
28 stop angielskich (okoto 8,5 m), odlegtos¢ miedzy osiami $rodkowo umiesz-
czonych toréw wynosita 12 stop angielskich (okoto 3,5 m). Srodkowa cze$é nor-
malnego przekroju torowiska (plantu) byta pozioma, boczna natomiast w postaci
pochylonej skarpy lub wykonywana w postaci rowu bocznego w wykopie, w celu
odwodnienia plantu. Skarpy nasypow i wykopdw zabezpieczano przez pokrycie
ich powierzchni ziemig i obsianie trawg, czasem wzmacniano te miejsca pasami
darni lub nawet obtozeniem kamieniami. Od statecznosci 1 trwatosci wykonania
plantu i potozonego na nim torowiska zalezato bezpieczenstwo ruchu na drodze
zelazne;.

Nad rzekami, strumieniami, jarami i suchymi tozyskami rzek (w ktérych
nieoczekiwanie mogta pojawi¢ si¢ woda) oraz w miejscu przecigcia si¢ drogi ze-
laznej ze stale uczg¢szczanymi szlakami ladowymi, budowano mosty, przepusty,
wiadukty lub ktadziono rury. Przesta, czyli cze¢$ci mostu czy wiaduktu przykry-
wajace otwor opieraly sie na przyczotkach lub filarach. Przyczotki wznoszone
byty na koncu i poczatku mostu, a filary wznoszono wtedy, gdy most mial kilka
przgset. Przyczotki, zaleznie od rodzaju mostu wykonane byly z twardego ka-
mienia lub cegly. Mosty duze i $rednie byly przewaznie murowane z kamienia
(cegty) lub zrobione z nitowanych szyn zelaznych. Na niewielkich strumykach
budowano mate mosty wykonane z drewnianych bali. Mniejsze przepusty dla
ruchu drogowego budowano z kamienia.

Dla dréznikéw przejazdowych, mostowych i drogowych (obchodowych)
jako mieszkania przewidywano budowe, bezposrednio przy DZWW, domkéw
drézniczych, wedtug typowych planoéw. Przy kazdym domku miata znajdowac
si¢ morga (czyli okoto 1/2 ha) gruntu, do uprawy przez rodzine dréznika. Dom-
ki te miano budowa¢ dla dréznikow: przejazdowych zwykle bezposrednio przy
przejezdzie, mostowych przy przyczétkach mostow, drogowych w okolicach
srodka odcinka drogi, ktory miat on zabezpieczac.

Planowano, ze w przysztosci droznicy drogowi beda zobowigzani do cia-
glej naprawy plantu, dbania o osadzenie podktadow kolejowych, podbijanie ich
zwirem lub drobnymi kamieniami, naprawy odarniowania a takze, w miare¢ po-
trzeby, poglebianie i poszerzanie rowoéw odwadniajacych, uzupetnienie obtozenia
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kamieniami oraz zadbania o oznaczenia dtugosci szlaku oraz oznaczenia granic
gruntu kolejowego®.

Powstanie Komitetu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej

Roboty ziemne posuwaty si¢ szybko, dlatego na 1841 rok zaplanowano na wyko-
nanym plancie uktadanie szyn z walcowanego zelaza nabytych juz w Anglii przez
Piotra Steinkellera. Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska byta pierwsza koleja,
ktorej budowe rozpoczeto na terenie Krolestwa i druga, po Drodze Zelaznej Car-
skosielskiej, na terenie catego Imperium Carskiego. Niemoznos$¢ rozsprzedania
akcji Towarzystwa tak zagranica, jak i w kraju sprawito jednak, ze Towarzystwo
Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, pomimo zaciagnietej od skarbu Kro-
lestwa pozyczki na sume 13 mln ztotych polskich pod zastaw akcji, zmuszone
byto przystapi¢ do samolikwidacji. W tym celu zwrocito si¢ do Rady Admini-
stracyjnej Krolestwa z prosba o przejecie na rzecz skarbu aktywow i zobowigzan
Towarzystwa i dalszg budowe drogi zelaznej. Po uzyskaniu zgody ustanowiono
4 lipca 1843 roku Zarzad Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej z prezesem
gen. inz. Iwanem Dehen i inz. Edwardem Gerstfeldem, a nast¢pnie powotano
specjalny Komitet Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej pod przewodnic-
twem generala artylerii ksigcia Michaita Dymitrowicza Gorczakowa, jako meza
zaufania Namiestnika Krolestwa Polskiego generala ksigcia Iwana Fiodorowi-
cza Paskiewicza. W sktad tego komitetu oprocz Rosjan-figurantow weszli wyzsi
urzednicy wladz Krdlestwa. Po zbadaniu sprawy i ztozeniu przez Komitet przy-
chylnego dla budowy kolei memoriatu, wtadze centralne w Petersburgu udzielity
z Banku Panstwa pozyczke w wysokosci 1 mln rubli srebrnych oraz pozwolenie
na kontynuowanie budowy drogi zelaznej o trakcji parowej. Poparcie dla trak-
cji parowej wynikato zapewne z zamiany w pazdzierniku 1837 roku na jedynej
wowczas na obszarze Rosji Drogi Zelaznej Carskosielskiej (ros. IJapckocenscras
Jicenesnas dopoea) biegnacej z Petersburga do Carskiego Siota (Pawtowska),
otwartej w 1836 roku o rozstawie szyn 1829 mm (w 1902 r. tor zostat zwezony na
,tor rosyjski” — 1524 mm) i dtugos$ci 25 wiorst (27 km), trakcji konnej na trakcje
parowg i zwigkszenie szybkosci komunikacyjnej na tej cesarskiej drodze. Budo-
we DZWW kontynuowano jako budowe kolei panstwowe;j?'.

20 Tamze, s. 50—56.
2l Tamze, s. 57-59.
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Dokonczenie budowy DZWW

Dzicki powstaniu i dziatalnosci Komitetu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wieden-
skiej, sprawa budowy pierwszej kolei Zelaznej na ziemiach Krolestwa stan¢ta na
trwalych podstawach i juz w lipcu 1844 roku polozono kamien wegielny pod
budowe dworca w Warszawie (projektu Henryka Marconiego).

Prace przy dokonczeniu budowy brakujacej 1/3 plantu zostaly wznowione
wiosng 1844 roku. Prace ruszyly na nieukonczonych odcinkach plantow w Od-
dziale II na trasie ze Skierniewic do Piotrkowa i Oddziale I'V na trasie z Cz¢sto-
chowy do stacji koncowej — Granica®.

Na przygotowanym plancie pod dwa tory, rozpoczgto ktadzenie jednej pary
szyn zelaznych, po lewej stronie plantu patrzac od Warszawy. Od 1845 roku
otwierano uroczyscie etapami ukonczone odcinki. 17 listopada 1846 roku otwarto
ruch z Piotrkowa do Czestochowy a ruch normalny na tym odcinku uruchomiono
1 grudnia 1846 roku. Probny przejazd pociagu na odcinku Czgstochowa—Granica
nastgpit 22 listopada 1847 roku, zas$ 1 grudnia 1847 roku otwarto normalny ruch
na odcinku Czestochowa—Zabkowice, a 1 kwietnia 1848 roku rozpoczeto ruch
osobowy na catych 307 kilometrach DZWW. Stacja Granica byla stacja koncows
DZWW, a jednoczesnie stacja graniczna (granica z Austrig)®.

Stacje i przystanki osobowe DZWW

Wybudowana Droga Zelazna Warszawsko-Wiedefiskiej w 1848 roku liczyta
21 stacji i 9 przystankéw osobowych. Stacje kolejowe znajdowaly sie w Warsza-
wie, Pruszkowie, Grodzisku, Rudzie Guzowskiej (obecny Zyrardow), Radziwit-
lowie, Skierniewicach, Lowiczu, Pty¢wi, Rogowie, Rokicinach, Babach, Piotrko-
wie, Gorzkowicach, Radomsku, Ktomnicach, Czgstochowie, Poraju, Myszkowie,
Lazach, Zabkowicach i Granicy. Przystanki osobowe umieszczono natomiast we
Wiochach, Brwinowie, Jaktorowie, Rozprzy, Kamiensku, Widzowie, Rudnikach,
Zawierciu i Strzemieszycach. Stacje Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej,
ze wzgledu na znaczenie, podzielone zostaly na klasy. Do klasy I nalezaty sta-
cje Warszawa, Skierniewice, Lowicz, Piotrkéw, Czg¢stochowa, Granica; do klasy
II: Ruda Guzowska, Rokiciny, Radomsko, Myszkow; pozostate stacje zaliczono

22 J. Sniechowski, Zarys rozwoju kolejnictwa polskiego w zaborze rosyjskim, ,,Inzynier Kole-
jowy” 1926, nr 8-9, s. 211-215.

2 A. Paszke, M. Jerczynski, S.M. Koziarski, 150 lat Drogi Zelaznej..., s. 77-80.
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do III klasy. W Warszawie znajdowaty si¢ centralne Warsztaty Mechaniczne
DZWW o duzych mozliwoéciach technicznych. Na ukonczonej DZWW znajdo-
waty si¢ 233 mosty, 228 przejazdy poprzeczne na poziomie drogi, zbudowano
rowniez 318 domkow droznikow.

POLS KA 150 LAT KOLEI NA ?JE.M:CH PQLS!:I

{4 5,
J i

M. JEDRYSIK PWPW 1995

Znaczek Poczty Polskiej wydany z okazji 150 lat kolei na ziemiach polskich. W tle
pierwszego pociggu osobowego DZWW, budynek dworca Warszawa-Wiedenska

Zabezpieczenie ruchu pociagéw na DZWW

Do zabezpieczenia ruchu kolejowego poczatkowo byly stosowane nastawiane
recznie zwrotnice 1 semafory oraz tarcze stop. Do sygnatow $wietlnych uzywano
lamp tojowych i lamp naftowych?. Do informacji kolejowej o ruchu pociaggow
stosowano réwniez szerokg game¢ sygnatow, takie jak: reczne, tragbkowe, petar-
dowe, dawane telegrafem optycznym, optyczne dawane telegrafem peronowym
i przedstacyjnym, pociggowe, dawane gwizdkiem parowozu, gwizdawka recz-
ng i dzwonem stacyjnym. Sygnaly te nie stanowig tresci tego artykutu. Sygnaty
elektryczno-dzwonkowe stosowane na DZWW pod koniec lat siedemdziesiatych
XIX wieku réwniez nie sa przedmiotem tej pracy.

2% Historia Elektryki Polskiej, Tom III, Elektronika i telekomunikacja, oprac. J. Mozejko,
H. Klejman, cz. A — Telekomunikacja Przewodowa, s. 50.
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RPrzyktadowy rozktad jazdy pociggow DZWW
wazny od 15 maja 1850 roku

Droga zelazna, Czestochowa i mieszkancy

W latach 18481859 migdzy Warszawg i Czestochowa oraz Czestochowa i sta-
cja Granica kursowaly po dwa pociagi dziennie, natomiast miedzy L.owiczem
i Skierniewicami jeden. Najpierw odchodzil pociag osobowy, potem towarowy,
przy czym oba przewozilty pasazerow i towary (w pociggach towarowych nie byto
wagonow I 1 II klasy). Niektore pociagi wyjezdzajace z Warszawy w godzinach
popotudniowych po dojechaniu wieczorem do Czgstochowy tam miaty postdj do
rana, a podrézni musieli szukac noclegu. Na poczatku 1860 roku migdzy Warsza-
wa a Sosnowicami (Sosnowcem) kursowato dziennie pie¢ pociaggow bezposred-
nich w kazdym kierunku.



Opis budowy i poczqtkow dzialania telegrafow elektromagnetycznych... 101

Na odnodze Skierniewice—t.owicz jezdzily trzy pociagi osobowo-towarowe
dziennie a na odcinku Zabkowice—Granica jeden pos$pieszy i dwa osobowo-to-
warowe pociagi w kazdg strong dziennie®. W latach 1861-1862 ruch pasazer-
ski i towarowy ustabilizowat si¢, przy czym wykazywat sie stalym wzrostem.
Po wybudowaniu odnogi Zabkowice, Sosnowice, Katowice zwickszono liczbe
kursujacych pociggdéw roznych typow.

O DZWW powstal pewien mit wskazujacy na niezaburzong przez sily ze-
wnetrzne jej budowe i Swietne poczatki funkcjonowania. Mowi sie¢ rowniez o do-
ktadnosci kursowania pociagow tej kolei. Nie jest to jednak prawda. Mieszkancy
wiosek 1 przysiotkow, ktorym przyszto zy¢ w poblizu tej drogi, a szczego6lnie ci,
ktorym droga Zelazna zrobita jakis$ ,,ubytek”, np. nie otrzymali jeszcze zaplaty za
zabrany przez kolej teren, plant i tory przecial w potowie dlugi, odziedziczony
po przodkach, pas ziemi, lub ktorym nasyp uniemozliwit proste jak niegdys, do-
tarcie do swoich pol, tworzyli wsréd miejscowej ludnosci stowny mit ,,ztej kolei”.
Czesto przez plant i tor kolei przepedzano bydto (bo byta to krétsza droga na
pastwisko). Niektorzy twierdzili nawet, ze kolej wptywa negatywnie na bydto
i drob. Dodatkowo podobno parochody kolei w sposdb zmasowany zaprdoszaty
ogien, palac pobliskie drewniane domy, lasy i niszczac zasiewy. Od pierwszych
dni rozpoczecia budowy kolei w okolicach Czgstochowy, budowniczowie odczuli
negatywna dziatalnos¢ okolicznych mieszkancow. W nocy zabierano drewnia-
ne kotki, ktorymi wytyczano plant, rozwalano oznaczenia terenu kolejowego,
niszczono wiechy, kradziono pozostawione narzedzia i materialy budowlane.
Budowniczowie kolei stawiali uzbrojone straze w celu pilnowania jej mienia po-
zostawionego na noc. Po wybudowaniu kolei, w wyniku dziatalnos$ci okolicznych
mieszkancow dochodzito do licznych wypadkéw kolejowych, z reguty o niewiel-
kim wymiarze, mocno utrudniajgcych zycie droznikom drogowym. Dochodzi-
lo do wyciggania gwozdzi z podktadéw przez ludnos¢ miejscows, odkrecenia
$rub i kradziezy drobnych metalowych elementéw sygnalizacyjnych. Kradziono
nawet odcinki szyn kolejowych odkrecajac je od podktaddéw. Pociagi spozniaty
si¢ z r6znych przyczyn, dotykato to liczby mniejszej niz 1/4 prowadzonych skta-
dow. Podczas eksploatacji drogi zelaznej dochodzito do wypadkow $§miertelnych
zwykle zawinionych przez podréznych (wypadnigcie z peronu pod kota jadacego
pociagu) albo potracen oséb idacych po torze kolejowym. Byly wypadki rzucania

25 S. Laniec, Partyzanci zelaznych drég roku 1863, Kolejarze i drogi zelazne w powstaniu
styczniowym, Warszawa 1974, s. 51.
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si¢ pod pocigg w celach samobdjczych. Po wybudowaniu telegrafu zdarzaty si¢
wypadki kradziezy odcinkéw linii telegrafu, przewracania stupow lub umyslne-
go niszczenia jego struktury. Wyrostki strzelaty z procy do porcelanowych izola-
tordw, niszczac je. Rzucano réwniez w przejezdzajace pociagi kamieniami, doko-
nywano tez w czasie jazdy pociagu kradziezy towardow z wagonow towarowych.

Wykop pod tor kolejowy przecinajacy w poprzek aleje Najswietszej Maryi
Panny i sklepiony pod tg aleja most kolejowy w Czgstochowie, jesienig 1843 roku
zostaty ukonczone. Wieczorami, w stabo o$wietlonym miescie piasek z nasypow
koto mostu byt wybierany przez mieszkancow w celach budowlanych. Dewasto-
wato to nasyp i wkrotce w okolicach mostu miat on petno duzych dziur. W koficu
DZWW wylozyta ten teren kamieniami polnymi. Kamienie te tez nocg ginety
i trzeba je bylo ciggle uzupetniac.

Dla zabezpieczenia drogi zelaznej od zawiei i zamieci $nieznej stosowano
zywoploty, parkany state oraz przeno$ne zastony drewniane ustawiane na okres
zimy. W zasadzie przy normalnych warunkach pogodowych tory kolei oczysz-
cza¢ powinni dréznicy drogowi, na mostach i wiaduktach dréznicy mostowi lub
na niektdrych trudniejszych do ochrony odcinkach, dréznicy wraz z wynajety-
mi robotnikami sezonowymi. Jednak dziatania te nie zawsze byly skuteczne. Na
przyktad w grudniu 1859 roku, tuz przed §wigtami Bozego Narodzenia, nadzwy-
czajne opady $niegu i zaspy $niezne na odcinku Czgstochowa—Ktomnice spowo-
dowaly najpierw wielogodzinne op6znienia pociggdw, a w czasie §wigt — catko-
wite wstrzymanie komunikacji kolejowej, mimo naj¢cia do ods$niezania torow
i plantu wielu ludzi a nawet uzyskania ptatnej pomocy wojska?®.

Powstanie i dzialalno$é Towarzystwa Akcyjnego DZWW

Eksploatacja DZWW sprawiata Radzie Administracyjnej Krolestwa Polskiego
wiele trudnosci finansowych. W roku 1857 skarb Krolestwa Polskiego wobec
strat, jakie ponosit na eksploatacji Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej,
zmuszony zostat do oddania jej w dzierzawg prywatnemu Towarzystwu Akcyjne-
mu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej, na ktérego czele nominalnie stangt
bankier warszawski Herman Epstein, a ktore bylo przykrywka dla przejecia kolei
przez pruskich kapitalistow. Nowy Zarzad drogi zelaznej na kierownicze stano-
wiska powotat specjalistow zagranicznych, a eksploatacje kolei prowadzit przy

2 Sprawozdanie Zarzqdu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiederniskiej za czas od 1 stycznia do
konca grudnia 1859 roku, Warszawa 1860, s. 15.
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pomocy sit polskich. Inzynierami oddziatowymi byli: Oddziat I — inz. A. Kuhn-
ke, Oddziat II — inz. A. Gruszczynski, Oddzial III — inz. S. Ostaszewski, Oddziat
IV —inz. L. Aleksandrowicz?’.

Towarzystwo prywatne, zobowigzane bylo, na mocy koncesji, do wybudo-
wania odnogi DZWW z Zgbkowic do Sosnowca (granica pruska), co zrealizo-
wano przez otwarcie 26 sierpnia 1859 roku tego odcinka drogi zelaznej, tworzac
przez granice krotsze potaczenie z pruska Koleja Gornoslaska.

Towarzystwo wprowadzilo kilka ulepszen techniczno-organizacyjnych
1 wystapito o zgode na budowe dalszych potaczen kolejowych z Prusami. Rzad
rosyjski zezwolit na tylko jedno takie potgczenie. Powotano nowe Towarzy-
stwo Drogi Zelaznej Warszawsko-Bydgoskiej (ros. Bapuiascko-Epombepacias
ocenesnasn dopoaa), tozsame z towarzystwem DZWW. Wykorzystujac istniejace
odgatezienia DZWW ze Skierniewic do Lowicza, trasa Drogi Zelaznej Warszaw-
sko-Bydgoskiej (DZWB) przebiegata z Lowicza przez: Zychlin (Pniewy), Kut-
no, Ostrowy (Krosniewice), Brzezie, Wtoctawek, Nieszawe (Waganice), Alek-
sandrow Graniczny (Trojanéw) — w obrgbie Cesarstwa Rosyjskiego (o dtugosci
143 km), idaca dalej przez Otloczyn, Torun, Solec (Kujawski) do Bydgoszczy
—w obrebie Prus (o dtugosci 64,6 km). Przy drodze na terenie Krolestwa Kongre-
sowego zbudowano siedem stacji. Tras¢ do Kutna otwarto 1 grudnia 1861 roku
a komunikacj¢ z Kutna do granicy w Aleksandrowie otwarto 3 grudnia 1862
roku®®. Nalezy dodaé, ze w 1890 roku DZWB na odcinku przebiegajacym przez
obszar Krélestwa Polskiego, podporzadkowano Drodze Zelaznej Warszawsko
-Wiedenskiej i wraz z nig upanstwowiono w grudniu 1912 roku.

Z gobra dziesiecioletnia gospodarka Towarzystwa kierowanego przez Her-
mana Epsteina, pod wzgledem gospodarczym i technicznym doprowadzita do
ruiny DZWW. Towarzystwo zabiegato przede wszystkim o interesy akcjonariu-
szy, ktorzy na mocy posiadanych akcji uprzywilejowanych, corocznie pobierali
ustawowo 10% od czystego dochodu.

Zatrudnieni na Drodze Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej

Od poczatku budowy DZWW przedsigbiorstwo mialo mocno zhierarchizowana
strukture pod wzgledem stanowisk i ptacy. Personel drogi zelaznej dzielit si¢
wowczas na shuzbe: ogolna, drogowa oraz transportows.

27 A. Paszke, M. Jerczynski, S.M. Koziarski, 150 lat Drogi Zelaznej..., s. 97-104.
28 Tamze, s. 211-218.
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Do stuzby ogolnej zaliczano dyrektorow, naczelnikow wydziatu oraz wyz-
szych urzednikéw zatrudnionych w Zarzadzie Drogi. Do stuzby drogowej naleze-
li inzynierowie, technicy budowlani, projektanci i rysownicy, zawiadowcy stacji,
dréznicy drogowi, mostowi i przejazdowi oraz od 1852 roku — telegrafisci. Nalezy
rowniez dodaé, ze personel stuzby drogowej stanowit okoto potowy pracujacych
0sOb na tej drodze zelaznej. Do stuzby transportowej zaliczano ekspedytorow,
konduktoréw, maszynistow, palaczy, hamulcowych (brekowych), kasjerow, inzy-
nieréw oraz technikdéw transportu. Do stuzby drogowej zaliczano réwniez osoby
zatrudnione na stanowiskach robotnikoéw magazynowych, transportowych oraz
na stacjach kolejowych. Poczatkowo statymi pracownikami, pelnigcymi stuzbe
na DZWW, byli kolejarze w pierwszym pokoleniu, zdobywajacy w czasie pra-
cy nieznane innym doswiadczenia zawodowe. W wickszosci wywodzili si¢ ze
szlachty, czasem tej drobnej, zagrodowej, czwartg czes$¢ stanowilty osoby wywo-
dzace sig¢ ze srodowisk mieszczanskich i urzedniczych, natomiast nieliczna byta
liczba 0so6b o pochodzeniu chtopskim. Dla wielu, przy wytezonej pracy, byta to
droga awansu spotecznego, dla innych — mozliwo$¢ zrobienia kariery zawodowe;j.
Pierwsi kolejarze to osoby, jak na tamten czas, stosunkowo dobrze wyksztatcone,
co wplywato na przyzwoita wysoko$¢ ich zarobkéw — srednia ptaca, w roku za-
lozenia telegraféw, nie przekraczata 200 rubli rocznie (co byto kwotg dwukrotnie
wigkszg od rocznego zarobku robotnika). Praktycznie kolejarze na stanowiskach
wymagajacych okreslonych umiejetnosci i odpowiedzialno$ci zarabiali znacznie
wigcej. Najwiecej zarabiali pracownicy w Dyrekeji Drogi (dyrektorzy i naczel-
nicy wydziatéw). Znacznie mniej od tej sredniej zarabiali: dréznicy, kontrolerzy
wagondw, smarowniczowie, hamulcowi, wozni 1 dozorcy drogowi. Zarobki per-
sonelu obstugujacego stacje uzaleznione byly od klasy stacji na ktorej pracowali.
Niewyksztatceni pracownicy sezonowi byli oplacani znacznie gorzej, na pozio-
mie pracownika fabrycznego bez wyksztatcenia®. Nalezy dodac¢, ze byta rowniez
grupa tzw. aplikantéw, czyli praktykantow, przyuczajacych si¢ do zawodu, kto-
rym za wykonang prace nie ptacono, niemniej po zakonczeniu praktyki i zdaniu
odpowiednich, trudnych egzamindéw mieli szanse na statg prace na DZWW.

Jednym z podstawowych warunkow przyjecia do pracy bylo ztozenie
przysiegi homagialnej ustnej i na piSmie na wierno$¢ carowi oraz ztozenie na
pismie deklaracji o wyrzeczeniu si¢ przynaleznosci do tajnych stowarzyszen

¥ Gdy do Grodziska ruszyt ,,parochéd”, red. A. Stwarza, Grodzisk Mazowiecki 1990, s. 44—
45.
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1 organizacji, zwana potocznie ,,Deklaracja lojalnosci”. Tekst ,,Roty przysiegi”
homagialnej oraz pisana recznie przyktadowa ,,Deklaracja lojalnosci” przedsta-
wiono w Gdy do Grodziska ruszylt ,,parochod ™.

Droga Zelazna od poczatku dziatania kojarzyla sie spoteczefistwu z presti-
zem, to jest z pigknym mundurem, stalg praca, dobra ptaca oraz przywilejami,
ktorych nie mieli zatrudnieni w innych przedsiebiorstwach. Dodatkowo personel
drogi zelaznej byl réwniez zwolniony od stuzby wojskowej. Kolejarzom przystu-
giwal bezplatny bilet kolejowy na przejazdy w sprawach stuzbowych i prywat-
nych, kréotkoterminowe urlopy, a po przepracowaniu na kolei 40 lat, od 1857 roku

mogli otrzymac petng emeryture?'.

Oddanie do eksploatacji Drogi Zelaznej Krakowsko-Gérnoslaskiej

Oddanie do ruchu Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej poprzedzito urucho-
mienie na terytorium Rzeczypospolitej Krakowskiej Drogi Zelaznej Krakow-
sko-Goérnoslaskiej, ukonczonej w 1847 roku, z ktérg Droga Zelazna Warszawsko
-Wiedenska potaczyla sie przez Maczki i Szczakowa 14 pazdziernika 1848 roku.
Uzyskano w ten sposob bezposrednie polaczenie przez Bogumin z austriackim
Wiedniem i przez Mystowice z pruskim Wroctawiem i dalej Berlinem*.

Modernizacja taboru i zwiekszenie przepustowosci Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej

Ciagly wzrost obcigzenia drogi zelaznej wymagat czestej wymiany szyn na now-
sze, przenoszace wigksze obcigzenia. Stare szyny ukladano na nowych bocz-
nicach. Od poczatku eksploatacji tej kolei ruch prowadzono po jednym torze.
W 1860 roku, na wezesniej przygotowanym plancie, rozpoczeto budowe drugiego
toru tylko w granicach Warszawy.

Ciagle nastepowata rowniez modernizacja posiadanego taboru. Prace o nie-
wielkim zakresie wykonywaty Warsztaty DZWW w Warszawie, powazniejsze
prace modernizacyjne kontraktowano na zewnatrz kraju. W latach 1859-1860
na DZWW przeprowadzono modernizacje sprzegéw w wagonach towarowych

30 Tamze, s. 47-48.
31 P.P. Pawlicki. Droga Zelazna Warszawsko-Wiederiska.. ., s. 83-85.

32 . Skwarczynski, Rozwdj sieci kolejowej pod zaborem austryjackim, ,Inzynier Kolejowy”
1926, nr 8-9, s. 215-216.
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a nastgpnie osobowych, zamieniajac sprzggi tancuchowe na srubowe. Zamienio-
no réwniez zderzaki trzonowe odsprzezone za pomoca poziomego resora na zde-
rzaki sprezynowe typu pochwowego, dostosowujac w ten sposob tabor DZWW
do norm kolei pruskich. W 1860 roku wprowadzono w wagonach osobowych
linke bezpieczenstwa przeciggnicta w gornej czesci przez kazdy wagonu az do
parowozu oraz zaopatrzono wszystkie uzytkowane wagony we wsporniki do za-
wieszania sygnatéw koncowych pociggu. Poczatkowo parochody nie mialty bu-
dek dla maszynistow i byly opalane drewnem, od 1859 roku przerobiono stare
parowozy a nowo nabyte juz byty dostosowane do opalania weglem. W 1862 roku
dobudowywano do wszystkich starszych parowozoéw budki dla maszynistow.

W sierpniu 1859 roku oddano do uzytku, odgalezienie DZWW — Zabkowi-
ce—Sosnowiec (granica z Prusami). Do stacji granicznych w Granicy, Sosnowcu
i otwartej w 1862 roku stacji w Aleksandrowie Granicznym Drogi Zelaznej War-
szawsko-Bydgoskiej (DZWB) wkrotce doprowadzono Austriacka oraz Pruskie
linie kolejowe i telegraficzne, taczac Krolestwo z ich stolicami — Wiedniem oraz
Berlinem™.

Dworzee Kelel Zelazndj W. W,

Od lewej: dworzec DZWW w Czestochowie
(rysunek z ksiazki B. Grabowski, Widoki Czestochowy i Jasnej Gory z opisem,
Nakitadem D, Lange, ulica Dluga No. 557, Warszawa 1876),
przebieg trasy DZWW i DZWB w grudniu 1862 roku

3 Sprawozdanie Zarzqdu Drogi Zelazne.. ., s. 16.
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W sktad dworca kolejowego 1 klasy w Czestochowie, prawdopodobnie za-
projektowanego przez Henryka Marconiego, wchodzity: budynek dworca, dwie
remizy, magazyn, trzy zabudowania dla stuzby kolejowej oraz dwie stacje wod-
ne. Budynek ukonczono w listopadzie 1846 roku. W 1860 roku powiekszono
budynek dworca w Czestochowie o przybuddéwke, gdzie zorganizowano nowe
poczekalnie dla pasazerow 11 Il klasy oraz sale dla pasazerow Il klasy, zmienio-
no réwniez lokale dla ekspedycji i bagazu, dla kas biletowych oraz kantor dla te-
legrafu panstwowego. Rok pdzniej z cegly wybudowano nowe pomieszczenie na
parowozy a stare pomieszczenia przerobiono na mieszkania. Wykonano réwniez
tarcze obrotowa dla parowozow.

Drogi Zelazne na ziemiach Kroélestwa pod koniec grudnia 1862 roku

Pod koniec grudnia 1862 roku na ziemiach Krolestwa funkcjonowaty dwie drogi
zelazne o dwoch réznych szerokosciach torow. Najstarsza normalnotorowa Droga
Zelazna Warszawsko-Wiedefiska biegta z Warszawy do stacji Granica w miej-
scowosci Maczki (dzi$ Sosnowiec-Maczki), trasa miala takze odnoge utworzona
w 1862 roku, ktéra wiodla przez Zgbkowice, Sosnowice (Sosnowiec), most na
granicznej rzece Przemsza do pruskich Katowic. Z Drogg Zelazng Warszaw-
sko-Wiedenska potaczona byla Droga Zelazna Warszawsko-Bydgoska, ktora
w Skierniewicach odtaczala si¢ i prowadzila przez Kutno, Wioctawek, Aleksan-
dréw Graniczny (Kujawski) do pruskiej Bydgoszczy.

W grudniu 1862 roku oddano do eksploatacji szerokotorowg Droge Zelazng
Petersbursko-Warszawskg (ros. Ilemepobypeo-Bapuiasckas ocenesnas oopoza),
ktora przebiegala trasa: Petersburg — Gatczyna — Luga — Pskow — Dyneburg
(Dzwinsk) — Wilno — Biatystok — Lapy — Warszawa. Na ziemie zabrane Polsce
w czasie pierwszego rozbioru polski w 1772 roku, linia ta wchodzita pod Dyne-
burgiem. Jedna odnoga tej linii przecinata ziemie polskie na poétnoc od Suwatk,
docierajac przez Kowno do pruskiej granicy w Wierzbotowie i dalej do Krolew-
ca; druga taczyla Dyneburg z Ryga (Lotwa). Byla to druga droga zelazna prze-
biegajaca cze¢Sciowo przez ziemie Krolestwa Polskiego, czwarta w Cesarstwie
Rosyjskim, a druga w cesarstwie o przyjetej w Rosji szerokosci toru 1524 mm.
Dyrektorem budowy tej kolei byt migdzy innymi Polak inzynier Stanistaw Kier-
bedz. W Warszawie nie bytlo w owym czasie mostu kolejowego, ktéry taczylby
drogi zelazne — normalnotorowa warszawsko-wiedenska i szerokotorowg peters-
bursko-warszawska.
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Budowa telegrafu DZWW i jego dzialanie
Rozwoj telegrafu jako urzadzenia szybkiego przekazu informacji

Telegraf (po grecku fele znaczy daleko, a graphein — ry¢, pisac, rysowac — od na-
zwy przyrzadu rysunkowego) jest urzadzeniem telekomunikacji, ktére pozwala
za pomocg umownych znakow na odlegty przekaz krotkich informacji.

Do pierwszych wynalazkow technicznych w tej dziedzinie zaliczy¢ nale-
zy telegraf semaforowy (optyczny), ktorego tworcami byli bracia Claude i Igna-
ce Chappe we Francji**. Urzadzenie to sktadato si¢ z trzech ruchomych belek
umieszczonych na specjalnie zbudowanej linii wiez. Potozenie uktadu belek od-
powiadato umownym znakom literowym lub calym wyrazom. Szybkos¢ prze-
kazu operatora wynosita okoto dwoch stow na minute. Pierwsza linie o dtugos$ci
210 km z 15 wiezami przekaznikowymi uruchomiono w 1794 roku we Francji
na trasie Paryz—Lille. Wieze stacji przekaznikowych znajdowaty si¢ przewaznie
w odlegtosci od 16 do 32 kilometréw od siebie, a na kazdej wiezy znajdowaty
si¢ dwa teleskopy do obserwacji znakéw dawanych przez wieze sasiednie. Pod
koniec pierwszej potowie XIX wieku we Francji dziatato 534 wiez przekazniko-
wych telegrafu optycznego, taczace obustronnie Paryz z 39 wigkszymi francu-
skimi miastami.

Na ziemiach polskich lini¢ telegrafu optycznego zbudowano pomiedzy War-
szawg a Twierdza Modlin w 1830 roku (oddana do uzytku 15 maja), o dtugosci
okoto 40 km miata trzy lub cztery wieze przekaznikowe (czyli punkty posred-
niego przekazu informacji). Nastgpnie na licencji francuskiego inzyniera Jacqu-
es’a Chateau z 1833 roku zbudowano w latach 1835-1838 pomiedzy Warszawa
a Petersburgiem lini¢ o dtugosci okoto 1200 km (wtedy najdtuzsza linia telegrafu
optycznego na $wiecie), skladajaca sie z 149 wiez obshugiwana przez 1904 osob,
a pierwsza depesza przekazujaca 45 umownych znakéw przebiegla te trasg w cia-
gu 22 minut. Konstrukcja uktadu wizualnego wiezy sktadala si¢ z jednego sema-
fora przypominajacego litere T wykonanego z dwoch belek (krotszej i dtuzszej)
potaczonych ze sobg przegubowo®. Semafor ustawiany byt za pomoca lin i koto-
wrotow przez obstuge z wnetrza budynku. Na wiezy znajdowaly si¢ dwa telesko-
py zamontowane przy przeciwlegtych oknach, do obserwacji dwoch sgsiednich

3*'S. Debicki, Historia telekomunikacji, Warszawa 1963, s. 19-20.

35 Muzeum Poczty i Telekomunikacji we Wroctawiu, Przewodnik, oprac. A. Sniezko, Warszawa
1965, s. 142—-144.
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ZNAKI TELEGRAFICZNE UZYWANE NA APARACIE MORSE'A,
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Stacja przelotowa telegrafii optycznej na trasic Warszawa—Petersburg
(Historia Elektryki Polskiej, Elektronika i Telekomunikacja tom IlI, s. 26)
i znaki telegraficzne uzywane w aparacie Morse’a (M. Pozaryski, G. Hensel,
Krotki zarys sygnalizacji, telegrafii, telefonii i budowy piorunochronow,
Warszawa 1922, s. 22)

wiez. Po 1839 roku oddano do ruchu lini¢ telegrafu optycznego Warszawa—Mo-
skwa, sktadajaca si¢ z 220 stacji obstugiwanych przez 1320 osob. Kazda wieza
stacyjna miat $rednio od 15 do 17 metrow wysokosci, pierwotnie budowana byta
z drewna, a po spaleniu si¢ kilku wiez, by¢ moze od pioruna, przebudowano je na
kamienne. Na szczycie kazdej wiezy ustawiono trzymetrowe stupy zelazne z ru-
chomymi ramionami (semaforami) sygnalizacyjnymi. Na trzech koncach ramion
semafora znajdowaly si¢ specjalne oszklone komory, w ktére wstawiano olejowe
latarnie rewerbetorwe, ze specjalnymi lustrzanymi blaszkami odblaskowymi,
czyli tzw. rewerbery. W komorach tych, mimo ruchu ramion semafora, lampy nie
zmieniaty swojego pionowego polozenia. W polskich warunkach klimatycznych
telegraf optyczny byt urzadzeniem niezwykle zawodnym ze wzgledu na okre-
sowe nieprzejrzystosci powietrza i wystegpowanie porannych mgiet, dlatego na
ziemiach polskich i w Rosji stacje przekaznikowe budowano co 8—12 km a mimo
tego w czasie mgly najlepsza luneta nie pomagata w ustaleniu potozenia ramion
semafora. Telegrafem tym przesylano nie tylko informacje rzadowe, ale za od-
powiednig optatag rowniez informacje prasowe i handlowe. Telegraf optyczny
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zlikwidowano na ziemiach polskich przed 1860 rokiem*. Dopiero zastosowanie
pradu elektrycznego dokonato przewrotu w telegrafii.

Technika dzialanie aparatéw telegraficznych DZWW

Eksperymenty i doswiadczenia prowadzone przez ludzi nauki w XVIII i na po-
czatku XIX wieku oraz odkrycia zjawisk elektrycznych i magnetycznych przy-
czynily si¢ do szybkiego rozwoju telegrafii elektrycznej oraz budowy telegrafow
elektromagnetycznych. Telegraf rozwijal si¢ stopniowo z udzialem wielu wyna-
lazcow, osiggajac coraz wigksze mozliwosci w szybkim przekazie informacji®’.
Samuel Finley Breese Morse (1791-1872), amerykanski wynalazca, malarz, rzez-
biarz, w 1835 roku w Stanach Zjednoczonych Ameryki Potnocnej zbudowat swoj
telegraf elektromagnetyczny. Pierwotnie najprostszy telegraf Morse’a sktadat sie
z dwoch aparatdéw, polaczonych dwoma drutami elektrycznymi. Nadawca, naci-
skajac 1 puszczajac przycisk zwany kluczem, zamykat lub otwierat obwaod elek-
tryczny, powodujac przeptyw przez dtuzszy lub krétszy czas Iub brak przeptywu
pradu w aparacie odbiorczym. W aparacie odbiorczym znajdowat si¢ elektroma-
gnes, nad nim przesuwala si¢ tasma papierowa, a nad nig przyciaggany przez ten
elektromagnes otowek (rysik, pisak) w stalowej ostonie. Naci$niecie przycisku
w aparacie nadawczym powodowalo, ze na taSmie papierowe]j aparatu odbior-
czego pojawiaty si¢ znaki dtuzsze — kreski (gdy klucz byl przycisnigty dtugo)
lub znaki krotkie — kropki (gdy klucz byt nacisnigty krotko). Kombinacje kropek
i kresek umownie odpowiadaly literom, cyfrom i znakom w opracowanym al-
fabecie Morse’a. Zestaw telegrafu poczatkowo sktadat si¢ z klucza, odbiornika
z napgdzanym spr¢zyna przesuwem tasmy, galwanometru oraz przelacznika
i dzwonka elektrycznego. Po prostych manipulacjach tgczeniowych przetaczni-
kiem, zestaw nadawczy mogt sta¢ si¢ zestawem odbiorczym i odwrotnie. Opis
tych manipulacji i dziatanie telegrafu podano w pracy®. Aparaty tego typu na
kontynencie europejskim nazwano ,,amerykanskimi” (produkcji firmy Siemens
& Halske) uzyto po raz pierwszy w 1850 roku na liniach kolejowych Hamburg—
Cuxhaven o dtugosci okolo 215 km i Brema—Bremerhaven o dlugosci okoto
65 km. Dla telegrafow DZWW istotne byty osiggniecia firmy Telegraphen Bau

36 Historia Elektryki Polskiej..., s. 25-26.
37'S. Debicki, Historia telekomunikacji..., s. 55—63.
8 S.E., O telegrafii elektrycznej (z rycinami), ,,Biblioteka Warszawska” 1856, cz. 2, s. 587-589.
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Anstaldt von Siemens & Halske in Berlin, bo wtasnie wyprodukowany przez nig
sprzet byt uzytkowany na tej kolei.

Firma zalozona przez Niemcoéw — wynalazcg (Ernsta) Wernera von Siemens
(1816—1892) i perfekcyjnego mechanika Johann Georg Halske (1814—1890) po-
wstala w grudniu 1846 roku. Juz w 1848 roku firma zbudowata pierwsza lini¢
telegraficzna dtugosci okoto 500 km pomiedzy Berlinem a Frankfurtem nad Me-
nem, wyposazajac ja przewaznie w aparatur¢ witasnej produkcji, w tym budowa-
ne na podstawie zakupionego patentu tzw. amerykanskie telegrafy Morse’a.

Od lewej, Wczesny aparat telegraficzny z zapisem otowkiem,
Zestaw telegrafu ,,amerykanskiego” firmy Siemens & Halske
— zapis z kotkiem piszacym

Zrodto: S. Roberts, D. Writing, 4 History of Telegraph Companins in Britain between 1838
and 1868, Part 20, The Instrument Galery, s. 61, http:/distantwriting.co.uk/instruments.html.

Zaktady Siemens & Halske w Berlinie zakupity pomyst angielskich wy-
nalazcow — sir Charlesa Wheatstone’a (1802—1875) 1 Williama Fothergilla
Cooke’a (1806—1879) na telegraf wskazdéwkowy (wskaznikowy) systemu ABC
i wykorzystujac dodatkowy patent wspotwtasciciela firmy, (Ernesta) Wernera
von Siemens z 1847 roku, rozpoczety produkcje telegrafow systemu ABC z prze-
rywaczem. Aparat ten wprowadzony na kilku europejskich drogach zelaznych
utrzymal si¢ przez ponad pdt wieku. Kazdy aparat byl jednoczesnie aparatem
odbiorczym 1 aparatem nadawczym. We wilaczonym aparacie ustawionym na
nadawanie, pod dziataniem elektromagnetycznego przerywacza, metalowa ko-
twica za posrednictwem dzwigni i zapadki obracata kotko zapadkowe osadzo-
nej na osi wskazoéwki, co powodowalo jej obrot. Aparat ustawiony na odbior za
jednym obrotem synchronizowat ustawienie wskazowki z aparatem nadawczym.
Przez nacisniecie jednego z 30 klawiszy literowych przerywano obwdd pradu
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W aparacie pracujacym na nadawanie, co powodowalo zatrzymanie si¢ wskazow-
ki w aparacie odbiorczym na literze odpowiadajacej nacisnigtemu klawiszowi
literowemu w aparacie nadawczym?¥®. Aparaty byly zasilane bateriami mokry-
mi, co bylo ich istotng wada. Telegraf mozna bylo wykorzystywaé¢ na matych
odlegtosciach i na kolejach, aby poming¢ system przywotania dzwonkowego,
komplikujacy dziatanie telegrafow, przewaznie laczone byty parami. Poczatkowo
sygnalizacja koniecznosci przetaczenia aparatu na stacj¢ poprzednia lub nastep-
na odbywata si¢ dzwonkiem (pracujacym na tej same;j linii co telegraf). Pdzniej
tworzono zestawy, to znaczy w jednym kantorze zawiadowcy znajdowaty si¢ dwa
aparaty ABC — jeden potaczony ze stacja lub przystankiem poprzednim, a drugi
polaczony ze stacjg lub przystankiem nastepnym. Nie wystepowala wowczas ko-
nieczno$¢ uzywania dzwonkdow, a sygnalem rozpoczecia pracy przez aparat byt
ruch wskazéwki synchronizujgcej na ktéryms z aparatow.

Nalezy dodac¢, ze od 1857 roku firma Siemens & Halske rozpoczeta sprze-
daz aparatow systemu ABC przerobionych na induktorowe*. Aparaty systemu
ABC byly nadzwyczaj proste w obstudze, wigkszo$¢ produkcji firmy Siemens
& Halske, po zaopatrzeniu aparatow w tarcze z alfabetem rosyjskim (cyrylicg),
skierowano je na drogi zelazne Cesarstwa Rosyjskiego.

Telegraf ABC firmy Siemens & Halske. Od lewej: fotografia aparatu
(zrédto: Werner Siemens und sein werk, Berlin 1937);
fotografia aparatu z opisem tarczy cyrylica (zrodto: http://collectionsonline.nmsi.ac.uk).

3 Doktadny opis dzialania telegrafu ABC zob. tamze, s. 578—581.
40°S. Debicki, Historia telekomunikacji..., s. 59.
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Idea polaczenia stacji telegrafu elektromagnetycznego dzialajacych na prad
roboczy i na prad ciagly

Zatoézmy, ze kazda stacja telegraficzna jest zaopatrzona w aparat B (piszacy lub/
oraz wskazujacy), zwieracz obwodu przedstawiony jako klucz K oraz bateri¢
ogniw galwanicznych (oznaczenie ,;+ ,,—7). Stacje sa polaczone pojedynczg linig
telegraficzna L, a zacisk ,;+” baterii galwanicznej jest uziemiony.

L, I, III — numer stacji telegraficznej,

K —klucz (zwieracz obwodu),

B — aparat piszacy lub wskazujacy,

L — lina telegraficzna, ,,+” ,,—”, zaciski baterii galwanicznej.

Od lewej: schematyczne potaczenie dwoch stacji pracujacych
na prad roboczy oraz schematyczne potaczenie trzech stacji pracujacych na prad ciagly

Polgczenie dwdch stacji pracujacych na prad roboczy

Kazda stacja telegraficzna jest zaopatrzona w aparat B (piszacy lub/oraz
wskazujacy), zwieracz obwodu przedstawiony jako klucz K oraz bateri¢ ogniw
galwanicznych (oznaczenie ,;+” ,,—), Stacje sa polaczone pojedyncza linig tele-
graficzng L, a zacisk ,;+” baterii galwanicznej jest uziemiony. Gdy w dowolny
sposob zewrzemy klucz K1, wowczas prad z baterii aparatu I poptynie po prze-
wodzie L przez klucz K2 i aparat B do ziemi i stamtad z powrotem do baterii
I stacji. Pod wplywem tego pradu aparat B2 wskazuje lub/i zapisuje odpowiednie
znaki. Przyciskajac klucz K2 rowniez wywotuje si¢ prad w linii L, a wskazywaé
lub/i zapisywac bedzie stacja telegraficzna I. W taki sposob dziataty aparaty syn-
chroniczne ABC na DZWW.
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Polaczenie trzech stacji telegraficznych pracujacych na prad ciagly

Kazda stacja telegraficzna jest zaopatrzona w klucz K i aparat piszacy B.
Bateria ogniw galwanicznych (oznaczenie ,;+”,,,—) znajduje si¢ tylko na jedne;j
(tutaj 1) stacji. Aparat piszacy (wskazujacy) podejmuje prace, jezeli prad przez
niego nie przeptywa. Klucze sg tak wykonane, ze w normalnym potozeniu sg
zwarte 1 wskutek tego prad stale plynie przez wszystkie aparaty piszace. Naci-
sniecie klucza przy telegrafowaniu przerywa obwod, a tym samym uruchamia
aparat piszacy. Uktad ten stosujemy wowczas, gdy liczba stacji telegraficznych
potaczonych linig jest niewielka. Przy tym potaczeniu aparaty wszystkich stacji
dziataly przy kazdym sygnale, ale tasma papierowa byla puszczana w ruch na tej
stacji, do ktorej byl skierowany telegram. W taki sposéb dziataly aparaty ,,ame-
rykanskie” Morse’a na DZWW.

Umowa mie¢dzy rzadem rosyjskim a firma Siemens & Halske z Berlina

Na poczatku 1852 roku, firma Siemens & Halske z Berlina podpisata zrzgdem cara
Mikotaja I (1796—1855) umowe na zalozenie linii telegraficznej miedzy Peters-
burgiem a Moskwa oraz dostawe aparatow telegraficznych synchronicznych typu
ABC dla tej linii. Nalezy rowniez dodac, ze bardzo podobny aparat telegraficzny
pod nazwa ,,Strzatkowy aparat synchroniczno-synfazowy” opracowal Rosjanin
B.S. Jakobi (1801-1874), jednak nie znalazl on w cesarstwie rosyjskim uznania.
Aparaty telegraficzne typu ABC oraz ,,amerykanski”, typu Morse’a (ktoérego pro-
dukcje réwniez rozpoczely na licencji zaktady Siemens & Halske w Berlinie)
firma dostarczyta dla innych sieci telegrafow w cesarstwie rosyjskim*. W latach
1854—-1868 firma Siemens & Halske, na podstawie decyzji cara i umowy podpi-
sanej z rzadem rosyjskim, otrzymata wlasciwie monopol na budowe linii i stacji
telegraficznych w cesarstwie rosyjskim. Stad aparaty i osprzet tej firmy na budo-
wanej przez Rzad DZWW w Krolestwie.

Aparaty ABC nie nadawaty si¢ do stosowania na znaczne odlegtosci i oka-
zaly si¢ za wolne do przekazu informacji, za to $wietnie nadawaty si¢ do przeka-
zywania krotkich telegramow na niewielkie odleglosci, co skrupulatnie wykorzy-
stano na drogach zelaznych. Na wigcksze odlegtosci §wietnie nadawaty si¢ aparaty

41 C.1. Mapuenuuen, B.B. Hosukos, 150 1em omeuecmeennomy menezpagy, Paauo u cussb,
Mockga 1982, s. 12.
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,amerykanskie” Morse’a, ktore przy sprawnym telegrafiscie mogly przekazywaé
okoto 500-550 stéw na godzing**.

Projekt trasy i przygotowania do budowy pierwszej w Krolestwie kolejowej
linii telegraficznej

Zespot przewodow telegraficznych umieszczany na stupach nazywany byt liniag
telegraficzng, ktora taczyta dwie (lub wigcej) stacji telegraficznych zaopatrzo-
nych w aparaty telegraficzne roznych typoéw. Zwykle linie telegraficzne prowa-
dzone byly napowietrznie na izolatorach porcelanowych, czasem porcelitowych,
rzadziej szklanych, wkreconych na hakach w stupy drewniane. Poczatkowo prze-
wody linii napowietrznych wykonane byly z zelaza. Przewody miedziane izo-
lowane gutaperka prowadzone byty przez rzeki po dnie lub stanowity przejscie
miedzy stupami stacyjnymi a kantorem telegraficznym na stacjach lub pomiesz-
czeniem zawiadowcy stacji lub przystanku.

Projekt napowietrznej linii telegraficznej DZWW zostat wykonany zgodnie
z zatozeniami firmy Siemens & Halske z Berlina, dostarczyciela aparatow tele-
graficznych i1 innego osprzetu niezbednego do budowy tej linii. Wedtug projektu,
wzdhuz toru kolejowego DZWW miano przeciggnaé¢ dwie linie telegraficzne —
jedna taczaca kolejne stacje 1 przystanki oraz drugg dla bezposredniej komunika-
cji bardziej oddalonych od siebie stacji gtownych.

Piecze nad budowa linii telegraficznej ze strony zarzadu drogi zelaznej spra-
wowat inzynier Konstanty Kaminski (budowniczy I Oddziatu DZW W), majacy
do pomocy zastepce, inzyniera adiunkta oraz zawiadujgcych robotami konduk-
torow 1 1 II klasy w liczbie odpowiedniej dla kazdego Oddziatu. Ze strony firmy
Siemens & Halske bezposredni nadzor nad budowg linii i uruchomieniem jej ko-
lejnych odcinkéw sprawowat mechanik Edward Einstein®.

Zaprojektowano lini¢ telegraficzng dwudrutowa, na ktorej miano wyko-
rzysta¢ dwa rodzaje aparatow — ,,amerykanski” Morse do tacznosci migdzy wy-
branymi stacjami i ABC do tacznosci krotkiej, zwigzanej z ruchem pociggow.
Doda¢ nalezy, ze przewody telegrafu zabezpieczajacego ruch pociggéw ABC
prowadzone miaty by¢ na stupach po izolatorach umieszczonych blizej toru
kolejowego, natomiast przewody telegrafu kolejowego ,,amerykanskiego” Mor-
se’a po drugiej stronie stupow. Na przystankach, i stacjach, gdzie nie byto kantoru

4 Tamze, s. 10—11.

4 Muzeum Poczty i Telekomunikacji..., s. 156.
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telegraficznego, przewody telegrafu kolejowego miaty przechodzi¢ nad zabudo-
waniami dworcowymi.

W budowie linii uczestniczyli rowniez aplikanci (praktykanci), zwani po-
mocnikami konduktorow i czesto oni byli bezposrednimi nadzorcami prac ro-
botnikéw. W zarzagdzie DZWW uwazano, Ze budowa linii telegraficznej wzdtuz
tordéw jest przedsigwzieciem znacznie mniejszym, cho¢ kosztownym, niz budo-
wa toru kolejowego i powinna by¢ wykonana podczas miesiecy wiosenno-letnich
1852 roku, przeznaczajac miesiace jesienne na uruchomienie calej linii, co mieli
zrealizowa¢ przedstawiciele firmy, ktora sprzedala osprzet i aparaty telegraficz-
ne. Przebieg linii telegraficznej zaprojektowano i naniesiono na doktadng mape
drogi zelaznej, potozenie stupoéw zaznaczono tylko orientacyjnie, przy czym
istotna byta liczba stupéw na danym odcinku migdzy stacjami i przystankami.
Ustalenie doktadnego potozenia stupdéw linii byto uzaleznione od zastanych wa-
runkow terenowych. Poniewaz zbudowany byt tylko jeden tor kolei (patrzac od
stacji kolejowej Warszawa-Wiedenska po lewej stronie przygotowanego plantu),
stupy telegraficzne i linie telegrafow instalowano po lewej stronie tego toru, za
przebiegajagcym wzdtuz plantu rowem odwadniajacym.

Zakup i przygotowanie stupéw

Zarzad DZWW nauczony przykrym do$wiadczeniem z gnijacymi po paru latach
od zatozenia, sosnowymi podktadami kolejowymi, postanowit zakupi¢ znacznie
drozsze, dgbowe stupy telegraficzne. Udato si¢ zakupi¢ tylko nieznaczng zapla-
nowang cz¢s¢ stupow debowych, wickszo$¢ zakupionych byty to stupy sosnowe.
Zakupiono stupy okragte okorowane nieimpregnowane o dtugosci okoto 10—-11 m
kazdy, zwezajace si¢ u gory, ktorych srednica na wezszym koncu wynosita okoto
20 cm.

W celu ochrony stupéw przed kradziezami w czasie sktadowania lub prze-
wozenia, kazdy stup tuz po zakupie zostat w potowie dtugosci ocechowany zna-
kami drogi zelaznej (cyrylica BBXK/] lub latinica DZW W) przez wybicie wgleb-
nego znaku stemplem metalowym. Stupy mialy wierzchotki zaciosane w daszek
a miejsce zaciosania byto posmarowane na gorgco smolg i posypane piaskiem.
Stopa stupa do wysokos¢ okoto 2 m byta opalona ogniem do powierzchniowego
zweglenia. Stupy dostarczano kolejg bezposrednio przed ustawieniem. Jednocze-
$nie obok stupa zrzucano z wagonu towarowego po dwa kute haki w ksztalcie
litery ,,U”, zakonczone zwezajacym sie¢ gwintem do wkrecenia haka do stupa
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i grubym zazgbieniem w miejscu naktadania izolatora, zwanego rowniez odo-
sabniaczem. Po dwa izolatory porcelanowe, szkliwione w kolorze bialym na kaz-
dy stup robotnicy donosili ze soba. Izolatory (odosabniacze) o wysokosci okoto
10 cm i $rednicy okoto 8 cm miaty ksztatt dzwonu i sktadaty sie z glowki z row-
kiem na wierzchu, pod glowka znajdowata si¢ szyjka a dalej ptaszcz zewnetrzny,
ktory zaginat sie do $rodka, tworzac ptaszcz wewngtrzny. W izolatorze znajdowat
si¢ nieprzelotowy otwor przeznaczony do zatozenie (wkrgcenia) izolatora na hak.
Po wywierceniu w lezacym na ziemi stupie otwordw, wedtug szablonu, pierwszy
okoto 30 cm od wierzchotka stupa (na drut o $rednicy 4 mm), drugi po przeciwnej
stronie stupa w odlegtosci okoto 60 cm od wierzchotka (na drut o $rednicy 5 mm),
wkrecano prostopadle do powierzchni bocznej stupa kute haki (az do kolanka), za
pomoca specjalnego klucza. Przed natozeniem izolatora, na hak nawijano pakuty
nasaczone olejem Inianym z minia w taki sposob, aby po wkreceniu izolatora
rowek na wierzcholku jego gltowki byt rownolegly do trasy prowadzonej linii
telegraficznej. W warunkach jurajskich, stupy sosnowe wytrzymywaty 3—4 lata,
stupy debowe 8-10 lat i po tym czasie wymieniono je na stupy drewniane juz
impregnowane i zaprawione $rodkiem przeciwgrzybicznym. Pracownicy byli
dowozeni do miejsca pracy i przewozeni z powrotem do miejsca postoju dwu-
wagonowym (lora + wagon towarowy) pociggiem technicznym. Nalezy dodac¢,
ze ze wzgledu na czeste nocne kradzieze na linii kolejowej, caty otrzymany ma-
teriat nalezato do zmroku zuzy¢, a narzedzia zabra¢ ze sobg na miejsce noclegu.
Po ukonczeniu budowy linii telegraficznej, kazdy stup na wysokosci okoto 2 m
od poziom szyn, byl w miejscu widocznym z okien pociggu odpowiednio po-
numerowany, przy czym numery te narastaty od Warszawy w kierunku stacji
Granica.

Tyczenie trasy linii telegraficznej w terenie i ustawianie stupow

Z trasy przysztej linii telegraficznej wezesniej usuwano wszelkie drzewa i krza-
ki, ktére moglyby utrudni¢ wykonanie rob6t oraz zaktoca¢ w przysztosci prace
linii. Roboty przy budowie linii napowietrznej telegraficznej rozpoczynano od
trasowania trasy, to jest doktadnego okreslenia miejsc, w ktorych ustawiane byty
poszczegodlne stupy. Linie zaopatrywano w stupy: stacyjne, probiercze (co 20—
25 km) oraz gromochrony (co 80—100 stupoéw). Przy wiekszych odleglosciach
miedzy stacjami telegrafu ,,amerykanskiego” stosowane byty przekazniki zwane
Ltranslatorami”. Odlegto$¢ migedzy miejscami posadowienia stupa, wynoszaca
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48-52 m (zaleznie od warunkéw terenowych), odmierzat pomocnik kondukto-
ra obracajac wzdtuz rozciagnietego kilkanascie centymetrow nad ziemia sznu-
ra, duzym drewnianym cyrklem o stalym rozwarciu ramion. Stata odlegto$¢ od
toru skrajnego lewej szyny drogi zelaznej w miejscu ustawienia stupa pomocnik
konduktora odcinka odmierzat za pomoca wczesniej przygotowanej drewnianej
listwy o przekroju prostokatnym tzw. taty. W miejscach wskazanych przez kie-
rujacego robotami wbijano drewniane paliki, zaznaczajac w ten sposdb miejsce
przysztego posadowienia stupa. Dwie lub trzy grupy najemnych robotnikéw ko-
paty doty, wkrecaty haki i1 nakladaty izolatory oraz pionowo ustawialy stupy.
Kopany dot byl nieznacznie szerszy od $rednicy stupa. Stosowano zwykte topaty
1 topaty z dtugg raczka z metalowymi czeSciami, zwinigtymi w niezamknietg
rurg. Do kopania uzywano rowniez oskarda, mtota i brechy, czyli fomu. D6t pod
stup z jednej strony miat pionowa $ciang, z drugiej jakby stopnie schodow i byt ko-
pany na glteboko$¢ wynoszaca okoto 2 m, tak aby wysokos$¢ gornego izolatora we
wszystkich stupach budowanego fragmentu sieci telegraficznej byta taka sama.

Stosowane na stupach DZWW podczas budowy, od lewej: kuty hak
na izolator, rodzaje porcelanowych izolatoréw (odosobniaczy) oraz sposéb wigzania
cienkim drutem wiezatkowym grubych przewoddéw linii telegraficznej

|

Od lewej: podpory stosowane do stawiania stupa telegraficznego,
idea ustalania zwisu przewodow, stup stacyjny z wejsciem przewodu
do pomieszczenia kantoru telegraficznego przez otwdr w drewnianej ramie okiennej
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Pomiaru wysokosci zawieszenia gornego izolatora na ustawianym stupie dokony-
wal drewniang tata pomocnik konduktora budowy. W celu ustawienia stupa pio-
nowo, ktadziono go stopa przy wykopanym otworze. W do6t do pionowej $ciany
wykopanego otworu wstawiano deske w ten sposob, by przy opuszczaniu stupa
w dot jego stopa Slizgata si¢ po niej (bez deski stopa stupa przy opuszczaniu mo-
gla si¢ zaklinowac). Stup podnosita i spuszczata do dotu grupa 5—6 robotnikow.
Gdy stup zajat pochyte potozenie podnoszony byt dalej za pomoca specjalnych
drewnianych podpor rozwidlonych na koncu. Podpory miaty r6zna dtugos¢, gdyz
zaleznie od potrzeb stup podpierano raz wyzej, raz nizej. Gdy stup opuszczano
do wykopu, usuwano deske i jezeli pomiar zawieszenia izolatora wypadat dobrze,
wyrownywano jego potozenie do pionu (tak aby wypadt w jednej linii z sgsied-
nimi stupami) a nastepnie blokowano potozenie stopy stupa w wykopanym dole
z czterech stron np. kamieniami. W miar¢ wrzucania ziemi do dotu (zwykle z ka-
mieniami) wokot stupa, kazda warstwe ubijano ubijakami drewnianymi. Jezeli
byta taka mozliwos¢, to ziemi¢ polewano wodg, aby latwiej si¢ ubijata. Podczas
zakopywania stupéw zwracano uwagg, aby stupy staty pionowo — w jednej linii,
a izolatory znajdowaty si¢ w odpowiednich miejscach. Przy stawianiu stupéow na
tuku drogi zelaznej nachylano je lekko w stron¢ odwrotng do tej, w ktora miata
dziata¢ sita wytworzona przez naciag przewodow.

Zakladanie przewodow na postawione stupy

Projektujacy linig, po analizie elektrycznej i ekonomicznej, postanowili zastoso-
waé przewody zelazne, gdyz przewody miedziane lub wykonane ze stopéw mie-
dzi byty znacznie drozsze i mogtly padac tupem lokalnych ztodziei. Nieizolowa-
ne, okragle przewody z walcowanego zelaza przeciagnigte w fabryce przez otwor
o srednicy 5 mm (telegraf kolejowy Morse’a) i 4 mm (telegraf typu ABC zabez-
pieczajacy ruch pociaggdw) rozwijano z drewnianych szpul przywiezionych kole-
ja. Najpierw zaktadano drut telegraficzny cienszy a po jego zalozeniu przystepo-
wano do zaktadania drutu telegraficznego grubszego. Szpule z drutem zaktadano
na drewniany wozek z kotowrotem, ktory ciagnat kon wzdtuz trasy budowanej
linii telegraficznej. Kazdy z dostarczonych przez warszawskg fabryke odcinkow
przewodu mial dtugos¢ od 2 do 4 wiorst (1 wiorsta to 1066,8 m). Po rozwinigciu
przewodow wzdtuz linii stupow, za pomoca dtugich tyczek zakonczonych haka-
mi, zarzucono przewody na kute haki wkrecone w stupy (miedzy powierzchnig
stupa a izolatorem) od strony toru. Po rozwinieciu ze szpuli, w taki sam sposob,
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Wielohrazek

Od lewej: wielokrazek z zabka zaczepiony o stup telegraficzny
stuzacy do naciagu drutu linii telegraficznej, typowy stup telegraficzny,
stup probierczy, piorunochron na stupie telegraficznym

przewodu o $rednicy 5 mm zaktadano go na haki od strony zewngtrznej dro-
gi zelaznej. Nastepnie zaopatrzeni w stupotazy monterzy, zawieszony na stupie
stacyjnym przewod naciggali za pomocg wielokrazka zaczepionego o ostatni
z kilkunastu przygotowanych stupow do instalacji drutu telegraficznego. Drut
do izolatora mocowano cienkim zelaznym drutem wigzaltkowym. Drut w czasie
instalowania na izolatorach, pozostawat w statym naprezeniu. W ten sam sposob
naciggano drut na kolejne stupy, a na ostatnim stupie stacyjnym drut zaczepiano
o0 izolatory.

Shupy stacyjne

Stup stacyjny umieszczano najblizej kantoru telegraficznego. Pomiedzy
kantorem telegraficznym (telegrafem) a przewodami linii telegraficznej stawiano
shupy stacyjne z uziemieniem, zaopatrzone w metalowe stopnie. Bezposrednio
do izolatoréw tego stupa przywigzywano linie telegraficzne zakonczone izola-
torami, z ktorych wyprowadzano miedziane przewody izolowane gutaperka do
kantoru stacji telegraficznej oraz/albo do pomieszczenia zawiadujgcego przy-
stankiem lub stacjg. Na tym shupie mocowano stabilnie kazdy z przewodow do
izolator6w umieszczonych na hakach, zaktadajac przewod zelazny na poziome
wycigcie. Nalezy rowniez dodaé, ze tak sztywno mocowane przewody byty
punktem zaczepu do wykonania naciggu drutdéw podczas wieszania ich na kolej-
nych stupach — druty telegrafu ,,na sztywno” byly mocowane przede wszystkim
na stupach stacyjnych.
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Stupy linii telegraficznej

Monterzy po wejsciu na stup, mocowali je migkkimi drutami zelaznymi
o grubosci 2 mm (zwanymi drutami wigzatkowymi) do izolatoréw, tak aby kazdy
z przewoddw przechodzil w gérnym nacigciu izolatora ceramicznego. Problem
dobrania zwisu zalatwiono w prosty sposdb. Zgodnie z tabelami dostarczonymi
przez zarzgd DZWW okres$lano zwis przewodéw telegrafu w zaleznie od grubosci
1 materiatu drutu przy panujacej temperaturze i odlegto$ci miedzy stupami. Zwis
ustawiano za pomoca odpowiednio odmierzonej kilkumetrowej taty drewnianej.
Wolny koniec drutu telegrafu naciggano za pomocg wielokrazka, utrzymujac go
stale w pozycji lekko naciagnietej. W potowie odlegtosci migdzy dwoma kolejny-
mi stupami odmierzano i ustalano wysokos¢ potozenia przewodu od ziemi i znaj-
dujacy si¢ na stupie monter mocowat cienkim drutem drut telegrafu do izolatora.
Koncowe odcinki przewodow z dwoch réznych szpul taczono miedzy sobg skre-
cajac wzajemnie konce przewoddéw w poblizu izolatora najblizszego stupa.

Dla przejscia linii telegraficznej przez ciek wodny, zwykle szerszy niz stan-
dardowa maksymalna odlegto$¢ miedzy stupami, stosowano stupy masztowe,
znacznie wyzsze od typowych stupéw lub izolowane kable podziemne. Kable
te wykonane byty z drutow miedzianych, izolowanych papierem i dzutem (ro-
dzaj konopi), pokryte powloka metalowa (w postaci spiralnie nawinigtej tasmy
blaszanej) 1 z wierzchu owiniete znowu asfaltowanym dzutem. Aby zwiekszy¢
ich wytrzymato$¢ na zerwanie, dodatkowo owijano je na powierzchni mocnym
drutem stalowym i cato$¢ smotowano.

Przewody zelazne kladzione na stupy nie byly ocynkowane, ale producent
przesmarowal je jakims$ thuszczem izolujacym na pewien czas od czynnikoéw at-
mosferycznych, mimo to szybko pokrywaty si¢ lekka rdzg. Dopiero pod koniec
1862 roku, przewody instalowane na stupach zaczgto fabrycznie pokrywaé war-
stwa cynku.

Shupy probiercze

W celu szybkiego znalezienia miejsca uszkodzenia linii telegraficznych,
mniej wiecej co 10—15 km ustawiano stupy probiercze w miejscach tatwo dostep-
nych i mozliwych do obserwacji (np. przy przystankach kolejowych Iub domkach
droznikow). Od wysokosci okoto 2 m, wzdtuz stupa probierczego wkrecano me-
talowe stopnie do wchodzenia az do wysoko$ci zawieszenia przewodow. Po stu-
pie pionowo prowadzono réwniez bezposrednio od gruntu uziemienie. W okoli-
cach dolnych stupa przewdd uziemiajacy zakonczony byt ptyta zelazng wkopanag
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W ziemi¢ ponizej poziomu zamarzania gruntu. Przy prawidtowym funkcjonowa-
niu uziemienia sprawdzana okresowo oporno$¢ uziemienia nie powinna przekra-
czac¢ dziesigtych czeséci oma.

Odgromniki liniowe i piorunochrony na stupach telegraficznych

Prad atmosferyczny w linii telegrafu powstawat w czasie wyladowania at-
mosferycznego i byt pradem chwilowym szybkozmiennym, zmieniajacym swoj
kierunek i zwrot. Napiecie elektryczne wyladowania bylo znaczne i dochodzito
do miliona V, natomiast prad telegraficzny jest pradem stalym przerywanym, to
znaczy ptynacym z pewnymi przerwami lecz stale w jednym kierunku. Zrodta
pradu telegraficznego maja niewielkie napigcie. Odgromnik ma za zadanie skie-
rowanie pradu atmosferycznego z linii wprost do ziemi w taki sposéb, aby nie zo-
stat uszkodzony aparat telegraficzny. Prad elektryczny zwykle ptynie droga naj-
mniejszego oporu. Prad telegraficzny przeptywa przez uzwojenia elektromagnesu
i cewek, ktore stanowig dla niego niewielki opor (rezystancje). Dla pradu wyso-
koczgstotliwosciowego, powstajacego w wyniku wytadowania atmosferycznego,
uzwojenie elektromagnesu i cewka stanowia wielkg warto$¢ oporu indukcyjne-
go (duzg reaktancje¢ indukcyjng). Aby odprowadzi¢ prad do ziemi, zastosowano
dlatego kondensator, ktory dla pradu wysokiej czestotliwos$ci ma niewielki opor
(mata reaktancjg¢ pojemnosciowa). Kondensator ten ma jedng oktadke podtaczona
do linii telegraficznej, drugg — uziemiong za pomoca ptaskownika z dolnym kon-
cem (zakonczonym ptyta) i zakopanym w ziemi ponizej gltgbokos$ci zamarzania
gruntu. Jako kondensatory stosowano dwie metalowe ptytki przedzielone war-
stwa jedwabiu, weglowe plyty przedzielone dziurkowanymi cienkimi ptytkami
wykonanymi z miki lub dwie metalowe ptytki oddzielone cienka warstwa powie-
trza, ktore na stronach wewnetrznych miaty warstwe nacieé o ostrych brzegach**.
Dziatanie odgromnika jest proste. Prad atmosferyczny, szukajac drogi przejscia,
trafia na kondensator stawiajacy maty opor, przeptywa przez niego i po bednarce
sptywa do ziemi.

Translator, czyli przekaznik telegraficzny (Relais)

Aparat telegraficzny Morse’a do prawidtowego dziatania wymagatl nat¢zenia pra-
du rzedu 12—15 miliamperéw, co przy bardzo dtugich liniach telegraficznych,

# Koto Redakcyjne oficeréw Obozu Szkolnego Wojsk Lacznosci, Podrecznik teletechniki dla
podoficerow tgcznosci, Zegrze 1929, s. 160—161.
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z powodu uptywu pradu z linii oraz znacznego oporu zelaza, z ktérego zbudowa-
na byta linia, nastrgczalo wiele trudnosci, miedzy innymi trzeba bylo stosowac
baterie o duzym napieciu zrodtowym. Translatory stosowane byly w aparatach
telegraficznych kolejowych pracujacych na pradzie statym. Prad ptynacy ze sta-
cji nadawczej przyciagal jedng strong kotwiczki elektromagnesu, druga strona
kotwiczki elektromagnesu zwierata zrodlo napigcia elektrycznego (znajdujace sie
przewaznie w miejscu zainstalowania translatora), podajac prad w kierunku stacji
nadawczej. W wyniku przerwania przeptywu pradu w stacji nadawczej, elek-
tromagnes zwalnial kotwiczke i ta przerywata réwniez przeptyw pradu w stro-
n¢ stacji odbiorczej. Przy bardzo dtugich liniach translatory ustawiano w kilku
punktach, tak ze pomigdzy bardzo odleglymi stacjami, wymiana depesz odby-
wala si¢ za pomoca kilku translatoréw. Translatory stosowane byty rowniez do
samoczynnego przetelegrafowania depesz z jednej linii na drugg®.

Dzialanie normujace Gléwnego Zarzadu Telegrafow carskiego
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych w Petersburgu

Wybudowang na DZWW w 1852 roku linig telegrafu ,,amerykanskiego” Morse’a,
tuz po uruchomieniu, przejgto panstwo rosyjskie. Poczatkowo personel telegra-
ficzny na DZWW rekrutowano wérod pracownikéw niemieckich linii telegra-
ficznych. W kontrakcie zaznaczono, ze do obowiazkow telegrafistow nalezec
bedzie opieka i ksztalcenie przysztych telegrafistow miejscowych, a za kazdego
z nich, ktory zda egzamin telegraficzny w zarzadzie drogi zelaznej, telegrafista
mial otrzymaé sowitg premi¢. Poczatkowo ci niemieccy telegrafisci otrzymali
mundury urzednicze i formalnie byli urzednikami panstwa. Pomimo przyuczenia
mtodych miejscowych ludzi do pracy na telegrafie i zdaniu przez nich trudnych
egzaminéw, do roku 1859 nie dopuszczano do kierowania kolejowymi kantorami
telegraficznymi Polakow, traktujac ich jako sity pomocnicze albo jako osoby do-
piero ksztatcone na telegrafistow.

W 1854 roku w rosyjskim Ministerstwie Spraw Wewnetrznych w Petersbur-
gu powotano Glowny Zarzad Telegrafow W 1855 roku rzad rosyjski przyjat ,,Roz-
porzadzenia Rady Panstwa o przyjmowaniu i nadawaniu depesz telegraficznych

4 K. Gnoinski, Elektrotechnika prqdow stabych..., s. 243; Koto Redakcyjne oficeréw Obozu
Szkolnego..., s. 213-215; M. Pozaryski, G. Hensel, Krotki zarys..., s. 29-30.
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za pomoca telegrafu elektromagnetycznego™‘. Rozporzadzenie to dotyczylo
rowniez drog zelaznych, dla ktorych sie¢ telegraficzna mogta by¢ zrodiem spo-
rych zyskow, bo optata za nadawanie telegraméw, wedlug taryfy ustalanej przez
Gtowny Zarzad Telegrafow w Petersburgu, byla najwyzsza w dwczesnym §wie-
cie. Na przyktad telegram z Warszawy do Moskwy zawierajacy 25 stow kosz-
towat 4 ruble 34 kopiejek (wykwalifikowany robotnik otrzymywal miesieczna
w przemysle pensje w wysokosci 10—12 rubli)*.

Opracowane przez Gléwny Zarzad Telegrafow w Petersburgu ,,Przepisy
o budowie, utrzymaniu, reperacji i dziataniu telegrafow drog zelaznych otwartych
dla uzytku publicznego” byty bardzo obszerne i szczegétowe*. Linia telegraficz-
na na calej dtugosci musiata by¢ widoczna z pociagu, a na stacjach dostgpna, aby
mozna j3 bylo naprawiac i konserwowac. Nadzor nad telegrafami drog zelaznych
i przesylanych za ich pomocg korespondencji sprawowali dyrektorzy tych drog.
Linie telegrafow panstwowych (pocztowych) mogly by¢ instalowane na stupach
telegrafow kolejowych lecz po przeciwnej stronie niz przewody linii telegrafow
drog zelaznych i podlegaty Okregowi Telegrafow. Pomieszczenie stacji dla jed-
nego aparatu telegraficznego miato mie¢ powierzchni¢ 6 sgzni kwadratowych
(1 sazen kwadratowy to 4,5522 m?), dla od 2 do 4 aparatow telegraficznych po-
winno mie¢ powierzchnie 9 sazni kwadratowych. W pomieszczeniu telegrafu
mogta znajdowac si¢ otwarta telegraficzna stacja pocztowa. Dojscie i wejscie do
telegrafu powinno by¢ oznaczone. Telegrafista powinien mie¢ dobry i czytelny
charakter pisma.

Telegraficzna linia rzadowa uzytku publicznego prowadzona
na stupach DZWW (linia zalozona w 1856 roku)

Po Wojnie Krymskiej, ktora toczyla si¢ w latach 1853—1856, przystapiono w Rosji
do likwidacji linii telegrafow optycznych, uznajac je za przestarzate*. Zwolniono
ze shuzby wielu oficeréw Korpusu Inzynieréw, odpowiadajacych za linie tych
telegrafow optycznych. Cze$¢ z nich skierowano jako personel zarzadzajacy do
budowanych w Cesarstwie Rosyjskim nowych linii telegraficznych telegrafow

4 W. Laszkiewicz, 150 lat telegrafu elektromagnetycznego w Krélestwie Polskim,
,Inzynierowie Polscy, w XIX i XX wieku” 2012, t. XII, s 12.

47 C.W1. Mapuenuuen, B.B. Hosukos, 150 rem..., s. 14.
48 ] B. Mazik, O czestochowskich pocztach...,s. 118.
4 C.W. Mapuenuuen, B.B. Hosukos, 150 zem..., s. 25.
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elektrycznych. Pierwsza linig telegraficzng do uzytku publicznego na ziemiach
Krolestwa byta wybudowana w listopadzie 1856 roku przez Gtowny Zarzad Te-
legrafow w Petersburgu, linia Warszawa—Wilno—Petersburg, z odgatezieniem
w Wilnie do granicznego Wierzbotowa.

Odcinki tej linii w Krolestwie podlegaty pod Zarzad Warszawskiego Okre-
gu Telegraficznego. Linia byta budowana przez niemiecka firme Siemens & Hal-
ske a jej stacje krajowa umieszczono poczatkowo na Zamku Krolewskim w War-
szawie. Jeszcze w tym samym roku w listopadzie i grudniu lini¢ przedtuzono do
Szczakowej i Mystowic, gdzie polaczono ja z tam konczacymi si¢ tam liniami
telegrafu austriackiego i pruskiego, do czego wykorzystano stupy linii telegra-
ficznej DZWW.

Nowa lini¢ telegraficzng zaktadano w nastepujacy sposob. Na kilka stupoéw
jednoczesnie wspinali si¢ na stupotazach technicy i postugujac ci¢ blaszanym
szablonem wymierzyli odleglo$¢ 60 cm po stronie najwyzej na stupie potozonego
izolatora, a nastepnie kazdy z nich wiercit r¢gcznym §widrem otwor na wkrecenie
haku, potem wkregcano hak z wezesniej nalozonym izolatorem. Nastgpnie kazdy
robotnik odkrecat cienki drut, mocujacy przewdd linii telegrafu Morse’a od ze-
wnetrznej strony stupa, i przewdd ten przekladat na rowek wiasnie zalozonego
nowego izolatora i przykrecat cienkim drutem do tego izolatora. W miedzycza-
sie podawano mu, za pomocg dlugiej faty z metalowym rozwidleniem na koncu,
przewod nowej linii, ktéry po ustaleniu wielkoSci zwisu za pomocg wielokrgz-
ka zaczepionego o jeden z dalszych stupow, technik przykrecat cienkim drutem
do rowka izolatora haka zewnetrznego. Dzigki dobrej organizacji pracy, ta nowa
linia zaktadana przez polskich robotnikéw, kierowanych przez doswiadczonego
polskiego specjaliste inz. Walerego Wotowskiego, budowana byta btyskawicz-
nie®. Linia ta nie byta polaczona z telegrafami DZWW. Po rocznej eksploatacji
przez Prusakow, rzad rosyjski przejat t¢ linie, a w 1860 roku przekazat pod zarzad
wojskowy.

Od polowy 1859 roku na wybranych dworcach DZWW zorganizowano
osobne pomieszczenia na stacje telegrafow Morse’a — kolejowych i telegrafow
rzadowych. W 1860 roku w Czestochowie, w dobudowanych pomieszczeniach
stacyjnych, znalazto si¢ pomieszczenie kantoru telegrafu rzadowego, ktory przyj-
mowat telegramy od mieszkancow.

30'S. Debicki, Historia telekomunikacji. .., s. 142—143.
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Od poczatku 1857 roku do kantoru telegraficznego telegrafu rzadowego
»amerykanskiego” Morse’a (zalozonego w 1856 r.) przyjezdzali koleja oficerowie
z Okregowego Zarzadu Telegrafoéw z Warszawy, do niedawna nadzorujacy wia-
$nie likwidowane rosyjskie telegrafy optyczne, i doktadnie sprawdzali sprawy
administracyjne i biurokratyczne telegrafu. Chyba nie za bardzo rozumieli jak
dziata ten nowy telegraf elektromagnetyczny, natomiast btyskawicznie opanowa-
li stosowany kod Morse’a, wyrywkowo poréownujac paski z naniesionymi krop-
kami i kreskami z tekstem napisanym przez telegrafiste na papierze telegramu.
Do roku 1859 telegraf ten przyjmowal depesze prywatne tylko w ograniczonym
zakresie. Od 1859 roku telegraf rzadowy zaczat przyjmowac za sowita oplata
telegramy przemystowcow, kupcow, obywateli ziemskich i ludnosci. Mimo wy-
sokiej taryfy (najwyzszej w 6wczesnym §wiecie), na poczatku lat 60. XIX wieku
ruch na telegrafie rzadowym (panstwowym) byt olbrzymi i rocznie wydawano
i odbierano kilkadziesiat tys. depesz prywatnych i prawie dwa razy wigcej de-
pesz stuzbowych. Byt to zupelnie niezly zarobek dla panstwowego kantoru te-
legraficznego, dlatego o stuzby telegraficzne oraz o stan techniczny telegrafu
bardzo dbano. Szybko wprowadzano tez wszelkie nowosci techniczne a wymiane
sprzetu lub jego modernizacj¢ zwykle wykonywala, preferowana przez wtadze
carskie, firma Siemens & Halske z Berlina.

W 1859 roku na stacji DZWW w Czestochowie znajdowaty si¢ dwa takie
same rzagdowe ,,amerykanskie” aparaty telegraficzne systemu Morse’a—jeden pra-
cujacy w sieci, drugi zapasowy oraz dwie baterie zrodet galwanicznych umiesz-
czonych w drewnianych skrzyniach. Czynny cata dobe rzadowy kolejowy kan-
tor telegraficzny w Czgstochowie znajdowat si¢ w dobudowanej czgsci budynku
dworca i zatrudniat po roku 1859 przecigtnie od szesciu do o$miu telegrafistow
(w tym aplikantow, czyli praktykantow), pracujacych na zmiany wedlug wcze-
$niej znanego grafiku. W kantorze telegraficznym aparat i cate jego oprzyrzado-
wanie bylo ustawione na stole telegraficznym, a klucz byt przykrecony srubami
do stotu. Tuz obok kantoru telegraficznego miescity si¢ biuro, w ktérych mozna
byto telegram nada¢ oraz nadac i odebra¢ niewielkie przesytki pocztowe przewo-
zone panstwowymi wagonami pocztowymi obstugiwanymi przez DZWW.

Od potowy lat 60. XIX wieku, po Powstaniu Styczniowym, rozpoczeto
w cesarstwie rosyjskim budowe telegratfow wojskowych wzdtuz drog bitych, przy
czym na ziemiach Kroélestwa linie telegraficzne taczyly garnizony wojskowe
z dowodztwami oraz koszary strazy granicznych. Na poczatku lat 70. XI1X wieku
rozpoczeto budowe telegraféw panstwowych, czgsto na tych samych stupach, co
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wybudowane telegrafy wojskowe. Rozpoczeto tez taczenie wszystkich telegra-
fow wojskowych i panstwowych w jeden system. Kantor telegraficzny urzadzono
w niewielkim budynku z bezposrednim wejsciem od Alei Najswictszej Maryi
Panny (obecnie Al. NMP 16). Nalezy doda¢, ze na parterze tego budynku znaj-
dowat si¢ takze kantor pocztowy. Kantor rzadowy (panstwowy) funkcjonowat
w tym miejscu Czestochowy do 1884 roku®' — do konca tego roku obok dziatat
takze panstwowy kantor telegraficzny. Obie instytucje w koncu polaczono, po-
wotujac w Czestochowie, znajdujacej si¢ wtedy w Guberni Piotrkowskiej, Kan-
tor II Klasy Pocztowo-Telegraficzny, ktory podlegal Warszawskiemu Okrggowi
Pocztowo-Telegraficznemu, a ten z kolei podlegat jako jeden z okregow, Gtowne-
mu Zarzadowi Poczty i Telegrafu w Petersburgu. Liczba ustug pocztowo-telegra-
ficznych state rosta i budynki Stanistawa Pawlowskiego wkrotce okazaty si¢ za
mate. Dlatego w 1895 roku Kantor Pocztowo-Telegraficzny przeniesiono do wy-
najetego, obszerniejszego budynku przy ul. Szkolnej (obecnie J.H. Dabrowskiego
4). Czg$¢ pocztowa kantoru byta czynna w godzinach 7-21, z przerwa w godzi-
nach 14-17, czgs¢ telegraficzna — cata dobg. Otrzymane telegramy starano si¢
dostarczac adresatowi jak najszybciej, zwykle przez postanca, ktory za tg ustuge
pobierat ustalong (zalezng od pokonywanej trasy) niewielka takse®. Ze wzgledu
na szybko$¢ dostarczania telegramow do odbiorcow, utarto si¢ w Czestochowie,
ze telegramy do miejscowosci cesarstwa, ktore nie miaty potaczen kolejowych
oraz telegramy wysylane za ocena nadawano z Kantoru Pocztowo-Telegraficz-
nego, natomiast telegramy do miejscowosci, gdzie dochodzita kolej (rowniez za
granicg) wysylano z Kantoru telegrafu kolejowego na dworcu DZWW. Jak juz
wskazano, z rozbudowywanej sieci telegrafow panstwowych od 1859 roku mogli
korzysta¢ wszyscy potrzebujacy. Istniata mozliwos¢ nadania telegramu w jezy-
ku rosyjskim, polskim, niemieckim, francuskim i angielskim z kantoru telegra-
ficznego 1 docierat on, za posrednictwem publicznej sieci telegrafu, do adresa-
ta. W normalnym stanie panstwa (to znaczy jezeli nie wystepowat stan wojny)
w sprawach przemystu, zaopatrzenia, zbytu i produkcji mozna byto wysyltac te-
legramy szyfrowane.

Telegramy panstwowe w Czestochowie poczatkowo nadawano i wypisy-
wano tre$¢ odebranych telegramow na specjalnym druku. Telegramy odebrane

S A. Mielcarek, Historia lgcznosci w zarysie, Szczecin 1999, s. 77.

52 A. Gasiorki, Oddziat Czestochowski Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich 2001-2006, Orga-
nizacje techniczne i elektrotechniczne w kraju oraz rozwoj elektrotechniki na Ziemi Czestochow-
skiej w XIX i XX wieku, Czgstochowa 2006, s. 162—164.
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Druk telegramu DZWW i DZWB (1862 r.) oraz litografowany druk
telegramu rzagdowego (1862 r.) uzywane w kantorach telegraficznych
na stacji DZWW w Czestochowie

Stemple jednoobraczkowe czestochowskich telegrafow, od lewej:
Stacya Telegraf Czestochowa, Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska
(od 1860 r. — $rednica ramki 22 mm), kantor telegrafu rzadowego (Srednica ramki
21 mm) oraz Kantor Pocztowo-Telegraficzny (numer 2 — §rednica ramki ok. 31 mm),
zaklejka na telegram, telegrafu panstwowego

byly sktadane w taki sposob, ze dane odbiorcy znajdowaty si¢ na zewnatrz kart-
ki a brzegi ztozonej kartki byty zalepiane zaklejkg. Telegramy nadane i otrzy-
mane byly pieczetowane stemplem metalowym, jednoobraczkowym o $redni-
cy 21 mm z napisem wielkimi literami w jezyku rosyjskim wewnatrz obraczki
LTEJIE'PA®DB Bb UEHCTOXOBB”, obok stempla telegrafista wpisywat r¢cznie
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godzine nadania lub odebrania telegramu oraz datg. Do 1875 roku data na piecze-
ci nie wystgpowata. Po tym roku stempel otrzymat w geometrycznym s$rodku
date dzienng (dzien, miesiac, rok). Po 1884 roku, po potaczeniu poczty i telegrafu
w cesarstwie rosyjskim w jedna instytucje poczatkowo uzywano pieczeci o sred-
nicy okoto 31 mm, z napisem wewnatrz obraczki ,2HEHCTOXOB®B ITETPOK. I.
[TOUYT. TEJI. KOHT” z data dzienng (dzien, miesiac, rok) umieszczona w geome-
trycznym $rodku oraz numerami stempla. Nalezy doda¢, ze od 1885 roku $red-
nica stempli Kantorow Pocztowo-Telegraficznych w Czestochowie byta rézna
i wynosita od 21 mm do 31 mm.

Przejecie linii telegrafu ,,amerykanskiego” Morse’a, wybudowanej
w 1852 roku przez Droge Zelazna Warszawsko-Wiedenska

W 1859 roku podpisano umowe miedzy zarzadem DZWW z Rzadem Rosyjskim
o przekazaniu DZWW linii telegraféow Morse’a, wybudowanej w 1852 roku na
stupach wzdtuz linii kolejowej, ktorg dotychczas eksploatowat rzad rodyjski.
DZWW przejeta catg infrastrukture tej linii telegraficznej™. Funkcjonujaca do-
tad komunikacja telegraficzna przez stacj¢ Granica do pruskich Mystowic zo-
stata przez Zarzad DZWW zlikwidowana, natomiast wykonano inne potgczenie
telegraficzne z Zgbkowic (obecnie Bedzinskich) przez Sosnowice (Sosnowiec)
do Katowic (Prusy). W ten sposob od 1860 roku kolejowa komunikacja telegra-
ficzna z Austrig prowadzona byla przez stacje Granica, a z Prusami (Cesarstwo
Niemieckie) przez stacje Sosnowice. Telegraf kolejowy, aby nie odbiera¢ zarob-
kéw telegrafowi rzadowemu miat stuzy¢ przede wszystkim do nadawania de-
pesz stuzbowych. Formalnie z telegrafu kolejowego za optata mogli korzystac
podrozni nadajacy telegramy zwigzane z podrdza takie jak np.: rezerwacja miejsc
w hotelach, poszukiwanie zagubionych rzeczy, sprowadzenie kolejg towaru, re-
zerwacja wagonoéw towarowych. Telegrafem przesylano dwa razy w ciggu doby
sygnaty telegraficzne stuzace codziennie do regulacji zegara (wszystkie stacje
drogi zelaznej majace kantory telegraficzne byly wyposazone w zegar, zwykle
wiezowy, o$wietlany w nocy). Na podstawie podanego sygnatu czasu, telegrafi-
sta regulowal maty przenosny zegar sprezynowy znajdujacy si¢ na wyposazeniu
kantoru. Nastepnie ten czas stuzyt do ustawienia wtasciwego czasu na wszystkich
zegarach kolejowych znajdujacych si¢ na stacji. Nalezy dodaé, ze w kantorach
telegrafow znajdowaty si¢ bardzo doktadne zegary wahadtowe.

53 Sprawozdanie Zarzqdu Drogi Zelazne..., s. 16.
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Telegramy kolejowe w Czestochowie nadawano na specjalnych drukach i na
tych samych drukach spisywano tresci odbieranych telegraméw z innych kanto-
row telegraficznych. Telegramy nadane i otrzymane byty pieczetowane stemplem
metalowym jednoobraczkowym o $rednicy 22 mm z napisem wielkimi literami
w jezyku polskim wewnatrz obraczki: ,,DROGA ZELAZNA WARSZAWSKO
-WIEDENSKA, STACYA CZESTOCHOWA, TELEGRAF” oraz czasem nada-
nia lub przyjecia (godzina, minuta) i podpisem telegrafisty przyjmujacego lub
wysylajacego telegram. Podobnym stemplem pieczetowane byly pokwitowania
zaplaty za nadanie telegramu. Telegramy odebrane roznoszone byty do adresatow
przez specjalnych postancow, a za dostarczenie telegramu adresat ptacit postan-
cowi niewielka ustalong takseg.

Dzialanie aparatéw telegraficznych na DZWW

Aparaty telegraficzne ,,amerykanskie” Morse’a

Dla potrzeb linii telegrafu Morse’a w 1852 roku utworzono pi¢¢ kantorow
telegraficznych, kazdy zaopatrzony poczatkowo w dwa aparaty systemu Mor-
se’a z rysikiem (otéwkiem) produkcji firmy Siemens & Halske z Berlina oraz po
dwie baterie ogniw galwanicznych Meindingera przeznaczone do pracy ciaglej
(jeden komplet do pracy, drugi jako rezerwowy). Dodatkowo aparaty zaopatrzo-
no w system dzwonkow. Po kilku latach, pruski producent przerobil posiadane
aparaty na Morse’a z kotkiem piszacym, wezeéniej zlikwidowano system wy-
wolania dzwonkowego. Aparaty telegraficzne umieszczono w przygotowanych
pomieszczeniach, na dworcach kolejowych: Warszawa-Wiedenska (jeden dzwo-
nek), Skierniewice (dwa dzwonki), Piotrkow Trybunalski (trzy dzwonki), Czgsto-
chowa (cztery dzwonki) i Granica (pi¢¢ dzwonkow).

Natgzenie pradu potrzebne do uruchomienia dzwonka wynosito oko-
lo 0,1 ampera, natomiast prad wykorzystywany przez telegraf wynosi okoto
0,02 ampera, dlatego nalezato zapobiega¢ temu, aby zbyt silny prad wytwarzany
przez induktor dzwonkowy, nie uszkodzit aparatu telegraficznego Morse’a. In-
duktor bywat dotaczany, jezeli wystapita konieczno$¢ wywotania dzwonkowego
okreslonej stacji telegraficznej. Dlatego dopiero chwile po ustyszeniu wezwania
w postaci odpowiedniej liczby dzwonkow, nastepowato przetaczenie przetacz-
nika u odbiorcy na odbior, a u nadawcy z induktora na nadawanie. W kantorze
telegraficznym aparat i cate jego oprzyrzadowanie wraz z kluczem telegraficz-
nym byto przykrecane do standardowej drewnianej podstawy, a ta byta wktadana
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w odpowiednie wyciecie w tzw. stole telegraficznym. Linie telegrafu dochodzace
do kantoru ze stupa stacyjnego przymocowywano na state do zaciskow w stole,
a wsuwajac podstawe nastgpowato stykowe potaczenie tej linii z urzadzeniami
zamontowanymi na podstawie. W podstawe byla rowniez wmontowana szuflada,
w ktorej znajdowala si¢ tasma papierowa rozwijana w czasie pracy urzadzenia.
Obok kantoru telegraficznego miescit si¢ kantor, w ktorym byto mozna nada¢
i odebra¢ listy oraz przesylki o mniejszych gabarytach, przewozone koleja.
Po uruchomieniu w roku 1859 mozliwosci ogdlnie dostgpnego nadawania tele-
gramu za pomoca telegrafu kolejowego, wypetnione druki telegramow przyjmo-
wat kolejowy kantor telegraficzny, czynny cata dobg. Dla wszystkich telegramow
w cesarstwie rosyjskim, obowigzywata jednakowa panstwowa taryfa korespon-
dencyjna. Telegramy nadawano w kolejnosci ich ztozenia, zas wysytane poza ko-
lejno$cia, zwane ,terminowymi’” oplacane byty potrojnie. Otrzymane telegramy
przekazywano odbiorcom w miescie i okolicy przez specjalnych postancow. Dba-
no o to, aby odebrane w kantorze telegramy byly wypisane czytelnym pismem.
W niektore dni liczba telegramow ztozonych w czgstochowskim kantorze kole-
jowym do nadania przez telegraf drogi zelaznej wynosita kilka setek. Wszyst-
kie urzadzenia telegraficzne systemu Morse’a pracowaly na pradzie statym, co
bylo istotne w pracy telegrafu kolejowego, bo dzicki temu za pomocg obserwacji

Aparaty telegraficzne ,,amerykanski” systemu Morse’a
z koltkiem piszacym wykonany w zaktadach Siemens & Halske.

Od lewej: aparat telegraficzny ,,amerykanski” systemu Morse’a z tasma papierowa
w szufladzie, typ stosowany na DZWW oraz aparat z tasmg papierowa zawieszang na
kotowrocie (brak tasmy na fotografii), montowany w zaktadach
»CUMEHCDH u I'AJIBCKE /C. IETEPBYPI'B”

Zrédto: Telegraph Instruments of Europea, nr 15, www.telegraphsofeurope.net.
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galwanometru bylo wiadomo, Ze linia pracuje (jest pod napigciem). Poczatkowo
konkretng stacje telegraficzng wywotywano sygnatem dzwonkowym, generowa-
nym przez induktor. Na przyktad cztery dzwonki, styszane na catej linii telegra-
fu, s$wiadczyly o tym, ze telegram jest kierowany do stacji Czestochowskiej i tam
w celu odebrania telegramu, aparat nalezy przetaczy¢ na odbior. Dwa dzwonki
styszalne na calej linii a nadane przez stacje czgstochowska, §wiadczyty o tym,
ze aparat na stacji w Skierniewicach nalezy przelaczy¢ na odbior i oczekiwac tele-
gramu. Sygnaly dzwonkow byty realizowane pradem przemiennym generowanym
przez induktor. Po okoto roku pracy z systemu dzwonkdéw zrezygnowano a kazda
stacja telegraficzna wywotywana byla przez podanie kodu stacji znakami Morse’a.

Jednym z pierwszych Polakdw, ktoremu pozwolono podjac prace w kolejo-
wym kantorze telegraficznym DZWW w Czgstochowie byt starszy telegrafista
(I klasy) Antoni Walenty Damazy Maszadro (ur. 1836 r. w Czgstochowie, zm.
1900 r. w Warszawie), mistrz i nauczyciel nast¢pnego pokolenia polskich telegra-
fistow kolejowych.

Aparat wskazowkowy ABC

Aparaty wskazéwkowe systemu ABC firmy Siemens & Halske potaczyty
ze sobg wszystkie stacje i posrednie przystanki DZWW, a byty przeznaczone
do wylacznego uzytku stuzb ruchu w celu meldowania o nadejsciu i odjezdzie
parowozow 1 sktadéw pociagow. Kazda stacje lub przystanek poczatkowo wy-
posazono w jeden aparat ABC. Podstawowe parametry aparatu ABC firmy Sie-
mens & Halske wynosity, wymiary: 200 mm x 355 mm x 565 mm, waga: 13,8 kg
(bez tasmy papierowej). Aparaty wskazowkowe ABC produkowane byty w kil-
ku wersjach, dostosowanych do potrzeb odbiorcy, w latach 1850—1897. Zasilane
byty bateriami mokrymi, zlozonymi z ogniw galwanicznymi Daniella o napigciu
okoto 10 V. Pracowatly na pradzie roboczym, to znaczy ogniwa pracowaty tyl-
ko wtedy, gdy funkcjonowal telegraf. Poniewaz aparaty wysytaty wiadomosci
na niewielkie odlegtosci, kazdy z nich miat mozliwos¢ potaczenia ze stacjami
sasiednimi — poprzednia lub nastgpng. Poczatkowo informacje o koniecznosci
przetaczenia aparatu na odbidr przekazano dzwonkiem, przy czym obserwujac
wychylenie galwanometru zawiadowca stacji lub jego pomocnik wiedziat, z kto-
rej stacji czy przystanku informacja bedzie pochodzi¢ i do tej stacji przetaczat
aparat telegraficzny. Jezeli sam mial przekaza¢ informacje do stacji np. poprzed-
niej, to po odpowiednim przelaczeniu swojego aparatu krecit korbka induktora,

3% A. Gasiorski, Telegraf elektromagnetyczny...,s. 142.
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a dzwonek odzywat si¢ na stacji poprzedniej i telegraf ABC tej stacji jego obstuga
przetaczata na odbidr — bylo to jednak uciazliwe. Po okoto roku takiego funkcjo-
nowania aparatow ABC, dla kazdej stacji czy przystanku zakupiono drugi aparat
ABC. Aparaty te podiaczono na stale: jeden do przystanku poprzedniego, drugi
do przystanku nastepnego. Jezeli pracownik przebywajacy w pokoju z telegrafa-
mi ABC uslyszat dzwonek wowczas ruch synchronizujacy strzalki na ktorym-
kolwiek z telegrafow wskazywat, z ktorego przystanku informacje lub zapytanie
otrzyma. Telegrafy ABC mialy trzy zalety: byty proste w obstudze, drukowaly
przekazywane rozmowy na pasku papieru, w kazdej chwili przekazywanie infor-
macja moglo zosta¢ przerwane, a adresat mogt od razu dopytac¢ nadawce o szcze-
goty. Wydruki na cienkim pasku papieru z aparatow ABC byly ciete na krétsze
odcinki, a te byty wklejane do kajetu prowadzonego na kazdej stacji. Wklejone
wydruki, w przyszto$ci mogty stuzy¢ jako dowody wyjasniajace sprawe.

d — galwanometr,

m-n — ruchoma strzatka,

T — praca telegraficzna,

R — dzwonek,

L — linia telegraficzna,

E — ziemia,

Z — zacisk dodatni zrodta galwanicznego,
C(K) — zacisk ujemny zrodta galwanicznego.

Strona lewa: Fotografia czota aparatu telegraficznego ABC
wskazowkowego firmy Siemens & Halske (zrodto: www.siemens.com).
Strona prawa: rysunek strony czotowej telegrafu ABC firmy Siemens & Halske
opatentowany w Prusach w 1847 roku
Zrédto: S. Roberts, D. Writing, 4 History of Telegraph Companins in Britain between 1838
and 1868, cz. 20 — The Instrument Galery, s. 60, http://distantwriting.co.uk/instruments.html.

W Czgstochowie telegraf systemu ABC, z zalozenia przeznaczony byl do
wylacznego uzytku stuzb ruchu, umieszczono go na parterze budynku stacji
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kolejowej przy ul. Dojazd (obecnie ul. Pitsudskiego) w biurze zawiadowcy stacji.

Utrzymanie ruchu na DZWW miedzy sgsiednimi stacjami (przystankami) od-

bywalo si¢ przez tzw. telegraficzne ,,meldowanie”, czyli porozumienie si¢ co do

ruchu pociggdéw. Rutynowo stosowano meldunki w postaci:

— powiadamiania kolejarzy na nast¢pnej stacji o wyjezdzie pociagu przez poda-
nie rodzaju i numeru pociagu oraz rzeczywistego czasu jego odejscia,

— powiadamiania kolejarzy na stacji poprzedniej o przybyciu pociggu na stacje
nast¢pna,

— zapytanie stacji nastgpnej czy pocigg moze by¢ w jej kierunku wystany,

— wyrazenie zgody przez stacj¢ nastepna na przyjecie pociagu ze stacji poprzed-
niej.

Inne meldunki wysytano w przypadku wystapienia awarii, zauwazonych
brakow lub w celach informacyjnych. Nalezy dodaé, ze telegraf systemu ABC,
chyba ze wzgledu na prostot¢ obstugi, bardzo si¢ czgstochowskim kolejarzom
spodobat i nawet ci ktorzy nie musieli zna¢ jego obstugi, szybko przyswajali sobie
jego dziatanie. Urzadzenia przez pot wieku dziataty bardzo sprawnie informujac
o sytuacji na torach drogi zelaznej. Potem zostaly zastapione przez telefony ko-
lejowe, ktore miaty jednak istotng wade — nie drukowaty przekazywanych infor-
macji.

Mechanik telegrafow Bernard Petsch — budowa pierwszych aparatow
i urzadzen telegraficznych w kraju

Bernarda Petsch (1840—1905) wyksztatcony mechanik czesto pojawiat si¢ w Cze-
stochowie, poczatkowo jako kontroler telegrafow wyprodukowanych w firmie
Siemens & Halske. Byt mtody, zdolny i zafascynowany telegrafami réznych ty-
pow, podkreslat, ze jest wychowankiem idealnego mechanika Johanna Georga
Halske wspotwlasciciela firmy w ktérej pracowal. Co dwa miesigce sprawdzat
wszystkie telegrafy na DZWW i DZWB, nastgpnie okoto 1862 roku zostat pra-
cownikiem DZWW?%. Nalezy doda¢, ze nie sprawdzat linii telegraficznych, tylko
aparaty. Mowit dobrze po polsku cho¢ z lekkim gardtowym ,,r””. W 1862 roku
w Czgstochowie zatozyl si¢ z konduktorem stacji, ze rezerwowy telegraf Mor-
se’a po ciemku roztozy na czgsci mechaniczne a potem go ztozy i ze aparat bedzie
dziatat — zaktad wygrat.

35 J. Kubiatowski, Bronistaw Aleksander Petsch (1875—-1956), Polski Stownik Biograficzny,
XXV, Warszawa 1980, s. 712.
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Od lewej: rysunek aparatu telegraficznego ,,amerykanskiego”
zbudowanego w Fabryce Aparatéw Telegraficznych B. Petsch w Warszawie,
skierowanego na rynek cesarstwa rosyjskiego z tabliczka ,,b. [IETII'/BAPIIIABA”
(zrodto: K. Gnoinski, Elektrotechnika prqdow stabych, Warszawa 1920,

s. 416, tab. 111, rys. 202) oraz rysunek typowego klucza telegrafow Morse’a
stosowanego w aparatach Morse’a

Jak wspomniano wcze$niej, do roku 1868 firma Siemens & Halske, na
podstawie decyzji rzadowych, miata jakby monopol na budowe linii i stacji te-
legraficznych w cesarstwie rosyjskim. Ten stan w latach pdzniejszych udato si¢
zmieni¢ przemystowcom polskim, ktoérzy na potrzeby rynku rosyjskiego rozpo-
czeli produkeje telegrafow, przewodow i osprzgtu w zaktadach w Krolestwie.
W 1873 roku Bernard Petsch w Warszawie zatozyt pierwsza polska fabryke elek-
trotechniczng pod nazwg ,,Fabryka Aparatéw Telegraficznych B. Petsch” (przy
ul. Chmielnej 26, potem Mokotowskiej 23, od ok. r. 1890 przy ul. Smolnej 5),
przemianowanej okoto roku 1900 na ,,Fabryke Elektrotechniczng B. Petsch™".

Utrzymanie kolejowych linii telegraficznych w dobrym stanie

Telegrafy elektromagnetyczne zainstalowane na Drodze Zelaznej Warszawsko-
-Wiedenskiej musiaty by¢ utrzymywane w dobrym stanie. Przewody znajdujace
si¢ poza stacjami oddano pod opieke i nadzor stuzby drogowej, dozorcom na
odstepach a dréznikom na wiorstach. Dozorcy mieli obowigzek dysponowac do-
ktadnym wykazem stupow telegraficznych (liniowych, stacyjnych, probierczych,
przejazdowych o zwigkszonej wysokosci) stojacych wzdtuz tordéw, a dréznicy na
odcinkach, za ktore odpowiadali (od kamienia oznaczajgcego wiorste do kamienia

56 W. Pruss, Rozwdj przemystu warszawskiego w latach 1864—1914, Warszawa 1977, s. 104,
117, 118.

57 J. Kubiatowski, Bronistaw Aleksander Petsch...,s. 712.
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oznaczajacego nastgpna wiorste). Kazdy droznik do ewentualnych dziatan zwia-

zanych z liniami telegraficznymi otrzymywal odpowiednie narzedzia (drabina,

bloczek, wysoka drewniana tyczka, spojniki, klucz do wkrecania hakéw izola-
toréw, $wider, kleszcze, mlotek, zapasowy drut gruby i zapasowy drut cienki

— wigzatkowy, haki oraz porcelanowe izolatory wtedy zwane ,,odosbniaczami”).

Przewdd tego samego telegrafu, na kazdym stupie znajdowat si¢ w tym samym

miejscu. Przewody byly numerowane od gory w dol, najpierw te znajdujace si¢

od strony toru, nastgpnie kolejno od gory te znajdujace si¢ od strony zewngtrznej
stupa.

Do podstawowych uszkodzen nalezaty:

1. Zerwanie si¢ drutéow telegraficznych, co droznik zobowigzany byl natych-
miast usungc¢. Po ustawieniu i ustabilizowaniu drabiny, droznik na oba konce
zerwanych drutéw telegrafu nasuwat spojki (cienkie rurki metalowe) i unie-
ruchamiat je na drutach telegrafu poprzez zapetlenie koncow. Spojki umozli-
wialy zalozenie hakow i wielokrgzka a nastgpnie Sciggnigcie za jego pomoca
obu koncow zerwanego przewodu i uzupetnienie zerwania za pomocg drutu
zapasowego. Konce drutu zapasowego byly wsuwane do spojek i nawijane na
drucie telegrafu tuz za sp6jkami (od niezerowanego konca drutu). Podobnie na
odcinek drutu zapasowego nawijane byly wezesniej zapgtlone czesci drutu te-
legraficznego. Na koniec metalowe spojki z drutem byty zaciskane. Uwazano
rowniez, ze jezeli odwiaze si¢ cienki drut mocujacy drut telegrafow do izola-
torow (zwany drutem wigzatkowym) z kolejnych stupoéw, wowczas naprawa
zerwania drutu telegraficznego prowadzona na ziemi jest tatwiejsza.

2. Przypadkowe polaczenie si¢ drutow, zwykle w czasie silnej wichury i zerwa-
nia cienkiego drutu wigzatkowego z izolatorow — woéwczas droznik za pomoca
dtugiej tyki druty te roztgczat i ponownie wigzat drut telegrafu do izolatorow.

3. Usuwanie wszelkich przeszkdd dotykajacych drutow telegrafu, to jest gatezi
drzew, krzakow, murow budynkow oraz utozenie si¢ drutu zamiast na glowce
izolatora na metalowym haku mocujacym.

Kazde dziatanie naprawcze linii telegraficznej bylo zapisywane w odpo-
wiednim kajecie i raz na tydzien Zawiadowca Odcinka przekazywal zbiorczy
meldunek do Zarzadu. Jezeli awaria byla zbyt rozlegta lub niemozliwa do napra-
wy przez dréznika, wowczas powiadomiony Zawiadowca Odcinka natychmiast
zglaszat to telegraficznie do Inspektora Telegrafow w Warszawie, a ten natych-
miast wysylat ekipe naprawcza.
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Dro6znik na powierzonym sobie odcinku drogi zelaznej musiat dba¢ o stupy
telegraficzne oraz izolatory. Izolatory musialy by¢ okresowo czyszczone, peknig-
te natychmiast wymieniane a gromadzace si¢ wewnatrz pajgczyny i poczwarki
powinny by¢ usuwane. Dréznicy powinni rowniez pilnowac, aby stupy staly pio-
nowo, jezeli by si¢ pochylity, wowczas nalezato je wyprostowac. Gnicie stupow
uzaleznione byto od gatunku drzewa i pory roku, w ktéorym bylo Scinane oraz
rodzaju gruntu w jaki wkopany byt stup. Corocznie w kwietniu dréznik powinien
sprawdzi¢ (mowilo si¢ wtedy ,,zrewidowac”) kazdy stup. Polegato to na tym, ze
odkopywat ziemie otaczajaca stup na giebokos¢ kilkunastu centymetrow i za po-
mocg ostrego narzedzia sprawdzal grubo$¢ powierzchniowej warstwy zgnitego
drewna. Stupy sosnowe poczatkowo niezakonserwowane wymieniane bylty co
4-7 lat. Dozorca zbierat od droznikéw informacje i sporzadzal spis stupow do
wymiany, ktory przekazywat Inzynierowi Oddziatu. Na stupach przeznaczonych
do wymiany malowano czerwong farba znak ,,X” od strony toru, aby rewizor
pociagu wiozacego stupy do wymiany wiedziat, w ktorym miejscu taki nowy
stup z lory zrzuci¢. Kazdy stup na danym odcinku mial, wykonany biatg farba,
widoczny od strony torow rzymski numer odcinka, tamany przez numer odstepu
i numer kolejny stupa na odstgpie (liczac od Warszawy). Na stupie naniesione
byty rowniez czarng farbg dwie ostatnie cyfry roku tamane przez miesigc $cigcia
drzewa (lub wykonania stupa). Warunki pogodowe (wiatry) panujace w okolicach
Czestochowy, czesto dokonywaty zniszczenia zwykle kilku po kolei, stupow te-
legraficznych. Wtedy dozorca odcinka decydowal czy zwigkszy¢ liczbe stupow

Stacja Drogi Zelaznej Warszawsko-Wiedenskiej,
widok od strony Warszawy, koniec XIX wieku. Po lewej stronie widoczne
drewniane stupy telegrafow w dali jedyny peron dworcowy
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i jezeli zapadata taka decyzja wowczas na stupach zamalowywano czarng far-
ba stare numery i na to miejsce noszono nowe. Po 1865 roku dokonano zmiany
przewodow telegraféw na wykonane z brazu oraz zwigkszono odlegto$¢ miedzy
stupami, co pociagneto za soba koniecznos¢ zmiany numeracji stupow telegra-
ficznych.

Droga Zelazna Warszawsko-Wiedenska, ,,matka” drog zelaznych na zie-
miach Krélestwa, byla wzorcem dla innych kolei w kraju pod wzgledem struk-
tury, wykorzystywanego stownictwa oraz regulaminéw. Na DZWW zmiany
kolejnych wersji regulaminéw nastepowaty ewolucyjnie, dzigki zdobywanym
doswiadczeniom i nowym zadaniom wymuszanym przez postep techniczny.

Podsumowanie

Pierwszg drogg zelazng w Krolestwie wybudowano nie z inicjatywy wtadz za-
borczych, ale krajowych dzialaczy gospodarczych, a przede wszystkim: Henry-
ka hrabiego Lubienskiego, generata Tomasza hrabiego Lubienskiego oraz Piotra
Steinkellera, ktorzy w 1834 roku rozpoczeli prace nad budowa tej kolei. Duza
role w tych dziataniach odegrata krajowa instytucja finansowa Bank Polski (po-
wstaty w 1828 1.), ktérego wiceprezesem byt Henryk hrabia Lubienski. DZWW
stworzyta wiele miejsc statej pracy dla duzej liczby pracownikéw, przy czym
wiekszos¢ z nich miata, jak ma tamte czasy, stosunkowo wysokie wyksztalcenie.
W 1862 roku na DZWW pracowato okoto 1300 o0s6b, z czego potowa w stuzbie
drogowej, a czwarta czes¢ — w transporcie. Kolej dbata o samych pracownikow
oraz o ich rodziny. Praca na DZWW szybko nauczyta pracownikéw regut odpo-
wiedzialnej pracy oraz doprowadzita do utworzenia wielu lokalnych firm wspot-
pracujacych z kolejg i dobrze zarabiajacych na tej wspodtpracy. Kolej przyczyni-
fa si¢ tez do przyspieszonej i zwielokrotnionej wymiany towaréw w osrodkach
miejskich w poblizu tej drogi. DZWW byla pierwszym budowniczym w kraju
i gtownym uzytkownikiem telegrafow elektromagnetycznych, co doprowadzito
do ujednolicenia czasu (czyli wskazan zegarow) na obszarze jej dziatania, umoz-
liwito takze (za godziwg optata) nadawanie pilnych widomosci telegrafem oraz
zwielokrotnito wymian¢ pocztowa. Mozliwos$¢ szybkich przewozdéw przesytek
przyczynito si¢ do upowszechnienia prasy i ksigzek wydawanych w innych mia-
stach 1 umozliwito rozwdj turystyki mieszkancom, dzigki czemu poznawali kraj.

58 Instrukcja o sygnatach elektrycznych dzwonkowych, Droga Zelazna Warszawsko-Wieden-
ska, Warszawa 1878, s. 17-25.



Opis budowy i poczqtkow dzialania telegrafow elektromagnetycznych... 139

Innym sukcesem kolei byto to, ze przyczynita si¢ do szybkiego przenoszenia no-
woczesnych form wytworczosci a sama byla gtownym motorem postepu tech-
nicznego w niektorych gateziach przemystu. Utatwita dostep do surowcow, row-
niez poza terenem ich wystepowania i wyrobow poza obszarem produkcji. Wérod
kobiet przyczynita si¢ do btyskawicznego przekazywania trendéow mody. DZWW
byta tez istotnym czynnikiem wzrostu znaczenia miast, przez ktore przechodzita
oraz spychania na margines zycia gospodarczego czasem starych i historycznych
miast i miasteczek, ktore znalazty si¢ w znacznej odleglosci od linii. Wpltywata
réwniez na powstawanie nowych miejscowosci i przemystowy rozwoj obszarow
znajdujacych si¢ wzdtuz jej przebiegu. Byta glownym nosnikiem postepu tech-
nicznego. W 1862 roku DZWW i DZWB miaty, wraz z liniami bocznymi, 45 sta-
cji i przystankéw. Tabor liczyt wtedy 93 lokomotywy, 114 wagonéw osobowych
1234 wagonow towarowych i przewozit ponad 700 tys. 0sob*’.

Rozwijajaca sie DZWW, pozostajaca w latach 1857-1864 w rekach pruskich,
na poczatku lat 60. XIX wieku, byta znakomitym zrodtem dochodu dla jej whasci-
cieli. Najlepiej niech o tym $wiadczy zdanie umieszczone na koncu Sprawozdania
Zarzadu DZWW za 1859 rok:

Liczebne wypadki w niniejszem sprawozdaniu przedstawione, przekonywuja, ja-
kie zarody rozwoju i pomyslnoéci miesci w sobie przedsiebiorstwo Drogi Zelaznej
Warszawsko-Wiedenskiej i jak dalece wszelkie inne przedsigwzi¢cia na statym Ig-
dzie doréwna¢ mu nie beda w stanie, skoro tylko wigkszy ruch handlowy i pomysl-
niejszy obrot stosunkdéw przemystowych i finansowych sprzyjac¢ temu bedzie®.
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ABSTRAKT

W artykule przestawiono budowe i rozw6j elementéw Drogi Zelaznej Warszawsko-Wie-
denskiej do konca 1862 roku. Pokazano powstawanie koncepcji sposobu budowy kolei,
przebieg jej trasy oraz powstawanie elementow struktury technicznej i taboru. Doktad-
nie przedstawiono budowe linii telegraféw elektromagnetycznych kolejowych w 1852
roku oraz instalacje linii telegrafu panstwowego w 1856 roku na juz eksploatowanych
stupach wzdtuz linii kolejowej. Omowiono rowniez dziatanie stosowanych wtedy tele-
grafow: ,,amerykanskich” Morse’a oraz synchronicznych wskazowkowych typu ABC,
obu firmy Siemens & Halske z Berlina.
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DESCRIPTION AND BEGINNING OF ELECTROMAGNETIC TELEGRAPHS
THAT FUNCTIONED ON THE CZESTOCHOWA SECTION
oF THE WARSAW-VIENNA IRON RAILWAY

ABSTRACT

The article presents the construction and growth of the Warsaw-Vienna Iron Railway up
to the end of 1862. It reveals the birth of the concept of how the railway should be built, its
route and the construction of the elements of its technical structure and its rolling stock.
The author precisely presents the process of building the line of railway electromagnetic
telegraphs in 1852 and the installation of the line of the state telegraph in 1856 based on
the already used poles along the railway. Additionally, the author explains how the tele-
graphs of that time functioned: the “American” Morse one and the synchronic indicative
one of ABC type, both of them produced by Siemens & Halske from Berlin.



