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Bariery logistyczne rozwoju turystyki morskiej i nadmorskiej
Pomorza

Streszczenie

Celem rozwazan jest ocena funkcjonowania systemow transportowo-logistycz-
nych w wojewddztwach zachodniopomorskim i pomorskim w stosunku do innych
wskaznikow potencjatu turystycznego. Metody zastosowane w opracowaniu to
analiza danych wtornych i analiza poréwnawcza. W opracowaniu scharakteryzo-
wano baz¢ komunikacyjng w badanych wojewodztwach oraz na podstawie danych
wtornych przeprowadzono analiz¢ transportu ladowego oraz zakwaterowania i ga-
stronomii na obszarze obu wojewddztw. Rola dostepnosci komunikacyjnej zostata
poréownana wedtug rodzaju transportu: kotowego, kolejowego, morskiego i lotni-
czego oraz ich infrastruktury. Na podstawie wskaznikéw potencjatu turystycznego
poréwnano potencjat wojewoddztw potnocnej Polski i okre§lone bariery logistyczne
w rozwoju turystyki Pomorza. O przewadze konkurencyjnej Pomorza decyduja nie
tylko walory i atrakcje turystyczne, ale tez w duzym stopniu dostepnos¢ komuni-
kacyjna opierajaca si¢ na dwoch rodzajach transportu — drogowym i kolejowym.

Stowa klucze: transport, infrastruktura, logistyka, turystyka, bariery, Pomorze.

Kody JEL: R10, R40

Wstep

Warunkiem rozwoju turystyki morskiej i nadmorskiej Pomorza jest funkcjonowanie od-
powiedniego systemu komunikacyjnego, ztozonego z dwoch podsystemow: dostepnosci
transportowej oraz wewnatrzregionalnego transportu turystycznego. Znaczacg role w prze-
mieszczaniu odgrywa infrastruktura transportowo-logistyczna, odpowiednio zorganizowana
i sprawnie funkcjonujaca na zasadach determinant logistycznych: wygoda w dostaniu si¢ do
miejsc recepcji turystycznej, czas — szybko i w okre$lonym czasie przyjazd na miejsce wy-
poczynku, bezpieczenstwo — bezwypadkowe i bezawaryjne dotarcie do zamierzonego celu
oraz komunikacja — pod wzglgdem systemu informacji. Celem rozwazan jest ocena funkcjo-
nowania systemow transportowo-logistycznych w wojewddztwach zachodniopomorskim
i pomorskim w stosunku do innych wskaznikow potencjatu turystycznego. Metody zastoso-
wane w opracowaniu to analiza danych wtérnych i analiza poréwnawcza. W przypadku obu
wojewddztw Polski Poéinocnej rozwoj turystyki jest jednym z gtéwnych celow majacych po-
prawi¢ konkurencyjnos$¢ regiondw. Bariera logistyczna moze spowodowac obnizenie liczby
wypoczywajacych w tym regionie. Aspekt dostgpnosci transportowej i wewnatrz danego
regionu ma zasadnicze znaczenie dla rozwoju turystyki.
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188  BARIERY LOGISTYCZNE ROZWOJU TURYSTYKI MORSKIEJ I NADMORSKIEJ...
Zagospodarowanie turystyczne Pomorza

Zagospodarowanie turystyczne decyduje o ruchu turystycznym i zapewnia wlasciwe wa-
runki wypoczynku na danym obszarze recepcyjnym. Zagospodarowanie turystyczne okresla
system potaczonych ze soba funkcjonalnie urzadzen turystycznych i ustug, ktére wystepu-
ja na okreslonym obszarze. Szczeg6lng rolg w zagospodarowaniu turystycznym petni baza
materialna turystyki, ktora dzieli si¢ na bazg noclegowa, gastronomiczng, towarzyszaca
1 komunikacyjng. W celu udostepnienia turystom waloréw przestrzeni jednostki terytorial-
nej zagospodarowanie turystyczne zaspokaja potrzeby turystyczno-rekreacyjne cztowieka.
(Kowalczyk, Derek 2010, s. 18)

Na zagospodarowanie turystyczne sktada si¢ dziatalnos¢ (Rogalewski 1974, s. 7):

- majaca na celu ochrong i przystosowanie do potrzeb ruchu turystycznego $rodowiska
geograficznego, ktore stanowig wlasciwy cel przestrzenny wyjazdow turystycznych;

- zmierzajaca do zapewnienia turystom niezbednych warunkéw egzystencji w miejscu lub
na szlaku bedacych celem podrozy;

- zmierzajaca do zapewnienia turystom mozliwos¢ dojazdu.

Baza komunikacyjna zapewnia turystom dostgp do miejsc wypoczynku. Dobrze rozwi-
nieta infrastruktura transportowa powinna wspotgraé z bazg turystyczng i w sposob istotny
wplywac na atrakcyjno$¢ danej jednostki terytorialnej. Analiza porownawcza wojewodztw
pomorskiego i zachodniopomorskiego prezentuje liczbg oséb pracujacych w tych dwoch
bazach (por. tabela 1).

Tabela 1

Pracujacy w przedsi¢biorstwach — transport ladowy oraz zakwaterowanie
i gastronomia na dzien 31.12.2012 r.

Wojewoddztwo Wojewodztwo
Sektor . . .
pomorskie zachodniopomorskie
Transport ladowy 12771 14 256
Zakwaterowanie i gastronomia 6373 12 872

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Biuletyn statystyczny wojewddztwa pomorskiego — II kwartal 2013,
(2013); Biuletyn statystyczny wojewodztwa zachodniopomorskiego — Il kwartat 2013 (2013).

W wojewddztwie pomorskim réznica w zatrudnionych stanowi 10,42% w transporcie
ladowym, ale juz w zakwaterowaniu i gastronomii w wojewodztwie zachodniopomorskim
pracujacych w tym sektorze jest ich ponad potowa wigcej — 50,48%. Jezeli porownamy
wyniki finansowe réznice beda podobne (por. tabela 2)2.

! http://www.stat.gov.pl/cps/rde/xber/gdansk/ASSETS Biuletyn II_kw 2013 1.pdf [dostep:19.10.2013].
2 http://www.stat.gov.pl/cps/rde/xber/szczec/ ASSETS _biuletyn II_kw 2013.pdf [dostgp:19.10.2013].
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Tabela 2
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Wiyniki finansowe przedsi¢biorstw w transporcie ladowym oraz zakwaterowania
i gastronomii w wojewodztwach pomorskim i zachodniopomorskim za rok 2012

189

(w mln PLN)
Wynik finansowe WO_]eWOdZFWO Woj eyvodztwo .
pomorskie zachodniopomorskie
Przychod w transporcie ladowym 5164,7 2 098,8
Przychod w zakwaterowaniu i gastronomii 325,1 4174
Zysk brutto w transporcie ladowym 312,0 111,2
Zysk brutto w zakwaterowaniu i gastronomii 23,9 51,1
Wskaznik poziomu kosztow w procentach
w transporcie ladowym 94,9 97,2
Wskaznik poziomu kosztow w procentach
w zakwaterowaniu i gastronomii 94,4 89.8
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Zrodto: jak w tabeli 1.

W transporcie ladowym zanotowano mniejszy przychod i zysk brutto w wojewddztwie
zachodniopomorskim oraz wysoki wskaznik poziomu kosztow — 97,2%. Zakwaterowanie
1 gastronomia w wojewodztwie zachodniopomorskim ma wysoki przychod przy wysokim
poziomie zyskow brutto (dwukrotnie wyzszy niz w wojewodztwie pomorskim). Wskaznik
poziomu kosztow jest nizszy niz w wojewodztwie pomorskim.

Przedstawione elementy zagospodarowania turystycznego sa Scisle ze soba powigza-
ne i wzajemnie si¢ uzupetniaja, a w przypadku nieprawidtowego funkcjonowania jednego
z tych sktadnikow nastegpuja zaktocenia.

Transport w obsludze sektora turystyki

W Polsce nie w pelni wykorzystuje si¢ infrastrukture turystyczng ze wzgledu na niewy-
starczajacy stan infrastruktury transportowej, ktorej przypisuje si¢ podstawowe znaczenie
w zaspokajaniu potrzeb zwigzanych z uprawianiem turystyki. Umozliwia ona nie tylko dotar-
cie do docelowego miejsca wypoczynku, ale takze poruszanie si¢ w obrebie danej destynacji
turystycznej (Faracik, Pawlusinski 2007, s. 164). Tylko te obszary, ktore s tatwo dostepne
komunikacyjnie majg szanse zaistnie¢ na rynku turystyki masowej. Transport jest warunkiem
koniecznym do zaistnienia turystyki w danej jednostce terytorialnej, ktora chce rozwijac sub-
produkt turystyczny (Kozlak 2008, s. 193). W systemach logistycznych okresla si¢, iz transport
powinien zapewni¢ produkt, w tym wypadku turystyczny w sposob wygodny, niezawodny,
bezpieczny i w odpowiednim czasie. Rola dostgpnosci komunikacyjnej w rozwoju turystyki
nabiera szczegolnego znaczenia w przypadku miejscowosci nadmorskich Morza Baltyckiego,
dazacych do okreslenia osrodkow turystycznych. Utrudnienia w dostaniu si¢ do takiego mia-
sta lub napotkanie przeszkody w dostaniu si¢ na miejsce wypoczynku i przemieszczanie si¢
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W jego obrebie sa czynnikami wplywajacymi na niekorzystny wizerunek i wyraznie zniechg-
cajacy do powtdrnego przyjazdu. Infrastruktura transportowa w wojewddztwach pomorskim
1 zachodniopomorskim zostala zaprezentowana w tabeli 3. Wielkos¢ linii kolejowych obecnie
eksploatowanych w obu wojewodztwach utrzymuje si¢ na tym samym poziomie. Najlepsze
potaczenia kolejowe z pozostaltymi wojewodztwami majg miasta wojewodzkie Koszalin
1 Stupsk, natomiast miejscowos$ci nadmorskie sa stabo skomunikowane z reszta kraju.

Tabela 3

Infrastruktura transportowa i komunikacyjna w wojewddztwie pomorskim
i zachodniopomorskim w 2011 roku

Dane dotyczace transportu Woj ewészwo Woj e'wc')dztwo .
pomorskie zachodniopomorskie

Linie kolejowe eksploatowane (w km) 1238 1202
Drogi publiczne (w km) 12 391,3 13 550,6
Linie regularnej komunikacji autobusowej krajowej 45793 68 824
Linie regulacji komunikacji autobusowej podmiejskiej 21 889 28 143
Przewozy pasazerow transportem zarobkowym (w tys.) 33980 21039
Przewoz pasazerow w porcie lotniczym (w tys.) 2455,7 259.9
Przew6z pasazeréw morska flotg transportowa

w komunikacji mi¢dzynarodowe;j 128 132 634 611
Przewoz pasazerow przybrzezng flota transportowa 218 000 302 953
Migdzynarodowy ruch pasazerow w portach morskich 314761 948 645

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie: Transport w wojewddztwie zachodniopomorskim w 2011 r. (2012);
Transport w wojewddztwie pomorskim w 2011 r. (2012).

Wojewodztwo zachodniopomorskie dysponuje o 8,55% drog publicznych wigeej 1 uru-
chomione o 33,46% wigcej regularnych linii autobusowych w komunikacji krajowej, a linii
podmiejskich 0 22,22%. Wojewddztwo pomorskie moze pochwali¢ si¢ rozwinietym ruchem
pasazerskim wykonywanym transportem lotniczym, prawie dziesigciokrotnie wigkszym
niz w porcie lotniczym w Goleniowie 1 wyzszym przewozem pasazerow transportem za-
robkowym (o 38,08% niz wojewodztwo zachodniopomorskie). W przypadku przewozow
pasazeréw morska flota transportowa w komunikacji miedzynarodowej brane sa pod uwa-
ge, oprocz zespotu portowego Szczecin — Swinoujécie, porty: Migdzyzdroje, Kotobrzeg
i Dartfowo w wojewddztwie zachodniopomorskim, stad o 79,8%wyzsza liczba pasazerow
niz w wojewodztwie pomorskim, ktore przewozy miedzynarodowe prowadzi tylko z portow
w Gdansku i Gdyni, oraz wyzszy o 66,82% migdzynarodowy ruch pasazerski. Przewozy
pasazeroéw przybrzezng flota transportowa sa wieksze o 28,04%.

Wojewodztwa zachodniopomorskie i pomorskie maja poréwnywalng infrastruktur¢ dro-
gowa 1 kolejowa, ale zachodniopomorskie ma lepiej rozwinigtg infrastrukture punktowsq
1 liniowg morska oraz wigcej potaczen regularnych linii autobusowych. Wojewodztwo po-
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JOANNA DYCZKOWSKA 191

morskie doskonale wykorzystuje port lotniczy w rozwoju turystyki krajowej (biznesowej)
i miedzynarodowe;.

Turystyka wybrzeza — wykorzystanie

W celu okreslenia atrakcyjnosci turystycznej wojewodztw zachodniopomorskiego i pomor-
skiego dokonano merytorycznego doboru zmiennych oraz ich podziatu na grupy odnoszace si¢
do podstawowych elementow okreslajacych atrakcyjnos¢ turystyczna. W przyjetej metodzie po-
tencjalne zmienne podzielone sg na nastepujace grupy (Gotembski 1999; Panfiluk 2009):

- zasoby i walory przyrodnicze,

- zasoby i walory kulturowe,

- bazanoclegowa i gastronomiczna,

- baza komunikacyjna,

- baza towarzyszaca turystyki,

- wykorzystanie obiektow turystycznych.

W tabeli 4 zaprezentowano wskazniki dotyczace potencjatu turystycznego wojewodztw
pomorskiego i1 zachodniopomorskiego w porownaniu do Polski za rok 2012.

Tabela 4
Wybrane wskazniki potencjalu turystycznego
Wskaznik Polska WO_]eWOdZFWO Woj eyvodztwo .
pomorskie | zachodniopomorskie

Powierzchnie o szczegblnych walorach

przyrodniczych prawnie chronione

(w % powierzchni ogdlnej) 32,5 32,7 21,7

Drogi publiczne o twardej nawierzchni

(na 100 km? powierzchni) 89,7 67,7 59,2
Odsetek drog o ztym stanie nawierzchni 13,5 7,0 11,0
Szlaki turystyczne (na 100 km? powierzchni) 23,5 18,6 30,0
Zwiedzajacy muzea (na 1000 ludnos$ci) 693,1 767,3 254,5
Obiekty nieruchome wpisane do rejestru

zabytkéw (na 100 km? powierzchni) 21,2 16,8 14,9
Placowki gastronomiczne (na 100 km?) 4,4 3,7 2,6

Zrodto: opracowanie wilasne na podstawie: Turystyka w 2012 r, (2013).

Wojewodztwo zachodniopomorskie ma ponizej Sredniej krajowej powierzchnie o szcze-
golnych walorach przyrodniczych prawnie chronionych, zabytkow oraz placoéwek gastro-
nomicznych, a powyzej szlaki turystyczne. W wojewodztwie pomorskim ponizej $redniej
krajowej wystepuja szlaki turystyczne, zabytki i placowki gastronomiczne, a powyzej po-
wierzchnie o szczegdlnych walorach przyrodniczych prawnie chronionych, wojewodztwo to
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192 BARIERY LOGISTYCZNE ROZWOJU TURYSTYKI MORSKIEJ I NADMORSKIE]J...

wykazuje si¢ wigksza liczba zwiedzajacych muzea. W obu przypadkach, co stanowi barierg
stosunkowo mata ilo$¢ drog publicznych o twardej nawierzchni.

Do rozszerzonej analizy zostaty wykorzystano dane dotyczace bazy noclegowe;j i gastro-
nomicznej oraz wykorzystanie obiektow turystycznych w wojewodztwie pomorskim i za-

chodniopomorskim (por. tabela 5).

Tabela 5

Analiza bazy noclegowej i gastronomicznej oraz obiektow turystycznych

w wojewddztwie pomorskim i zachodniopomorskim w 2012 roku

Dane dotvezace turvstyki Wojewddztwo Wojewddztwo
ez sy pomorskie zachodniopomorskie
Turysci korzystajacy z obiektow noclegowych (w tys.) 1661,5 1 863,6
Udzielone noclegi w obiektach noclegowych (w tys.) 6400,9 10 937,0
Stopien wykorzystania miejsc noclegowych (w %) 34,7 44,0
Turystyczne obiekty noclegowe 1275 1219
Miejsca noclegowe w obiektach noclegowych 92 541 119967
Noclegi udzielone turystom krajowym w tys. 5510,6 8413,4
oraz procent w stosunku do Polski 10,3 15,8
Noclegi udzielone turystom zagranicznym w tys. 890,3 2523,6
oraz procent w stosunku do Polski 7,5 21,2

handel_wew_6-2014-kolejnosc.indd 192 @

Zréodto: jak w tabeli 4.

Pod wzgledem wykorzystania bazy noclegowej wojewodztwa zachodniopomorskie i po-
morskie sg liderami w kraju, ale wskazniki pokazuja przewage wojewodztwa zachodniopo-
morskiego:

- 0 10,84% wigcej korzysta turystow z obiektow noclegowych,
- 041,48% wigcej udzielono noclegow,
- 22,86% wiecej posiada miejsc noclegowych.

Na uwage zastuguje wysokie wykorzystanie bazy noclegowej przez zagranicznych tury-
stow, ktorzy przyjezdzaja z Niemiec, Szwecji 1 Danii.

W 2012 r. $§rednio w Polsce na 100 km? przypadaty 3,02 turystyczne obiekty noclegowe
(posiadajace 10 lub wigcej miejsc noclegowych). Wskazniki przekraczajace srednig krajowa
odnotowano w wojewodztwach: matopolskim — 9,2 obiektu na 100 km?, pomorskim — 7,0,
zachodniopomorskim — 5,3, $laskim — 5,0 oraz dolnoslaskim — 4,7.

Analiza infrastruktury logistycznej Pomorza

Na system transportowy skladaja si¢ trzy elementy: srodki transportu, infrastruktura
transportu (punktowa i liniowa) oraz system zarzadzania ruchem $rodkow transportu prze-
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wozacych towary lub osoby (Krawczyk 2011, s. 273). Warunkiem osiggania pozadanych
cech w transporcie samochodowym i kolejowym w przypadku ruchu pasazerskiego jest
istnienie specyficznej infrastruktury. W przypadku infrastruktury punktowej sa to dworce
autobusowe i kolejowe, porty lotnicze 1 morskie, przystanki oraz przystanie. Infrastruktura
liniowa w transporcie samochodowym to sie¢ drogowa wraz z lezacymi w ciagu drogi
obiektami inzynierskimi, placami, zatokami pojazdowymi, $ciezkami rowerowymi, chod-
nikami oraz urzadzeniami technicznymi zwigzanymi z prowadzeniem i zabezpieczeniem
ruchu (Ustawa...1985). Infrastrukture liniowa stanowig linie kolejowe wraz z bocznicami
oraz niezbedna infrastruktura energetyczna, wodno-kanalizacyjna, urzadzenia sterowania
ruchem i tacznoscia (Rydzkowski, Wojewodzka-Krol, 2007, s. 73-74). Sprawnie funkcjo-
nujacy transport petni istotng funkcje w ksztaltowaniu transportu turystycznego na tere-
nie kraju, jak i wewnatrzregionalnego. W przypadku Pomorza barierg jest brak powigzan
transportowych (Polska Wschodnia) lub bardzo mata liczba z pozostatymi regionami kraju.
Dodatkowo nalezy podkresli¢ stabe potaczenie roznych gatezi transportu — doskonale funk-
cjonujacy przewoz pasazerow droga morska w wojewodztwie zachodniopomorskim i brak
zaplecza drogowo-kolejowego do portow morskich w celu dalszego kontynuowania podro-
zy. Podobng sytuacj¢ mozna zaobserwowac¢ w wojewddztwie pomorskim — migdzy portem
lotniczym w Gdansku i brakiem potaczenia z pozostatymi galgziami. Zadaniem transportu
turystycznego jest zapewnienie dogodnych z punktu widzenia potrzeb ruchu turystycznego
powiazan komunikacyjnych w kraju oraz wewnatrz obszaru recepcji. Poziom natezenia po-
tokow pasazerskich w transporcie jest $cisle zwiazany z wystepowaniem zjawiska sezono-
wosci ruchu turystycznego w obszarze recepcji. Brak dziatania w ramach logistycznego tan-
cucha ruchu pasazerskiego powoduje brak komodalnosci transportu. Wzrastajacy w sezonie
turystycznym nie zawsze determinuje wigksze zaangazowanie podmiotow operujacych na
rynku transportu w obstuge potokow pasazerskich. W przypadku wojewodztw zachodniopo-
morskiego i pomorskiego podejmowane sa decyzje dotyczace zwigkszenia liczby potaczen
w ramach relacji taczacych aglomeracje miejskie kraju i regionu z miejscowosciami tury-
stycznymi lub tez zwigkszenie pojemnosci srodkow transportu w ramach juz istniejacych
potaczen. Logistyka transportu pasazerskiego stanowi jeden z gtdwnych, ale najbardziej
zawodnych filaréw sktadajacych si¢ na zewnetrzng 1 wewnetrzng dostepnosé transportowq
regiondw, w tym takze regiondéw turystycznych. Z punktu widzenia potrzeb ruchu turystycz-
nego istotna jest rowniez dostepno$¢ transportowa obszaréw recepcyjnych (miejscowosci
turystyczne) z najwazniejszymi obszarami emisyjnymi polskimi i zagranicznymi. Barierami
wystepujacymi z punktu widzenia logistycznej obstugi ruchu pasazerskiego sa:
- niezagospodarowane mate lotniska w obu wojewodztwach nadmorskich;
- brak potaczen autokarowych poza sezonem, a takze niewielka liczba potaczen kolejo-
wych;
- brak drogi ekspresowej wzdtuz wybrzeza oraz na Pomorze Srodkowe; istnieje tylko S3
do Szczecina i Swinoujécia oraz A1 do Gdanska;
- zly stan infrastruktury kolejowej wptywajacy negatywnie na predkos¢ i komfort podro-
zowania oraz mata liczba polaczen, a takze brak zintegrowanych potaczen kolejowych
na stacjach przesiadkowych;
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- wyeksploatowany i przestarzaly tabor kolejowy ograniczajacy konkurencyjnos$¢ ushug
kolejowych 1 wykorzystanie parametréw technicznych modernizowanych linii;

- wyczerpywanie przepustowosci drog i ich rosnace zatloczenie szczegodlnie w sezonie
letnim;

- niskie standardy techniczne istniejacych drog, brak obwodnic i miejsc postojowych;

- brak zintegrowanych systemow transportu publicznego (platform intermodalnych dla
transportu pasazerskiego);

- brak szybkiego i sprawnego dostgpu drogowego i kolejowego do portow lotniczych;

- stabo rozwiniety dostep do portow morskich, zarowno od strony ladu, jak i morza nie
tylko miast $rednich jak Kotobrzeg, Dartowo i Ustka, ale takze duzych — Swinoujscia,
Gdanska i Gdyni.

Sprawna obstuga transportowa ruchu turystycznego, szczegolnie w okresie sezonu letnie-
go wymaga dobrze zorganizowanego i zintegrowanego transportu roznych gatezi. Problemy
transportowe wojewodztw zachodniopomorskiego i pomorskiego szczegolnie uwidaczniajg
si¢ w sezonie turystycznym, gdy pigciokrotnie wzrasta liczba uzytkownikow infrastruktury.
W konsekwencji, mimo bardzo dobrej bazy noclegowej, dojazd do miejscowosci turystycz-
nych Pomorza bywa mocno utrudniony, co zniecheca turystow do ponownego przyjazdu nad
Morze Battyckie. Prowadzone inwestycje w infrastrukture transportowa sa niewystarczajace
i nalezy dostosowac siatki potaczen do oczekiwan turystow nie tylko z Polski, ale 1 zagrani-
cy w celu zaspokojenia ich potrzeb.

Podsumowanie

Sprawna obstuga logistyczna ruchu turystycznego wymaga dobrze zorganizowanego
1 zintegrowanego systemu transportowego. Obecnie system transportu w wojewodztwach
pomorskim i zachodniopomorskim koncentruje si¢ na dwoch rodzajach transportu — dro-
gowym 1 kolejowym. O przewadze konkurencyjnej Pomorza decydujg nie tylko walory
i atrakcje turystyczne, ale tez w duzym stopniu dostepno$¢ komunikacyjna. W analizo-
wanych wojewodztwach wskazniki potencjatu turystycznego pokazuja, iz zachodnio-
pomorskie ma wskaznik powierzchni o szczegolnych walorach przyrodniczych praw-
nie chronionych, zabytkow oraz placowek gastronomicznych ponizej $redniej krajowej,
a powyzej — szlakow turystycznych. Wojewodztwo pomorskie charakteryzuja wskazniki
ponizej $redniej krajowej dotyczace szlakow turystycznych, zabytkow i placowek gastro-
nomicznych, a powyzej — powierzchni o szczegdlnych walorach przyrodniczych prawnie
chronionych i liczbie zwiedzajacych muzea. Barierami wystepujacymi z punktu widze-
nia logistycznej obshugi ruchu pasazerskiego jest brak matych lotnisk, stosunkowo mate
wykorzystanie lotniska pod Szczecinem (Golenidw). Problemem jest brak polaczen au-
tokarowych poza sezonem i drogi ekspresowej wzdtuz wybrzeza. Mimo wykorzystania
transportu kolejowego, jego zly stan wplywa negatywnie na predkos¢ i komfort podro-
zowania. Porty morskie stanowig mozliwo$¢ zwigkszenia ruchu turystow z zagranicy, ale
brakuje dostepu do portow morskich od strony ladu. Jezeli wladze panstwowe i regio-
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nalne nie beda planowaly zintegrowanych systemow transportu publicznego, nie nastapi
rozwoj ruchu turystycznego, ktory w strategiach obu wojewddztw uznano za prioryte-
towy. Dodatkowo w planach powinno si¢ umiesci¢ stworzenie platform intermodalnych
dla transportu pasazerskiego oraz realizacj¢ szybkiego i sprawnego dostgpu transportu
drogowego i kolejowego do portéw morskich i lotniczych.
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Logistic Barriers for Development of Pomeranian Maritime
and Coastal Tourism

Summary

An aim of considerations is to assess functioning of the transport and logistic
systems in the Zachodniopomorskie (West Pomeranian) and Pomorskie (Pomerani-
an) Provinces vis-a-vis other indicators of tourist potential. The methods applied in
the study are an analysis of secondary data and a comparative analysis. In the study,
there are characterised the transportation basis in the provinces surveyed and, based
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on the secondary data, carried out an analysis of the road transport as well as lodg-
ing and catering in the area of both provinces. The role of transportation accessibil-
ity was compared by the type of transport: road, railways, maritime and air as well
as their infrastructure. Based on the indices of tourist potential, there was compared
the potential of the provinces of northern Poland and determined the logistic bar-
riers in Pomeranian tourism development. The Pomerania’s competitive advantage
is decided not only by tourist values and attractions but also, to a great degree, the
transportation accessibility based on the two types of transport — road and railway.

Key words: transport, infrastructure, logistics, tourism, barriers, Pomerania.

JEL codes: R10, R40

Jlorucrn4yeckue 6apbepbl pa3BUTHS MOPCKOI0 U IPUMOPCKOIO
TypusMma Ilomopbs

Pe3rome

Llens paccyxaeHu — OLEHUTH ACHCTBUE TPAHCHOPTHO-IOTUCTUYECKUX CUCTEM
B 3araHOIIOMOPCKOM 1 [IoMOpCKOM BOEBOJICTBAX IO OTHOIICHHIO K JIPYTHM MO-
Ka3aTeqsiM  TypPHCTHUECKOTO TOTEHIMana. MeTozbl, IpIMEHEHHbIE B pa3paboTke
— aHalIM3 BTOPUYHBIX JAHHBIX U COIOCTABUTEIBHBIN aHanmu3. B paszpaborke naHa
XapakTepUCTUKA TPAHCIIOPTHON 06a3bl B 00CIHEIyeMbIX BOCBOJCTBAX, & TAKKe Ha
OCHOBE BTOPUYHBIX JIAHHBIX NPOBECH aHAIN3 CYXOIyTHOTO TPAHCIOPTa, TOCTHU-
HMYHOTO XO35IHCTBA M OOIIECTBEHHOTO TUTaHMs HA TEPPUTOPHU 00OMX BOEBOJCTB.
Ponb mocTymmHOCTH TpaHCTIOPTA COMOCTABIIIH 0 BHAM TPAHCIIOPTA: JOPOXKHOTO,
KEIIE3HOJOPOKHOTO, MOPCKOTO U BO3AYIIHOTO, a Takxke MX uHppacTpykTypsl. Ha
OCHOBE TIOKa3aTelNell TypHCTUUECKOTO MOTEHIMaaa COMOCTABHIN IOTEHIHAN BO-
€BOJICTB ceBepHOH 101N 1 ONpe/ieNieHHbIE IOTHCTHYECKHE 0apbephl B Pa3BUTHH
TypusMa Ilomopbs. KonkypentHoe npeumyrectBo IToMOpes peraroT He TOJIBKO
TYPHCTHUYECKHE JIOCTOMHCTBA U aTPAKIIMOHBI, HO U B OOJIBIIION CTEIIEHH TPAHCHIOPT-
Hast I0CTYITHOCTb, OCHOBaHHAs Ha JIByX BHIaX TPAHCIIOPTA: JOPOXKHOM M XKEIE3HO-
JIOPOYKHOM.

KuroueBble cioBa: TpaHcnopt, HHQpPAcTPyKTypa, JIOTHCTUKA, TYPH3M, Oapbepsbl,
[Tomopse.

Konnr JEL: R10, R40
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