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Odpowiedzialnos¢ za szkody wyrzadzone
przez pojazd autonomiczny w kontekscie art. 446 kc

Wprowadzenie

Za pierwsza $miertelng ofiar¢ pojazdu autonomicznego uwaza si¢ Eleine
Herzberg. Do wypadku doszto 18 marca 2019 r. w miejscowosci Tempe
w Arizonie: piesza zostata potracona przez samochdd volvo xc90 nalezacy do
korporacji Uber. Co prawda w niniejszej sprawie odpowiedzialnos¢ za wypa-
dek przypisywana jest osobie majacej sprawowaé nadzér nad samochodem,
ktéra zamiast skupia¢ uwagg na drodze, ogladata program , The Voice” na
smartfonie', niezaleznie jednak od powyzszego nalezy postawi¢ pytanie — kto
i w jakim zakresie bedzie ponosit odpowiedzialnos$¢ za szkody wyrzadzone
ruchem pojazdu autonomicznego? Mozna bowiem wyobrazi¢ sobie sytuacje,
w ktérej osoba nadzorujaca pojazd zachowata wszelkie srodki ostroznosci,
a do wypadku i tak doszto.

Jako przyczyne wypadku z udzialem pojazdu autonomicznego mozna
wskaza¢ wiele czynnikéw?. Dla przyktadu moga to by¢:
1) blad oprogramowania;
2) awaria podzespotu odpowiadajacego za monitorowanie sytuacji na dro-

dze (np. radar, lidar);

3) przerwa w tacznosci z siecig internetowa;
4) awaria systemu GPS;

' H. Somerville, D. Shepardson, Police Say Uber Driver Was Watching Hulu Around the Time
her Self-driving Car Fatally Struck a Pedestrian, 22.06.2018, https://www.businessinsider.
com/uber-driver-rafaela-vasquez-watching-hulu-before-fatal-collision-2018-62IR=T  [dostep:
7.11.2019].

2 ].B. Woods, Autonomous Vehicles and Police Deescalation, https://papers.sstn.com/sol3/
Delivery.cfm/SSRN_ID3450970_code946203.pdfrabstractid=3392799&mirid=1 [dostep:
7.11.2019].
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5) zhakowanie oprogramowania pojazdu;
6) blad ludzki.

Pod uwagg nalezy wzia¢ réwniez kwestie etyczne, bowiem w pewnych
sytuacjach to pojazd bedzie musial ,podja¢ decyzje”, jaki manewr wykona
i jakie beda jego skutki, np.: czy samochéd uderzy w grupe pieszych, czy tez
uniknie kolizji z pieszymi, ryzykujac zdrowiem i zyciem swoich pasazeréw
albo innych o0s6b znajdujacych si¢ na drodze.

Problemy prawne i etyczne beda tym trudniejsze, im wyzszy bedzie sto-
pieri automatyzacji pojazdu. O ile na chwilg obecna w pojezdzie znajduje si¢
osoba nadzorujaca, to docelowo samochody maja poruszac si¢ bez ingerencji
ludzkiej. Pojazdy o najwyzszym stopniu automatyzacji nie beda nawet wypo-
sazone w pedaly i kierownice — pojazdami takimi beda wiec podrézowaé sami
pasazerowie’.

Zdolnos¢ taczenia si¢ pojazdéw z otoczeniem i ich digitalizacja — tuz obok
innowacji majacych na celu ograniczenie emisji szkodliwych substancji wy-
dzielanych przez samochody — stanowi najsilniejszy trend na rynku motory-
zacyjnym®. Warto wspomnie¢, ze po drogach panstw Unii Europejskiej juz
jezdza w pelni autonomiczne autobusy’ oraz konwoje cigzaréwek wykorzy-
stujgce technologie tzw. platooingu®. Trend ,automatyzowania” wzmacniany
jest przez europejskiego prawodawce. Europostowie z Komisji Rynku We-
wnetrznego i Ochrony Konsumentéw Parlamentu Europejskiego, zgodnie
z rekomendacjami Komisji Europejskiej, zatwierdzili szereg nowych norm
bezpieczeristwa pojazdéw, ktére z jednej strony maja zwigkszy¢ bezpieczen-
stwo ruchu drogowego, z drugiej za$ nakazuja instalowanie w pojazdach
urzadzen umozliwiajacych przynajmniej czg$ciowo autonomiczng jazdg. Do
obowiazkowego wyposazenia nowych pojazdéw maja naleze¢ m.in. syste-
my automatycznego hamowania awaryjnego (AEB) z wykrywaniem pieszych
i rowerzystow, a takze inteligentnego wspomagania predkosci (ISA, tzw. inte-
ligentny tempomat) oraz asystent utrzymywania pasa’.

3 C.'Threewitt, The GM Car That Has No Steering Wheel or Pedals, https://auto.howstuffworks.
com/under-the-hood/trends-innovations/gm-car-that-has-no-steering-wheel-or-pedals.htm
[dostep: 7.11.2019].

Raport: Global Automotive Executive Survey 2019, 13.02.2019, https://home.kpmg/pl/
pl/home/insights/2019/02/raport-global-automotive-executive-survey-2019.heml  [dostgp:
7.11.2019].

Autonomiczne autobusy na lotnisku Weeze, 21.02.2019, heeps://www.fakty.nl/zycie-w-
holandii-65/24432-autonomiczne-autobusy-na-lotnisku-weeze [dostgp: 7.11.2019].

¢ MAN Achieves Real-world Platooning Trial Success, https://www.smmt.co.uk/2019/06/man
-achieves-real-world platooning-trial-success/ [dostep: 7.11.2019].

L. Osidski, PE popart nowe przepisy, kidre zmniejszq liczbe ofiar wypadkéw na drogach,
16.04.2019, https://biznes.interia.pl/wiadomosci/news/pe-poparl-nowe-przepisy-ktore-
zmniejsza-liczbe-0f1ar,2609775 [dostep: 7.11.2019].
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Majac na uwadze dynamiczny rozwdj systeméw umozliwiajacych auto-
nomiczng jazdg, warto rozwazy¢ problemy, jakie moga si¢ pojawi¢ w wyniku
szkody wyrzadzonej przez pojazd autonomiczny. Oczywiscie pojazd autono-
miczny wyrzadzi¢ moze szkody zaréwno rzeczowe, jak i osobowe, za$ te ostat-
nie nie musza skutkowa¢ wylacznie $miercia poszkodowanego, jednak w oce-
nie autora wypadki ze skutkiem $miertelnym najmocniej poruszaja opinig
publiczna, a takze otwieraja bardzo szeroki wachlarz roszczen, stad niniejsza
préba oméwienia probleméw whasnie w kontekscie art. 446 ke.

Szkody majgtkowe wynikajgce ze smierci w wypadku

Wypadek drogowy, ktérego skutkiem jest §mier¢ cztowieka, otwiera bardzo
szeroki wachlarz roszczert w stosunku do zobowiazanego. Artykut 446 ke
wymienia:

1) zwrot kosztéw leczenia oraz pogrzebu osobie ktéra je poniosta;

2) rentg dla oséb, wzgledem ktérych cigzyt na zmartym obowiazek alimen-
tacyjny; takiej samej renty zada¢ moga inne osoby, ktérym zmarly do-
browolnie i stale dostarczal srodkéw utrzymania;

3) stosowne odszkodowanie dla 0séb najblizszych za znaczne pogorszenie
si¢ ich sytuacji zyciowej;

4) zado$¢uczynienie dla najblizszych cztonkéw rodziny zmarlego za dozna-
na krzywde®.

Ponadto Sad Najwyzszy umozliwil przyznanie zado$¢uczynienia za $mieré
osoby najblizszej na podstawie art. 448 kc w zwiazku z art. 23 i 24 ke w przy-
padkach, gdy zdarzenie powodujace $mier¢ mialo miejsce przed dniem
3 sierpnia 2008 r.’

Zaznaczy¢ nalezy, ze w przypadkach, gdy szkoda zostata wyrzadzona ru-
chem pojazdu, roszczenia zaspokajane sa przez zaktad ubezpieczeri w ramach
obowiazkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej posiadaczy po-
jazdéw mechanicznych albo przez Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny
w przypadkach okreslonych w art. 98 ustawy z dnia 22 maja 2003 r. o ubez-
pieczeniach obowiazkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym
i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych.

8

Komentarz do Kodeksu cywilnego. Ksigga trzecia. Zobowigzania, t. 1-2: Szkody majatkowe wy-
wolane Smiercig czlowieka, red. G. Bieniek, LexisNexis 2011.

?  Uchwata Sadu Najwyiszego z dnia 22 pazdziernika 2010 r. (IIl CZP 76/10), LEX nr 604152.
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Pojazd autonomiczny — definicja i stopnie autonomicznosci
pojazdu

Myslac o autonomicznym pojezdzie, zazwyczaj wyobrazamy sobie naszpi-
kowany elektronikg statek kosmiczny, ktéry porusza si¢ bez jakiejkolwiek
ludzkiej ingerencji. Rzeczywisto$¢ jest jednak zgota inna, bowiem pojazd
autonomiczny pojazdowi autonomicznemu nieréwny'’. Za przejawy auto-
matyzacji pojazdu mozna juz bowiem uzna¢ tak powszechne systemy jak np.
ABS i kontrola trakgji czy tez coraz bardziej popularni asystenci: pasa ruchu,
hamowania oraz aktywne tempomaty. Biorac pod uwage normy bezpieczeri-
stwa wspdtczesnych pojazdéw, prawie kazdy z nas porusza si¢ samochodem
w mniejszym lub wigkszym stopniu zautomatyzowanym. Oczywiscie najbar-
dziej zaawansowane konstrukcje wykorzystuja nie tylko proste czujniki ABS,
ale takie technologie jak radar, lidar czy tez widzenie komputerowe. Dodat-
kowo pojazdy autonomiczne o wyzszym stopniu zaawansowania wspomaga-
ne sa przez system GPS, co wigcej — potrafig komunikowa¢ si¢ miedzy soba.
Celem usystematyzowania wprowadzono tzw. stopnie autonomicznosci.
W praktyce najpowszechniejszymi klasyfikacjami sa: klasyfikacja sporzadzona
przez Society of Automotive Engineers (klasyfikacja SAE J3016 Autonomy
Levels), ktéra wyrdznia sze$¢ stopni autonomicznosci'?, oraz klasyfikacja spo-
rzadzona przez National Highway Traffic Safety Administration, ktéra wy-
réznia pig¢ stopni autonomicznosci'?.
Jako poziomy autonomicznosci pojazdéw wedtug klasyfikacji SAE mozna
wiec wskazad:
e poziom 0 — brak autonomicznosci pojazdu,
*  poziom 1 — asystent kierowania pojazdem,
*  poziom 2 — cz¢dciowa autonomia pojazdu,
*  poziom 3 — warunkowa autonomicznos$¢ pojazdu,
*  poziom 4 — znaczna autonomia pojazdu,
*  poziom 5 — petna autonomia pojazdu.

1 D.J. Glancy, Autonomous and Automated and Connected Cars — Oh My! First Genera-
tion Autonomous Cars in the Legal Ecosystem, https://conservancy.umn.edu/bitstream/
handle/11299/174406/619%20Glancy.pdf?sequence=1&isAllowed=y [dostep: 7.11.2019].

""" J. Shuttelworth, SAE Standards News: 3016 automated-driving graphic update, https:/[www.

sae.org/news/2019/01/sae-updates-j3016-automated-driving-graphic [dostgp: 7.11.2019].

National Highway Traffic Safety Administration Preliminary Statement of Policy Con-

cerning Automated Vehicles, https://www.nhtsa.govstaticfilesrulemaking pdf [dostep:

7.11.2019] oraz T. Neumann, Perspektywy wykorzystania pojazdéw autonomicznych w trans-

porcie drogowym w Polsce, https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal.clement.baz-

tech-37a29¢5f-9baa-48d6-a088-1b71a6791fef/c/787_Neuman_Perspektywy.pdf  [dostep:

7.11.2019].
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W przypadku najnizszego poziomu autonomicznosci (a w zasadzie jej
braku) za kierowanie pojazdem odpowiada w petni kierowca. Obecnie sa-
mochody tego typu to coraz rzadszy widok na polskich drogach — zapewne
w nieodleglej perspektywie czasowej pojazdami tego rodzaju beda wytacznie
pojazdy zabytkowe lub tzw. youngtimery. Od poziomu 1. pojawiaja si¢ ele-
menty wyposazenia, ktore wspomagaja kierowcg, tj. wspomniane juz ABS,
kontrole trakeji, automatyczne systemy stabilizacji toru jazdy czy tez aktywny
tempomat. Prawdziwa autonomiczna jazda rozpoczyna si¢ jednak dopiero
od poziomu 3., na ktérym co prawda kierowca nadal jest niezbedny celem
przejecia kontroli nad pojazdem, jednak nie wymaga si¢ od niego stalej obser-
wagji otoczenia. Na poziomie 4. i 5. pojazd moze porusza¢ si¢ bez kierowcy
i niekoniecznie kierujacy bedzie mial mozliwo$¢ przejecia kontroli nad po-
jazdem". Wszystko to mozliwe jest dzigki taczeniu réznych technologii oraz
wykorzystaniu tzw. sztucznej inteligencji.

Pojazd autonomiczny w prawie polskim

Z dniem 22 lutego 2019 r. dodano oddzial 6 do Prawa o ruchu drogowym,
ktéry reguluje wykorzystanie drég na potrzeby prac badawczych nad pojaz-
dami autonomicznymi'4. Zmiana wprowadzita réwniez do polskiego porzad-
ku prawnego legalna definicj¢ pojazdu autonomicznego. Zgodnie z art. 65k
ilekro¢ w niniejszym oddziale jest mowa o pojezdzie autonomicznym, nalezy
przez to rozumie¢ pojazd samochodowy wyposazony w systemy sprawujace
kontrole nad ruchem tego pojazdu i umozliwiajace jego przemieszczanie bez
ingerencji kierujacego, ktéry w kazdej chwili moze przeja¢ kontrole nad tym
pojazdem. Ustawodawca rozumie wigc przez pojazd autonomiczny samocho-
dy na poziomie 3., 4. i 5. z tym zastrzezeniem, ze w kazdym przypadku w po-
jezdzie musi znajdowad si¢ kierujacy, ktéry ma mozliwo$¢ przejecia kontroli
nad ruchem pojazdu. Pojawiaja si¢ glosy, iz uregulowanie to wytaczyto moz-
liwo$¢ testowania na terenie Polski pojazdéw ,,bez kierowcy” oraz pojazdéw,
ktére nie s3 wyposazone w kierownice oraz pedaty’”. O ile bezdyskusyjne
wydaje si¢, ze zgodnie z polskim prawem w pojezdzie musi znajdowac si¢
kierujacy, co z pewnoscia wylacza stosowanie jedynie zdalnego nadzoru nad
pojazdem, to juz nie do korica wiadomo co nalezy rozumie¢ przez przejecie

heeps://www.nhtsa.gov/technology-innovation/automated-vehicles-safety [dostep: 7.11.2019].
14 Oddziat 6 dodany przez art. 55 pkt 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz.U.2018.317)
zmieniajacej ustawg Prawo o ruchu drogowym z dniem 22 lutego 2018 r., z tym ze art. 651
ust. 4 pkt 3 wszedt w zycie z dniem 1 lipca 2019 r.

M. Czenko, O testowaniu samochodéw autonomicznych (krytycznych) stow kilka, heeps://www.
transport-publiczny.pl/mobile/o-testowaniu-samochodow-autonomicznych-krytycznych-

slow-kilka-57672.html [dostgp: 7.11.2019].
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kontroli nad pojazdem. Ustawodawca nie wskazal, ze kierujacy musi przejaé
petna kontrole nad pojazdem, mozna wigc rozwazy¢, czy nie bedzie mozliwe
testowanie pojazdu wyposazonego jedynie w tzw. kill switch', ktéry umoz-
liwi tylko i wyltacznie natychmiastowe zatrzymanie pojazdu. Pod znakiem
zapytania pozostaje testowanie pojazdéw w technologii tzw. car platooningu,
bowiem system ten przewiduje, ze kierujacy znajduje si¢ jedynie w pojezdzie
prowadzacym konwdj.

Oprécz definicji pojazdu autonomicznego oddzial 6 prawa o ruchu dro-
gowym reguluje réwniez zasady testowania pojazdéw autonomicznych na
drodze publicznej. Ustawodawca péki co uniemozliwia normalna eksploata-
cje tego typu pojazdéw w terenie Polski, a dopuszcza jedynie jazdy testowe.
Zwréci¢ nalezy uwagg, iz ustawa naktada na podmiot prowadzacy testy szereg
obowiazkéw, do ktérych nalezy m.in. uzyskanie zezwolenia oraz spetnienie
wymagan bezpieczeristwa.

Regulacje dotyczqce pojazddw autonomicznych
w innych porzgdkach prawnych

Szereg krajéw juz wprowadzito regulacje prawne umozliwiajace testowanie
pojazdéw autonomicznych na publicznych drogach, np. Singapur przygo-
towal rekomendacje techniczne (Technical Reference 68)" standaryzujace
rozwdj w petni autonomicznych pojazdéw, dzigki czemu KPMG sklasyfiko-
walo to niewielkie pafistwo-miasto jako najlepszego legislatora w dziedzinie
pojazdéw autonomicznych'®.

Wielka Brytania w sierpniu 2018 r. przyjeta Automated and Electric Ve-
hicles Act', dostosowujacy istniejace przepisy dotyczace ubezpieczen komu-
nikacyjnych do potrzeb pojazdéw autonomicznych.

Rozwigzania prawne stosowane w wielu krajach (np. Holandia, Estonia,
Niemcy, USA) pozwalaja na testowanie na drogach pojazdéw w petni au-
tonomicznych (bez kierujacego)®. Jako ciekawy przyktad mozna réwniez

' 1. Kottasova, Europe Calls for Mandatory ,Kill Switches on Robots, https://money.cnn.
com/2017/01/12/technology/robot-law-killer-switch-taxes/index.html [dostep: 7.11.2019].

7 M. Miller, Singapore Sets Standards for Autonomous Vehicles, https://saemobilus.sae.org/
automated-connected/news/2019/02/singapore-sets-standards-for-autonomous-vehicles
[dostgp: 7.11.2019].

8 KPMG 2019 Autonomous Vehicles Readiness Index, https://assets.kpmg/content/dam/
kpmg/xx/pdf/2019/02/2019-autonomous-vehicles-readiness-index.pdf [dostep: 7.11.2019].

1 Automated and Electric Vehicles Act 2018, http://www.legislation.gov.uk/ukpga/2018/18/

contents/enacted [dostgp: 7.11.2019].

Autonomiczne tiry praejechaly przez Europe, Geek Week, https://www.geekweek.pl/news/2016-

04-09/autonomiczne-tiry-przejechaly-przez-europe_1657901/ [dostep: 7.11.2019].

20



Odpowiedzialnos¢ za szkody wyrzgdzone przez pojazd autonomiczny... 89

wskaza¢ autonomiczne cigzaréwki testowane w technologii platooningu (np.
Niemcy, Holandia). Technologia ta pozwala na poruszanie si¢ w konwoju
kilku cigzaréwek autonomicznych pilotowanych przez pojazd z kierowca.
Odmienne uregulowania kwestii pojazdu autonomicznego moga z cza-
sem rodzi¢ problemy natury prawnej, np. czy taki autonomiczny konwdj
bedzie mégt swobodnie przejecha¢ z Warszawy do Madrytu nie narazajac si¢
na zatrzymanie w ktéryms z europejskich padstw. Wydaje sig, ze europejski
prawodawca powinien zadba¢ o ustandaryzowanie legislacji w tym zakresie.
Pewng klamra czy tez punktem odniesienia moze by¢ Konwencja wiederiska
o ruchu drogowym, ktéra od marca 2016 r. umozliwia stosowanie systeméw
pozwalajacych na czgsciowa automatyzacje kierowania pojazdem?.

Odpowiedzialnos¢ cywilna za wypadki komunikacyjne
spowodowane przez pojazdy autonomiczne

Odpowiedzialnos¢ na zasadzie ryzyka

Zgodnie z art. 436 par. 1 KC samoistny posiadacz mechanicznego $rodka
komunikacji poruszanego za pomocy sit przyrody ponosi odpowiedzialnosé
na zasadzie ryzyka. De facto rozwiazanie to powinno znalezé zastosowanie
zaréwno w przypadku pojazdéw w petni, jak i czgéciowo autonomicznych.
Oznacza to, ze w przypadku np. potracenia pieszego osoba znajdujaca sig
w pojezdzie autonomicznym bedzie ponosita odpowiedzialnos¢, niezaleznie
od tego, czy mogta ,przejac” ster, czy tez nie. Oczywiscie, rodzi si¢ pytanie,
zwhaszcza w przypadku pojazdéw w pelni autonomicznych, czy taka osoba
moglaby si¢ powolywa¢ na okoliczno$¢ egzoneracyjna w postaci sity wyz-
szej, wylacznej winy poszkodowanego lub osoby trzeciej, za ktéra posiadacz
pojazdu nie ponosi odpowiedzialno$ci, a doktadniej — czy za takie mozna
uznaé nieoczekiwang i nieprzewidywang awari¢ zespoléw mechanicznych
pojazdu. Biorac pod uwage wspélczesng doktryng oraz orzecznictwo, nalezy
raczej odrzuci¢ taka ewentualno$é: tego typu awarie nie stanowia przejawu
sity wyzszej, a konsekwencje niesprawnosci technicznej pojazdu sa objete ry-
zykiem jego posiadacza®. Za osobg trzecia, ktdrej obarczone wyltaczna wing
dziatania wylaczalyby réwniez odpowiedzialnos$¢ posiadacza, trudno réwniez

*1 S, Rudnik, ierunek rozwoju regulacji prawnych pojazdéw autonomicznych w ramach prac

europejskiej komisji gospodarczej ONZz (UNECE) oraz migdzynarodowego zwiazku te-
lekomunikacyjnego (ITU), http://yadda.icm.edu.pl/yadda/element/bwmetal.element.baz-
tech-5da05d59-03cc-4937-9¢18-cda5e139¢9a7/c/247_286_ET_RUDNIK.pdf  [dostep:
7.11.2019].

22 M. Safjan [w:] Kodeks cywilny. Komentarz do artykutéw 1-449 11, . 1, red. K. Pietrzykowski,
Warszawa 2008, s. 1384.
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uznaé producenta samochodu (w przypadku gdy szkoda jest wynikiem wad
fabrycznych) czy podmiot prowadzacy serwis techniczny pojazdu, gdyz ry-
zykiem posiadacza objete sa takze wszelkie usterki techniczne pojazdu, co
nie wyklucza teoretycznie mozliwosci podniesienia przez posiadacza pojazdu
roszczen regresowych wobec powyzszych podmiotéw.

Odpowiedzialnos¢ na zasadzie winy

Sprawa komplikuje si¢ w przypadku kolizji dwéch samochodéw, gdyz wtedy,
zgodnie z przepisami prawa cywilnego, odpowiedzialno$¢ na zasadzie ryzyka
zostaje zastapiona odpowiedzialnoscia na zasadzie winy. W przypadku pét-
autonomicznych pojazdéw wing t¢ mozna odnalezé — kierowca nie chwycit
za stery w odpowiednim momencie, pomimo ze mial ku temu szanse. Ale co

w przypadku pojazdéw w petni autonomicznych, gdzie kierownicy czy peda-

tu hamulca po prostu nie ma? W doktrynie pojawiaja si¢ glosy poszukujace

rozwigzania w innych istniejacych przepisach lub takich, ktére nalezatoby
dopiero wprowadzié.

Jako przyktady koncepcji uregulowania odpowiedzialnosci za szkody wy-
wotlane ruchem pojazdu autonomicznego wskaza¢ mozna:

1) traktowanie pojazdu jako sktadnika przedsi¢biorstwa lub zaktadu wpra-
wianego w ruch za pomocg sit przyrody i, w konsekwencji, stosowanie
na zasadzie analogii art. 435 kc — tak wiec odpowiedzialno$¢ ta zawsze
ksztattowataby si¢ na zasadzie ryzyka, wytaczajac przypadek zderzenia si¢
dwoch pojazdéw autonomicznych®;

2) odpowiednie zastosowanie przepiséw o produkcie niebezpiecznym;
w szczegdlnosci odpowiedzialnoscia ta mozna obja¢ wszelkie btedy opro-
gramowania oraz urzadzeri odpowiadajacych za sterowanie pojazdem?.

Niezaleznie od powyzszego postuluje si¢ wprowadzenia pojecia ,,0soby
elektronicznej”. W takim przypadku robot/pojazd autonomiczny posiadatby
osobowo$¢ prawng i ponosit odpowiedzialno$¢ za wyrzadzone przez siebie
szkody. Koncepcja ta bedzie mie¢ zastosowanie przede wszystkim dla pojaz-
déw, kedre nie tylko beda korzystaé z juz gotowego oprogramowania, ale beda

posiadaty zdolno$¢ tzw. samoksztatcenia®.

23

L. Bosek, Odpowiedzialnos¢ za szkodg wyrzqdzong przez produkt informatyczny, https://ncpi.
org.pl/sites/default/files/Konferencje/Bezpieczenstwo_w_internecie/2019/prezentacje/1_
dzien/bosek_bwill.pdf [dostgp: 7.11.2019].

24 J. Czarnecki, A. Kraifiska, R. Kuchta, L. Marcinoska, J. Prokurat, P. Rutkowski, K. Wojdyto,
M. Zych, Robotyka, https://newtech.law/wp-content/uploads/2017/08/Wardynski-i-Wspol-
nicy_raport-robotyka.pdf [dostep: 7.11.2019], a takze L. Bosek, op. ciz.

M. Maj, Prawo dla robotéw w UE — obowigzkowe kill switche i pojecie osoby elektronicz-
nej,  htep://di.com.pl/prawo-dla-robotow-w-ue-obowiazkowe-kill-switche-i-pojecie-osoby-
elektronicznej-56270 [dostegp: 7.11.2019].

25



Odpowiedzialnos¢ za szkody wyrzgdzone przez pojazd autonomiczny... 91

Zwraca si¢ réwniez uwagg, iz pojazdy autonomiczne winny by¢ objete do-
datkowym obowiazkowym ubezpieczeniem OC. By¢ moze nalezy rozwazyé
utworzenie funduszu ubezpieczeniowego dla pojazdéw autonomicznych na
wzor Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego®.

W toku prac Parlamentu Europejskiego nad wprowadzeniem ram praw-
nych w dziedzinie robotyki zaproponowano dwa rozwiazania w zakresie od-
powiedzialnosci za szkode:

[...] zgodnie z zasada catkowitej odpowiedzialnosci, za szkodg powinien odpowia-
da¢ producent, bo to on ma najwigksze mozliwoséci ograniczenia szkéd. Producent
moze jednak obciazy¢ odpowiedzialnoscia swoich dostawcdw. Innym rozwiazaniem
jest podejscie oparte na ocenie ryzyka, zgodnie z ktérym powinny zostaé przepro-
wadzone odpowiednie testy, a odszkodowanie powinno by¢ dzielone przez wszyst-
kich zainteresowanych?.

Zmierzy¢ nalezy si¢ réwniez z przedefiniowaniem pojecia kierujacego.
Obecnie w prawie cywilnym brak legalnej definicji kierujacego pojazdem,
niemniej jednak positkowac si¢ mozna wyrokiem Sadu Najwyzszego®, ktéry
wskazal, ze za ,kierujacego” pojazdem nalezy uznaé osobe, ktéra prowadzi
pojazd, kieruje nim, decyduje o jego ruchu, zatrzymaniu, predkosci i kierun-
ku jazdy, a wigc — zachowuje nad pojazdem kontrole. W przypadku pojazdéw
autonomicznych na poziomie 4. czy 5. de facto brak jest osoby spetniajacej te
kryteria. Koniecznym wigc bedzie przeniesienie odpowiedzialnosci za spowo-
dowanie wypadku na pojazd, bowiem nie sposéb wytaczy¢ odpowiedzialnosci
za zdarzenia wywotane decyzjami podejmowanymi przez maszyng. Odpowie-
dzialno$cia musza by¢ réwniez objete wypadki wywotane tzw. niezawiniong
awaria pojazdu. Wraz ze stopniem skomplikowania pojazdu i jego systeméw
rosna¢ bowiem bedzie ryzyko zaistnienia takiej awarii.

W tym miejscu dochodzimy do zasygnalizowanej juz koncepcji odrebne-
go funduszu ubezpieczeniowego dla pojazdéw autonomicznych. By¢ moze
warto rozwazy¢, by w funduszu partycypowali réwniez producenci pojazdéw

% C. Shroll, Splitting the Bill: Creating a National Car Insurance Fund to Pay for Accidents in Au-
tonomous Vehicles, https://scholarlycommons.law.northwestern.edu/cgi/viewcontent.cgi?re-
ferer=&httpsredir=18&article=12138&context=nulr [dostgp: 7.11.2019], réwniez M. Czen-
ko, Odpowiedzialnos¢ za szkode spowodowang ruchem pojazdu autonomicznego w systemie
amerykatiskiego prawa cywilnego, http://cejsh.icm.edu.pl/cejsh/element/bwmetal .element.
desklight-060fc4b1-15eb-4704-b095-83a5aef8369acejsh.icm.edu.pheejshrelement [dostep:
7.11.2019].

M. Delvaux, Potrzebne sq unijne przepisy regulujace robotyke, http:/[www.europarl.europa.
eu/news/pl/headlines /economy/20170109STO57505/mady-delvaux-potrzebne-sa-unijne-
przepisy-regulujace-robotyke [dostgp: 7.11.2019].

2 Wyrok SN z 13.08.2008 r. (I CSK 56/08), OSNC-ZD 2009/1/22.
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oraz dostawcy oprogramowania, bowiem to w ich bledach nalezy dopatrywa¢
si¢ ryzyka zaistnienia awarii. Otwartym pozostaje pytanie, na kogo nalezy na-
tozy¢ dodatkowe obowiazki zwigzane z eksploatacja pojazdu autonomiczne-
go takie jak aktualizacja oprogramowania. Czy o aktualizacj¢ winien zadba¢
posiadacz, czy tez aktualizacja winna dokonywac si¢ w sposéb automatyczny?
Kwestie te s3 o tyle wazne, ze bez ochrony nie mozna pozostawi¢ zaréwno po-
szkodowanego ruchem pojazdu, jak i jego posiadacza, do ktérego w pierwszej
kolejnosci kierowane beda niekiedy bardzo wysokie roszczenia.

Kwestie etyczne — dylemat wagonika

W tym miejscu warto zasygnalizowa jeszcze jedno wyzwanie, przed ktérym
stanie ustawodawca, w potowie etyczne, a w polowie prawne: niestety, nie
z kazdej sytuacji kierowca — nie wazne, zywy czy autonomiczny — jest w stanie
wyjé¢ ,bez ofiar”. Niekiedy sa to dramatyczne wybory, mozna sobie bowiem
wyobrazi¢ sytuacje, gdzie kierujacy ma wybér migdzy czotowym zderzeniem
z samochodem ci¢zarowym, a ucieczkq na pobocze, ktérym akurat poruszaja
si¢ piesi. Rodzi to wielki dylemat: czyje zycie zdecydujemy si¢ pos$wigci¢?
I wedtug jakiego klucza: liczby os6b? Ich wieku? A moze pierwszeristwo ma
ochrona pasazeréw? Pozostaje tez pytanie, kto bedzie decydowal, tj. kto be-
dzie mial mozliwos$¢ wprowadzenia stosownych ustawieri w oprogramowaniu
pojazdu — producent pojazdu, producent oprogramowania czy posiadacz?®

Podsumowanie

Pojazdy autonomiczne to wielka szansa, ale i pewne zagrozenia. Z jednej
bowiem strony rodzi si¢ wizja wyeliminowania z kierowania samochodem
czynnika ludzkiego, ktéry odpowiada za prawie 90% zdarzenn drogowych?.
Z drugiej jednak strony post¢pujaca automatyzacja rodzi wiele pytan i dyle-
matéw — zaréwno prawnych, jak i etycznych. Na pytanie te wspdlnie beda
musieli odpowiedzie¢ ustawodawcy, producenci pojazdéw oraz producenci
oprogramowania. Wydaje si¢, ze w problem zaangazowa¢ si¢ musza zaktady

Auto bez kierowcy i dramatyczny wybdr: czyje zycie uratowad, 4.11.2018, hteps://tvn24bis.
pl/moto,99/autonomiczne-samochody-a-etyka-badanie-naukowcow,879731.heml [do-
step: 7.11.2019]; C. O’Brien, Moral Machine Is Learning How We Want Self-driving Cars
to Kill, https://venturebeat.com/2019/10/15/moral-machine-is-learning-how-we-want-self-
driving-cars-to-kill/ [dostgp: 7.11.2019].

J. Dworzecki, Bezpieczeristwo ruchu drogowego w Polsce (zarys problematyki), ,Zeszyty
Naukowe WSOWL” 2011, nr 4 (162), https://yadda.icm.edu.pl/baztech/element/bwmetal.
element.baztech-article-BPW6-0024-0005/c/httpwww_wso_wroc_plimagesplikiwpikbnzn-
2011zn4201105dworzecki.pdf [dostep: 7.11.2019].
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ubezpieczeni, ktére ostatecznie beda ponosi¢ odpowiedzialnos¢ gwarancyjna.
Koniecznym jest tutaj wywazenie intereséw wszystkich zainteresowanych
grup, a takze zapewnienie ochrony poszkodowanym zaréwno jak posiada-
czom pojazdéw autonomicznych.
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Abstract
Libility for Fatal Damages Caused by Autonomous Vehicle
(Art. 446 Civil Code)

Article considers a problem of fatal accidents caused by autonomous vehicles (AV).
Author also shows definition of autonomous vehicle, autonomous driving levels, pol-
ish legal definition of autonomous vehicle as well as legal issues in other countries and
ethical problems related to autonomous car accidents.

Key words: autonomous vehicle (AV), compensation, damages, artificial intelligence,
civil liability insurance

Streszczenie
Odpowiedzialnos¢ za szkody wyrzgdzone przez pojazd autonomiczny
w kontekscie art. 446 kc

Artykut porusza tematyke odpowiedzialnosci za szkody wyrzadzone ruchem pojazdu
autonomicznego w kontekscie roszczen po $mierci osoby najblizszej. Autor przedstawia
definicje pojazdu autonomicznego oraz tzw. poziomy autonomicznosci. Przytoczono
sposob uregulowania zagadnienia pojazdu autonomicznego w prawie polskim oraz
w zagranicznym prawodawstwie. Wskazano problemy mogace powsta¢ w przypadku
wyrzadzenia szkody przez pojazd autonomiczny oraz sposoby ich rozwiazania. W arty-
kule poruszono réwniez kwestie etyczne zwiazane z ruchem pojazdu autonomicznego.

Stowa kluczowe: pojazd autonomiczny, zado$éuczynienie, odszkodowanie, sztuczna
inteligencja, obowiazkowe ubezpieczenie OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych



