ACTA UNIVERSITATIS LODZIENSIS
FOLIA OECONOMICA 58, 1986

Ksawery Krassowski*

ROZWOJ INFRASTRUKTURY KOMUNALNEJ

WSTEP

Gospodarka komunalna i mieszkaniowa zajmuje sie zaspokajaniem
materialno-bytowych potrzeb ludnosci, ktére sq wynikiem jej zycia
w wigkszych skupiskach (miasta i zurbanizowane wsie). Do zakresu
jej dziatania zaliczamy:

-~ budowe i eksploatacje budynkow mieszkalnych,

— urzadzenia techniczno-sanitarne (zaopatrzenie w wodg, usuwanie
nieczystosci, kanalizacje, laznie),

— transport miejski (ulice, place, mosty i wiadukty oraz ich o$wie-
tlenie, komunikacje miejska),

— energetyke lokalng (zaopatrzenie w gaz, energie elektryczng
i cieplng),

— zielen miejska,

-— gospodarke terenami miejskimil,

Wynika z tego, ze sposr6d szesciu podstawowych materialnych po-
trzeb czlowieka (pozywienie, odziez, mieszkanie, utrzymanie higieny
I czystosci, ogrzewanie i oéwietlenie oraz transport) gospodarka komu-
nalna zaspokaja cztery ostatnie. Oprécz $wiadezen dla ludnoéci obshi-
guje ona takze zaktady i instytucje.

Gospodarka komunalna i mieszkaniowa jest gléwnym elementem
gospodarki terenowej. Rozw6j urzadzen komunalnych zwigzany jest
z urbanizacja, wzrostem poziomu zycia ludnosci i postepem technicz-
nym. Nie we wszystkich miastach Polski wystepowala bezposrednia
zalezposé miedzy ich rozbudows, wzrostem liczby ludnoéci a rozwo-
Jem infrastruktury komunalnej. Najbardziej charakterystycznym przy-
kladem braku tego zwigzku jest L.odz.

* Doc. dr inz, Kierownik Zakladu Gospodarki Komunalnej UL,

1 Muata encyklopedia ekonomiczna, Warszawa 1974, s. 242,
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6 Ksawery Krassowski

Burzliwy rozwdj Lodzi (por. tab. 1) wynikat z potrzeb rozwijajacego
si¢ przemystu bawelnianego®. Z 1244 ha, ktére zajmowata Lodz w roku
1820, 1/3 obszaru powierzchni zajmowaly lasy miejskie.

Tabela 1
Rozw6] przestrzenno-ludnoéciowy Lodzi
Rok Powierzchnia Ludnoéé Gegslosd zaludnienia
w ha w Lys. 0sOb w osobach/ha

1820 1 244,00 0,7 0,005
1900 2236,2 253,0 113,1

1914 32714 423,0 127,3

1918 5874,2 341,8 58,1

1939 6214,7 672,1 108,1

1945 21 201,0 502,5 26,0

1950 21 201,0 625,0 29,7

1970 21 431,0 762,0 35,7

1980 21 430,0 832,1 39,2

a Lacznie z lasami mieskimi,
Zrodto: Lédi — rozwé] miasta w Polsce Ludowe|, Warszawa 1970, s. 13; Rocznik stalystyczny
mlasla todzi 1946—1965, L6d% 1965, s. 38,

Potrzeby komunalne przemysiu rozwigzywane byly przez wlasci-
cieli fabryk we wilasnym zakresie. Nie byli oni zainteresowani w po-
prawie warunkoéw mieszkaniowych i sanitarnych mieszkancow szybko
rozbudowujgcego si¢ miasta. Gléwnym ich celem byta cheé zwickszenia
wlasnego potencjatu produkcyjnego. Dlatego poczatkiem dziatania
urzgdzen komunalnych w Eodzi byl dopiero przelom XIX i XX w.

Dzis sprawne urzadzenia komunalne staty sie nieodtgcznym ele-
mentem gospodarki miast oraz, coraz cze$ciej zurbanizowanych, wsi.
Polepszaja one warunki zycia ludnosci. Wiasciwie rozwiniete miejskie
urzadzenia komunalne ulatwiajg zakladom pracy produkcje i popra-
wiaja warunki higieniczno-sanitarne pracownikéw. Stajg sie one waz-
nym czynnikiem w rozwoju duzych skupisk ludnoéci, ksztattujgcych
przestrzen i wplywajgcych na ekonomike miast.

POJECIE I CECHY INFRASTRUKTURY KOMUNALNE]

Istotnym czynnikiem oddzialujacym na organizacje miasta oraz jego
rozwoj przestrzenny jest infrastruktura.

W sensie planistycznym infrastruktura umozliwia zagospodarowanie
terenu. Wyposaza go w zesp6l urzadzen technicznych i socjalno-kul-

. *H.S. Dinter, Dzieje wielkiej kariery, £6dz 1965, s. 2.
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turalnych. Dzielimy ja na infrastrukturg techniczng i spoleczng. Do
infrastruktury technicznej nalezg urzgdzenia: x

~— transportu i lgcznosci,

— produkcji i rozdzialu energii elektrycznej, gazu, cieplej wody
i pary wodnej,

— gospodarki wodnej i ochrony érodowiska, kanalizacji, oczysz-
czania Sciekow i odpadow przemyslowych, melioracji i irygacji rolni-
czychd.,

Mimo odmiennego charakteru i techniki $wiadczenia ustug, istnieja
cechy wspélne, laczace poszczegbélne funkcje infrastruktury, Podsta-
wowgq cechq jest jej ustugowy: (stuzebny) charakter.

Nastegpne dwie cechy wystepujg w écistym powigzaniu ze sobg i do-
tycza infrastruktury komunalnej. Techniczna niepodzielnosé (brylowa-
tos¢) urzadzen o rozmiarach czesto przekraczajacych zapotrzebowanie
na ustugi i produkty, pociagga za soba wysokie jednorazowe naklady
inwestycyjne. Obcigzenie to, zwlaszcza w poczatkowej fazie budowy
infrastruktury, jest tak wysokie, ze doprowadza niejednokrotnie do
ograniczen rozwoju miasta. Postep cywilizacji powoduje wzrost potrzeb
spolecznych. Dlatego tez budowa urzadzen nastawiona jest na ich diu-
ga wytrzymalo$¢ czasowg. Jest to cecha dlugowiecznosci, Wystepuje
rébwniez wysoki stopien wspélzaleznoéci infrastruktury przejawiajgcy
sic. w formie komplementarnosci (tj. dopeknianiu sie urzadzen siecio-
wych) oraz substytucyjnoéci (np. zamiennoéci noénikow enerqii),

Konsekwencja wymienionych podstawowych cech infrastruktury ko-
munalnej jest m. in. wysoka kapitalochtonnoéé, immanentny zwiazek
z terenem oraz czasowa (dobowa, godzinowa) nierébwnomiernosé zapo-
trzebowania na poszczegélne ustugi komunalne.

Ze wzgledu na zasieg oddzialywania urzadzen infrastruktury tech-
nicznej wystepujg one jako:

- ogo6lnokrajowe lub regionalne,

~— lokalne (miejskie lub osiedlowe).

Dzialalnoé¢ zwiazana z infrastruktura o zasiegu ogélnokrajowym
lub regionalnym jest kierowana centralnie. Rozbudowa i eksploatacja
infrastruktury lokalnej jest w zasadzie elementem zadanh wladz tere-
nowych.

Urzadzenia infrastruktury technicznej o zasiegu miejskim wiazag sie
z qospodarkg komunalng zar6wno w jej dawnym uajeciu podmiotowym,
iak i aktualnym ujeciu przedmiotowym!, Mozna wiec stwierdzié, iz

" 9N Sadowy, Znaczenie infrastruktury gospodarczej w rozwoju spoleczno-eko-
nomieznym, {w:] Gosnodarka komunalna | mieszkaniowa i jej rola w spoleczno-eko-
nomicznym rozwoju kraju, ,Monografie i Opracowania SGPiS" 1974, nr 30, s. 153,

‘7 Dziembowski, Ekonomika przedsiebiorstwa komunalnego, Warszawa 1971,
S, 27.



8 Ksawery Krassowski

infrastrukturg komunalng sg urzadzenia infrastruktury technicznej o za-
siegu lokalnym, wchodzace w zakres dzialania gospodarki komunalnej.
Do infrastruktury komunalnej nalezg wigc:

— komunikacja miejska (drogi i transport miejski),

— urzadzenia techniczno-sanitarne (wodociagi, studnie publiczne,
kanalizacja, melioracje miejskie, oczyszczanie miast, ushugi laziennicze
i pogrzebowe),

— energetyka komunalna (wytwarzanie ciepla w lokalnych kotlow-
niach i jego rozprowadzanie),

— zielen miejska (parki, zielence, lasy komunalne, ogrody dzial-
kowe, cmentarze itp.). *

PIERWSZE URZADZENIA KOMUNALNE NA SWIECIE

Rozwéj infrastruktury komunalnej zwigzany jest z:

— wzrostem zamoznoéci spoleczenstwa i zwigkszeniem jego Wy-
magan,

— rozrastaniem si¢ skupisk ludzkich,

— postepem technicznym i technologicznym w produkcji przemy-
stowej,

— przejmowaniem przez samorzad miejski organizacji uslug ulat-
wiajacych zycie ludnoéci w wielkich skupiskach.

Gléwnymi czynnikami rozwoju infrastruktury komunalnej sa za-
tem:

— stopien rozwoju miast,

— poziom techniki,

— charakter spolecznego systemu gospodarowania®.

W miare rozwoju i rozpowszechniania si¢ pojazdow kotowych rosto
zapotrzebowanie na coraz lepsze szlaki komunikacyjne. Po-
wodowalo to stopniowe przeksztalcanie si¢ ledwo przetartych sciezek
w coraz lepiej budowane trakty. Tak wytyczone i czesciowo umocnio-
ne trakty istniaty juz ok. 2300 r. p.n.e. w Chinach. Drogi ladowe byty
wowczas uzupelieniem drég wodnych.

W starozytnym Babilonie, w okresie panowania kréla Sanheriba,
istniala pierwsza wykladana kamieniami ,Swigta Droga". Za czasow
Trajana (98—117 r. n.e.) uzytkowano w Imperium Rzymskim ok. 80 tys.
km drég. Nawierzchnie drég wykonane byly z kilku warstw kamieni,
utozonych na zaprawie zwirowo-wapiennej. Stynna Via Appia, dawna
nawierzchnia kamienna, stuzy Rzymowi do dzisiaj.

Wraz z ogélnym upadkiem gospodarki i cywilizacji w FEuropie

5 A, Ginshert-Gebert, Polityka komunalna, Warszawa 1977, s. 9.
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(IV—XVI w.) nastgpil zanik sieci drogowej. Dopiero nastepne okresy
przyniosty poprawe¢. W odtwarzaniu i rozbudowie tej sieci przodowala
Francja. Zastosowano tam, roOwniez po raz pierwszy, nawierzchnie thucz-
niowe (Trasaguet — 1764 r.). W 1819 r. Mac Adam zastosowal na-
wierzchni¢ smolowg, a w roku 1849 A. Merian — nawierzchnie asfal-
towa.

Pierwsza autostrada powstala we Wloszech w 1924 r, na trasie Me.
diolan—Varese.

Odpowiednio rozwinigta sie¢ drog utatwia transport. Stuzy ona prze-
mieszczaniu débr materialnych, oséb i wiadomosci. Celem komun i-
kacji jest szybkie pokonywanie odleglosci. Na $wiecie rozwédj ko-
munikacji przechodzil wiele etapéw. Najwazniejsze z nich zostaly za-
poczatkowane zastosowaniem trakcji mechanicznej (samochéd), elek-
trycznej oraz uzyciem réznych $rodk6w transportu masowego.

Poczatek motoryzacji nastapit wraz ze skonstruowaniem przez Fran-
cuza Cugnota w latach 1764—1769 pierwszego pojazdu drogowego
z napedem parowym. Rezultatem dalszych prac byla parowa ,dorozka"
zbudowana w 1802 r. przez Anglika Trevithicka, a w 1804 r. ,drogowa
lokomotywa" wykonana przez Amerykanina Evansa®,

W roku 1852 uruchomiony zostat w Nowym Jorku pierwszy tram-
waj szynowy. Tramwaj elektryczny pojawil si¢ dopiero w 1881 r. i byt
skonstruowany przez niemieckq firme Siemens-Halske. Zelektryfikowane
linie tramwajowe zastosowano po raz pierwszy w Berlinie. P6wnolegle
z tramwajami elektrycznymi, w Niemczech wybudowano pierwsze tro-
lejbusy.

Samochéd z silnikiem parowym, obstugiwat w roku 1831 pierwsza
na Swiecie lini¢ komunikacji autobusowej — migdzy Gloucester i Chel-
tenhom (odlegtos¢ ok. 15 km), Wprowadzenie samochodu z silnikiem
benzynowym i jego upowszechnienie zmusilo do przebudowy miejskich
ukladéw komunikacyjnych. W Londynie uruchomiono w roku 1863
pierwszg miejska podziemna kolej ,Metropolitan Railway" — stad po-
chodzi nazwa ,metro”. Pierwszg lini¢ kolei podziemnej o napedzie elek-
trycznym uruchomiono w 1890 r, w Londynie w glebokim wykopie.
Klasyczne metro istnieje obecnie w 35 miastach na $wiecie, natomiast
kolej podziemng buduje sie w ok. 50 miastach,

W zwigzku z rozwojem motoryzacji oprécz spadku liczby przewo-
z6w w komunikacji zbiorowej, nastepuje réwniez zmiana zakresu sto-
sowania poszczeg6lnych srodkéw komunikacji. W pierwszym okresie
podstawowym $rodkiem przewozu pasazeréw w miastach byl tramwaj.
Po IT wojnie $wiatowej w wigkszoéci miast krajow wysoko rozwinietych,

8 F. M. Feldhaus, Maszyny w dziejach ludzkoéci, Warszawa 1958, s. 164.
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poza ,metrem” glownym $rodkiem przewozowym stal sie autobus. Po
kryzysie energetycznym z lat siedemdziesialych w wielu miastach $wia-
la powraca si¢ jednak do komunikacji tramwajowej i trolejbusowej.

Nowymi érodkami transportu zbiorowego moga by¢: koleje jedno-
szynowe, pojazdy na poduszce powietrznej i magnetycznej, pojazdy
z silnikiem liniowym oraz automatyczne systemy ,kontenerowe" prze-
znaczone do transportu kabin pasazerskich?.

Woda jest warunkiem utrzymania wlaéciweqo stanu sanitarnego
w mieScie. Pierwotnie ludzie czerpali wodq z potokéw i rzek. Po wy-
nalezieniu narzedzi metalowych kopano studnie i siggano juz do wéd
podziemnych. W starozytnoéci budowano wodociagi grawitacyjne (styn-
ne akwedukty rzymskie). Rzym w 97 r. n.e. posiadal wodociagi dostar-
czajace 200 tys. m? wody dziennie dla miliona mieszkancow.

W Europie budowe urzadzen wodociagowych ponowiono w XIIT w.
Byly to przewaznie wodociagi grawitacyjne lub czerpiace wode z rzek,
za pomocy , ko6t wodnych",

Wode ze studzien publicznych rozprowadzano rurociagami drewnia-
nymi. Do budowy tych rurociagéw wykorzystywano pnie drzéw. Zasto-
sowanie w XVIT w. rur zeliwnych umozliwito hudowe wodociagéw cié-
nieniowych, gwarantujgcych doprowadzenie wody do mieszkan, Wyna-
lezienie maszyny parowej w XVIII w. pozwolilo na zastosowanie pomp
wodnych. Do uzdatniania wody zastosowano urzadzenia do filtrowania
(po raz pierwszy w 1866 r.) i dezynfekciji (1893 r.).

Uzupehieniem wodociaggéw sa urzadzenia kanalizac yine,
ktérymi écieki odprowadzato sie poza teren zabudowany. Budowano je
w czasach starozytnych (np. stynne kanaty Rzymu ,,Cloaca Maxima").
Niektdére urzadzenia kanalizacyjne starozytneqo Rzymu przetrwaly do
chwili obecnej i sa nadal uzytkowane.

Sredniowiecze cechuje pod tym wzgledem znaczny regres. W Furo-
pie intensywny rozwdj kanalizacii roznoczal sie w wieku XVIII, Pier-
wszy jej projekt opracowal Lindley w roku 1843 dla miasta Hamburaa.

Pozostalosci pierwszych urzadzen do oczyszczania miast
pochodza sprzed 6500 lat z dorzecza rzeki Indus .Byly to domowe zsypy
na odpady oraz zbiorniki na zmiotki uliczne. Pierwsza reqularng miej-
ska sluzbe oczyszczania zorganivowano w Paryzu w roku 15086.

Poczatki mechanizacji oczyszczania miast datuja sie z wieku XVIIIL,
W 1750 r. Pierre Qutercqine skonstruowalt i zademonstrowal przed kro-
lem francuskim pierwsza polewarke uliczng. Ze wzgledu na wzrastajaca
ceng ziemi oraz trudnosci w uzyskaniu terendw pod wysypiska w po-

" Verkher der Zukunit, Méglichkeilen und Aussichten, ,Schriftenre ihe, VDA’
1971, nr 6,
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blizu miast, w 1873 r. zoslaly podjete w Manchesterze pierwsze proby
spalania odpadéw. Na kontynencie europejskim pierwsza spalarnie wy-
budowano w 1893 r. w Hamburgu.

W roku 1843 Withworth zbudowal w Londynie pierwsza zamiatarke
samobiezng. W 1920 r. zostal skonstruowany przez Kruppa samoché6d
z wbudowanym do nadwozia podajnikiem $limakowym. W roku 1926
firma Keller und Knappich z Augsburga wykonata samochéd bezpylny
typu ,Kuka", Réwniez w Niemczech w 1923 r. zaprojektowano pojem-
nik do odpadéw typu SMS,

Juz z czasow faraonow egipskich datuja sie poczatki centralne-
go ogrzewania. Najdawniejsza metoda bylo kierowanie pod pod-
loge ogrzanego powietrza. Od ogrzanej podlogi cieplo promieniowato
na cale pomieszczenie. W nastgpnych okresach ciepte powielrze dopro-
wadzano do pomieszczen, specjalnie wybudowanymi kanalami. =

W XIII w. pomieszczenia ogrzewano za pomocyg kamieni nagrzanych
uprzednio w ognisku, Duzym wydarzeniem bylo uzycie do ogrzewania
pary wodnej. Pierwszy kociol parowy wynalazl w 1680 r, D. Papin.
Dalszy rozwéj kotléw parowych wigze si¢ z powstaniem silnikéw pa-
rowych, do budowy ktérych w znacznym stopniu przyczynily sig prace
J. Watta (1769 r.). W 1790 r. po raz pierwszy uzyto pary do ogrzewania
zaktadu produkcyjnego. W roku 1819 zastosowano pare do ogrzewania
calego wielopigtrowego budynku. W roku 1877 zbudowano w USA
ogrzewanie zdalaczynne, zasilajace para wysokiego cisnienia instalacje
ogrzewcze kilkuset budynkéw.

Zielen miejska jest niezbedna dla wigkszych skupisk ludz-
kich, Do XIX w. zielen urzadzano ze wzgledow estetycznych i repre-
zentacyjnych. Juz w starozytnosci zaktadano ogrody.

W Egipcie ogrody ozdobne urzadzano wokol $wiatyn i palacéw do-
stojnikéw juz 3 tys. lat p.n.e.

W $redniowieczu duzy wplyw na rozwdj ogrodnictwa wywarli Mau-
rowie oraz zakony chrzescijanskie (utrzymywatly tradycje ogrodéw
antycznych). Ogrody stanowily dominujacyg cze$é zieleni miejskiej az
do XIX w. Kolejnymi etapami w ksztaltowaniu sic form zieleni byly
ogrody renesansowe (XV i XVI w.), barokowe (XVII-XVIII w.), sen-
tymentalne, klasycystyczne i romantyczne®,

8 W. Maass, M. Referowska, Wyposazenie ferenéw publicznych miasta,
Warszawa 1979, s, 99,

¥ Szerzej problematyke te¢ omawiaja: E. Jankowski, Dzieje ogrodnictwa, 1. 1,
Krakow 1938; E. Ciotek, Ogrody polskie, Budownictwo i Architektura, Warszawa
1954.
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Obecnie obserwujemy zmiang formy i przeznaczenia terenéw ziele-
ni. Dawne ogrody ozdobne shuzgce nielicznej grupie, coraz czesciej
przeznaczane sg dla ogolu spoteczenstwa. Przykladem tego sg pow-
szechnie zakladane parki kultury i wypoczynku, Tereny zieleni zostaly
podporzgdkowane nowym zasadom kompozycii przestrzennej, dosto-
sowanej do wymagan wspolczesnego czlowieka.

ROZWOJ INFRASTRUKTURY KOMUNALNEI W POLSCE

W roku 1980 90,29, miast posiadalo wodociagi, 83,79, kanalizacje.
W komunikacje¢ zbiorowg wyposazonych bylo 27,69, wszystkich miast
Polski. Szczegélnie duzy przyrost sieci wodno-kanalizacyjnej nastgpil
w latach sze$édziesigtych. Informacje o wyposazeniu miast w podsta-
wowe urzgdzenia komunalne zawiera tab. 2.

Tabela 2
Wyposazonie miast w podstawowe urzadzenin komunalne
(w %)
Miasta
Rok ) wyposazone w:
0galem - - ——
wodociggl kanalizacje komunikacjq
. micjska

19390 750 52,0 50,7 6,0
1946 732 49,7 43,7 5,5
1950 706 52,0 46,0 10,6
1960 893 67,0 63,0 16,8
1970 889 80,5 77,1 20,4
1980 603 90,7 84,0 27,6

a W oheenyeh granicach.

Zraodlo: Roezniki slatystyczne GUS dotyczace wymienionych lal,

O poczgtkach rozwoju drog kolowych w Polsce wiemy bar-
dzo niewiele. Prawdopodobnie rozbudowa dréog na wigkszg skale na-
stgpila za panowania Stanistawa Augusta. Przelom w budownictwie
drogowym nastapil z chwilg zastosowania przez Mac Adama nawierz-
chni tluczniowej do umocnienia drég. Przystapiono wowczas intensyw-
niej do budowy drég o nawierzchni twardej. Budowano je zwlaszcza
na terenach posiadajgcych mato szlakéw o nawierzchni ulepszonej.

W miastach duzy postep w budownictwie drogowym ohserwowano
w latach siedemdziesigtych naszego wieku. W oslatnim dziesieciolecin
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nastqpit wzrost dlugosci ulic o nawierzchni ulepszonej z 20 do ponad
30 tys. km. W 1980 r. ok. 60% ulic w miastach Polski wyposazonych
bylo w nawierzchnig ulepszong.

Tramwaje sg najstarszym mechanicznym $rodkiem komunikacji
miejskiej na Swiecie. W Polsce po raz pierwszy omnibusy konne ukaza-
ly sig w roku 1822 w Warszawie na trasie do Bielan i Miocini?,
W 1866 r. uruchomiono pierwszq linig tramwaju konnego. Tramwaje
elektryczne otrzymaly najwczesniej (1895 r.) Gdansk, Bielsko-Biata
i Elblag. Sie¢ tramwajowa rozbudowywala si¢ w Polsce nierownomier-
nie. Po roku 1945 otrzymala jg jedynie Czgstochowa (w 1959 1.).

Od 1960 r. systematycznie ograniczano iloé¢ tras tramwajowych.
Obecnie ponad 30 miast Polski posiada tramwaje eksploatowane przez
14 przedsigbiorstw komunikacji miejskiej. Tramwaje w rejonach: gorno-
slgskim i ¥6dzkim spelniajq funkcje komunikacji regionalnej. Ostatnio
w miastach polskich, podobnie jak i w zagranicznych, naste¢puje rene-
sans komunikacji tramwajowej.

Uzupelnieniem tramwajow mialy byé trolejbusy, ktore wprowadzono
w Polsce po raz pierwszy w roku 1930 w Poznaniu. W 1966 r. istnialo
7 miast z komunikacjg trolejbusowg o lacznej dlugosci tras 120 km.
Pozniej komunikacjg trolejbusowy uznano za nieekonomiczng i utrud-
niajgcq ruch miejski. Nastepowala Systematyczna eliminacja tras tro-
lejbuséw i zmniejszenie ich taboru. W 1980 r. komunikacje trolejbu-
sowq miaty tylko Lublin i Tréjmiasto. Aktualnie planuje si¢ reaktywo-
wanie komunikacji trolejbusowej w Warszawie.

Uzupelnieniem tramwajow w' komunikacji zbiorowej sg autobusy.
Pierwsze autobusy na ziemiach polskich pojawily si¢ w okresie mie-
dzywojennym (w Warszawie w 1920 r.). Najwigkszy rozw6j komuni-
kacji autobusowej nastgpit w PRL. Linie autobusowe wprowadzono na
miejsce likwidowanych linii tramwajowych oraz do skomunikowania
nowo budujgcych sie osiedli i dzielnic mieszkaniowych i przemysto-
wych. Autobusy miejskie kursujg juz w wigkszosci miast liczgcych po-
nad 25 tys. mieszkancow. :

Ustugi komunikacyjne w miastach Polski systematycznie rosng.
Szczeg6lnie duzy przyrost mial miejsce w latach siedemdziesigtych.
Wplyw na to miato utworzenie w roku 1975 nowych wojewo6dztw, Row-
niez w tym okresie nastapit duzy przyrost taboru i ushg, glownie auto-
busowych, oraz zmienila si¢ jego struktura (por. tab. 3).

Budowg wodociggoéw w Polsce rozpoczgto w tym samym
okresie co w innych panstwach Europy (XIII w.). W XVI w. ok. 30
miast polskich juz je posiadalo (w tym Warszawa — od 1598 r.). Owcze-

————

0T Lijewski, Geogralia transportu Polski, Warszawa 1977, s. 157.
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Tabela 3

Rozwoj ustug komunikacji komunalnej w Polsce w latach 1955—1980

Wyszczegolnienie " ‘l‘r‘l‘i“l’:'yk“ 1955 1960 1970 1980
Liczba przedsigbiorstw

I zaktadow szl. 39 67 76 55
Liczba obslugiwanych

miast i osiedli szt, u3 149 181 222
Liczba obstugiwancj

ludnosci wln osob 7.3 9,2 11,4 15,5
Przecigtny stan taboru szt 4 540 7005 11024 17 607

liczba osob

Judnostkowe przewozy na miejsco

pasazerow na dobg . 1,08 1,15 1,26

Zrodto: Komunikacja komunalna w liczbuch, Warszawa 1980, s. 910, i Maly rocznlk staly-
styczny 1980, Warszawa 1J81, s. 26,

sne wodociggi byly urzgdzeniami grawitacyjnymi. Wodg ujmowang
z rzek dostarczano systemem grawitacyjnym do miast.

Pierwsze urzqdzenia kanalizacyjne pojawily sic w XIV
1L AV w. W XVIII w. Warszawa miala rowy kryte, kanaly drewniane
i murowane, odprowadzajgce Scieki bezposrednio do Wisty. Projekt
kanalizacji dla Warszawy opracowano w 1876 r. a jej budowe rozpo-
czgto w roku 1881.

Zasadniczy rozwo6j urzadzen wodociggowo-kanalizacyjnych nasta-
pit dopiero po II wojnie $wiatowej. Szczegblnie duze rozmiary przyjagt
z chwilg wyposazenia w nie nowych miast w latach 1960—1970. W roku
1980 tylko male miasta nie posiadaly urzqdzen wodociggowych i kana-
lizacyjnych. Rozwoj uje¢ wody i stacji uzdatniania wplyngl na znaczny
wzrost jednostkowego zuzycia wody oraz zwiekszenie sie ilosci odpro-
wadzanych sciekow,

Pierwszy w naszym kraju akt prawny, normujgcy sprawy usuw a-
nia smieci powstal w Krakowie w roku 1373. W Warszawie w 1540 T,
utworzono tzw. policje¢ sanitarng, pierwsza tego typu organizacje w Pol-
sce, ktorej zadaniem bylo pilnowanie usuwania nieczystosci!l.

W ostatnich latach XIX w. zakupiono dla Warszawy 60 beczkowo-
z0w, za pomocg ktérych wywozono fekalia na tereny podmiejskie.
W 1926 r. sprowadzono natomiast pierwszg partie 10 francuskich pole-
warko-zamiatarek samochodowych marki ,de Dion Bouton”, Jedno-
czesnie po raz pierwszy zastosowano do wywozu odpadow statych ta-

—I—'H.——Janczewski, Geneza i rozwdéj inzynierii miejskiej, Warszawa 1971,
s. 193,
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bor samochodowy. Przed Il wojng $wiatowq zaledwie 36 miast polskich
dysponowato mechanicznym taborem do oczyszczania miast!®,

Praktycznie do 1955 r. przewazajacym srodkiem dzialania przed-
sighbiorstw i zakladéw oczyszczania byla praca reczna i tabor konny.
Dopiero w roku 1955 'w hLodzi uruchomiono Wytwérnig Urzgdzen Ko-
munalnych ,,WUKO", ktora rozpoczeta produkcj¢ samochodéw aseni-
zacyjnych. W 1958 r. produkowano juz tu samochodowe polewarki
i zmywarki. Obecnie w zasadzie wszystkie polskie miasta posiadajq
zorganizowany wywoz nieczyslosci stalych i ptynnych.

W Polsce pierwsze ogrzewanie zdalaczynne zastosowano
w 1910 r. w Kobierzynie pod Krakowem. Do ogrzewania budynkow
uzylo pary pod wysokim ciénieniem z miejscowej elektrowni. W okresie
migdzywojennym wybudowano w Polsce kilkadziesigt urzgdzen do
ogrzewania zdalaczynnego. Migdzy innymi w 1929 r. zastosowano takze
ogrzewanie w Warszawskiej Spoldzielni Mieszkaniowej.

W miastach Polski eksploatowano w 1979 r. 5412 km sieci cxeplnych
Podstawowe zapotrzebowanie zaspokajajg elektrocieptownie (589, po-
trzeb w 1980 r.). Prognoza rozwoju cieplownictwa w Polsce przewiduje
zmiang zrodel ciepta dla potrzeb bytowo-komunalnych miast.

Zielen miejska w Polsce, podobnie jak i na éwiecie, odgrywa
duzg rolg. Pierwsze parki publiczne powstaly na przetomie XVIII
i XIX w." Do najstarszych parkéw polskich mozemy zaliczyé Ogrod
Saski w Warszawie (1727 r.), park miejski w Kaliszu (1798 r.) i zatozony
pod koniec XVIII w. ogrod miejski w Egczycy. Po 1l wojnie swiatowej
zrealizowano wiele inwestycji z tego zakresu. Migdzy innymi zalozono
Park Kultury i Wypoczynku w Katowicach (600 ha). W 1980 r. og6lna
powierzchnia zieleni miejskiej w Polsce wynosila 53,0 tys. ha.

INFRASTRUKTURA KOMUNALNA LODZI
Rozwéj komunikacji

Nieplanowa gospodarka terenami w XIX w. wpiyngla na nieprawi-
dlowe ksztaltowanie si¢ Owczesnej sieci ulicznej. Wiele ulic konczyto
si¢ slepo, brak bylo arterii przelotowych przez miasto itd. Pomimo re-
gularnej sieci i prostopadle przecinajgcych sie ulic, jedynymi arteriami

12, W, Bicgeleisen, Przedsigbiorstwa komunalne wywozu i ulylizacji od-
padow domowych, Warszawa 1935, s, 84—85.

15 Pokorski, A, Siwiec, Ksztaltowanie terenéw zieleni, Warszawa 1977,
s. 85,
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przelotowymi przez Lodz byly ulice: Nowomiejska—Piotrkowska wzdtuz
osi polnoc-potudnie oraz Srednia—Konstantynowska (obecnie ul. No-
wotki—Obroncow Stalingradu) wzdluz osi wschod-zachod. Brak obwod-
nicy oraz ukosnie przebiegajgcych ulic powodowal, ze wszystkie pola-
czenia miedzydzielnicowe przebiega¢ musialy ulicg Piotrkowska.

Szerokoé¢ ulic wynosita od 12 do 24 m. Wyjatkiem byt 400 metrowy
odcinek promenady (obecnie Aleje Kosciuszki) z dwukierunkowg jezd-
nig, o szerokosci ok. 35 m. W ukladzie komunikacyjnym brakowalo
takze odpowiednio szerokich ulicznych skrzyzowan, placéw miejskich
i pasazy pieszych. W roku 1914 nawierzchni¢ drogowg posiadato tylko
50,3%, drég miejskich. Nawierzchni¢ ulepszong miat jedynie kilometro-
wy odcinek (0,3%)!. Wigkszos¢ ulic nie byla o$wietlona.

W okresie miedzywojennym nastgpuje w tym zakresie pewna po-
prawa. Odsetek jezdni ulicznych o nawierzchni ulepszonej wzrasta do
6,19/ E6dz w 1938 r. miala jednak jeden z najnizszych wskaznikow po-
wierzchni drég miejskich na mieszkanca oraz najnizszgq Srednig szero-
kos¢ ulic.

Po wojnie, na skutek poszerzenia granic miasta, nastgpuje prawie
2,5-krotny wzrost powierzchni i dlugosci drég miejskich, Tym samym
zwieksza sie odsetek powierzchni drég nieurzadzonych (z 303% w
1939 r. do 69%, w 1946 r.). Zmiany w stanie drog miejskich w latach
1939--1980 sg bardzo znaczne (por. tab. 4). Poza dynamicznym przyro-
stem dlugoéci i powierzchni jezdni nastapit 10-krotny wzrost udziatu
jezdni o nawierzchni ulepszonej (z 6,1% w 1939 r. do 59,1%, w 1980 r.).

Tabela 4
Ulice Lodzi w latach 1939—1980
Wyszczegolnienie Jednostka 4949 1946 1960 1970 1980
miary

Dlugos¢ jezdni km 410 . 10653 10763 10380 11420
Powierzchnia jezdni Lys. m? 33180 86814 9181,9 5439,1 6606,0
Udzial jezdni o nawierzchni

ulepszonej 0 6,1 39 13,6 36,5 59,1

Zrbodlo: Maly rocznik statyslyczny miasta Eodzi 1945—1958, Léd% 1959; Rocznik slalystyczny
miasta fodzi 1971, Lédz 1971; Rocznik stalystyczny miasta Lodzi 1981, Eod%i 1981, s. 43.

Znaczne przyrosty jezdni o nawierzchni ulepszonej nie zmienily
w zasadniczy spos6b stanu lédzkich ulic. Wzrost motoryzacji i ruchli-

e ————

4 A Ginsbert-Gebert, Ebéd2 — Studium Monograficzne, L6dz 1962, s. 53,
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wosci mieszkancéw uzasadnia dalszg rozbudowe uktadu komunikacyj-
nego.

Rozpoczecie budowy 16dzkiej komunikacji zbiorowej nastapito
w 1897 r. Podpisano woOwczas umowe migdzy magistratem 1odzkim
a przemystowcami o utworzeniu i eksploatacji sieci tramwajowej w ko-
dzi. Juz w grudniu 1898 r. uruchomiono pierwsze linie tramwajowels,
Poczawszy od 1901 r. rozpoczeto w rejonie t6dzkim eksploatacje tram-
wajowych linii podmiejskich (L6dz -— Pabianice i Zgierz). Od roku
1910 do wybuchu I wojny §wiatowej L6dz przezywa dobrg koniunkture.
Nastapil wtedy wzrost liczby podréznych, taboru i wykonywanych wo-
zokilometréw. Ponowny rozwdj komunikacji w kodzi przypada na lata
dwudzieste. W roku 1938 eksploatowano 50,2 km tras tramwajowych
(Warszawa — 120, Krakow — 23,2, Poznan 31,2). W roku 1948 doszto
do polgczenia dwoch niezaleznych przedsiebiorstw komunikacyjnych
(linie: miejskie i podmiejskie). W okresie powojennym rozwiazano pro-
blem odlegltych dzielnic peryferyjnych, laczac je ze S$rédmiesciem li-
niami tramwajowymi i autobusowymi.

Komunikacje autobusowa w Lodzi wprowadzono w 1948 r. Jej wzrost
jest imponujgcy.

W okresie powojennym nastapit znaczny przyrost dlugosci linii, prze-
wiezionych pasazeréw i liczby taboru (por. tab. 5). Tabor w jednost-
kach fizycznych wzrést z 547 w 1950 r. do 1408 w 1980 r. Plany per-
spektywiczne przewiduja budowe metra.

Tabela 5

Rozwdj urzqdzen i ustugi komunikacji miejskiej w Lodzi w latach 1950—1980

Wyszczegélnienie Jednostka  yo55 o960 1970 1980
miary

Dlugosé tras:

a) tramwajowych km 146,4 159 164 171

b) autobusowych km 5 67 173 298
Dlugoé¢ linii:

a) tramwajowych km 274,2 353 413 474

b) autobusowych km 5 100 317 581
Przewiczieni pasazerowie mln osob 2859 430,0 586,0 791,0
Tabor w jedn. fizycznych

a) tramwajowy szt, 536 711 784 808

b) autobusowy szt. 11 83 334 600

Zrodto: M-20 roczne sprawozdanie z komunikacji miejskiej i taksowek za 1980 r., Imaszynopis

w ZGK m. todzil; Komunikacja komunalna w liczbach, Warszawa 1980, s. 9—11,
CNMERETE W4 L
:‘.',Jim

B K Krassowski, Komunikacja miejska w miastach wojewddziwa 16dzkie-
go, ,Przeglqd Ekonomiczno-Spoleczny Miasta Lodzi’" 1979, nr 5, s. 49,
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Rozw0j urzadzen wodociggowo-kanalizacyjnych

Szybki rozw6j przemystu przyczynit sig do wyczerpania zasobow
wodnych w rzekach Lodzi. Byla to gtéowna przyczyna budowy studni
glebinowych, Do 1890 r. wybudowano juz 11 studni gorno i dolnokre-
dowych. W poczatkowym okresie budowg tych ujeé¢ zainteresowane
byly zaklady produkcyjne. Studnie czwartorzedowe do 1945 r. budo-
wano w posesjach mieszkalnych?s,

Budowa studzien, ich korzystne rozmieszczenie, wydajno$¢ oraz ja-
kosé wody staty sie jedng z form walki konkurencyjnej fabrykantéw.
Bronigc swych intereséw nie byli oni zainteresowani budowa komunal-
nych wodociggéw i kanalizacji. Wladze miasta ulegajac wptywom fab-
rykantéw nie przyjely propozycji inzynierébw Bronikowskiego i Stowi-
kowskiego, ktorzy juz w roku 1886 pragneli zaja¢ si¢ opracowaniem
projektu kanalizacji i wodociggow dla kodzi'?. Réwniez opracowany
w latach 1902—1909 przez angielskiego inzyniera W. M. Lindleya pro-
jekt kanalizacji i oczyszczania $ciekéw oraz wodociggu miejskiego nie
uzyskal szybko akceptacji.

Do 1900 r. juz 180 miast Polski (tj. 29,8%, ogétu) posiadalo urzadze-
nia wodociggowe. W Lodzi dopiero w latach trzydziestych XX w. roz-
poczgto ich budowe. Zatwierdzenie projektu budowy urzadzen wodo-
ciggowo-kanalizacyjnych przyspieszyta krytyczna sytuacja sanitarna
Lodzi po I wojnie swiatowej. R. Rostonski opracowal te projekty na
podstawie rozwigzan Lindleya. W pierwszej kolejnosci (1925 r.) roz-
poczeto budowe kanalizacji. Brak $rodkéw finansowych nie pozwolil
na pelng realizacje zamierzen.

Ze wzgledu na brak urzadzen sanitarnych kédz nalezala do miast,
w ktérych niewiele mieszkan posiadalo instalacje sanitarne. Wyposa-
zenie w wode budynkéw mieszkalnych (w %) wynosito w 1939 r, w Lo-
dzi — 14,7; Warszawie — 62; Krakowie — 64,7 i Poznaniu — 78. Do
aktualizacji projektu wodociagu miejskiego w kodzi przystapiono w ro-
ku 1934. Do 1939 r. wodocigg komunalny nie zostal uruchomiony. Wiaé-
ciwa prace rozpoczagl on w 1943 r. po zakonczeniu budowy stacji pomp
.Dabrowa"’

Potrzeby miasta zostaly zaspokojone dopiero po oddaniu do uzytku
w 1955 r. systemu wodociggowego, opartego na poborze wody z rzeki
Pilicy w rejonie Tomaszowa Mazowieckiego (odlegtos¢ 50 km). Wila-

18K Kirassowski, £édzkie wodociqgi i kanalizacja (50-lecie dzialalnosci),
.Przeglad Ekonomiczno-Spoleczny Miasta Lodzi'" 1975, nr 2, s. 120

178 Skrzy wan, Przyczynek do historii wodociqgéw i kanalizacji w Lodzi,
wDzicnnik Zarzgdu m, todzi" 1926, nr 3.
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sciwym rozwigzaniem zaopatrzenia w wode Lodzi byla szybka rozbu-
dowa rozdzielczej sieci wodociagowej i przyrost liczby przylaczonych
do niej nieruchomosci (por. tab. 6).

Tabela 6

Rozwoj miecjskicj sieci wodociggowej i kanalizacyjnej w Lodzi w latach 19381980

Wyszczegolnienie Jednostka 4 yoe6 1960 1970 1980
miary

Dlugosé sieci rozdzielezej km 53,7 65,1 350,8 502,0 710,2
Diugose sieci na =

1 mieszkanca m/M 0,08 0,16 0,49 0,66 0,85
Liczba przylaczonych nie-

ruchomoscei szt. . 372 6218 7962 11220
Diugoéé kanalow km . 108,7 273,1 689,5 781,6
Dlugo$¢ sieci na

1 mieszkanca m/M . 0,2 0,38 0,9 0,97

a W dwczesnych granicach Lodzi,

Zrbodto: Maly rocznik statystyczny miasta Lodzl..., s. 203—205; Rocznik statystyczny miasta
Ltodzl 1971, Infrastruktura komunalna w wof. miejskim lodzkim w latach 1075—1080, Lodz 1981, s. 24—25,
39 1 43,

W latach 1946—1960 dlugos¢ miejskiej sieci wodociggowej wzrosla
pigciokrotnie. Znaczny przyrost tej sieci charakteryzowal réwniez na-
stepne lata. Pozwolil on na wzrost wskaznika dlugosci sieci wodocia-
gowej na 1 mieszkanca z 0,16 m/M w 1946 r. do 0,85 m/M w 1980 r.
Duze zmiany zanotowano réwniez w zasiegu sieci wodociggowej (rys. 1).

Po roku 1955 nastapil bardzo duzy przyrost zdolnosci produkcyjnej
uje¢ wodnych. Stalo si¢ tak dzieki:

— ponadplanowej rozbudowie wodociggéw lokalnych (ujecia wgteb-
ne),

— wybudowaniu wodociggu Pilica—k6dz (I etap 1955 r., Il etap
1963 r.),

— realizacji 1 etapu wodociggu Sulejow—Lodz (etap la — 1973 r.,
etap Ib — 1975 r.)18.

Rozbudowa urzgdzen wodociggowych w Fkodzi umozliwita wysoki
przyrost zuzycia wody na 1 odbiorce,

Koncepcje kanalizacji w Lodzi (wediug planéw inz. Lindleya z 1902—
—1909 r.) zaadaptowano w roku 1922, Budowe rozpoczeto we wrzesniu

WK Krassowski, 50 lat wodociqgéw 16dzkich, Lodz 1975, s. 127.
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Rys. 1. Zasieg terytorialny wodociggu miejskiego w Lodzi

1 — granice Lodzi, 2 — granice dzielnic administracyjnych, 3 — istniejace magistrale wodne, 4 — pro-
jektowane magistrale wodne, 5 -— zasieg sieci wodociqggowej do roku 1960, 6 — przyrost zasiegu
sieci wodociagowej do 1975 r,, 7 — przyrost zasiegu sieci wodociggowej do 1980 r., 8 — docelowy

zasiqg sieci wodociqgowej
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1924 r. Do 1939 r. wybudowano wstgpng stacje oczyszczania Sciekow
i 115 km ogo6lnosplawnej sieci kanalizacyjnej, W roku 1939 lgczna diu-
gos¢ sieci kanaléw wynosilta 1055 km, korzystalo z niej 2709 nierucho-
mosci (16%, ogolnej ich liczby). Skanalizowanie Lodzi mialo istotny
wplyw na zmniejszenie sie liczby zachorowan jej mieszkancow, szcze-
golnie na dur brzuszny.

Kanalizacja kodzi w okresie migdzywojennym osiggneta, mimo wszy-
stko, jedynie wstgpne stadium rozbudowy. Swiadczy o tym fakt, ze
w 1938 r. z ustug tych korzystalo zaledwie ok. 30%; ludnosci miasta.
Dopiero po wojnie kanalizacja miejska ulegla rozbudowie zgodnie z no-
wymi warunkami zagospodarowania kodzi.

Duzy przyrost sieci kanalizacyjnej nastapil w latach sze$c¢dziesia-
tych. Dzigki temu wzrost jej zasiggu (rys. 2) umozliwil objecie mowych
teren6w miasta systemem kanalizacji miejskiej. Mimo znacznej po-
wojennej rozbudowy kanalizacji, poziom tych ustug w kLodzi nadal
odbiega od pozostalych wielkich miast w Polsce. Przykladowo w 1960 r.
wskaznik dlugosci sieci kanalizacyjnej na 1 mieszkanca (m/M) wynosit
dla: kodzi 0,38; Poznania 0,86, Warszawy 0,51. Mimo wysokiego przy-
rostu sieci kanalizacyjnej L6dz, w porownaniu z innymi duzymi mia-
stami w Polsce, ma nadal najnizszy udzial ludnosci korzystajacej z ka-
nalizacji'®, Aktualna sytuacja sanitarna kodzi zmusza do przyspieszenia
budowy nastgpnego systemu wodociggowego z Pilicy i rozwigzania
problemu oczyszczania $ciek6w miejskich.

Rozwéj form oczyszczania

Przed wojna oczyszczanie Lodzi bylo zdecentralizowane, Wywéz od-
padéw statych i plynnych organizowali we wlasnym zakresie wlasci-
ciele budynk6w mieszkalnych i zakladéw przemystowych, Wiadze miej-
skie dysponowaly dla potrzeb wiasnych obiektéw tylko nielicznymi
brygadami oczyszczania ulic i placéw. Dopiero po wojnie zorganizo-
wano specjalistyczng jednostke, zajmujgca sig¢ oczyszczaniem mia-
sta.

W pierwszych latach po wojnie wywoéz odpadéw statych i ptynnych
wykonywano wozami konnymi. By utrzymaé¢ czysto$¢ ulic i placéw
korzystano z pracy recznej.

Wozrost zadan oczyszczania wigze sie z mechanizacja, W Lodzi do-
piero lata sze$¢dziesigte przyniosly widoczng zmiane. Przedsiebiorstwo

WK. Krassowski, Infrastruktura techniczna %odzi, |w] Strukturalne przeo-
brazenia wielkich miast przemyslowych, Materialy z Miedzynarodowej Konferencji,
Lodz 1979, s. 179—180.
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otrzymalo tabor i sprzet specjalistyczny (tab. 7). Dzigki temu w ciggu
30 lat powigkszono 6-krotnie iloé¢ wywozonych odpadéw stalych,
W 1980 r. objeto zamiataniem i oczyszczaniem 12,7 tys. m? pow. ulic
i placow (wzrost ok. 30-krotny). Duzy przyrost ustug zanotowano zwla-

""'ho-"‘

<

Rys. 2. Zasieg sieci kanalizacyjnej w Lodzi
1 — granice Lodzi, 2 — zasieg sieci kanalizacyjnej do 1945 r.,

3 — zasieg sieci kanalizacyjnej
30. 12, 1980 r,
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Tabela 7
Sprzat i ustugi oczyszczania w Lodzi w latach 1950—1980
Wyszezogolnienie  Jednostka 1950 1960 1970 1980
miary

Wywoz odpadow

a) statych tys. m? 281 414 529 15730

b) ptynnych tys. m? 173 171 288 396,7
Powierzchnia ulic i placow

a) zamiatana Lys. m# 452 321 684 3458

b) oczyszczana tys, m® — 2101 5556 9316
Sprzgt specjalistyczny do:

a) wywozu $mieci szt. 12+12a 28+ 1a 86 . 119

b) oczyszczania ulic szt, 3 41 68 110

a Wozy konne,
Zro6dto: Rocznik statystyczny wofjewéddztwa miejskiego lédzkiego 1981, LEoédé 1981, s, 222,

szcza w latach siedemdziesigtych. Wynikal on 2ze wzrostu potrzeb
i mechanizacji prac.

Rozwoj cieptownictwa

Lodz jest przykladem kompleksowego zaopatrzenia przemystu oraz
budynkéw mieszkalnych w energie cieplng. Cieplownictwo zdalaczyn-
ne, wprowadzone po 1950 r. poprawilo znacznie gospodarke cieplng
miasta. Umozliwilo ono wyeliminowanie ok. 150 kotlowni przemysio-
wych, w ktérych przewazaly stare kotty (50 lat i wiecej) o sredniej
sprawnosci 0,6. Pierwszym scentralizowanym zroédlem energii cieplnej,
uruchomionym po 1953 r. byla przedwojenna elektrownia kondensacyj-
na, przebudowana na elektrocieplownie (L6dz I). Nastgpnym zrodiem
stala si¢ nowo wybudowana elektrocieptownia (L6dz 1I), uruchomiona
w 1958 r. Obie elektrocieplownie zaopatrywaly w 1966 r. 149 zakladow
przemystowych w pare i 1600 obiektéw budownictwa miejskiego w go-
rgca wode®. Dalszymi etapami rozwoju skojarzonej gospodarki cieplnej
bylo oddanie do eksploatacji w roku 1968 EC-III i w roku 1974 EC-IV.

Wprowadzenie w kodzi cieplownictwa zdalaczynnego przyczynito
sie do zmniejszenia zapylenia i zasiarczenia powietrza atmosferycznego.
Whplynelo takze na zmniejszenie liczby kotlowni. Wzrost sieci cieplnej
oraz zuzycie pary i wody byly najwigksze w latach siedemdziesigtych
(tab. 8). W roku 1980 w Lodzi eksploatowano 470 km sieci wodnej i pa-
rowej.

20 Rozwdéj energetyki w PRL, Warszawa 1970, s. 106.
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Tabela 8

Cieplownictwo zdalaczynne w Eodzi w latach 19601980

Wyszezegolnienie Jednostica 1960 1970 1980
miary
Dlugosé sieci cleplnej km 25,0 2454 471,2
w lvin:
a) wodnej km 12,5 199,7 405,9
h) parowaj km - 12,5 45,7 65,3
Wielkosé zuzycia
a) wody Gceal/h 257,6 609,6 1 590,2
h) pary Geal/h 37,8 469,7 639,5
Liczba odhiorcow
i) wody szt 175 2 240 4 531
h) pary szt, 65 188 296

Zreodto: Roeznlk stalystyczny miasta Eodzi 1971; Rocznlk statystyczny wojewédziwa miejskiego
lodzkiego 1981, s, 219,

Podejmuje si¢ réwniez prace nad poprawg efektywnosci elektro-
cieptowni. Ma to na celu zwigkszenie mocy i produkcji energii elek-
trycznej oraz oszczednosé wegla.

FEtapy rozwoju zieleni miejskiej

Lod7z pod koniec XIX w. posiadata jedynie 3 niewielkie parki pub-
liczne: Zrodliska, Kolejowy (obecnie S. Moniuszki) urzadzony w 1877 r.
oraz im. H. Sienkiewicza, otwarty w 1897 r.2! Obejmowaly one powierz-
chnie ok. 15 ha, tj. 0,59 obszaru miasta. W tym czasie powierzchnia
prywatnych parkéw fabrykanckich wynosita ok. 110 ha. Byly one prze-
znaczone dla bogatszej ludnosci miasta. Do grupy tej nalezaly: ogrod
Paradyz A. Hentschla zatozony w roku 1830 przy ul. Piotrkowskiej
173 — o pow. ok. 1,5 ha oraz park Helenéw braci Andstadt zatozony
w roku 1885 w gérnym odcinku doliny rz. Lédki. Helenow byl wyposa-
zony w stawy z lodkami, muszle koncertowe, restauracje, boiska spor-
towe, zwierzyniec itd.

Powiekszenie obszaru zieleni publicznej nastapilo dopiero w 1903 r.
Kolej Kaliska i wybudowana pézniej linia kolei obwodowej, laczaca
ja z koleja fabryczna, odcigly od strony miasta czgSc¢ potudniowo-
-wschodnig lasu miejskiego. Z lasu tego w 1904 r. utworzono ok. 50-hek-
tarowy park }édzki, obecnie park im. J. Poniatowskiego. Reszta lasu
dopiero w okresie miedzywojennym zostala przeksztalcona w publicz-

#1S Banasiak, T. Czaplinski, Z dziejéow todzi, [w] L6d% Warszawa
1970, s. 32—33.
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ny Park Ludowy?’. W roku 1941 k6dz posiadala juz 69 ha zieleni ogél-
nie dostepnej (nie liczac laséw) oraz ok. 2300 drzew na ulicach miasta.

Obszar laséw miejskich w tym okresie wynosit 397 ha. Lasy Kon-
stantynowski i Widzewski sg pozostalosciami otaczajgcych miasto la-
s6w rzadowych. Rozmieszczenie zieleni miejskiej w 1914 r. nie bylo

2
3

K,\J—-—..

Rys. 3. Tereny zielone na obszarze Lodzi
1 — parki i lasy, 2 — ogrody dzialkowe, 3 — cmentarze

2 M, Koter, Rozwdj przeslrzenny i zabudowa miasta fodzi, [w:] Dzieje miasta,
t. I, Do 1918 r., Warszawa 1980, s. 187.
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jednak réwnomierne. Ggsto zaludnione dzielnice pélnocnej i poludnio-
wej czesci miasta pozbawione byly catkowicie zieleni miejskiej,

W okresie miedzywojennym tereny zieleni miejskiej ulegly znacz-
nemu rozszerzeniu. Dzialo sie tak w rezultacie budowy nowych obiek-
tow zieleni i wykupienia niektérych parkéw prywatnych. Wskaznik
og6lnego obszaru zieleni na 1 mieszkanca w latach 1919—1939 wzrost
z 8,5 m? do 10,0 m® Znamienne jest nierbwnomierne rozmieszczenie
zieleni i jej brak w Srédmiesciu kodzi. W okresie powojennym miasto
przejeto parki pofabrykanckie oraz urzgdzilo liczne tereny zieleni do-
stepnej spoleczenstwu. Rozmieszczenie terenow zieleni miejskiej (wszy-
stkich rodzajow) kodzi w 1980 r. przedstawia rys. 3.

Ogolny obszar zieleni miejskiej na 1 mieszkanca wzrést w 1980 r.
do 37,1 m? W wyniku zmian granic kodzi czes$¢ lasow znalazla sie
w granicach miasta, powigkszajac tym samym tereny laséw miejskich?3,
Wzrosta réwniez liczba drzew na drogach miejskich (tab. 9).

Tabela 9

Rozw6j zieleni miejskie) w Lodzi w latach 1938—1980

Wyszczegolnienie Jednostka ygsg0 1946 1960 1970 1980
miary

Obszar zieleni w miescie ha 676,9 1997,1 20970 23127 31061
Ogolny obszar zieleni

na mieszkanca m*/M 10,0 36,2 29,5 32,9 37,1
Liczba drzew na drogach

mie jskich tys. szt, 38,0 42,2 73,3 63,5 55,7
Liczba drzew

na drogach miejskich

na mieszkanca szt./tys. M 55 92 103 83 66

a Owczesne granice miasta.

Zr6dto: Rocznlk stalystyczny miasta todzi 1971; Rocznik stalystyczny wojewédziwa miejsklego
tédzkiego 1981, s, 222,

Rola infrastruktury komunalnej w rozwoju todzi

Rozw6j kodzi, jej gospodarcze znaczenie, zalezy nie tylko od prze-
myshu. Wiele wskazuje na to, ze poziom produkcji przemysiowej uza-
lezniony jest m. in. od wlasciwie rozwinietej infrastruktury komunalnej.
Od stopnia wyposazenia w nig zalezy réowniez stan techniczny miasta
i zycie jego ludnosci. L6dz, mimo iz w okresie powojennym zanotowata
najwigkszy rozwoj tej infrastruktury, nadal reprezentuje w zasadzie

MK Krassowski, Zielen w fodzi (stan i perspeklywy jej rozwoju), ,Prze-
glad Ekonomiczno-Spoteczny Miasta Eodzi' 1981, nr 7, s. 30.
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niski stopien wyposazenia w owe urzadzenia. Braki infrastruktury ko-
munalnej stajg si¢ coraz ostrzejsza bariera dalszego rozwoju miasta.
Ponad 80%, bydunkéw mieszkalnych wznoszonych jest razem z budowa
uzbrojenia miejskiego.
Odpowiednie wskazniki, charakteryzujace stopien wyposazenia
w infrastruktur¢ komunalng Krakowa, Lodzi i Warszawy przedstawia
tab. 10.
Tabela 10

Stopien wyposazenla najwiekszych miast Polski w infrastrukture komunalng

w roku 1979
Rodzaj ustug Fesonts Krakow Lodz  Walszawa
miary i 3
Nasycenie jezdniami obszaru miasta®s  km/m® 3,84 4,96 4,91
Stopien nawicrzchni ulepszonej % 63,4 56,0 51,8
Powierzchnia drog na
mieszkancaa m¥M 9.1 71 8,3
Nasycenie ulic trasami komunikaciji
miejskicj % 27,7 254 14,4
Obcigzenie tras komunikacji pasazerow
miejskiej na km/dobe 3323 5 367 5 586
Odsetek ulic objetych siccia:
1) wodociggowq rozdzielezg % 56,2 64,6 55,6
2) kanalizacyjng % 47,4 54,2 45,2

a Nawierzchnie drég twardych,

Zré6dto: Obliczenia wlasne na podstawie: Rocznikéw statystyeznych wojewodztw: krakowskiego,
lédzklego, warszawskiego dotyczacych 1979 1, oraz pracy Komunikacja komunalna w latach 1978—1979,
Warszawa 1980, 8. 1128,

Dane w niektérych dziedzinach sa dla kodzi korzystniejsze. Wynika
to z matej powierzchni miasta (nie zmienionej od 1946 r.), i najwyzszej
ggstosci zaludnienia (blisko 3900 0s6b/km?) sposréd miast Polski. O tru-
dnosciach w lokalizacji budownictwa mieszkaniowego moze $wiadczy¢
niewielka czgs¢ obszaru miasta objeta zasiegiem sieci wodociggowej
(33,9%) i kanalizacyjnej (27,3%).

Infrastruktura komunalna, ktéra powinna sta¢ sie dzwignig rozwoju
miasta, czesto uniemozliwia ten rozwéj.

ROZWO. INFRASTRUKTURY KOMUNALNE,]
W MNIEISZYCH MIASTACH WOJEWODZTWA LODZKIEGO

Od 1975 r. w woj. 16dzkim, oprécz Lodzi, znajduje sie 7 miast, zaj-
mujacych powierzchnie 12129 ha, zamieszkatych przez 193,7 tys. oséb
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(tab. 11). Poza Pabianicami i Zgierzem pozostale miasta nie przekraczaja
20 tys. ludnosci,

Tabela 11

Charakterystyka miast wojewodztwa todzkiego

Zatrudnienie

! : Gestose

Powu\wz- Ludnoé¢ saludnionia w gospodr. e
Miasto chnia w Lys, 0sOb w osobach/km$ uspolecznionej

w ha w Lys. os6b

1975 1980 1975 1960 1975 1980
Lodz 21431 798,3 835,7 3725 3899 4372 406,9
Aleksandrow 531 153 17,0 2891 3201 57 52
Glowno 1 867 13,7 14,7 741 787 59 6,2
Konstantynéow 2183 144 15,2 662 697 4,7 51
Ozorkow 1143 18,9 19,5 1658 1714 8,3 8,1
Pabianice 2 467 66,8 70,5 2703 2854 34,9 32,6
" Strykow 813 3,6 3,8 450 465 1,1 1,5
Zgierz 3024 48,3 53,1 1 599 1758 23,0 23,0
Razem wojewodztwo 33 459 979,3 1029,5 2927 3077 520,8 488,6

Zrodto: Rocznlk statystyczny wojewédziwa miejskiego lédzkiego 1981, s. 1113 | 20,

Rozwo6j infrastruktury komunalnej w wigkszoséci tych miast nastgpit
dos¢ pézno, podobnie jak w wielu innych malych miastach Polski.
Poziom wyposazenia w nig miast wojewodztwa jest niski.

Pomijajgc Strykéw, ludnos¢ korzysta w tych miastach z miejskiej
komunikacji zbiorowej. Do Aleksandrowa, Konstantynowa, Ozorkowa,
Pabianic i Zgierza dochodzi z Lodzi tramwaj. Pabianice, Zgierz i Glowno
posiadajg miejskq komunikacje autobusowg. W wigkszosci miast woje-
wodztwa zmniejszyla sie gestos¢ ulic. W dwoch najwigkszych miastach,
tj. Pabianicach i Zgierzu przypada najwigcej zieleni na jednego miesz-
kanca (por. tab. 12). Znaczna cze$¢ (poza Ozorkowem) ulic jest obje-
tych zamiataniem mechanicznym. Pabianice posiadaja ponad 50°, ulic
o nawierzchni ulepszonej (L6dz 59,1%).

Miasta wojewédztwa todzkiego naleza do najnizej wyposazonych
w infrastrukture komunalng w Polsce. Podobne zjawisko obserwuje sig
w zasadzie we wszystkich miastach Polski, stanowigcych satelity du-
zych miast. Szczegodlnie dotyczy to najwigkszych aglomeracji, w kto-
rych do 1975 r. duze miasta dziataly na prawach wojewo6dztw. [lustracja
tej tezy jest wyposazenie w sie¢ wodociggowo-kanalizacyjng. Im mniej-
sze miasto, tym nizszy wskaznik dlugosci sieci na jednego mieszkanca
oraz nizsze zuzycie wody (por. tab. 13).
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Tabela 12

Rozw6j urzqdzen komunalnych w miastach wojewodztwa lodzkiego

Ulice o na-
wierzchni  Powierzch-

Ulice o na- ulepszonej nie parkow

Dlugosé x Ggstodé . :
Miasto Rok jezdni vl\ne.-rzchnlj . o:)j:;tc.za- i zu:ler?cow
ulepszone miataniem na 1 miesz-
W0 w uheng mechanicz-  kanca
nym w m/M
w %

Aleksandrow 1975 39,9 45,6 75 . 2.1
1980 29,6 54,1 56 71,2 3,4.
Gtowno 1975 82,5 16,7 44 . 4,5
1980 67,8 21,5 36 80,2 2,7
Konstantynow 1975 854 25,9 39 . 8,2
1980 854 28,2 39 87,5 7,8
Ozorkow 1975 40,0 23,5 35 . 50
1980 46,2 44,6 40 51,3 54
Pabianice 1975 1237 37,6 50 . 7,4
1980  121,0 50,4 49 67,9 7,5
Strykow 1975 21,4 24,8 26 . 33
1980 10,6 39,6 13 90,0 32
Zyierz 1975  126,8 27,5 42 . 6,6
1980  144,1 34,4 48 98,7 7,8

Zr1 6 dto:, Rocznik stalystyczny wajewddzlwa miejskiego l6dzkiego 1981, 5. 43—44,

W woj. lodzkim wszystkie miasta wyposazone sa w sie¢ cieplna,
doprowadzajgcg cieplo z kotlowni lokalnych do budynkéw. Na uwage
zasluguje znaczny procent mieszkan objetych dostawami cieptej wody.
W ostatnim pigcioleciu w wigkszoéci miast nastapit widoczny przyrost
powierzchni mieszkan, ktérych mieszkancy korzystajg z centralnego
ogrzewania (por. tab. 14).

Rozwo6j lokalnej infrastruktury technicznej w miastach woj. 16dz-
kiego dotychczas nie zapewnil zaspokojenia potrzeb spotecznych. Po-
ziom uslug tej infrastruktury jest nizszy niz w podobnych miastach
innych wojewodztw,



Tabela 13
Rozwéj urzadzen wodociggowo-kanalizacyjnych
w miastach wojewodztwa todzkicgo
Wodociagt Kanalizacja
ZuZycic wo-
‘ A rok rozpo- e ] .. . . dygospo- rok rozpo- 4 P
Miasto Rok czqriaz(?kﬁ- dlugoskc' sxgri dlug.osc,z:vcx dd')rslw l:!o- s e;m_ dlugo's;sa-ci dlug;oéé sieci
ploatacji palln - L mowych ploatacji Wi ¥ m/M
w m3’M

Aleksandrow 1975 1958 9,7 0,63 20,2 1958 8.8 0,58
1980 18,4 1,08 38,5 6,3 0,37
Glowno 1975 1966 6,3 0,45 8,8 1966 8,7 0,63
1980 6,8 0,46 16,3 13,0 0,68
Konstantvaow 1975 1958 1,8 0,13 8,8 1958 55 0,38
1980 3,7 0,24 16,2 5,5 0,36
Ozo-kow 1975 1927 11,6 0,61 20,6 1927 13,5 0,71
1980 13,4 0,63 31,3 12,0 0,62
Pabianice 19735 1943 57,1 0,85 31,9 1936 56,7 0,85
1980 59,4 0,84 40,2 61,0 0,87

Strykow 1975 1960 — — —

1980 1.8 0,49 18,6
Zgicrz 1975 1922 54,8 1,13 28,0 1922 40,4 0,84
1980 86,0 1,62 43,0 47,8 0,50

Zrédto: Rocznik statyslyczny wojewddrtwa miejskiego i6dzkiego 1981, s. 38 i informacje zsinteresowanych przedsicbiorstw.
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Tabela 14

"4
Urzadzenia centralnego ogrzewania w miastach wojewoédztwa todzkiego

Centralne ogrzewanie

powierzchnia uzytkowa
micszkan
objetych
Yiaxts Rok rok d’:‘?gfé liczba centralng
rozpoczecia Giepine] kottowni  ogrzewa- i dostawg
cksploatacii g lokalnych nych cieptej wody
wtys. m® w9 ogolnej
powierzchni
uzytkowej
Alcksandrow 1975 1,5 1 43,5 —
1980 1974 2,1 1 95,0 50,5
Glowno 1975 0,5 — 14,4 75,0
1980 1965 0,7 — 30,5 77,3
Konstantynow 1975 1,2 — 321 50,5
1980 1967 0,6 - 48,7 70,2
Ozorkow 1975 3,7 1 60,0 16,7
1980 1973 1,2 4 61,5 31,2
Pabianice 1675 9,3 1 304,5 30,3
1980 1959 13,5 14 428,2 46,1
Strykow 1975 — — — —_
1980 1976 0,3 1 9,5 100,0
Zgierz 1975 6,5 9 160,8 48,5
1980 1970 6,2 10 326,5 67,8
Zrbodto: Rocznik stalystyczny wojewédziwa miejskiego 1édzkiego 1981, s. 41 i informacje
zainteresowanych przedsigbiorstw,
PODSUMOWANIE

Przedstawiona analiza rozwoju urzadzen, techniki i organizacji eks-
ploatacji infrastruktury komunalnej dowodzi duzego jej zwiazku z po-
ziomem urbanizacji i uprzemystowienia.,

We wszystkich miastach wojewddztwa 16dzkiego infrastruktura ko-
munalna w poréwnaniu z innymi miastami Polski rozwijata si¢ wolniej
i z widocznymi opo6znieniami. Wynikiem tego jest nizszy, niz w po-
dobnych miastach, poziom ustug komunalnych i trudniejsze warunki
zycia ludnosci, Duze tempo rozwoju infrastruktury komunalnej w ostat-
nich latach nadal nie zapewnilo nadrobienia pozostalych z poprzedniego
okresu zaleglosci. Perspektywiczne plany rozwoju nie daja gwarancji
na uzyskanie takiego poziomu omawianej infrastruktury, ktéry by za-
dowolil ludno$¢ miast woj. 16dzkiego.
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Ksawery Krassowski
DEVELOPMENT OF COMMUNAL INFRASTRUCTURE

The article illustrates development of basic communal facilities in towns, and na-
mely: urban transport and road-building, waler-supply and sewage systems, heat en-
gineering, urban recreational arcas, and sanitation services, The above tacilities are
usually listed among the communal inlrastructore.

Against the background of the communal structure development in the world and
in Poland, the author described the development and the present situdtion in the
communal infrastructure in Lodz and other towns belonging to the administrative pro-
vince of Lodz,




