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Barttomiej GUTOWSKI

MIASTO IDEALNE NA DZISIEJSZE CZASY

U podstaw ksztattowania miast idealnych, zarowno projektowanych w nowozytnosci,
Jjaki powstajqcych w pierwszej polowie wieku dwudziestego, lezy przekonanie, Ze od-
powiednie uksztaltowanie przestrzeni, wynikajqce z przekroczenia przypadkowosci

i chaosu, przyczyni sie do formutowania nowych, lepszych modeli zycia. Porzqdek,
ktory w sferze materialnej wprowadza miasto idealne, staje si¢ istotnym elementem
budowania tadu spotecznego i moralnego, majacego zapewnic ludziom szczescie.

Nie jest mozliwe zbudowanie uniwersalnej koncepcji miasta idealnego wspot-
czesnosci, ktora nie bytaby kolejna urbanistyczna lub spoteczng (czy tez urbani-
styczna i spoteczng) utopia. Wydaje sig, ze pomimo réznorodnosci i oryginalnosci
rozwiazan stosowanych wspoétczesnie! w realizowanych lub projektowanych kon-
cepcjach uktadéw miejskich 1 w czysto studyjnych modelach odnalez¢é mozna
wspolne elementy. Daja si¢ one zasadniczo sprowadzi¢ do kilku punktow. Ich ze-
stawienie nie przyniesie prostej wizji miasta doskonatego, moze jednak wskazac,
oprocz konkretnych rozwiazan, wartosci kluczowe dla wspotczesnego myslenia
o miescie. Dla przyblizenia zagadnienia miast idealnych wspotczesnosci istotne
jest odrdznienie ,,twardych” projektow budowy nowej struktury miasta od ich
,,migkkich” odpowiednikow, skupiajacych si¢ na wybranej dziedzinie i majacych
na celu stworzenie warunkow umozliwiajacych poprawe jakosci zycia. Te pierwsze
stanowia catosciowa utopijna wizj¢. Te drugie wpisane sa wlasciwie we wszyst-
kie projekty architektoniczne i urbanistyczne, ale tez i spoteczne. Wydaje sig, ze
,twarde” projekty nie moga doprowadzi¢ do uksztattowania idealnego miasta we
wspotczesnym §wiecie, tak jak nie zdotaty tego dokona¢ w przesztosci.

W punkcie wyjscia rozwazan nad podjeta w tym artykule problematyka na-
lezy sprecyzowac rozumienie terminu ,,miasto idealne” oraz wskaza¢ powody
niepowodzen prob realizacji takich miast jako projektow utopijnych. Pozwoli
to ustali¢, czym ma by¢ miasto idealne dla wspotczesnosci’. Zadaniu temu
poswigcona bedzie pierwsza czgs¢ tekstu. W drugiej przedstawione zostana klu-
czowe, zdaniem autora, modele myslenia o mie$cie wspotczesnym oraz wybrane

! Pojecie wspodlczesnosei jest mato precyzyjne, na potrzeby niniejszego tekstu ograniczymy
jego zakres do przemian dokonujacych sig¢ od lat dziewigcédziesiatych dwudziestego wieku.

2 Problem z terminem ,,miasto idealne” wydaje si¢ podobny do problemu z pojeciem utopii.
Szczegblnie od wieku dziewigtnastego podobienstwo utopii i teoretycznych modeli rozwiazan pan-
stwowotworczych, ktore byly przeznaczone do realizcji, prowadzi — szczegélnie w jezyku potocz-
nym — do zamiennego stosowania terminow ,,utopia” i ,,model teoretyczny”.
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rozwiazania alternatywne. We wspotczesnym §wiecie niewystarczajace staje si¢
myslenie o rozwoju urbanistycznym jedynie w perspektywie pojedynczego mia-
sta, regionu, panstwa czy nawet kontynentu. Poszczegdlne koncepcje bowiem
przenikaja sig, a podobne modele moga by¢ przyjmowane zar6wno w Stambule
czy Moskwie, jak i w Shenzhen. Dlatego tez, poszukujac kluczowych trendow,
nalezy przyjac perspektywe globalna. W tle prowadzonego dyskursu musi sta¢
kwestia jakosci zycia w miescie. Podejmujac problematyke funkcjonowania
miasta idealnego, nie mozna ograniczy¢ si¢ do krytycznej analizy poszczego6l-
nych rozwiazan, lecz nalezy dazy¢ do sformutowania —na podstawie tej analizy
— odpowiedzi na pytanie o znaczenie modeli takiego miasta we wspolczesnym
swiecie. Wydaje sig, ze jesli wizja miasta idealnego, sama w sobie utopijna
1 niemozliwa do realizacji, nie jest traktowana dogmatycznie, moze przyczynic
si¢ do wprowadzania wielu poprawiajacych jakos¢ zycia rozwiazan. W niniej-
szym tekscie przyjmuj¢ zatozenie badawcze, ze marzenie o miescie idealnym,
pomimo rozwoju wiedzy i technologii, pozostaje projektem utopijnym, a proby
jego realizacji w rzeczywistosci skazane sa na niepowodzenie.

Obecnie miasto stato si¢ przestrzenia zycia dla wigkszosci ludzi na §wiecie.
Z perspektywy europejskiej, gdzie model kultury miejskiej jest dominujacy,
moze wydawac si¢ to oczywiste. Wskutek diametralnej zmiany modeli ekono-
micznych w skali globalnej nastapita szybka urbanizacja, ktéra spowodowata, ze
w roku 2010 wigkszo$¢ obywateli §wiata mieszkata juz w miastach®. W $wietle
danych statystycznych pytanie o to, jak ksztattowac przestrzen miejska, okazuje
si¢ jednym z kluczowych pytan wspotczesnego swiata. Aby podjac probg odpo-
wiedzi na nie, nalezy zrozumie¢, czym sa wspotczesne miasta i w jakim stopniu
roéznig si¢ od organizmow miejskich sprzed stu czy nawet pigcdziesigciu lat.
Wiedza ta musi wykracza¢ poza szczegotowe ujecia poszezegolnych dyscyplin
badawczych, moze by¢ jednak formulowana wytacznie na ich gruncie.

MIASTA IDEALNE
OD RENESANSU DO PIERWSZEJ POLOWY DWUDZIESTEGO WIEKU

Marzenie o miescie doskonatym znalazto wyraz w pigtnastym wieku
w koncepcji miast idealnych, bedacych odrgbnymi zalozeniami urbanistycz-
nymi. Z dzisiejszej perspektywy mozemy je okresli¢ jako sytuujace si¢ miedzy

* Sto lat temu jedynie co piata osoba na $wiecie byta mieszkancem miasta. Do roku 1990 mniej
niz 40% $wiatowej populacji mieszkalo w miescie, od roku 2010 ponad polowa wszystkich ludzi
zamieszkuje obszary miejskie, a wedtug prognoz w roku 2050 bgdzie to az 70%. Obecnie okoto 5%
populacji stanowia mieszkancy megapolis, czyli miast, ktorych liczba mieszkancow przekracza dzie-
si¢¢ milionoéw. Por. Urban Population Growth (raport na stronie WHO Global Health Observatory,
http://www.who.int/gho/urban_health/situation_trends/urban_population growth text/en).
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utopia a heterotopia, bedace jednoczesnie modelem, alternatywa, jak i swoistym
teatrum. Sposob myslenia, ktory legt u ich podstaw, niewatpliwie bliski byt
rozwazaniom utopijnym Tomasza Morusa czy Tomasza Campanelli, a w szer-
szym konteks$cie — starozytnej, poplatonskiej koncepcji panstwa idealnego. Juz
w utopii Tomasza Morusa, chociaz szczegdélowym rozwigzaniom urbanistycz-
nym poswigca on niewiele uwagi, uktad miasta stanowit odbicie istniejacego
porzadku spotecznego. Mozemy tez przypuszczaé, ze mial si¢ przyczyniaé
do ksztattowania tego porzadku. Miasta idealne zazwyczaj byty projektami
teoretycznymi (jak na przyklad Sforzinda Filaretego). Niemniej Palmanova,
Brielle czy Zamos¢ od poczatku zaplanowane zostaty jako fizycznie istniejace
zatozenia, utrzymane w nowym porzadku architektoniczno-urbanistycznym,
a przede wszystkim ideowym®*. Nie tylko prezentuja one renesansowe koncep-
cje urbanistyczne, ale stanowia tez wyraz nowego modelu myslenia o czlowie-
ku, zmieniajac dotychczasowy sposob jego postrzegania. Umiejscowienie tych
przemian w szerokiej przestrzeni humanizmu jest dos¢ oczywiste, badacze nie
sa jednak zgodni co do bezposrednich powodow uksztattowania sig projek-
tow utopijnych. Jednym z tych powodow byta koniecznos¢ przeprowadzenia
reformy przestrzeni miejskiej, wynikajaca z coraz liczniejszych problemow,
jakie niosto zycie w miescie sredniowiecznym, przeludnionym, chaotycznym
1 generujacym nowe zagrozenia (co w polowie czternastego wieku wyraznie
pokazala epidemia tak zwanej ,,czarnej Smierci”’). Na owe czysto praktyczne
powody natozyly si¢ rowniez przyczyny o charakterze artystycznym i estetycz-
nym, a takze politycznym, przede wszystkim za§ zmieniajacy si¢ obraz §wiata.
Zatozenia urbanistyczne podporzadkowane byty nie tyle szczgsciu mieszkan-
cow, ile potrzebom i1 ambicjom politycznym wiadzy. Czytelny, geometrycz-
ny uktad miast nie tylko stanowit wyraz humanistycznej wiary w mozliwosé
ksztattowania rzeczywistosci zgodnie z prawami rozumu, ale tez zapewniat
wlascicielom lepsze kontrolowanie miasta. Nie przypadkiem zreszta owe wspa-
niale wygladajace w teorii projekty nie spotykaty si¢ z dobrym przyjeciem ze
strony samych mieszkancéw. Jedno z najbardziej znanych miast idealnych,
Palmanova, wlasnie ze wzgledu na nieche¢ ludnosci do zamieszkania w niej
zasiedlone zostato przez utaskawionych przestepcow 1 ich rodziny. Palmanova
powstala zreszta przede wszystkim jako forteca majaca chroni¢ Wenecjg przed
Imperium Osmanskim. Projekt w wigkszym stopniu stuzy¢ miat celom militar-
nym niz spotecznym. Miasto zbudowane zostato na planie centralnym. Struk-
tura taka wynikata ze zmian zwiazanych z technika wojenna i z koniecznosci
obrony miasta przed ostrzatem artyleryjskim (stad wykorzystanie enneagonu
przy formowaniu obwarowan). Rozwiazanie to miato jednak nie tylko praktycz-

4 Por. B. Gutow sk i, Przestrzeri marzycieli. Miasto jako projekt utopijny, Instytut Historii
Sztuki UKSW, Warszawa 2006, s. 57n.
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ne uwarunkowania. Geometryczny, zazwyczaj centralny uktad miast stanowit
odzwierciedlenie harmonii porzadku kosmicznego. W tej perspektywie miasto
stawato si¢ elementem naturalnego uktadu wszech§wiata.

Chcac zachowac¢ terminologiczna $cistos¢, nalezatoby zakres terminu ,,mia-
sto idealne” ograniczy¢ do owych renesansowych miejskich konstrukcji®. Jesli
przyjac szersze znaczenie tego pojgcia, trzeba uwzglednié tez liczne pdzniejsze
kontynuacje tych koncepcji. Wspotczesne koncepcje miast doskonatych maja
swoje bezposrednie zrodta w wieku dziewigtnastym. W wieku dwudziestym
podobny sposob myslenia o miescie prezentowali modernisci z Le Corbusierem
na czele. Kreujac nowa architekturg, a przede wszystkim nowy model miasta,
chcieli oni ksztaltowa¢ ,,lepszy $wiat”. Projekty przez nich opracowywane,
mniej lub bardziej realistyczne, wyrastaly z utopijnej wiary w mozliwo$¢ ra-
dykalnej zmiany $wiata i entuzjazmu dla tego przedsigwzigcia. Postawa taka
typowa byta dla czasow, gdy ideologiczna jednomys$lnos$¢ stawata si¢ obo-
wigzujacym prawem. Do$wiadczenie totalitaryzmow przyniosto koniecznos¢
rewizji takiego podejscia do myslenia o przestrzeni miejskiej. Modernistycz-
na unifikacja $§wiata, chociaz juz w mniej radykalnej wersji, przetrwata dtu-
go (a wlasciwie mozemy mowic o jej ciaglej obecnosci), okazata si¢ jednak
niewystarczajaca. Przetamanie modernistycznej jednosci, ktorej symbolem
moze by¢ tak zwany styl mi¢gdzynarodowy, nastapito jeszcze w ramach samej
tradycji modernistycznej. Niemniej ogloszony przez Charlesa Jencksa — na
pewno przedwczesnie — koniec epoki modernizmu przynidst szereg zmian,
ktére z duzym uproszczeniem okresla si¢ dzisiaj mianem postmodernizmu.

U podstaw ksztattowania miast idealnych, zaréwno projektowanych w no-
wozytnosci, jak i powstajacych w pierwszej potowie wieku dwudziestego,
lezy przekonanie, ze odpowiednie uksztaltowanie przestrzeni, wynikajace
z przekroczenia przypadkowosci i chaosu, przyczyni si¢ do formulowania
nowych, lepszych modeli zycia. Porzadek, ktory w sferze materialnej wprowa-
dza miasto idealne, staje si¢ istotnym elementem budowania tadu spotecznego
1 moralnego, majacego zapewni¢ ludziom szczgscie. Do tego celu prowadzi
badz eliminacja czynnikow negatywnych, badz wprowadzenie takich rozwia-
zan, ktore uczynia je spotecznie akceptowalnymi. Przykladowo uciazliwosci
zwiazane z transportem lokalnym moga prowadzi¢ do podejmowania prob
realizacji projektow, w ktorych zostana one wyeliminowane albo przez za-
stapienie transportu lokalnego publicznym, albo przez uksztaltowanie odpo-
wiednich sfer mieszkania, pracy, rozrywki i kultu, ktore ogranicza koniecznos¢
przemieszczania sig. Z drugiej strony za$ uciazliwo$ci zwigzane z transportem
moga by¢ niwelowane przez wprowadzanie takich rozwiazan, jak na przyktad

> Na ten temat por. Z. P as zk o w s k i, Miasto idealne w perspektywie europejskiej i jego
zwiqzki z urbanistykq wspolczesnq, Universitas, Krakow 2011, s. 16n.
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sie¢ bezkolizyjnych (podziemnych lub nadziemnych) arterii. Sa to rozwiaza-
nia szczego6lowe, ale tez prowadzace do bardziej uniwersalnego przekonania,
ze celem, jaki ma by¢ realizowany w panstwie, jest szczg$cie obywateli. Ono
za$ wynika wprost z dobrobytu materialnego lub jest jego pochodna. Niektore
projekty zasadniczo ograniczaja si¢ do tego zatozenia — tworzona jest mozliwie
najlepsza przestrzen do zycia, by w efekcie otrzymac szczgsliwa spotecznosé.
Inne, na przyktad te tworzone przez Le Corbusiera, si¢gaja dalej. Materialnos¢
staje si¢ podstawa ksztalttowania wlasciwych (w rozumieniu autora projektu)
zachowan spotecznych, te za§ w konsekwencji maja prowadzi¢ do bardziej mo-
ralnego postgpowania, przede wszystkim w wymiarze spolecznym, ale rowniez
prywatnym. Jak wiadomo, wilasnie ten spoteczny element projektow Le Corbu-
siera okazat si¢ zarowno niemozliwy do zrealizowania w makroskali, jak i nie-
funkcjonalny w mikroskali poszczeg6lnych realizacji. Przykladem moga by¢
unités d’habitation (jednostki mieszkaniowe) stanowiace czg$¢ Cité Radieuse
(miasta promienistego). Niewatpliwie mialy one niezwykle istotne znaczenie
w historii architektury, nie udato si¢ jednak zrealizowa¢ projektu spotecznego,
ktory byt ich istota. Podobny los spotkat inna no$na koncepcje — dwudziesto-
wieczne miasta-ogrody. Zakladanie miast-ogrodéow bylo szczeg6lnie modne
w okresie dwudziestolecia migdzywojennego, a od lat osiemdziesiatych nastapit
ich renesans. Z idei Ebenezera Howarda, autora tej koncepcji, ktory postulowat
calosciowy projekt przemian spotecznych, niewiele przetrwato. Miasto-ogrod
stato si¢ po prostu modelem podmiejskiego osiedla. Projekt Howarda wynikat
z dazenia do zastapienia wielkich organizmow migejskich stosunkowo niewielki-
mi, samowystarczalnymi strukturami. Wspotczesnie zas te egalitarne struktury
staja si¢ czgsto elitarnymi przestrzeniami dla wybranych.

Model Howarda wykazuje pewna cechg wspdlna ze wspolczesnymi mia-
stami — jest nia wtasnie decentralizacja struktury miasta. Brytyjski urbanista
podzielat przekonanie wielu Owczesnych teoretykow, ze gwattownos¢ rozwoju
i stopien przeludnienia, a takze koncentracja budowli w metropoliach sprawia-
Ja, 1z zycie w nich staje si¢ niemozliwe. Za najwigksze spoteczne zagrozenie
uwazatl thumno$¢ miast. Jako rozwiazanie tej sytuacji proponowal stworzenie
miasta spotecznego w oparciu o ide¢ odpowiednio planowej decentralizacji
przestrzeni i zbudowanie systemu powiazanych organizmow miejskich®. Nowy
system miejski mial by¢ zanurzony w naturze, miasta mialy by¢ otoczone
pasami zieleni. Kontynuacj¢ tego myslenia odnajdujemy w Broadacre City,
projekcie amerykanskiego architekta Franka L. Wrighta z lat trzydziestych’.

¢ Por. A. Czy zews ki, Trzewia Lewiatana. Antropologiczna interpretacja utopii miasta-
-ogrodu, Wydawnictwo Uniwersytetu Jagielloniskiego, Krakow 2001, s. 112-114.

7 O no$nosci tego projektu moze §wiadczy¢ stworzenie przez studentow Columbia University
w roku 1997 komputerowej symulacji miasta idealnego — Usonii. Na temat modernistycznych kon-
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W jego koncepcji miasto staje si¢ wielka przestrzenia zurbanizowana, sktada-
jaca si¢ z wolnostojacych budynkéw potaczonych siecia szybkich autostrad,
ktore staja si¢ kluczowym elementem definiujacym nowa miejsko$¢. Zanika
podziat na poszczegdlne okregi czy dzielnice, miasto jest wszgdzie 1 nigdzie.
W istocie oznacza to koniec miejskosci. Broadacre City stanowi raczej wizjg
przysztosci rozwoju urbanistyki niz miasto idealne.

Przedstawione tu wybrane zagadnienia dotyczace podstaw ksztaltowania
si¢ koncepcji miast idealnych, pozwalaja dostrzec, ze ten sposob myslenia
trudny jest do jednoznacznej oceny. Realizowane projekty miast idealnych
nie byly w stanie rozwiaza¢ probleméw spolecznych, a przeciwnie, czgsto je
generowatly. Prowadzily do ksztaltowania pozornie doskonatych, ale wyizolo-
wanych przestrzeni, nadmiernie unifikowaly r6znorodne potrzeby spoteczne.
Niektore z zastosowanych w tych projektach rozwiazan wchodza do masowe;j
produkcji lub zaczynaja by¢ masowo stosowane, poprawiajac jakos$¢ zycia
w miescie. W ten sposob miasto idealne staje si¢ jednak jedynie urbanistycz-
no-architektonicznym lub spotecznym eksperymentem, nie wprowadza real-
nej zmiany. Chociaz mozliwe jest odtworzenie struktury materialnej zgodnej
z zatozeniami miasta idealnego, to nie zapewnia ona realizacji doskonatego
porzadku spotecznego. W wigkszosci przypadkow zreszta zalozenia te byly
1 miaty pozosta¢ projektami teoretycznymi. Charakterystyczne dla myslenia
utopijnego jest wyrazne okreslenie celu (zazwyczaj szczgécia ogotu miesz-
kancéw lub wybranej grupy spolecznej), jaki ma by¢ realizowany w miescie,
1 przyjecie jednolitej drogi prowadzacej do realizacji tego celu. Jak si¢ wydaje,
praktyka przeczy mozliwosci rozwoju miast ukierunkowanego na jednoznacz-
nie okres$lony cel, przede wszystkim za$§ Swiadczy o niemozliwosci jego reali-
zacji przez formulowanie uniwersalnego modelu urbanistycznego.

MODELE MIAST WSPOLCZESNOSCI

Czy we wspoélczesnym mysleniu o miescie catkowicie wyzbylismy si¢
utopii? Czyz nie sa utopijne powtarzane czgsto postulaty uznania znaczenia
roznorodnos$ci, rownowazenia rdéznic w miescie, fragmentaryzowania prze-
strzeni®? W koncepcjach miasta przysztosci akcentowane sa przemiany spo-
teczne, ekologiczne 1 ekonomiczne, ktore wymagaja zmian urbanistycznych,
umozliwiajacych zapewnienie harmonijnego rozwoju. Zréwnowazone modele

cepcji urbanistycznych zob. R. F i s h m a n, Urban Utopias in the Twentieth Century: Ebenezer
Howard, Frank Lloyd, Wright, Le Corbusier, MIT Press, London 1999.

8 Por. E. R e w e rs, Od miejskiego Genius Loci do miejskich Oligopticonéw, w: Genius Loci.
Tozsamos$¢ miejsca w kontekscie historycznym i wspotczesnym, red. B. Gutowski, Muzeum Patac
w Wilanowie, Warszawa 20009, s. 25.
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zabudowy i rozwoju maja niwelowac nadmierne réznice migdzy strefami eli-
tarnymi a pozostalymi strefami miast, realizujac w ten sposob postulat ega-
litarnego spoteczenstwa. To jeden z utopijnych elementéw, wciaz obecnych
w wielu koncepcjach rozwoju miasta, zwlaszcza tych nastawionych na cele
spoteczne. Chociaz postulat ten nie moze by¢ zrealizowany w sposéb kom-
pletny, stanowi on niewatpliwie niezwykle istotne wyzwanie dla wspotczesnej
urbanistyki. Innym postulatem, ktéry w wielu dyskusjach dotyczacych miasta
powraca w roznorodnych formach, jest wypracowanie rozwiazan pozwala-
jacych na wspolnotowe zagospodarowanie przestrzeni i aktywizacj¢ obywa-
teli, a to oznacza rozwiazanie problemow transportu, rozwoj ekonomiczny
1 zrbwnowazony rozwoj spoteczny i ekologiczny. Wsrdd propozycji rozwiazan
owych problemow do$¢ czgsto podnoszony jest problem skali: niewielkie ide-
alne miasto powstaje w konfrontacji z ,,wielkim bratem” — megapolis.

We wspotczesnym mysleniu o miescie idealnym pojawia sig tendencja do
przechodzenia od myslenia utopijnego ku Focaultowskiej heterotopii. Miejsce
postulatu unifikujacej jednosci zajeto mniej czy bardziej wyrazne przyzwole-
nie na roznorodno$¢. Z perspektywy europejskiej mozna zauwazy¢, ze coraz
czgsciej w mysleniu o miescie zamiast wykrzyknika (Tak ma by¢!) pojawia sig
znak zapytania (Jak ma byc¢?). Dyskusja o wspotczesnej przestrzeni zaczyna
mie¢ charakter dialogu. Narzucanie wiasnego modelu jest oczywiscie nadal
obecne w debacie urbanistycznej, roznorodno$¢ stanowisk wymusza jednak
czgsto, zwlaszcza w krajach europejskich, bardziej otwarty i elastyczny sposob
myslenia o przestrzeni miasta. Myslac o miescie, musimy uwzglednia¢ roz-
norodno$¢ trudnych do precyzyjnego okreslenia potrzeb i oczekiwan. W tym
kontekscie wydawac by si¢ mogto, Zze w poszukiwaniu miasta idealnego od-
chodzi si¢ od myslenia o charakterze totalitarnym.

Przygladajac sig antycznym planom uporzadkowania starozytnego Miletu (no-
tabene krytykowanym juz przez Arystotelesa), opisom projektow Witruwiusza,
propozycjom renesansowych miast idealnych, Georges’a E. Haussmanna stynnym
projektom przebudowy Paryza, wyobrazeniom miast spod znaku Le Corbusiera
czy formom ciaglym Oskara Hansena, dostrzegamy w nich probg zbudowania
doskonatego modelu, ktdry poprzez racjonalizacje przestrzeni, wprowadzi w nig
porzadek 1 umozliwi wtasciwie funkcjonowanie miasta. Szczegolnie, rzecz jasna,
widoczne jest to w projektach teoretycznych, ale echa tego myslenia odnajdzie-
my 1 w konkretnych realizacjach. Wielokrotnie zreszta wlasnie owe $miale wizje,
nieliczace si¢ z partykularnym i doraznym interesem, okazywaly si¢ w dtuzszej
perspektywie czynnikiem rzeczywistego rozwoju.

Jeszcze trzydziesci lat temu, patrzac na centra metropolii — szczegolnie za-
chodniej Europy — mozna bylo odnie$¢ wrazenie, ze nic istotnego w dziedzinie
projektowania miast nie moze si¢ juz wydarzy¢. Dominujaca tendencja do roz-
szerzania si¢ przestrzeni miejskich, a jednoczesnie coraz $cislejszej zabudowy
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centrum, wydawata si¢ elementem harmonijnego, liniowego rozwoju. Zacho-
dzace obecnie w wymiarze globalnym zmiany obrazu §wiata przecza jednak
temu przekonaniu. Moze nie jest to jeszcze catkiem oczywiste w Europie, gdzie
status quo historycznych centrow miast zachodniej Europy pozornie pozosta-
je naruszone. Pojawiaja si¢ jednak nowe, alternatywne centra — na przyktad
dzielnice biznesowe, takie jak La Défense w Paryzu (powstajace od lat pigc-
dziesiatych) czy londynskie Canary Wharf (powstajace od konca lat osiemdzie-
sigtych) — zmieniajace uktad miasta. Moze wyrazniej ulegaja przeksztalceniom
miasta dawnych krajow postkomunistycznych: Moskwa, Warszawa czy Wilno.
Symbolem radykalnosci przemian w Europie moze by¢ Berlin. Jego rozwoj
jest specyficzny, wynika bowiem z ,,uwolnienia” terenéw w centrum miasta
i $wiadomie ksztattowanego procesu scalania miejskiej tozsamosci. Radykalne
zmiany obserwujemy obecnie poza Europa: przyktadem moze by¢ niezwykle
szybki rozw¢j Szanghaju, Panamy, Tokio, a zwlaszcza Shenzhen w Chinach
czy Dubaju w Zjednoczonych Emiratach Arabskich. Shenzhen i Dubaj staty
si¢ w ciagu trzydziestu lat potgznymi wielomilionowymi obszarami zurbani-
zowanymi. Wielowiekowe procesy rozwojowe w ich przypadku sprowadzone
zostaly do naprawdg krotkiego okresu czasu. Miasta te staty si¢ polem ekspe-
rymentow urbanistycznych. Chociaz r6zny jest ich charakter, a co za tym idzie,
zastosowano w nich odmienne rozwigzania, w obydwu pojawia si¢ ten sam
zasadniczy problem — problem tozsamos$ci obszaru miejskiego. W Shenzhen
brak jest jakiegokolwiek centrum, a przeciez w dziejach urbanistyki to wlasnie
centralny ukfad istotnie okreslat tozsamo$¢ miasta.

Podobne zjawisko mozemy obserwowac i w innych miastach. Centrum
— ktorym w europejskiej urbanistyce byt najpierw rynek, a pdzniej dzielnica
srodmiejska — ulega zatarciu. Coraz trudniej jednoznacznie uchwycié¢ centralny
uktad zabudowy. Miasta podlegaja procesom, ktére okresli¢ mozemy jako de-
centralizacje. Powstaja otwarte struktury nieposiadajace wyraznej dominanty.
Czy zmiany te doprowadza do stworzenia nowych, idealnych przestrzeni?

Przyktadem myslenia w wielkiej skali 1 jednoczesnie ukierunkowania na
rozwoj technologiczny, ale z uwzglednieniem czynnikow ekologicznych, moga
by¢ zmiany zachodzace we wspomnianym juz Dubaju. Projekt tego miasta trud-
no uzna¢ za utopijny — jest on realizowany, nie stanowi tez alternatywy wobec
dziatan mainstreamowych. Obecnie jest to jedna z najbardziej dynamicznie roz-
wijajacych si¢ $wiatowych metropolii. Przyciaga uwage rozmachem, technolo-
gicznym zaawansowaniem 1 $miatoscia realizowanych wizji. Chociaz pozycja
Dubaju konsekwentnie budowana jest od lat siedemdziesiatych dwudziestego
wieku, to popularno$¢ miasto to zdobyto dzigki odwaznym inwestycjom archi-
tektonicznym 1 urbanistycznym podejmowanym od okoto roku 2000. Obecnie
Dubaj stat si¢ jednym z globalnych centréw biznesowych, coraz ch¢tniej od-
wiedzanym przez turystow. Rozbudowa miasta jest wynikiem uwarunkowan
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politycznych i ekonomicznych, ale tez i koncepcji ksztattowania pozycji pan-
stwa, ktora nie bedzie uzalezniona od wydobycia ropy. Projekty realizowane sa
przez tania sit¢ robocza, w duzej czesci sprowadzang z Azji, kieruja nimi mig-
dzynarodowe zespoly, a koncepcje rodza si¢ w globalnych pracowniach gwiazd
migdzynarodowej architektury. Pod wzgledem dynamiki rozwoju Dubaj nieco
przypomina Las Vegas — w tym konteks$cie mozna krytycznie spojrze¢ na jego
gwattowna rozbudowe. Czy pojawiajaca si¢ w Dubaju manierystyczna, kako-
foniczna, gwiazdorska architektura oraz stosowane tam — starzejace si¢ dzisiaj
tak szybko — technologie wytrzymaja probg czasu? Czy podobnie jak Las Vegas
miasto to stanie si¢ kolejnym symbolem kiczu? Czy kreowany sztucznie, poli-
tycznie sterowany rozwdj (majacy przeciez historyczne podstawy w wydobyciu
ropy, ktore dzisiaj jest juz tylko jednym z sektorow gospodarki, opartej przede
wszystkim na systemie bankowym i w coraz wigkszym stopniu na turystyce)
przetrwa potencjalne przesilenie polityczne i zmiany w gospodarce swiatowej?
Przede wszystkim za$ — w dalszej perspektywie — czy Dubaj okaze si¢ ekono-
micznie samowystarczalny, gdy nastapi przewidywane wyczerpanie si¢ Zrodet
ropy naftowej? Oszatamiajace realizacje architektoniczne, jak Burdz Chalifa —
mierzacy osiemset dwadzie$cia dziewie¢ metrow najwyzszy budynek $wiata’,
przypuszczalnie stracg na atrakcyjnosci, gdy w innych regionach powstana wyz-
sze 1 bardziej imponujace (juz dzisiaj pojawiaja si¢ takie plany). Czy projekty
takie, jak Dubaj stang si¢ realizacja snow o doskonalym miescie wspotczesnosci
1 podstawa dhugotrwatej ekonomicznej prosperity, czy raczej okaza si¢ kolejna
utopijng wydmuszka i wyrazem megalomanii? Odpowiedz poznamy z czasem.
Juz dzisiaj jednak na idealnym obrazie Dubaju, powielanym przez agencje tu-
rystyczne, pojawiaja si¢ liczne pegknigcia. Niewatpliwie dla budowania pozycji
Zjednoczonych Emiratow Arabskich w $wiecie miasto to ma istotne znaczenie,
ale bywa poddawane krytyce, uwazane za parodi¢ nowoczesnego miasta. Zarzu-
ca sig, ze oparte zostalo na segregacji: wysoko rozwinigte przestrzenie zostaty
oddzielone od ksztaltujacych je najemnych robotnikéw, czgsto przybytych z od-
legtych zakatkéw $wiata. Przeznaczono dla nich niewielkie osiedla z labiryntem
uliczek 1 domow, chaotyczne i skromne, znaczaco odbiegajace od wielkiej wizji
idealnego miasta. Rodzi si¢ zatem pytanie o autentycznos$¢ przestrzeni miejskiej
Dubaju. Miasta takie, jak Dubaj otwarte sa tylko na wybrane grupy spoteczne.
Niemniej jego rozwoj jest niewatpliwie symptomatyczny dla jednego z nurtéw
nowoczesnego myslenia o miescie, nurtu eksponujacego przede wszystkim roz-
wiazania technologiczne, ktoére maja zwigkszy¢ komfort i atrakcyjnos¢ przeby-
wania w przestrzeni miejskie;j.

° Notabene, najwyzszy budynek znajdujacy si¢ w Europie, majacy trzysta trzydziesci dziewigé
metrow rosyjski Mercury City Tower, oficjalnie jeszcze nieotwarty, bgdzie prawdopodobnie trzy-
dziesty pierwszy pod wzglgdem wysokosci na $wiecie.
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Podobnie jak przypadku Dubaju, tak i w chifiskim Shenzhen zwraca uwa-
g¢ potezna skala i nowoczesno$¢ miasta. Jest to zreszta charakterystyczne dla
wielu dynamicznie rozwijajacych si¢ osrodkow, ktore deprecjonuja to, co stare,
na rzecz dogmatycznie traktowanej nowoczesnosci. W przypadku miast takich
jak Shenzhen mamy do czynienia raczej z przestrzenia zurbanizowana, niz
z miastem (przynajmniej rozumianym w sposob dotychczasowy) — wystepuje
w nich zdecentralizowany uktad poszczegélnych dzielnic. Podobne rozwia-
zania obserwujemy w Lingang New City, ktore z jednej strony jest czg$cia
Szanghaju, a z drugiej odrgbnym organizmem miejskim. Jego koncentryczny
uktad, w ktorym odczyta¢ mozemy echo dawnych miast idealnych, jest czescia
wielkiej zurbanizowanej przestrzeni regionu. Nie stanowi ono zadnej autono-
micznej struktury i nie jest —jak moze si¢ to pozornie wydawac, gdy spojrzymy
na jego plan — jaka$ alternatywa w mysleniu o miescie; jego podobienstwo
do miasta idealnego ogranicza si¢ bowiem do uktadu przestrzennego. Koszt
powstania miasta czy raczej dzielnicy (a wlasciwie jej ,,szkieletu”, ktory ma
zosta¢ wypetiony budowlami wznoszonymi przez niezaleznych inwestoréw)
dla o$miuset tysigcy mieszkancow to dwa miliardy osiemset milionéw dolarow.
Koszty wzniesienia sa budynkéw natomiast szacowane na okolo pigtnascie
miliardéw dolarow (budowa miatby trwac¢ okoto dwudziestu lat). Miasto ma
by¢ podzielone na pig¢ czgsci funkcjonalnych: strefg centralng, obszar przemystu
cigzkiego, obszar logistyki, obszar przemystowy 1 obszar o réznorodnym uzytko-
waniu'’, i ma stuzy¢ jako platforma szes$ciu przemystowych baz produkcyjnych:
samochodow, maszyn budowlanych, sprzet logistycznego, sprzetu lotniczego
i elektroniki. Jednoczesnie jest czescia wielkiego planu urbanistycznego noszace-
go nazwe ,,1966”, obejmujacego jedno miasto centralne, dziewig¢ nowych miast
(Jiading, Songjiang, Lingang, Minhang, Baoshan, Qingpu, Jinshan, Fengxian
South Bridge i Chongmingcheng Bridge), szes¢dziesiat mniejszych miast i szes$¢-
set osrodkow okreslanych jako zcentralizowanej osady central villages (ang.).
Zmiany demograficzne i ekonomiczne powoduja, ze dokonywane sa modyfika-
cje projektu. Inna koncepcja, o nazwie ,,17266” zaktada jedno centrum, siedem
nowych obszarow miejskich, okoto dwudziestu podmiejskich (ang. suburbia),
okoto szes¢dziesieciu nowych miast i okoto szesciuset scentralizowanych osad.
Ogodlnie rzecz biorac, w systemie miejskim rozmiary populacji warstw skta-
dajacych si¢ na obszar miejski to dziesig¢ milionéw w osrodku centralnym,
milion w nowych miastach, ¢wier¢ miliona w obszarach podmiejskich oraz
picédziesiat tysigcy w osadach scentralizowanych!'. Osrodkéw tych nie nalezy

1 Por. R. Z h a n g, Shanghai’s Lingang New City Open for Investment, http://china.org.cn/
english/2006/Mar/164148.htm.

" Por. Z. X u e j I n, Advice on Urbanization of Shanghai, http://english.sass.org.cn:8012/
commentary/1351.jhtml.
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postrzegac jako odrgbnych zatozen, stanowia bowiem wspdlny zurbanizowany
region.

Miasta te oferuja liczne udogodnienia dla wybranych, ktérych na nie stac,
dla zdecydowanej wigkszos$ci sa raczej wyrazem niemozliwego do osiagnig-
cia poziomu zycia, w ich sytuacji ekonomicznej — wlasciwie abstrakcyjnego.
Réznorodne rozwigzania, jak chociazby tunele dla pieszych (dajace de facto
pierwszenstwo komunikacji samochodowej) sa w istocie elementem zarzadza-
nia ruchem pieszych. Trudno méwi¢ w przypadku takich miast o budowaniu
wspolnoty. Postulowane, szczegolnie w Europie, ksztaltowanie przestrzeni
o charakterze wspolnotowym, skonfrontowane z jednej strony z decentraliza-
cja, a z drugiej z gettowoscia miast, wydaje si¢ utopijne. Zdecentralizowany
uktad jest wyrazem tendencji do zacierania si¢ miejskosci wynikajacej z cen-
tralnego charakteru przestrzeni miejskich. Dominacja mediow we wspotczesnej
kulturze doprowadzita do jej nie tylko symbolicznej, ale rowniez materialnej
decentralizacji. Decyduje o tym z jednej strony coraz szersze przenoszenie
naszej aktywno$ci do przestrzeni Internetu — nie tylko zakupow, rozrywki czy
zycia spotecznego, ale tez pracy i obecnosci w kulturze, z drugiej zas rozwoj
infrastruktury. Pojgcie centrum i prowincji, miasta i wsi, osrodka miejskiego
1 podmiejskiego nie jest juz tak wyraziste, jak jeszcze kilkadziesiat lat temu.
Miasta zaczynaja przeksztatcac si¢ w przestrzenie zdecentralizowane, pozba-
wione jednolitej narracji 1 hierarchii. To czyni utopig — przynajmniej w trady-
cyjnym jej rozumieniu — niemozliwa. Odwotuje si¢ ona bowiem do jednolite;j,
unifikujacej, narzuconej narracji. Szukajac odpowiedzi na pytanie o miasto
idealne wspolczesnosci, trzeba zatem wskazaé na takie, w ktorym zachowa-
na jest gotowo$¢ do dialogu, do uwzglednienia gltosu zaré6wno mniejszosci,
jak i wigkszosci. Tego rodzaju postulaty nie sa nowa utopia, nowym ideatem
miejskosci — chyba nikt nie oczekuje, ze rozwoj taki moze sta¢ si¢ ptynny i har-
monijny. Przeciwnie, miasto takie bedzie skazane na konflikty. Nie narzuca si¢
za ich pomoca unifikujacej narracji, ale wskazuje wielo$¢ rozwiazan.

Potgzna skala i szybkos$¢ rozwoju prowadza w przypadku miasta takiego,
jak na przyktad Dubaj, do kreowania przestrzeni sztucznej, ktéra moze byc¢
postrzegana jako pozbawiona znaczenia. Przeciwienstwem tego mogtoby by¢
miasto Masdar, a wlasciwie studyjny projekt, powstajacy niejako w cieniu
Dubaju. W zatozeniu ma to by¢ catkowicie ekologiczny i samowystarczalny
uktad miejski funkcjonujacy zgodnie z zasada maksymalnego oszczedzania
naturalnych zrodet (energia ma pochodzi¢ migdzy innymi z paneli stonecznych
1 geotermy) i nieemitowania zanieczyszczen'”. Projekt Masdar mozemy uznaé
za jedna z nielicznych prob realizacji idealnego miasta wspolczesnego swiata

12°A. L au, Masdar City: A Model of Urban Environmental Sustainability, ,,SURJ — Stanford
Undergraduate Research Journal” 11(2012), s. 77.
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— wyizolowanej w przestrzeni fizycznej, ale przede wszystkim spoteczne;j.
Dostepne bytoby ono tylko dla garstki wybranych i $cisle kontrolowane przez
wtadze. Podobnie jak w wizjach utopistow z dziewigtnastego i poczatku dwu-
dziestego wieku, nie jest to megapolis, a niewielkie zatozenie liczace okoto
czterdziestu tysigcy mieszkancow. Nie jest to tez utopia, powstaje bowiem
w konkretnej przestrzeni. Niemniej bardziej niz przez nia, warunkowane jest
wspotczesnymi potrzebami, mozliwosciami i oczekiwaniami wobec miasta
zrbwnowazonego rozwoju. Zalozenia te sa jednak przyjmowane z gory, na
podstawie analiz, nie sa efektem proceséw spotecznych. Masdar, stanowiace
probe nadania nowego charakteru przestrzeni miejskiej, staje si¢ wspolczesna
heterotopia, przestrzenia mediacji odmiennych potrzeb cywilizacyjnych i da-
zen do przekroczenia ograniczen dzisiejszego Swiata. Jest to zarazem konkretna
realizacja 1 teoretyczno-abstrakcyjny model studyjny. Chociaz w sferze mate-
rialnej pozostaje wciaz w fazie kreacji, to znane jest wtasnie jako studyjny pro-
jekt. W odroznieniu od Dubaju, ktory ma globalny charakter, Masdar uwiktane
jest w lokalne konteksty. Projektanci, dziatajacy pod kierunkiem sir Normana
Fostera (w ramach firmy Foster & Partners), staraja si¢ nawiaza¢ do tradycji
regionu, a jednocze$nie odpowiedzie¢ na potrzebg tworzenia przestrzeni pry-
watnej. Daza do zintegrowania tego, co odczytuja jako lokalne, z globalnym
poszukiwaniem ,,ekologicznej urbanistyki” opartej na nowych technologiach
umozliwiajacych oszczgdzanie zasobow naturalnych. Aby dostac sig¢ do miasta,
potozonego na skraju metropolii, przybywajacy musza przejs¢ swoisty rytuat
oczyszczenia — zostawi¢ swoje samochody 1 przesias¢ si¢ do ekologicznych
kapsut, czyli szybkich osobistych pojazdow tranzytowych (nalezacych do sys-
temu Personal Rapid Transit). Jedynie przez chwilg sa narazeni na przebywanie
w trudnych warunkach pustynnych. Miasto otacza majacy chroni¢ od wiatru
mur, ktory stuzy tez spotecznej izolacji. Istotnym elementem projektu jest na-
wigzanie do architektury 1 urbanistyki arabskiej. Uporzadkowany plan oparty
zostal na uktadzie szachownicowym, przerywanym przekatnie usytuowanymi
ciggami komunikacyjnymi. W mie$cie nie ma ruchu samochodowego, istnieje
natomiast specjalny systemem tuneli dla pojazdéw elektrycznych i rozbu-
dowana sie¢ komunikacji wewngtrznej. Ze swoim kulturowym zakorzenie-
niem, niewielka skala i podporzadkowana ekologii technologia Masdar jest
alternatywa sasiadujacych z nim wielkich os§rodkow miejskich, czy wrgcz ich
przeciwienstwem, a zarazem stanowi ich uzupehienie. Z jednej strony staje
si¢ miejscem eksperymentu z nowymi technologiami, z drugiej za§ wpisuje
si¢ w niepokojacy nurt wspotczesnej urbanistyki — tworzenie miast-zabawek,
ktoére wywotuja oszatamiajace wrazenie i zapewniaja kilkudniowa rozrywke,
ale nie kreuja przestrzeni idealnej. Ekotopia, jaka jest Masdar, ma by¢ mozliwa
do zaadaptowania (ale nie prostego przeniesienia) do dowolnego miejsca na
swiecie. Miasto to stanowi projekt spoteczny, dostgpny jednak jedynie dla
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najbogatszych. Narzuca okreslony styl zycia. Ma by¢ miastem wzorcowym,
ukazujacym mozliwo$¢ polaczenia rozwoju technologicznego z ekologia.

Czy Masdar ma szanse by¢ czym$ wigcej niz tylko eksperymentalnym
osrodkiem nowych technologii? Zapewne niewielkie — jego funkcjonowanie
zbytnio odbiega od funkcjonowania wspoétczesnych miast i jest zbyt kosz-
towne. By¢ moze znajdzie nasladowcow, trudno jednak oczekiwac, ze stanie
si¢ wzorcem dla przysztej urbanistyki. Prawdopodobnie projekt ten podzieli
los miast-ogrodow Howarda. Jak juz méwili$my, stanowiacy istot¢ projek-
tu postulat ich samodzielno$ci 1 samowystarczalnosci ekonomicznej, ktory
w konsekwencji miat prowadzi¢ do daleko idacych przemian spotecznych,
okazat si¢ niemozliwy do realizacji, przetrwaly jednak pewne rozwigzania
dotyczace decentralizacji. Podobnie Masdar moze przyczynic si¢ do zaszcze-
pienia proekologicznych sposoboéw myslenia, a nawet inspirowa¢ niektorymi
konkretnymi rozwiazaniami. Nie jest on zreszta jedyna rozwijana obecnie
koncepcja miasta ekologicznego. Projekt ten powstaje z perspektywy odgor-
nej, a zapewne bardziej interesujace sa sytuacje odwrotne.

W ramach realizacji projektow Eco-city pojawia si¢ dazenie do osiagania
przez obywateli odpowiedniego poziomu zycia poprzez realizacje wypraco-
wanych przez sama spoteczno$¢ zatozen zrownowazonego rozwoju'®. Dotyczy
to zarzadzania woda oraz energia w sposob jak najbardziej efektywny, a takze
siggania po surowce wtorne w celu maksymalnego ograniczenia degradacji
srodowiska. Idea ta rozwijana jest przy jednoczesnej trosce o ekonomiczny,
edukacyjny, przemystowy, informacyjny i spoteczny rozwoj mieszkancow.
Istotna rolg odgrywa w tym takze odpowiednie planowanie przestrzeni. Jego
celem jest nie tylko wygodne funkcjonowanie, ale rowniez ksztalttowanie
pozadanych wartosci spotecznych. Jedna z nich jest bycie we wspdlnocie.
Budowanie jej ma polega¢ na tworzeniu relacji sasiedzkich i unikaniu roz-
proszenia spotecznosci. Do zatozen Eco-city nalezy tez uczestnictwo w glo-
balnym rozwoju gospodarczym. Wysoki poziom spotecznego rozwoju ma
zosta¢ osiagnigty nie przez negacje dotychczasowych struktur spolecznych
(jak przewidywata wigkszos¢ dziewigtnastowiecznych i dwudziestowiecznych
koncepcji), lecz przez swiadome w nich uczestnictwo przy jednoczesnej trosce
o zachowanie spolecznych wartosci. Oczywiscie szczegdtowe rozwigzania
roznia si¢ w znacznym stopniu od siebie. Swiadczy o tym przyktad jednego
z miast — Cleveland, a wtasciwie projektu Eco-city Cleveland. Najwazniejsze
zatozenia koncepcji tego miasta mozna zawrze¢ w o$miu punktach:

1. Nalezy rozwija¢ alternatywna komunikacj¢ — po stworzeniu linii szyb-
kiej komunikacji faczacej miasto wokot stacji powinien rozwinag si¢ transport

13 Koncepcja ta przedstawiona zostala rowniez w mojej pracy Przestrzen marzycieli. Miasto
Jjako projekt utopijny (por. s. 110-118). Por. tez: Paszk o w s k i, dz. cyt., s. 206-218.
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lokalny, przy czym nalezy promowac¢ ruch pieszy, rowerowy i komunikacjg
autobusowa.

2. Osiedle powinno rozwijac si¢ wokot stacji szybkiej kolei.

3. Centra powinny sktada¢ si¢ z mieszkan i biur ciagnacych si¢ wzdhuz
glownych osi osiedla i skupia¢ si¢ wokot stacji.

4. Ruch pieszy i rowerowy powinien by¢ traktowany priorytetowo, nalezy
tez ograniczy¢ dozwolona predkos¢ ruchu samochodowego, aby zapewnic
bezpieczenstwo mieszkancom.

5. Eco-city powinno sta¢ si¢ miejscem bezustannej nauki, nalezy tworzy¢
miejscowe szkoly 1 programy nauczania recyklingu, ogrodnictwa, sadzenia
drzew 1 zapobiegania zanieczyszczeniu. Systemy zaopatrywania w energi¢
1 wodg powinny by¢ zaktadane w widocznych miejscach.

6. Eco-city powinno nawiazywac¢ do natury poprzez rozwoj matych par-
koéw 1 ciagow zieleni.

7. Nalezy zachowac i propagowaé ekonomiczna i etniczng réznorodnos¢,
migdzy innymi przez tworzenie sasiadujacych ze soba domoéw o ré6znym stan-
dardzie, przy czym nie powinno si¢ przemieszcza¢ dotychczasowych miesz-
kancow.

8. Osiedle ma nawiazywac do tradycji miejsca i dzigki niej odrozniac si¢
od innych'.

Wszystkie wymienione punkty wskazuja zatem na wartos$ci, ktore maja by¢
realizowane w przestrzeni miejskiej. Pierwsze dwa odnosza si¢ do oszczed-
nosci czasu, kolejne dwa do funkcjonalnosci 1 bezpieczenstwa, piaty i szosty
do zwiazkéw z natura, przy czym szosty uwzglednia takze wymiar estetyczny
(harmonijne polaczenie $wiata natury 1 kultury). Ostatnie dwa punkty, siodmy
1 6smy, przywoluja wartosci bardzo wazne we wspotczesnych miastach: to-
lerancje 1 lokalne tradycje kulturowe. Realizacji powyzszych warto$ci stuzy¢
ma wiele srodkow. I tak, istotne jest wykorzystanie Zrodel energii uwazanych
dzisiaj za alternatywne (jak energia stoneczna czy wiatr), a takze wtorne wyko-
rzystanie surowcow, w tym rowniez czesci uzytkowanej wody, zapewniajace
ochrong srodowiska i oszczgdnos¢ ekonomiczna. Budynki powinny by¢ pro-
jektowane z materiatéw ekologicznych i nieszkodliwych dla zdrowia. Nalezy
dazy¢ do redukcji kosztoéw budowania 1 utrzymania osiedli, aby nie staly si¢
one enklawa dostgpna jedynie dla bogatych mieszkancéw miast. W projektach
poszczegdlnych budynkow konieczne jest uwzglednienie mozliwosci rozbu-
dowy i unowoczesniania wraz z pojawianiem si¢ nowych technologii, a takze

14 Zob. Green Principles for Ecovillage Development (http://www.gcbl.org/files/resources/gre-
enprinciplesecovillage.pdf); Origins of the EcoVillage project (http://www.gcbl.org/files/resources/
originsecovillage.pdf). Zob. tez: What is the Clevland EcoVillageh (https://webspace.utexas.edu/
ejm1209/crp385/temp_ folder/Cleveland%20Docs/Cleveland_EcoVillage.pdf).
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zachowanie rownowagi mig¢dzy przestrzenia publiczng a prywatna. Akcentuje
sig¢, ze budynki powinny mie¢ tradycyjne portyki i okna otwierajace si¢ na uli-
ce. Cato$¢ projektu powinna zapewnia¢ poczucie bezpieczenstwa, tworzenie
si¢ wigzi taczacych lokalne spotecznosci oraz rozwdj lokalnej przedsigbior-
czos$ci 1 handlu. Koncepcja ta ma charakter otwarty — zaktada nawarstwianie
sig przestrzeni poczawszy od budynku, przez ulicg, osiedle, dzielnicg, miasto,
az po region — a wspolnota staje si¢ w niej wartoscia'>.

Projekt Eco-city wpisuje si¢ neotradycjonalistyczna koncepcje miast
okreslang jako New Urbanism'¢. U jej podstaw lezy migdzy innymi potrzeba
wilaczenia przedmies¢ w strukturg tradycyjnego miasta'’. Tendencja ta charak-
terystyczna jest dla postmodernistycznych standardow przemian w miescie.
New Urbanism wywodzi si¢ ze Stanéow Zjednoczonych, gdzie wystepuja ol-
brzymie przestrzenie przedmies¢ o silnie ograniczonych funkcjach spotecz-
nych. New Urbanism powstat w latach osiemdziesiatych dwudziestego wieku,
za sprawa Andresa Duany’ego, Elizabeth Plater-Zyberk i Petera Calthorpe’a'.
Charakterystyczne dla tego nurtu sa: powrot do przestrzeni ksztaltowanej przez
niewielkie miasta, do jej lokalnego wymiaru, nastawienie na warto$ci spotecz-
ne i zwiazane z tym dostosowanie miasta do potrzeb jego mieszkancow, kre-
owanie miejskich centréw oraz promowanie lokalnego handlu'. Propozycje te
nie s czyms zupelnie nowym, oznaczaja raczej powrot do tradycji i poddanie
jej reinterpretacji. Pozwalaja na poziomie aksjologicznym na powigzanie 0sia-
gni¢¢ cywilizacji z potrzebami jednostek. W celu popularyzacji tej koncepcji
powotany zostat w 1993 roku Congress for the New Urbanism.

Innym alternatywnym projektem, ktory w jakim$ stopniu mozemy po-
strzegac jako miasto idealne, jest New Radiant City. Projekt ten, stworzony
przez zespot kierowany przez Yunga Ho Changa, stanowi przyklad odejscia
od wspotczesnych trendéw myslenia o mie$cie w skali makro, rezygnacje
z ksztattowania wielkich obszaréw urbanistycznych na rzecz oddzielnych
osrodkéw miejskich. Taki charakter ma nowa miejscowos$¢ zatozona na
obrzezach Shenzhen, ktorej koncepcja odwotuje si¢ do tradycyjnego modelu
miejskosci, ale dostosowuje go do wspotczesnego Swiata. Autorzy projektu
rezygnuja z klasycznego centralnego uktadu na rzecz rozproszonych sfer roz-

15 Por. Principles of Urbanism, http://www.newurbanism.org/newurbanism/principles.html.

® Por. K.F. Al-Hind1i, K.E. Till, Placing the New Urbanism Debates. Towards an Inter-
disciplinary Research Agenda, ,,Urban Geography”, 22(2001) nr 3, s. 189.

17 Por. SV. W ard, Planning the Twentieth-Century City. The Advanced Capitalist World, John
Wiley & Sons Ltd., Chichester 2002, s. 348.

B P.Calthorpe, The Region, w: The New Urbanism, red. P. Katz, McGraw-Hill, New York
1994, s. X1I. Koncepcja New Urbanism doczekata si¢ bogatej literatury —por. Al1-Hindi, Till,
dz. cyt., s. 192n.

Y Por. Al-Hindi, Till,dz. cyt.,s. 191.
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dzielonych przestrzenia niezabudowana o funkcjach rolniczych, krajobrazo-
wych i turystycznych®. Przestrzen ta jest istotnym elementem postulowanej
przez autorow ekologicznej rewolucji — polegajacej nie na stawianiu nowo-
czesnych ,,ekologicznych” wiezowcdw (jakie znajdziemy w Shenzhen czy
w Dubaju) czy wprowadzeniu elektrycznego transportu (jak w Masdar), ale
na umozliwieniu mieszkancom kontaktu z natura.

Wartym uwagi projektem miasta (opracowanym w holenderskim studiu
OMA) jest RAK Gateway w Zjednoczonych Emiratach Arabskich, przezna-
czone dla stu pigédziesigciu tysiecy mieszkancow?!.

Miasto realne coraz czg¢sciej przeplata si¢ z otwartg struktura przestrzeni
wirtualnej. W owa technologiczna wizj¢ rozwoju wpisuje si¢ rowniez idea
technopolis, w Polsce bardziej rozpowszechniona pod nazwa ,,park techno-
logiczny”. Parki technologiczne, obejmujace osrodki badawcze i edukacyjne
oraz centra biznesowe nastawione na nowoczesne technologie, funkcjonuja na
styku partnerstwa publicznego i prywatnego. Okreslenie ,,parki” moze by¢ nie-
co mylace. Najstynniejsze technopolis, czyli Dolina Krzemowa w okolicach
San Francisco czy tez hrabstwo Orange w Kalifornii, obejmuja bowiem obszar
nawet kilkunastu miast i stanowia gigantyczne kompleksy, w ktorych nie tylko
prowadzone sa badania naukowe czy realizowane strategie biznesowe, ale
tez toczy si¢ zycie prywatne. Zazwyczaj jednak sa to stosunkowo niewielkie
fragmenty miast, jak na przyktad technopolis w Delft. Poczatkowo tego typu
realizacje miast przemystowych stalty w opozycji do projektow o charakterze
ekologicznym. We wspotczesnym $swiecie, gdzie przeciwstawienie techniki
naturze przestaje by¢ tak wyrazne, a za nasze naturalne srodowisko nalezatoby
raczej uzna¢ wiasnie przestrzen miejska, te dwie sfery coraz wyrazniej si¢
ze soba przeplataja. Mozna to dostrzec na przyktadzie niektorych realizacji
Dubaju.

*

Nadal popularne jest tworzenie quasi-idealnych projektéw miast przez
poszczegblnych urbanistow, zespoty badawcze czy biura projektowe; jak za-
uwazyt Zbigniew Paszkowski sa one jednak raczej tylko popisami erudycji
i architektonicznego krasomowstwa??, Jedna osoba czy jeden zespot 0sob nie
moze posiada¢ pelnej wiedzy o tym, co jest pozadane w mie$cie. W naszym
mysleniu powinniSmy przezwyci¢zy¢ utopi¢ miasta idealnego. Nie jest moz-

2 Por.M.Jarzombek, A.D‘Hooghe,YH. Chang, S.Dunbar, M.Hwang, Gu-
angming: New Radiant City, ,,Thresholds”, t. 33 (2007), s. 18.

2 Zob. E.Szpakowska, Zagadnienia miast idealnych i koncepcyjnych w XIX-XXI wieku,
,,Przestrzen i Forma” 2012, nr 18, s. 91-114.

2 Por.Paszkowski,dz. cyt., s. 170.
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liwe stworzenie modelu miasta doskonatego ani w wymiarze globalnym, zbyt
réznorodne sg bowiem konteksty funkcjonowania miast, ani nawet dla kon-
kretnego miejsca. Wynika to przede wszystkim z réznorodnosci potrzeb i ich
zmienno$ci W przestrzeni miasta.

Poszukiwanie rownowagi mi¢dzy technologia a ekologia czy dazenie do
stworzenia lokalnej wspdlnoty to niewatpliwie wazne aspekty ksztaltowania
struktury miejskiej, w ktorej dominujace staty si¢ cztery elementy: osiedle,
centrum handlowe, biurowiec i park technologiczno-przemystowy. Istotne jest
tez takie przeksztatcenie przestrzeni, ktore zapewni lepsze w niej funkcjono-
wanie. Problem polega na tym, ze w obecnej roznorodnosci miasta trudno
jest wskazac, jakie wtasciwie cele (i jakimi srodkami) maja by¢ realizowane.
Wsrod postulatéw stawianych przez mieszkancow czesto pojawiaja si¢ kwestie
zwiazane z zaspokojeniem réznych jednostkowych potrzeb — zbudowanie lub
niebudowanie drogi, parku, szkoty... Obecnie miasto staje si¢ kulturowym
tyglem generujacym réznorodnos¢ potrzeb i postaw. Wydaje si¢ wigc, ze wia-
$nie otwarto$¢ na odmiennos$¢ i1 ksztaltowanie przestrzeni dialogu stanowi
najwigksze wyzwanie dla wspotczesnego miasta. W tej perspektywie tworzone
winny by¢ w nim warunki (a rozwigzania przestrzenne s tu tylko jednym
z elementow) do powstawania nowych wspolnot, ktore przy réoznorodnosci
postaw i tradycji kulturowych beda pozwalaty nie tylko bezkonfliktowo egzy-
stowac obok siebie, ale rowniez przekracza¢ indywidualne interesy i1 otwiera¢
si¢ na dobro wspolne. Potrzebne wydaje si¢ formowanie postaw nieantagoni-
zujacych spotecznosci, lecz nastawionych na wspolnotowe dzialanie. Wymaga
ono umiejgtnosci otwarcia si¢ na odmiennos$¢ przy zachowaniu wiasnej toz-
samosci. Nie chodzi zatem o unifikacjg postaw, ale o akceptacje odmiennych
potrzeb drugiego.

Nowoczesne ,,miasta idealne”, przynajmniej z perspektywy europejskie;j,
musza uwzglednia¢ wiele r6znorodnych czynnikow. Ich projektowanie winno
wynika¢ z kontrastowania i kontekstualizacji wspolczesnego swiata. Zmienia
si¢ skala — obserwujemy przej$cie od myslenia o miescie do myslenia o regio-
nie. Nie mozna rowniez pomija¢ aspektow rozwoju technologicznego i wzro-
stu $wiadomosci ekologicznej. Przy calym bogactwie kultury, mozliwos$ci
technologicznych, przy odmiennosciach historycznych nie mozna ograniczy¢
si¢ do jednoznacznej narracji. Konieczne jest formutowanie roznorodnych
modeli. Rozproszenie przestrzeni miejskiej mogtoby stanowic jej silg, w prak-
tyce jednak prowadzi do kreowania przestrzeni uprzywilejowanych, braku
wspolnoty, fragmentaryzacji i separacji — a wigc do dezorganizacji miasta.
Kluczowy problem myslenia o miescie idealnym — rozdzwigk migdzy teore-
tycznym projektem zaktadajacym pewne zachowania spoteczne a rzeczywista
réznorodnos$cia postaw — pozostaje nierozwiazany, co prowadzi¢ moze do de-
humanizacji, segregacji spotecznej oraz wykluczenia pewnych grup mieszkan-
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cow. Wspotczesne miasto, pomimo rozwoju technologicznego i ekologicznego
oraz wzrostu wiedzy w dziedzinach kluczowych dla jego funkcjonowania:
socjologii, urbanistyki, architektury, psychologii, geografii i wielu innych,
a takze pomimo prowadzenia odrgbnych studiow miejskich, nie stanowi re-
alnej odpowiedzi na wiele wyzwan spolecznych wspotczesnego §wiata. Jako
projekt spoteczny ksztattowane jest wlasciwie poza wymiarem etycznym.
Rozwoj wielkich miast nie realizuje gtownych zalozen modeli teoretycznych.
Generuje to réznorodne zagrozenia; jednym z nich jest wyzbycie si¢ kluczo-
wego elementu miejskiej struktury — jej tozsamosci. Nastgpuje zanik miasta
na rzecz obszaru zurbanizowanego. Miasto idealne pozostaje projektem uto-
pijnym, studyjnym modelem lub urbanistycznym eksperymentem, dostgpnym
dla nielicznych i raczej poglebiajacym niz niwelujacym spoteczne podziaty.



