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Wptyw chinskiej inicjatywy Pasa i Szlaku
na srodowisko naturalne

Wprowadzenie

Chiny byty wielokrotnie oskarzane o przyczynianie sie do globalnej degradacji
$rodowiska i zmian klimatycznych?. Trzy dekady ich szybkiej industrializacji
i modernizacji przyczynity sie do pogorszenia stanu Srodowiska. Obecnie jako
globalny gracz gospodarczy chcg stac sie konstruktywnym aktorem na rzecz
ochrony $srodowiska naturalnego. W tym kontekscie Chiny podjety liczne dzia-
tania w dostosowaniu swoich celéw inwestycyjnych, np. inicjatywy Pasa i Szla-
ku, na rzecz wspierania poprawy i ochrony $rodowiska. Wywiera to znaczacy
wptyw nie tylko na Swiatowy model handlu?, ale takze na srodowisko naszej
planety*. Inicjatywa boryka sie jednak z réoznymi zarzutami, takze tymi zwia-
zanymi ze szkodliwym wptywem realizowanych projektéw na lokalne i global-
ne otoczenie naturalne®. Przyktadowo, projekt byt wielokrotnie krytykowany
w zwigzku ze wzrastajgcym poziomem emisji dwutlenku wegla w realizowa-
nych inwestycjach®. Wobec tego, biorgc pod uwage potencjalne zagrozenie
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dla zrbwnowazonego rozwoju i Srodowiska, inicjatywa Pasa i Szlaku wymaga
kompleksowego zbadania.

Celem artykutu jest (1) opisanie niejasnosci wokét definicji BRI; (2) zapro-
ponowanie uproszczonej i zgeneralizowanej typologii infrastruktury BRI; (3)
analiza chinskich dokumentéw dotyczacych ,zazielenienia” projektéw powsta-
jacych w ramach inicjatywy Pasa i Szlaku; (4) opisanie, w jaki sposéb inicjaty-
wa wptywa na srodowisko; (5) opisanie roli czynnikéw spoteczno-ekonomicz-
nych wptywajacych na srodowisko BRI i polityki zréwnowazonego rozwoju;
(6) wydanie rekomendaciji i zalecen dla ChRL. Artykut przyczyni¢ sie moze do
wzmozenia dyskusji na temat wptywu inicjatywy Pasa i Szlaku na srodowi-
sko naturalne oraz przeprowadzania dalszych interdyscyplinarnych badan -
uwzgledniajacych wieloaspektowy charakter tej transgranicznej inicjatywy. Ma
to kluczowe znaczenie, poniewaz wptyw BRI bedzie prawdopodobnie odczu-
walny przez wiele pokolen po zakoriczeniu jej budowy na catym swiecie. W ar-
tykule postuzono sie przede wszystkim nastepujacymi metodami badawczymi:
metodg analizy instytucjonalno-prawnej (celem przedstawienia instytucjonal-
no-prawnych podstaw Zielonego Jedwabnego Szlaku)’; metodg gromadzenia
i obserwacji faktéw?, a takze metoda syntezy i analizy’.

Czym jest BRI?

Chinska Republika Ludowa dazy do wzmocnienia swojej pozycji jako mocar-
stwa regionalnego oraz istotnego partnera handlowego. W tym celu przywéd-
ca Chin - Xi Jinping, zaproponowat projekt, ktéry w jezyku chifskim nazwano
yidai yilu, czyli koncepcje Jednego Pasa i Jednej Drogi (ang. One Belt One Roadl),
obecnie okreslang mianem Belt and Road Initiative (BRI), czyli inicjatywa Pasa
i Szlaku®. W inicjatywie uczestniczy 68 krajow, ktore reprezentujg okoto dwie
trzecie populacji $wiata, jedng trzecig globalnego PKB i ponad 55% Swiatowej
emisji dwutlenku wegla't. Paulson Institute podkresla, ze wydatki na projekty
infrastrukturalne w ramach BRI mog3 osiggna¢ od 1 do 1,6 biliona dolaréw
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? A. Chodubski, op.cit., s. 130-131.

10 T. Xie, Is China’s ‘Belt and Road’ a Strategy?, https://thediplomat.com/2015/12/is-chinas-belt-and-
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rokrocznie'?. Finansowane maja by¢ gtéwnie takie dziedziny, jak infrastruktura
transportowa (ladowa i morska), telekomunikacyjna i energetyczna®®.
Realizacja inicjatywy Pasa i Szlaku ma ogromne znaczenie dla Chin, ponie-
waz przyspiesza tworzenie mechanizméw promujacych innowacje, sprzyja ko-
ordynacji, opowiada sie za ekologizacja, ktadzie solidne podstawy dla otwar-
tosci i zacheca do wspétpracy®. Ponizsza tabela ukazuje typologie projektow
infrastrukturalnych realizowanych w ramach inicjatywy Pasa i Szlaku.

Tabela 1. Przyktady i charakterystyka infrastruktury budowanej w ramach inicja-
tywy Pasa i Drogi (BRI)

] Po- Catkowita
I};ﬁjﬂﬁx Kraj Trasa Przyktady Budowa| wierzch- | dtugosc
nia (km?) (km)
TRANSPORT
Nowy most ladowy |Autostrada Europa 2008
Kazachstan |Eurazji Zachodnia-Chiny 2018 | 8445 8 445
Zachodnie -
Droga
Korytarz gospodarczy | Autostrada 2019-
Kambodza |Chiny-Pétwysep Phnom Penh- 2023 190 190
Indochinski Sihanoukville -
Korytarz Chiny-Azja |Kolej Uzbekistan-
Kirgistan Srodkowa-Azja -Kirgistan-Chiny TBC 250 500
Zachodnia
Kolej Korytarz gospodarczy | Kolej Kunming-
Laos, Chiny-Pétwysep -Vientiane; Szybka | 2015- 908 1816
Tajlandia Indochinski kolej Wientian- -2022
-Bangkok
. . Korytarz gospodarczy 2019-
Lotnisko Pakistan Chiny-Pakistan Gwadar Z2022 17,4 4,2
Nowy most ladowy 2017-
Kazachstan Eurazji Kuryk ~2022 1 1
Korytarz gospodarczy 2014-
Port morski |Malezja Chiny-Pétwysep Malakka ~2019 5.5 2,4
Indochinski
. Morski Jedwabny 2008-
Sri Lanka Szlak Hambantota Z2014 60,7 7.8
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and-road/ [dostep: 10.03.2021].

13 J. Hurley, S. Morris, G. Portelance, Examining the Debt Implications of the Belt and Road Initiative from
a Policy Perspective, https:/www.cgdev.org/publication/examining-debt-implications-belt-and-roadini-
tiativepolicy-perspective [dostep: 10.03.2021].

14 H. Liang, Y. Zhang, The Theoretical System of Belt and Road Initiative, Singapore 2019, s. 35; J. Mar-
szatek-Kawa, M. Bidzinski (red.), Wektory zmian w polityce Chinskiej Republiki Ludowej w okresie rzqdéw Xi
Jinpinga, Torun 2018; J. Marszatek-Kawa, K. Zamasz (red.), Chiny z perspektywy XXI wieku, Torun 2020..
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. Po- Catkowita
l—}[ﬁlﬂﬁf' Kraj Trasa Przyktady Budowa| wierzch- | dtugosc
Yy nia (km?) (km)
ENERGIA
Linie ener- . Korytarz gospodarczy |Matiari-Lahore, 2017-
getyczne Pakistan Chiny-Pakistan Matiari-Faisalabad | -2021 203 2030
Korytarz gospodarczy R i3g Rosia—
Mongolia  |Chiny-Mongolia- drociag Rosja TBC 500 1000
Rosja Mongolia-Chiny
Rurociag z Azji
Srodkowej:
Azia Korytarz Chiny-Azja |Kazachstan,
Rurociag CeJntraIna Srodkowa-Azja Kirgistan, 2008 920 1840
Zachodnia Tadzykistan,
Turkmenistan,
Uzbekistan do Chin
Korytarz gospodarczy |Rurociag 2010-
Myanmar |Bangladesz-Chiny- |Kyaukpyu- ~2017 385 770
Indie-Myanmar Kunming
Korytarz Chiny-Azja B
Evakfﬁ)(ize Tadzykistan |Srodkowa-Azja Duszanbe ?%f 6 0,04 0,2
€8 Zachodnia
Energia . Korytarz gospodarczy | Diamer-Bhasha 2011-
wodna Pakistan Chiny-Pakistan tama (rzeka Indus) | -2029 1200 140
Farmy . Korytarz gospodarczy |Gharo, Jhimpir,
wiatrowe Pakistan Chiny-Pakistan Cacho 2017 60 77
Farmy . Korytarz gospodarczy |Quaid-e-Azam 2014-
stoneczne Pakistan Chiny-Pakistan Bahawalpur -2015 26 51

Zrédto: opracowanie wtasne.

Nalezy zauwazy¢, ze pod adresem BRI padto juz wiele uwag krytycznych.
Czestokroc¢ strona amerykanska kreuje inicjatywe jako narzedzie ,dyplomacji
putapki zadtuzenia”. Z tej perspektywy chinskie finansowanie projektow in-
frastrukturalnych BRI jest postrzegane jako przemyslana strategia wplatania
innych krajéw rozwijajacych sie w putapke zadtuzenia, a nastepnie wykorzy-
stania tego poprzez metode strategicznych ustepstw?®. Bez watpienia wptyw
inicjatywy Pasa i Szlaku jest duzy - od stymulowania finansowania inwestycji
infrastrukturalnych w réznych panstwach na swiecie, po wptyw na stan sro-
dowiska.

15 P. Tomaszewska, Chinska inicjatywa pasa i szlaku a ryzyko zadtuzenia jej beneficjentéw, ,De Securitate
et Defensione. O Bezpieczenstwie i Obronnosci” 2019, Vol. 5, No. 2, s. 149-165.
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Stan badan na temat Zielonego Jedwabnego Szlaku

W ostatnich latach badania dotyczace inicjatywy Pasa i Szlaku stopniowo sie po-
gtebiaja. Koncentruja sie one przede wszystkim na charakterystyce dystrybucji
i analizie ryzyka zmian srodowiskowych w panstwach potozonych wzdtuz trasy?*é.
Niektdrzy badacze przeprowadzili juz kompleksowe oceny ryzyka BRI na podsta-
wie rozmieszczenia zasoboéw i czynnikdw Srodowiskowych w réznych panstwach
partycypujgcych w inicjatywie®’. Inni znéw badali wptyw na srodowisko spowo-
dowany przez koleje, autostrady, obiekty energetyczne oraz rurociagi naftowe,
gazowe na obszarach wrazliwych ekologicznie. Podkreslali, ze istniejg potencjalne
szkody srodowiskowe, takie jak utrata i fragmentacja siedlisk, utrata réznorodno-
Sci ekologicznej, zanieczyszczenie, a takze szkody w glebie i zasobach wodnych
oraz réznych ekosystemach®®. Inne badania dotyczyty znéw spoteczno-ekono-
micznych skutkéw w panstwach potozonych wzdtuz trasy, w szczegdlnosci wpty-
wow, ktére mozna wyjasni¢ zmianami opadoéw atmosferycznych i temperatury
oraz wynikajgcymi z nich ekstremalnymi zdarzeniami pogodowymi®?.

Artykut pt.: Mapowanie sladéw srodowiskowych krajéw partnerskich Inicjaty-
wy Pasa i Szlaku autorstwa Kai Fang, Sigi Wanga, Jianjian Hea, Junnian Songc,
Chuanglin Fangd oraz Xiaoping Jia po raz pierwszy $ledzi przeptywy zawar-
te w handlu miedzynarodowym miedzy 65 krajami BRI a pozostatymi 124
gospodarkami poprzez zastosowanie globalnego, multiregionalnego modelu
przeptywow miedzygateziowych. Naukowcy podkreslaja, ze rozmieszczenie
sladéw srodowiskowych BRI wykazuje silng heterogeniczno$¢ przestrzenng
w Chinach, Indiach i Rosji, ktére maja najwiekszy catkowity $lad ekologiczny?.
Dodaja, ze ich odkrycia zapewniajg catosciowy obraz $ladu sSrodowiskowego
w skali od pojedynczych panstw, regionéw, a nawet dla globu. Podkreslajac,
znaczenie globalnego spojrzenia w znajdowaniu sposobéw radzenia sobie
z wyzwaniami srodowiskowymi i realizacji celéw zréwnowazonego rozwoju

16 E.F. Tracy, E. Shvarts, E. Simonov et al., China’s New Eurasian Ambitions: the Environmental Risks of
the Silk Road Economic Belt, ,Eurasian Geography and Economics” 2017, Vol. 58, No. 1, s. 56-88.

7k Ascensao, L. Fahrig, A. P. Clevenger et al., Environmental Challenges for the Belt and Road Initiative,
,Nature Sustainability” 2018, Vol. 1, s. 206-209.

18 G. Irina, Z. Irina, Silk Road Economic Belt and Green Growth in the East of Russia, ,J. Resources Ecol-
ogy” 2016, Vol. 7, No. 5, s. 342-351.

19 yy. Liu, Y. Hao, The Dynamic Links between CO,, Emissions, Energy Consumption and Economic De-

velopment in the Countries along “the Belt and Road”, ,Science Total Environment” 2018, s. 674-683.

20 Slad ekologiczny - wskaznik umozliwiajacy oszacowanie zuzycia zasobéw naturalnych w stosunku
do mozliwosci ich odtworzenia przez Ziemie.
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we wszystkich krajach BRI do 2030 r.?* Jednakze nawet wedtug tych badan
problematyczne jest odpowiedzenie na pytanie, w jakim stopniu inicjatywa
Pasa i Szlaku szkodzi $srodowisku, a w jakim mu pomaga.

Znéw kolejni naukowcy ustanowili system oceny ryzyka inwestycyjnego dla
43 krajow BRI i potwierdzili, ze gtéwne czynniki wptywajace na jakosc¢ $rodo-
wiska to czynniki polityczne, militarne i spoteczno-kulturowe kraju przyjmuja-
cego. Ich badania wykazaty, ze kraje BRI sg generalnie gospodarkami o niskich
dochodach i brakuje im obiektow energii odnawialnej??. Z kolei raport badaczy
z World Resources Institiute z listopada 2018 r. zawiera wstepny przeglad,
w jakim stopniu chinskie inwestycje w energie i transport w panstwach uczest-
niczacych w BRI w latach 2014-2017 s3 zgodne z ekologicznymi priorytetami.
Dane ukazaty, ze wiekszos¢ chinskich transakcji energetycznych i transporto-
wych w analizowanym okresie byta zwiazana z sektorami wysokoemisyjnymi
i nie wykazywata silnego dostosowania do priorytetéow niskoemisyjnych BRIZ.

Jednakze, jezeli mowa o artykutach na temat Zielonego Jedwabnego Szla-
ku, w Polsce jak dotad zajat sie tg tematykg dos¢ szczegdtowo tukasz Gacek
w artykule pt.: Inwestycje Chin w zielone i niskoemisyjne technologie w ramach
inicjatywy Pasa i Szlaku. Autor podkresla, ze zdobyta przez Chiny pozycja lidera
w rozwoju zielonej energii sprawia, ze juz niedtugo moga stac sie globalnym
eksporterem zielonej energii w zakresie energetyki wiatrowej, stonecznej oraz
jadrowej?*. Temat zwigzany ze srodowiskiem poruszono takze w artykule au-
torstwa Dawida Juraszeka, w ktérym podjeto kwestie odnoszace sie do wpty-
wu inicjatywy BRI na zmiany klimatu?>.

Istnieje wiec nadal potrzeba oceny kluczowych wymiaréw spotecznych,
politycznych i $srodowiskowych wptywu BRI (tym bardziej ze wiekszo$¢ ini-
cjatyw jest w fazie realizacji), przy jednoczesnym uznaniu ograniczen danych
i wyzwan metodologicznych nieodtacznie zwigzanych z badaniami w zakresie

21 k. Fang, S. Wang, J. He, J. Song, Ch. Fang, X. Jia, Mapping the Environmental Footprints of Na-
tions Partnering the Belt and Road Initiative, ,Conservation and Recycling” 2021, Vol. 164, https://doi.
org/10.1016/j.resconrec.2020.105068.

22 Hui, S. Yujie, Host Country Risk and China’s Foreign Direct Investment — Based on the Investigation

of 43 Countries along the Belt and Road, ,Journal of Shanghai University of Finance and Economics”
2019, Vol. 21, No. 5, s. 33-52.

23 L. Zhou, S. Gilbert, Y. Wang, M. Muioz Cabré, K.P. Gallagher, Moving the Green Belt and Road Ini-
tiative: From Words to Actions, ,World Resources Institiute” 2018, s. 40-42.

24y Gacek, Inwestycje Chin w zielone i niskoemisyjne technologie w ramach inicjatywy Pasa i Drogi,

»Rocznik Bezpieczenstwa Miedzynarodowego” 2018, s. 117.

25 D. Juraszek, Zmiana klimatu a Nowy Jedwabny Szlak: Chinska strategia wobec srodowiska naturalne-
go kontra porzgdek miedzynarodowy, [w:] Raport: Wyzwania w Azji, red. P. Pendrakowska, J. Woznica,
Warszawa 2019, s. 34-46.
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nauk przyrodniczych i spotecznych?. Przeprowadzono wiele badan dotycza-
cych zasobow i kwestii sSrodowiskowych wzdtuz trasy Pasa i Szlaku, jednakze
dokonano bardzo niewielu tych ilosciowych. Jednak czesto brakuje danych dla
wszystkich panstw uczestniczacych w inicjatywie, jak dotad badania koncen-
trowaty sie na regionach w Chinach?’. Chiny to dostrzegty i naciskajg na analize
réznorodnych zbioréw danych i wymiane informacji opartej o big data dla BRI.

Analiza chinskich dokumentéw dotyczacych realizacji zatozen Zielonego
Pasa i Szlaku

W 2017 r. Prezydent Chinskiej Republiki Ludowej Xi Jinping wygtosit prze-
mowienie programowe podczas ceremonii otwarcia Forum Pasa i Szlaku dla
Wspétpracy Miedzynarodowej. Stwierdzit wowczas, ze Chiny bedg wdrazac idee
innowacyjnego, skoordynowanego, zielonego oraz otwartego projektu Pasa
i Szlaku. Podkreslit, ze istotne jest praktykowanie nowych pomystéw na rzecz
zielonego rozwoju, opowiadanie sie za ekologicznymi, niskoemisyjnymi i zrow-
nowazonymi sposobami produkcji oraz wzmocnieniem wspotpracy w celu bu-
dowania cywilizacji ekologicznej?®. Budowa Zielonego Pasa i Szlaku wymaga
wiec szerokiej wspotpracy w réznych obszarach. Mozna j3 interpretowac jako:

— wadrazanie podstawowych zasad zielonego zréwnowazonego rozwoju;

— opowiadanie sie za ekologicznymi, niskoemisyjnymi i zrownowazonymi

srodkami produkgji i zycia;

— wzmochnienie globalnej wspétpracy w zakresie ochrony srodowiska;

— wzmozenie ,zielonego” finansowania;

— budowanie trwatej cywilizacji ekologiczne;.

Juz na pierwszym forum BRI w maju 2017 r. rzad chinski wydat Oficjalne
wytyczne dotyczqgce promowania ,zazieleniania” inicjatywy Pasa i Szlaku®. W tym
samym miesigcu wydano réwniez Plan Wspétpracy Ekologicznej i §rodowiskowej
oraz Oswiadczenie dotyczqce Wizji i Dziatarh Rozwoju Zielonej Energii w ramach Pasa
i Szlaku®°. Te trzy dokumenty (Wytyczne, Plan Wspétpracy oraz Wizja i Plan Dzia-

26 71, Bolongesi, A.K. Gerlak, G. Giuliani, Explaining and Measuring Social-Ecological Pathways: The Case
of Global Changes and Water Security, ,Sustainability” 2018, nr 10, 4378.

27 Z.F Zhang, W.J. He, M. An, D.M Degefu, L. Yuan, X. Wu, Water Security Assessment of China’s One
Belt and One Road Region, ,\Water” 2019, nr 11, s. 607.

28 Full Text of President Xi’s Speech at Opening of Belt and Road Forum, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/
gwyw/rdxw/ 13297.htm [dostep: 10.03.2021].

29 Guidance on Promoting Green Belt and Road, Belt and Road Portal, https:/eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/
qwfb/12479.htm [dostep: 10.03.2021].

30 The Belt and Road Ecological and Environmental Cooperation Plan, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/
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tania) okreslajg ogdlny cel wdrozenia BRI, czyli zachowania i poprawy jakosci
srodowiska, jednoczesnie zapewniajac rozwdj gospodarczy panstwom benefi-
cjentom.

W Wytycznych dotyczqcych promowania ,zazieleniania” Inicjatywy Pasa i Szla-
ku stwierdzono, ze promocja Zielonego Pasa i Szlaku jest istotnym wysitkiem.
Dokument wzywa do zapewnienia bezpieczenstwa ekologicznego przy reali-
zacji pieciu nadrzednych celéw BRI. Wzywa do wykorzystywania tradycyjnych
i nowych mediéw do wymiany informacji o dziataniach BRI oraz do rozwijania
partnerstw z pozarzadowymi organizacjami ekologicznymi (NGO). Dokument
odnosi sie takze do zobowigzania oséb majacych realny wptyw na realizacje
projektow BRI do zapobiegania zagrozeniom dla $rodowiska i priorytetowego
traktowania jakosci Srodowiska3.

Z kolei w Planie Wspétpracy Ekologicznej i Srodowiskowej mozna przeczytaé
wezwanie do odegrania przez przedsiebiorstwa gtéwnej roli w zarzadzaniu $ro-
dowiskiem, w mysl| przyjecia szeregu najlepszych praktyk i wysitkow w zakre-
sie wymiany informacji, takich jak kodeksy postepowania dotyczace zachowan
srodowiskowych w przypadku inwestycji zagranicznych. Ten kompleksowy Plan
uwzglednia wzajemne uznawanie standardéw zréwnowazonej infrastruktury
oraz promowanie produktéw i ustug zaprojektowanych ekologicznie, a takze
wspiera zielony handel miedzynarodowy i zielone instrumenty finansowe.

Trzeci oficjalny dokument, Wizja i Plan Dziatania w zakresie rozwoju energe-
tyki, ma bardziej ogélny charakter niz Plan Wspétpracy w zakresie $rodowiska.
Wizja i Plan Dziatania podkresla zaangazowanie BRI w rozwéj energii, ktory
ma by¢ wzajemnie korzystny, zorientowany na rynek, bezpieczny, ekologiczny
i wydajny oraz ,harmonijny” pod wzgledem skutkéw spotecznych. W jednej
z czesci dokumentu Wizja i Plan Dziatania jasno okreslono, ze nalezy promowacé
postep ekologiczny w prowadzeniu inwestycji i handlu, zwiekszaé wspodtprace
w zakresie ochrony Srodowiska naturalnego, chroni¢ bioréznorodno$é, prze-
ciwdziata¢ zmianom klimatycznym i taczyc¢ sity, aby uczyni¢ Jedwabny Szlak
przyjaznym $rodowisku. Wizja i Plan Dziatania zobowiazuje do zrownowa-
zonego rozwoju we wszystkich panstwach uczestniczacych w inicjatywie®2.
Dokument pozytywnie podkresla znaczenie rozwoju czystej energii, ale nie
stwierdza, ze BRI bedzie wspierat wytacznie inwestycje w czystg energie,

qwfb/13392.htm; Vision and Actions on Energy Cooperation in Jointly Building the Silk Road Economic Belt and
21¢-Century Maritime Silk Road, https:/eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/qwfb/13754.htm [dostep: 10.03.2021].

81 Guidance on Promoting Green Belt and Road, https://eng.yidaiyilu.gov.cn/zchj/qwfb/12479.htm
[dostep: 10.03.2021].

32 National Development and Reform Commission, Ministry of Foreign Affairs, and Ministry of Com-
merce, Vision and Actions on Jointly Building Silk Road Economic Belt and 21%-Century Maritime Silk Road,
2015.
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nie wyklucza tez projektéw emisyjnych, takich jak elektrownie weglowe33,
W zwiazku z tym Chiny wprowadzity paradygmat polityki znany jako ,cywili-
zacja ekologiczna”, ktory ma na celu poprawe przepiséw w zakresie ochrony
srodowiska, zmniejszenie zanieczyszczenia i zwiekszenie przyswajania zielo-
nych technologii®.

Takze wzdtuz Morskiego Jedwabnego Szlaku Chiny zaproponowaty piec prio-
rytetdow wspotpracy, a w nim takze zielony rozwdj, bezpieczenstwo morskie,
innowacyjny wzrost i wspolne zarzadzanie®. Wspotpraca BRI jest proponowa-
na w celu ochrony srodowiska morskiego, w tym ochrony zdrowia ekosystemu
morskiego i réznorodnosci biologicznej, a takze promowania najlepszych praktyk
w celu ochrony regionalnego $rodowiska morskiego BRI poprzez szczegdlne za-
jecie sie problemami, takimi jak zanieczyszczenie mérz, odpady morskie, zakwa-
szenie oceandw, niszczenie siedlisk przybrzeznych i degradacja rafy koralowej.

Inicjatywa BRI byta takze nierozerwalnie zwigzana z 13. Chitskim Planem Pie-
cioletnim (2016-2020), w ktérym nawigzano do rozwoju ekologicznego®. Znow
14. Chinski Plan Piecioletni (2021-2025) po raz pierwszy zajmuje sie limitami
emisji dwutlenku wegla czy tez wytwarzaniem energii z paliw innych niz kopalne.

Warto réwniez wspomnied, ze Chinskie Ministerstwo Ekologii i Srodowiska
(MEE) oraz partnerzy z kraju i zagranicy wspélnie zainicjowali BRI Internatio-
nal Green Development Coalition (BRIGC), aby zbudowac¢ platforme wspdtpracy
na rzecz zielonego rozwoju BRI, majacego na celu osiggniecie celéw zrowno-
wazonego rozwoju do 2030 roku. BRIGC ma obecnie ponad 150 partneréw
z ponad 40 krajow i zainicjowat 10 partnerstw tematycznych, obejmujacych
réznorodnosc¢ biologiczng i zarzadzanie ekosystemami®’. Niestety sie¢ BRIGC
opracowata projekty wytycznych i odbyta szereg spotkan, ale ma trudnosci
Z nawigzaniem wspotpracy z wykonawcami w terenie®.

Jednym z pozytywnych aspektéw BRI jest fakt, ze po blizszej analizie chinska
inicjatywa Pasa i Szlaku oraz Agenda ONZ na rzecz zrbwnowazonego rozwoju
2030 maja zbiezne cele i strategie, ktére w znacznym stopniu sie pokrywaja®.

33
34

Ibidem.
L. Xiao, R. Zhao, China’s New Era of Ecological Civilization, ,Science” 2017, nr 358, s. 1008-1009.

35 W. Zhang, I. Alon, Ch. Lattemann, China’s Belt and Road Initiatives. Changing the Rules of Globaliza-
tion, London 2018, s. 188.

36 L. Xing, Mapping China’s ‘One Belt One Road’ Initiative, London 2019, s. 38.

7 7. Guomei, Jointly Building a Green Belt and Road with Concerted Efforts to Create Synergies for Global
Biodiversity Conservation, https:/www.globaltimes.cn/content/1207143.shtml [dostep: 10.03.2021].

38 Belt and Road Initiative International Green Development Coalition (BRIGC), https://green-bri.org/
belt-and-road-initiative-green-coalition-brigc/ [dostep: 10.03.2021].

39 T. Feng, Q. Kang, B. Pan, Y. Yi-sheng Yang, Synergies of Sustainable Development Goals between
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We wrzesniu 2016 r. Chiny i przedstawiciele Programu Narodéw Zjednoczo-
nych ds. Rozwoju (UNDP) podpisali protokét ustalen w sprawie wspdlnego pro-
mowania budowy Pasa i Szlaku, obejmujgcego wiele aspektéw zrownowazone-
go rozwoju. W listopadzie 2016 r. zgromadzenie Ogdlne ONZ po raz pierwszy
uznato chinska inicjatywe Pasa i Szlaku w jednej ze swoich rezolucji. 26 kwietnia
2019 r. Sekretarz Generalny ONZ Antoénio Guterres podkreslit, ze ,Swiat sko-
rzysta na inicjatywie Pasa i Szlaku, ktéra przyspiesza wysitki na rzecz osiagnie-
cia Celéw Zréwnowazonego Rozwoju”#. Przyktadowo inicjatywa Pasa i Szlaku
moze przyczynic sie do realizacji celu 7 SDG dotyczacego energii odnawialnej,
celu 9 SDG dotyczacego infrastruktury czy tez celu 14 dotyczacego oceanéw
i ekologii morskiej. Sugeruje to, ze BRI moze stac sie akceleratorem szybkiego
osiaggniecia Celow Zréwnowazonego Rozwoju. Dzieki temu Chiny mogg zaczaé
by¢ postrzegane jako ,odpowiedzialny interesariusz” w globalnej wspotpracy
rozwojowej. Moze przyczynic sie to réwniez do zminimalizowania niektérych
negatywnych skutkow geopolitycznego antagonizmu wobec BRI.

Realizacja i wdrazanie projektéw BRI - zagrozeniem dla srodowiska?

Oddziatywanie projektow infrastrukturalnych na srodowisko jest wynikiem
interakcji miedzy infrastrukturg a Srodowiskiem. Rézne rodzaje rozwoju infra-
struktury wptywajg na atmosfere, hydrosfere, geosfere i biosfere. Infrastruk-
tura BRI stwarza ryzyko rozszerzenia sladu ludzkiego na dziewicze regiony
oraz na pogtebianie sie tych juz istniejgcych $ladéw, destabilizujgc tym samym
systemy Ziemi w réznych aspektach®'. Przyktadowo Fundusz Jedwabnego Szla-
ku, ktéry zostat utworzony w celu finansowania projektéw BRI, sfinansowat
ponad 90% swoich inwestycji w sektorze energetycznym w projekty zwig-
zane z paliwami kopalnymi*2. Chiny sg wiec krytykowane za kontynuowanie
wdrazania infrastruktury korzystajacej z paliw kopalnych, zwtaszcza elektrowni
weglowych, zamiast odnawialnych Zrédet energii.

Szeroki zakres projektow BRI, zwtaszcza skoncentrowanych przestrzennie
wzdtuz korytarzy, powoduje ztozone zwiazki przyczynowe i interakcje miedzy
réznymi typami infrastruktury. Jednym z najbardziej destrukcyjnych dla srodo-

China and countries along the Belt and Road Initiative, ,Current Opinion in Environmental Sustainability”
2019, Vol. 39, s. 167-186.

40" United Nations Poised to Support Alignment of China’s Belt and Road Initiative with Sustainable Devel-
opment Goals, https:/www.un.org/press/en/2019/sgsm19556.doc.htm [dostep: 10.03.2021].

41 A.M. Lechner, F. Chan, A. Campos-Arceiz, Biodiversity Conservation Should Be a Core Value of China’s
Belt and Road Initiative, ,Nature Ecology & Evolution” 2018, Vol. 2, No. 3, s. 408-409.

42 L. Zhou, S. Gilbert, Y. Wang, M. Muioz Cabré, K.P. Gallagher, op.cit.
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wiska jest sektor cementowy. Tadzykistan, Laos i Kambodza staty sie miejscami
relokacji chinskiego sektora cementowego. Niepokojacy jest fakt, ze w Tadzy-
kistanie chinskie inwestycje w cement doprowadzity do pieciokrotnego wzro-
stu jego produkcji od 2010 r.*® Pamietac tez nalezy, ze dziatalnos¢ gospodarcza
jest uzalezniona zwtaszcza od infrastruktury transportowej i energetyczne;j.
Znoéw infrastruktura komunikacyjna czesto odgrywa ,niewidzialng” role po-
mocniczg i moze réwniez stymulowac okreslone rodzaje rozwoju dziatalno-
$ci gospodarczej. Ponadto finansowana przez Chiny autostrada Karakorum
i port Gwadar zapewniajg dostep do Oceanu Indyjskiego z Xinjiang, ulepszaja
tacznos¢ transportowq i przyspieszajg rozwoéj przemystu na tej trasie*t. Znow
autostrada Karakorum taczaca Xinjiang w Chinach z portem Gwadar w Paki-
stanie przebiega przez regiony Himalajéw znane z bardzo duzej aktywnosci
geodynamicznej, takiej jak trzesienia ziemi, osuniecia ziemi, erozja lodowcowa
i nieprzewidywalne monsuny, ale trasy alternatywne s3 jeszcze trudniejsze.
Tego rodzaju oddziatywania wptywaja tez na tamtejsza biosfere.

Oprécz skutkdw bezposrednich rozwoj infrastruktury powoduje takze ko-
lejne skutki posrednie, takie jak ktusownictwo, wycinka drzew, osadnictwo
i inne przesiedlenia ludzi. Tego typu zagrozeniem ze strony BRI jest obcigzony
korytarz transportowy Most Amurski Rosja-Chiny, ktérego trasa biegnie przez
dwa rezerwaty przyrody ze starodrzewem?*. Z kolei na Morzu Aralskim w Azji
Srodkowej skumulowane skutki interakgji spoteczno-$rodowiskowych poprzez
zte zarzadzanie transgraniczne mogg prowadzi¢ do konfliktéw - nawet zbroj-
nych?.

Jednakze mozna réwniez odnalez¢ artykuty wymieniajgce pozytywy pty-
nace z wdrazania inicjatywy Pasa i Szlaku. Projekt, taki jak Hassyan Clean-Coal
Power Project w Dubaju, wspierany przez Fundusz Jedwabnego Szlaku, wdraza
yultra-nadkrytyczng technologie”, aby spetni¢ surowe przemystowe normy
emisji dwutlenku wegla, jednoczesnie przyczyniajac sie do ochrony $rodowi-
ska, oszczednosci energii i redukcji emisji. Czestokro¢ podkresla sie takze, ze
BRI moze utatwic¢ transfer chinskiej technologii za granice, przynoszac zna-
mienne korzysci sSrodowiskowe. Chinskie firmy energetyczne rozwinety zna-
czace mozliwosci technologiczne w zakresie wytwarzania i przesytu energii
elektrycznej, ktére obecnie eksportujg do krajéw rozwijajacych sie. Jako przy-

43 E.F. Tracy, E. Shvarts, E. Simonov, M. Babenko, op.cit., s. 56-88.

44 H. Chen Teo et al., Environmental Impacts of Infrastructure Development under the Belt and Road
Initiative, ,Environments” 2019, s. 5.

45 Ibidem.
4 |bidem.
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ktad czestokro¢ wykazuje sie kazus zmodernizowanych tadzyckich i kirgiskich
elektrowni weglowych* i podpisanie umowy na modernizacje kopalni wegla,
sieci energetycznych i fabryk w Bangladeszu?®.

W szczegdlnosci Azjatycki Bank Inwestycji Infrastrukturalnych (AlIB - ang.
Asian Infrastructure Investment Bank) zatwierdzit i finansuje liczne projekty
infrastrukturalne w krajach BRI, ktdre sprzyjajg osiggnieciu okreslonych celow
zrownowazonego rozwoju. Wiele z tych projektow finansowanych przez AllB
koncentruje sie na rozwoju energii odnawialnej. Takimi projektami sg przykta-
dowo:

— modernizacja sieci energetycznej w Indiach (projekt Andhra Pradesh Po-

wer for All);

— projekt hydroenergetyczny Upper Trishuli-1 w Nepalu;

— kazachstanska budowa farmy fotowoltaicznej o mocy 40 MW (projekt

elektrowni stonecznej Guishat Solar Project);

— farmy wiatrowe UEP 100 MW i Sachal 50 MW w Pakistanie®’.

Z kolei znakiem rozpoznawczym Morskiego Jedwabnego Szlaku BRI byty
ogromne chinskie inwestycje w projekty portowe na Sri Lance, w szczegdl-
nosci w porcie Hambantota (CICT; Miedzynarodowe Terminale Kontenerowe
w Kolombo). Hambantota Port Development to projekt BRI o warto$ci miliarda
dolaréw, ktéry ma na celu przeksztatcenie miedzynarodowego portu Ham-
bantota (HIP) w $wiatowe] klasy, zaawansowane centrum morskie z globalng
tacznosciag. HIP aspiruje do roli wiodgcego nowoczesnego ,zielonego portu”
w regionie Oceanu Indyjskiego. Jako ,zielony port” BRI Hambantota jest w ide-
alnym potozeniu, aby przyja¢ zalecenia ONZ dotyczace niskiej emisji siarki.

Wedtug badaczy Alun Gu i Xiaoyu Zhou sposréd wszystkich krajow BRI
najbardziej faworyzowanymi przez chinskie inwestycje w energie odnawialng
sg Zjednoczone Emiraty Arabskie, Ukraina, Pakistan, Egipt i Mjanma. Znowuz
w Birmie, Polsce i RPA gtéwng inwestycjg jest energia wiatrowa. Natomiast
w Indonezji gtéwng inwestycja stat sie projekt geotermalny°. Ponizszy wykres
w jeszcze wiekszym stopniu odzwierciedla zapisane powyzej dane.

47 China Completes Power Plant in Tajikistan, https://dailytimes.com.pk/41239/china-completes-pow-
er-plant-in-tajikistan/ [dostep: 10.03.2021].

48 R. Paul, China Signs Deals Worth Billions with Bangladesh as Xi Visits, https:/www.reuters.com/
article/us-bangladesh-china-idUSKCN12D34M [dostep: 10.03.2021].

49 Asian Infrastructure Investment Bank (AlIB) Projects List, https:/www.aiib.org/en/projects/list/index.
html. Accessed 7 June 2020 [dostep: 10.03.2021].

50 A. Gu, X. Zhou, Emission Reduction Effects of the Green Energy Investment Projects of China in Belt and
Road Initiative Countries, ,Ecosystem Health and Sustainability” 2020, Vol. 6, No. 1.
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Chiny obecnie prowadzg okoto 36 projektéw inwestycyjnych w zakresie
energii odnawialnej w krajach BRI o mocy 15,75 GW. Dane te ukazuja, ze
skuteczne inwestycje i realizacja zielonych projektéow Chin bedg stanowic silny
impuls do transformacji energetycznej i poprawy ich bezpieczenstwa ener-
getycznego w krajach BRI®L. Inwestycje Chin w budowe odnawialnych zré-
det energii w krajach BRI moga zoptymalizowa¢ strukture energetyczna tych
krajéw, wzmocnic ich bezpieczenstwo energetyczne oraz promowac budowe
globalnego niskoemisyjnego systemu energetycznego. Kraje przyjmujace mu-
szg podnosic¢ swojg Swiadomos¢ w zakresie ochrony srodowiska, aby zapewnic
sobie gwarancje wtasnego dobrobytu spotecznego i gospodarczego.

Czynniki spoteczno-ekonomiczne wptywajace na srodowisko

Korzysci ekonomiczne z wdrazania infrastruktury BRI wynikajg przede wszyst-
kim ze zwiekszonego handlu towarami, ustugami i zasobami, czemu sprzyjaja
zmniejszone koszty transportu. Istniejg obawy, ze Chiny moga uczynic wiele
panstw BRI bardziej atrakcyjnymi jako ,raje zanieczyszczen”, przenoszac te
mniej atrakcyjne srodowiskowo projekty za swoja granice. Jako jeden z przy-
ktadéw podaje sie proces przenoszenia do Tadzykistanu silnie zanieczyszczaja-

51 Ibidem.
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cych chinskich cementowni®2. Nawet jesli istniejg przepisy dotyczace ochrony
srodowiska, mogg one nie by¢ egzekwowane. Jednakze samorzadom lokalnym
réznych panstw moze brakowac¢ motywacji i zdolnosci do skutecznego egze-
kwowania ,odgdrnych” przepisow srodowiskowych. Ze wzgledu na dystans
spoteczny, wysokie bariery komunikacyjne i dtugotrwaty deficyt zaufania mie-
dzy Chinami a niektérymi panstwami BRI powstajg réznego rodzaju problemy
w zakresie zarzadzania srodowiskowego. Trzeba mie¢ na uwadze fakt, ze wiele
projektow BRI zostanie zrealizowanych w krajach, w ktérych podejscie do te-
matu ekologii pozostaje jeszcze na dos$¢ niskim poziomie. Polityki Srodowi-
skowe panstw beneficjentow inicjatywy sg réznorodne. Jest mato prawdopo-
dobne, aby chifska wizja ,zielonego BRI” zostata zrealizowana bez wdrozenia
bardziej rygorystycznej polityki, ktéra okreslataby konkretne zestawy dziatan.
Chiny, przenoszac zanieczyszczajace branze chociazby do panstw, w ktérych
wystepujg mniej rygorystyczne normy prawne dotyczace Srodowiska, moga
spowodowac wiele problemdéw - niewidocznych na samym poczatku ich
dziatan. Chinskie firmy powinny wykazac¢ sie Swiadomoscig i troskg o klimat
spoteczno-polityczny oraz lokalne przepisy i regulacje dotyczace ochrony $ro-
dowiska panstw-gospodarzy, w ktérych inwestuja.

Obawy o $rodowisko i Zrédta utrzymania lokalnych spotecznosci moga po-
budzi¢ je do dziatania i protestow. Na przyktad w Kirgistanie miejscowi spalili
wspierany przez BRI chinski zaktad przetwérstwa ztota po tym, jak ich obawy
przed zanieczyszczeniem nie spotkaty sie z zadng odpowiedzig. Znow w Kenii
budowa finansowanego przez Chiny projektu energii weglowej zostata wstrzy-
mana na mocy orzeczenia sagdowego wydanego we wrzes$niu 2018 r., a lokalni
dziatacze podniesli gto$ny sprzeciw wobec skutkdw spalania wegla i jego wpty-
wu na Srodowisko i zdrowie publiczne®:. Mozna odnalez¢ jednak przyktady
dziatan tagodzacych tego typu postawy i bunty spoteczne. China Road and
Bridge Corporation (CRBC) otworzyta proces udzielania zamowien na kolej
o standardowym rozstawie torow Mombasa-Nairobi dla lokalnych wykonaw-
coéw, zamiast korzystac z ustug tylko chinskich wykonawcéw. Skonsultowano
sie takze z ekspertami ds. dzikiej przyrody, aby umozliwi¢ zwierzetom bez-
pieczne przekraczanie linii kolejowej na tamtejszym obszarze>*. Niemniej na-

2 g Goh, M. Gordeyeva, Shuttered at Home, Cement Plants Bloom along China’s New Silk Road [dostep:
10.03.2021].

53 K. Kazungu, Lamu Coal Plant Hits Snag as Court Reinstates Stop Orders, https:/www.businessdailyaf-
rica.com/news/counties/4003142-4789624-format-xhtml-g606j9z/index.html [dostep: 10.03.2021].

54 M. Ives, China’s Belt and Road Initiative Threatens to Pave the Planet, https:/www.sierraclub.org/
sierra/2020-1-january-february/feature/chinas-belt-and-road-initiative-threatens-pave-planet [dostep:
10.03.2021].
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dal zbyt wiele jest nieporozumien w spotecznosciach lokalnych panstw BRI,
ktére dzwigaja ciezar zadtuzenia, degradacji Srodowiska, korupcji i wysiedlen.
Wyzwaniem dla Chin jest zbudowanie bardziej integrujacego niz obliczonego
tylko na wyzysk BRI - takiego, ktéry obejmuje panstwa-gospodarzy, zapew-
nia korzystng infrastrukture i wyniki, chroni $srodowisko i bedzie realizowany
w taki sposdb, aby intencje i reputacja Chin pozostaty nienaruszone.

Zalecenia

Chiny musza dazy¢ do zbudowania czystego $rodowiska miedzynarodowego
w sposob ekologiczny i niskoemisyjny w szczegdlnosci pod wzgledem wzor-
cow przestrzennych, struktury przemystowej, sposobéw produkgji, stylu zycia
i koncepcji wartosci oraz systeméw®>. Nalezy pamietaé, ze panstwa potozo-
ne wzdtuz szlaku sg bardzo zréznicowane pod wzgledem etapu rozwoju, wa-
runkéw instytucjonalnych, obiektéw przemystowych, przepiséw i norm oraz
tta kulturowego, a takze zasobéw naturalnych i srodowiskowych. W zwigzku
z tym komunikacja i wymiana powinny zosta¢ wzmocnione poprzez platformy
wspotpracy, takie jak dialog miedzyrzadowy na wysokim szczeblu. Umozliwi
to krajom i regionom dzielenie sie koncepcjami i praktykami cywilizacji eko-
logiczne;j.

Chiny powinny promowac:

— tworzenie kooperatywnych mechanizmoéw ochrony srodowiska;

— angazowanie sie w szeroko zakrojone ekologiczne myslenie strategiczne;

— wykorzystywanie istniejgcych miedzynarodowych dwustronnych i wie-
lostronnych mechanizmow wspétpracy w zakresie ochrony srodowiska;

— budowanie sieci wspoétpracy na rzecz ochrony srodowiska;

— ustanowienie ujednoliconych ram dla zielonych finanséw; zielone fi-
nansowanie wymaga, aby fundusze przeznaczone na budowe BRI byty
skierowane na zielone gatezie przemystu, takie jak niskoemisyjne tech-
nologie $rodowiskowe;

— wezwanie do reformy miedzynarodowego systemu zarzadzania $rodo-
wiskowego;

— przyspieszenie udostepniania i publikacji informacji na temat ochrony
Srodowiska, ustanowienie wysoce przejrzystego mechanizmu ujawniania
informacji o srodowisku oraz wspétpracowanie przy budowie ekologicz-
nej i Srodowiskowej platformy ustug big data BRI®®.

55
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H. Liang, Y. Zhang, op.cit., s. 11.
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Chiny musza podazac zielona i niskoemisyjna sciezka rozwoju. Nalezy zbudo-
wac system ekologiczny, ktéry szanuje przyrode. Spoteczno$¢ miedzynarodowa
powinna wspodlnie szukac drogi do globalnej cywilizacji ekologicznej. Chinskie
firmy miedzynarodowe powinny dba¢ w wiekszym stopniu o kontrole zanieczysz-
czenia srodowiska i inne tego typu praktyki®’. Jesli chodzi o mechanizmy rozstrzy-
gania sporow, chinskie przedsiebiorstwa powinny przestrzega¢ odpowiednich
norm $rodowiskowych, badac zasadnos$¢ i racjonalnosc srodkéw regulacyjnych
w zakresie ochrony srodowiska krajow przyjmujgcych w sposdb obiektywny
oceniac¢ konsekwencje dla sSrodowiska oraz okresli¢ wtasciwg doktryne ustalenia
nice w normach $rodowiskowych miedzy krajami BRI, chifskie przedsiebiorstwa
powinny przewidywac i ocenia¢ wptyw swoich dziatan na srodowisko.

Podsumowanie

Planowanie i rozwigzywanie problemoéw srodowiskowych zwigzanych z projek-
tami infrastrukturalnymi BRI jest niezwykle ztozone i wieloaspektowe. W ar-
tykule zdefiniowano BRI oraz wymiary jego oddziatywan. Zaproponowana
zostata typologia infrastruktury BRI, opisano zakres oddziatywan na rézne ele-
menty ekosystemu Ziemi oraz wymieniono znaczace czynniki spoteczno-eko-
nomiczne. Ponadto zaproponowano zalecenia dla Chinskiej Republiki Ludowej.
Zrozumienie charakterystyki wptywu infrastruktury BRI na srodowisko jest
pierwszym krokiem do zapewnienia zrbwnowazonego rozwoju. Skumulowane
skutki, jakie wystepujg zaréwno na poziomie lokalnym, regionalnym, jak i glo-
balnym, oznaczaja, ze nalezy nadal badac srodowiskowy wptyw tej inicjatywy.
Decydenci w Chinach i krajach odbiorcach powinni uzna¢ interdyscyplinarng
analize za przydatng w debatach na temat tego, jak mozna rozumiec i zarza-
dzac ekologicznymi i spotecznymi skutkami BRI.

Ostateczne umiedzynarodowienie koncepcji BRI nie bedzie mozliwe bez
zrozumienia przez decydentdw, ze ekologiczna cywilizacja jest niezbedna dla
zréwnowazonej przysztosci ludzkosci, bedacej uosobieniem Agendy ONZ
2030. Doswiadczenie miedzynarodowe sugeruje, ze potencjalne negatywne
skutki inicjatywy BRI bed3 sie utrzymywac przy braku rygorystycznych i wigza-
cych zabezpieczen srodowiskowych i spotecznych. Chiny muszg wiec wdrazaé
idee zielonego rozwoju we wszystkich dziedzinach, realizowac strategie oparta

57 H. Shang, The Belt and Road Initiative: Key Concepts, Pekin 2019, s. 89.

58 W. Shan, K. Nuotio, K. Zhang, Normative Readings of the Belt and Road Initiative Road to New Para-
digms, Pekin 2018, s. 202-203.
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na innowacjach, utrzymywac priorytety ekologiczne, angazowac sie w otwarty
i wspdlny rozwdj oraz wspdtpracowacd przy budowie cywilizacji ekologicznej
w kazdym kraju na trasie. Chiny za posrednictwem BRI mogg zmobilizowa¢
swoje kraje partnerskie do dostosowania swoich projektéw inwestycyjnych
do celéw zrownowazonego rozwoju.
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Impact of the “Belt and Road” Initiative on the Natural Environment

Summary

The article aims (1) to describe the ambiguities around the definition of
BRI; (2) propose a simplified and generalised typology of RDI infrastruc-
ture; (3) analyse Chinese documents on “greening” projects under the “Belt
and Road” Initiative; (4) describe the initiative’s impact on the environment;
(5) describe the role of social and economic factors influencing the environ-
ment of RDI and sustainable development policy. The article contributes to
the discussion on the environmental impact of the Belt and Road Initiative
and further interdisciplinary research - considering the multifaceted nature
of this cross-border initiative. It is crucial as the impact of BRI is likely to be
felt for generations after it is completed worldwide. The article uses the fol-
lowing research methods: the method of institutional and legal analysis (to
present the institutional and legal foundations of the Green Silk Road); the
method of collecting and observing facts, as well as the method of synthesis
and analysis.

Keywords: environment, Belt and Road Initiative, infrastructure, People’s
Republic of China
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BospgeicTteue nHnymaTmuebl «OAMH Nosic, 0AUH NYTb» Ha OKPY>KaloLLYo

cpeny

Pesome

Llenbto cTaTbm sBaseTcs (1) onucaHne ABYCMbICIEHHOCTU OnNpeaesieHuns
BRI; (2) npeasioxeHune ynpoLeHHoM 1 0606LLL,eHHOM TUMONOrMK UHdpPa-
cTpykTypbl HNOKP; (3) aHann3 KUTaNCKMX AOKYMEHTOB MO MPOEKTaM «o3e-
NIeHeHUs» B paMKax MHUUMaTUBLI «O4MH NosC, OAMH NYTb»; (4) onucaHue
B/IMSIHWUS MHULLMATMBBI HA OKPY>KatoLLyto cpeay; (5) onvcaHne poan coum-
a/IbHbIX N SKOHOMUYECKUX PaKTOpOB, BanstoLmnx Ha cpeay HNOKP u no-
JINTUKY YCTOMYMBOrO pa3BuTusA. CTaTbsi MOXKET CNoCcOOCTBOBATL aKTMBU3a-
LMW JUCKYCCUM O BO3AENCTBUU MHULMATUBLI «OANH NOSIC, OAUH NYTb» Ha
OKPY>KaloLLLyto cpey Y MPOBEAEHUIO Aa/IbHENLLUNX MEXANCLUMNIUHAPHBIX
UCCNef0BaHUIN C YHETOM MHOFOrPaHHOIO XapaKTepa 3TOM TPaHCrPaHNYHOM
MHULMATUBBI. DTO OYEHb BaXKHO, MOCKO/IbKY BaMsHUE BRI, BeposTHo, byaneTt
OLLYLLATLCA Ha MPOTSYKEHWUM MOKOJIEHUI MOC/IE €ro 3aBepLUEHUs BO BCEM
Mupe. B cTaTbe B OCHOBHOM MCMOJIb3YHOTCA CNefytoLLme MeTobl UCCneso-
BaHUs: METOJ, MHCTUTYLIMOHA IbHO-NPABOBOro aHaAM3a (41s npeacTasie-
HWUS UHCTUTYLIMOHA/IbHBIX M NPaBOBbIX OCHOB 3€/1eHOro LE/IKOBOro NyTw);
MeToZ c6opa 1 HabnoaeHNs GaKTOB, a TaKXKe METO/, CMHTE3a U aHa/IM3a.

KniloueBble cnoBa: okpyykatoLas cpena, HmumaTuea «OgmH nosic, OaunH
nyTb», UHPPACTPYKTYpa, Kutalickas HapoaHas Pecny6sivka



