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Piractwo w Azji Potudniowo-Wschodniej

Wprowadzenie

W wyniku globalizacji i postepu technologicznego wzrosto znaczenie transportu
morskiego, ktory stat sie podstawowym, strategicznym sposobem przewozu to-
wardw i surowcow w handlu $wiatowym. Morza i oceany zajmujg niemal 70% po-
wierzchni catej kuli ziemskiej i w gtéwnej mierze nie podlegaja jurysdykcji zadnego
Z panstw, co powoduje, ze stanowig atrakcyjne sSrodowisko do szybkiego rozwoju
przestepczosci morskiej - piractwa. Jeszcze do niedawna problem ten badany byt
wytacznie w ujeciu historycznym. Jednak od kilkudziesieciu lat stat sie powaznym
zagrozeniem w skali miedzynarodowej. Mozna przyja¢, ze rozwdj piractwa rozpo-
czat sie wraz z rozwojem zeglugi. Jak wskazuje Edward Fox, ,piractwo, nielegalna
grabiez dokonywana na morzu, istniato na oceanach $wiata tak dtugo, jak dtugo
istniat handel morski. Przez cata historie niektére rejony, w pewnych okresach,
byty swiadkami nagtych wzrostow morskiego bezprawia na duzg skale".

W starozytnosci rozbdéjnicy kontrolowali morskie szlaki handlowe Egiptu,
nastepnie Grecji i Imperium Rzymskiego. Piractwo stato sie zauwazalnym pro-
blemem podczas kolonizacji nowych terenéw. W tym czasie nastgpit znaczny
wzrost transportu i handlu morskiego. Rdwnoczes$nie miata miejsce tzw. ,ztota
era piractwa” (The Golden Age of Piracy). Wiek XIX to okres zanikania zagro-
zenia rozbdéjnictwa morskiego, ktére na nowo powrdcito pod koniec lat 80.
XX wieku?®,
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Przyczyny wystepowania piractwa na Swiecie

Zjawisko piractwa dotyka gtéwnie te regiony, w poblizu ktérych panuje bie-
da, ubdéstwo, a grabiez morska jest sposobem pozyskiwania korzys$ci majat-
kowych. Dotyczy to rdwniez obszardéw sprzyjajacych zegludze, obfitujacych
w duzg liczbe porozrzucanych na morskim bezkresie niewielkich wysepek®.
Whtasnie takimi cechami charakteryzuje sie Morze Potudniowochinskie, przez
co region Azji Potudniowo-Wschodniej stat sie jednym z gtéwnych obszarow
wystepowania piractwa.

Metody i narzedzia, ktére wykorzystuja piraci mogg zasadniczo réznic sie od
siebie. Jest to po czesci zalezne od ich zaplecza finansowego oraz stopnia zor-
ganizowania. Na akwenach morskich mozna zauwazy¢ zaréwno grupy piratéw,
ktérzy posiadajg nowoczesne narzedzia walki, w tym karabiny maszynowe,
szybkie todzie motorowe, ale takze mniejsze grupy oséb poruszajgcych sie na
starych, czesto skorodowanych jednostkach ptywajacych. Warto zauwazyé,
iz pomimo powyzszych réznic maja ten sam cel, ktérym jest wzbogacenie sie.
Osiaganie korzysci majatkowych w tym zakresie odbywa sie w dwojaki spo-
sob. Pierwszym obszarem dziatalnosci piratéw jest napad rabunkowy i grabiez
débr znajdujacych sie na danym statku w celu ich pdzniejszej odsprzedazy.
Natomiast drugim sg napady i porwania statkéw oraz oséb w celu wymuszenia
okupu. Piraci dziatajagcy na morzu s $wietnie zorganizowani oraz poinformo-
wani o trasach i godzinach rejséw statkéw. Czesto wnikajg w struktury stuzb
mundurowych (policji czy marynarki), dzieki czemu zdobywaja kluczowe infor-
macje’. Duza czes¢ zyskdw pochodzacych z napaddw zostaje przeznaczona na
optacanie nieuczciwych urzednikéw i funkcjonariuszy. Piractwo, wiec proble-
mem szczegolnie istotnym, poniewaz scisle wigze sie z korupcjg urzednicza
w administracji panstwowe;j.

Kolejng przyczyna wystepowania piractwa jest bardzo mate zainteresowa-
nie tym problemem swiatowych mocarstw, ktore swoje wysitki skupiajg gtéw-
nie wokaot walki z terroryzmem. Piractwo uznawane byto przez nich za kwestie,
z ktérymi powinny poradzi¢ sobie lokalne stuzby odpowiedzialne za bezpie-
czenstwo i porzadek publiczny. Jednakze omawiany problem dotyczy zwykle

4 P. Adamiec, Historia piractwa w Azji Potudniowo-Wschodniej, http:/www.e-polityka.pl/a.1359.
Historia_piractwa_w_Azji_Poludniowo_Wschodniej.html [dostep: 31.08.2022].

5 R Ciaston, Piractwo i terroryzm morski a bezpieczenstwo energetyczne Japonii, https://psz.pl/116-
bezpieczenstwo/rafal-ciaston-piractwo-i-terroryzm-morski-a-bezpieczenstwo-energetyczne-japonii
[dostep: 31.08.2022].
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panstw upadtych, dla ktérych skuteczne zwalczanie piractwa jest czesto wy-
zwaniem zbyt trudnym, by byty w stanie mu samodzielnie przeciwdziatace.

Nalezy zauwazy¢, ze w wielu rejonach $wiata piractwo jest bardzo popu-
larne z uwagi na mozliwosc¢ osiggniecia znacznych korzysci przy relatywnie
niskim poziomie ryzyka poniesienia kary. Wielko$¢ morz niewatpliwie sprzyja
poczuciu bezkarnosci i nieuchwytnosci, a co za tym idzie napedza ten proce-
der. W ostatnich latach w zegludze morskiej zauwazalna jest tendencja znacz-
nej redukcji kosztéw, szczegdlnie nasilona w okresie pandemii koronawirusa.
W tym zakresie powszechnym rozwigzaniem jest ograniczanie liczebnosci
zatogi statku do absolutnego minimum. Spowodowato to, Ze ilo$¢ zadan przy-
padajaca na jednego cztonka zatogi byta zbyt duza, co z kolei prowadzito do
ogoélnego rozproszenia i obnizenia czujnosci, a w konsekwencji zwiekszenia
podatnosci na potencjalne ataki ze strony piratéw.

Kolejng kwestig jest ciche spoteczne przyzwolenie i akceptacja morskiego
rozbdéjnictwa. Zjawisko piractwa w dziejach swiata uznawane jest za jedno
z najdtuzej istniejgcych. Wielu badaczy uwaza, ze pierwszy pirat wyptynat na
morze zaraz za pierwszym kupcem wiozacym towar na swej todzi’. Nalezy
wiec uznaé, ze piractwo jest problemem, ktory wtasciwie trwa nieustannie.
Na przestrzeni lat zmienity sie jednak narzedzia i sposoby dziatan przestep-
céw na morzach. Tak zakorzeniony trend wsrdéd lokalnych mieszkancow spra-
wia, Zze bardzo trudno jest zmieni¢ sposéb postrzegania tego procederu przez
spoteczenstwo?®. Odrodzenie piractwa morskiego nastgpito na przetomie XX
i XXI wieku, wraz z przyjeciem zasady wolnosci mérz jako prawa traktatowego.
Z kolei koniec zimnej wojny spowodowat wycofanie wojsk marynarek z wielu
akwenow, co doprowadzito do zmniejszonej kontroli i réwniez przyczynito sie
do rozwoju piractwa’.

Regulacje prawne

Najogdlniej ujmujac piractwo to tamanie prawa na morzu, ktére pomimo braku
politycznego umotywowania w gtéwnej mierze wywodzi sie z panstw, w kté-
rych wystepuje nietad polityczny i ekonomiczny. Jednak w literaturze przed-
miotu nie znalazta sie jedna, powszechna definicja tej formy przestepczosci.

6 k. Wardin, Wspétczesne piractwo morskie. Wyzwanie somalijskie oraz odpowiedZ spotecznosci
miedzynarodowej, Warszawa 2012, s. 38-39.

7 P. Adamiec, op.cit.

8 K. Wardin, op.cit., s.48.

9 J. Padzik, Piractwo morskie: historyczna ciggtos¢ i zmian, ,Bezpieczenstwo Narodowe” 2013, nr 1, s. 91.
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Legalna definicja piractwa okre$lona zostata w Konwencji Narodéw Zjed-
noczonych o prawie morza'® (United Nations Convention on the Law of the Sea)
podpisanego 10 grudnia 1982 roku. Zgodnie z art. 101 piractwem jest kazdy
,bezprawny akt gwattu, zatrzymania lub grabiezy popetniony dla celéw osobi-
stych przez zatoge lub pasazeréw prywatnego statku lub samolotu wymierzo-
ny: na morzu petnym przeciwko innemu statkowi morskiemu lub powietrzne-
mu albo przeciwko osobom lub mieniu na poktadzie takiego statku morskiego
lub powietrznego; przeciwko statkowi morskiemu lub powietrznemu, osobom
lub mieniu w miejscu niepodlegajacym jurysdykcji zadnego z panstw”*.

Zgodnie z powyzsza definicjg piractwem jest wiec kazdy akt przestepstwa
dokonany wytacznie dla celéw osobistych, ktéry odnosi sie tylko i wytacznie
do statkéw prywatnych, panstwowych lub okretéw wojskowych. Podana re-
gulacja wyklucza terroryzm morski oraz dziatalno$¢ przestepcza umotywowa-
na politycznie. Jedna z przestanek piractwa jest réwniez dziatalno$¢ na mo-
rzu otwartym, co oznacza, ze zgodnie z prawem miedzynarodowym $ciganie
sprawcow mozliwe jest tylko na tym obszarze.

Definicje piractwa rozszerzyta rezolucja Miedzynarodowej Organizacji Mor-
skiej (IMO - International Maritime Organisation), zgodnie z ktorg nalezy rozréznicé
piractwo od zbrojnego napadu rabunkowego na statek. Wedtug powyzszych
zapisow za zbrojng napas¢ na morzu uznano ,kazdy bezprawny akt przemocy,
pozbawienia wolnosci lub kazdy akt grabiezy czy grozby, skierowany przeciw-
ko statkowi, ludziom lub mieniu na poktadzie takiego statku, w obrebie granic
podlegajacych jurysdykcji danego panstwa”!?, zas samo piractwo okreslono jako
»<akty przemocy i grabiezy majace miejsce na morzu otwartym lub we wszystkich
innych miejscach niepodlegajacych jurysdykcji zadnego panstwa”?2,

Nalezy zauwazy¢, ze wyzej przywotana powyzej definicja nie obejmuje
problemu piractwa catosciowo, gdyz bezprawne dziatania na morzu mozna
podzieli¢ na dwie grupy. Do pierwszej zalicza sie piractwo i zbrojne napasci,
druga zas obejmuje akty terroryzmu morskiego. Frederick Chew analizuje pi-
ractwo i terroryzm morski w trzech kategoriach: celow (ends), Srodkéw (means)
oraz efektéw (effects). Jego zdaniem piractwo morskie w kategorii celow jest
napedzane przez prywatny zysk, a terroryzm morski jest przede wszystkim

10 Tres$¢ definicji zostata zaczerpnieta z art. 15 Konwencji o morzu petnym sporzadzonej w Genewie
dnia 29 kwietnia 1958 r.

1 Art. 101 Konwencja Narodéw Zjednoczonych o prawie morza.

12 International Martime Organization, https:/www.imo.org/blast=24575&filename=A922(22).pdf
[dostep: 30.08.2022].

13 |bidem.
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motywowany politycznie!*. Chociaz poczatkowo niezwykle trudne jest roz-
réznienie piractwa od terroryzmu morskiego, nalezy przyjaé, ze piraci opieraja
swoje dziatania na osigganiu korzysci majatkowych przy réwnoczesnej mozli-
wosci pozostania anonimowym, terrorystom zas zalezy przede wszystkim na
jak najwiekszym rozgtosie.

Najlepszym podsumowaniem Zrédet piractwa sg stowa Martina N. Mur-
phy’ego, ktéry uwaza, ze piractwo morskie powstaje jako reakcja na szanse
stworzong przez nastepujgce czynniki: niewystarczajgcy poziom bezpieczen-
stwa, luki prawne, korzystne potozenie geograficzne, konflikty zbrojne, do-
godne srodowisko polityczne, tradycje morskie oraz zyski niewspétmierne do
ponoszonego ryzyka®.

Problem piractwa morskiego w Azji Potudniowo-Wschodniej

W historii w niektérych rejonach swiata ugrupowania piratow byty szczegélnie
aktywne. W latach 90. XX wieku takim przyktadem w Azji Potudniowej byta
Ciednina Malakka, ktdra jest strategicznym szlakiem transportowym zaréwno
dla panstw regionu, jak i tych, ktére znajduja sie po drugiej stronie kuli ziem-
skiej. Rdwniez tg drogg odbywa sie transport wymiany handlowej miedzy Azjg
a Europa. Z uwagi na obecnosc piratéw ciesnina ta uznawana byta przez wielu
za jedna z najniebezpieczniejszych?®.

Piraci w rejonie Ciesniny Malakka pojawili sie juz w starozytnosci, czyli
od momentu, kiedy ludzie zaczeli transportowac swoje dobra drogg morska.
W tamtych czasach statki handlowe ptywaty wzdtuz linii brzegowej, pozostajac
przy tym tatwiejszym celem dla piratow, ktorzy wczesniej dziatali na wtasng reke
i nie tworzyli zadnych grup, a juz szczegélnie o charakterze zorganizowanym.

Zapobieganie piractwu nadal pozostaje wyzwaniem dla panstw cztonkow-
skich Stowarzyszenia Narodéw Azji Potudniowo-Wschodniej (ASEAN), ze
wzgledu na mate powodzenie zwalczania tego procederu w indywidualnych
dziataniach panstw. Powodem trudnos$ci walki z piractwem byt tez brak wy-
starczajacych srodkéw pienieznych z uwagi na kryzys finansowy z konca lat
90. XX wieku?.

14 F. Chew, Piracy, maritime terrorism and regional interests, ,Geddes Papers” 2005, s. 75.

15 M.N. Murphy, Future Scenarios and Future Threats: What Happens if Piracy is not Controlled, and
How Might Manifestations Change?, [w:] Conference on Global Challenge, Regional Responses: Forging
a Common Approach to Maritime Piracy, Dubai 2011, s. 36-37.

16 M. Roloff, Piractwo w Ciesninie Malakka, https:/www.wojsko-polskie.pl/awl/u/6f/51/6f519f12-
6531-4c8a-a183-1a7691ff4c9b/6_roloff.pdf [dostep: 31.08.2022].

17 A. Bomba, op.cit., s. 95.
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11 listopada 2004 roku podczas konferencji w Tokio zostato uchwalone Re-
gionalne Porozumienie w sprawie Zwalczania Piractwa i Zbrojnych Napasci na
Statki w Azji (ReCAAP)8. Jego stronami zostaty panstwa ASEAN oraz Japonia,
Chiny, Korea Potudniowa, Indie, Bangladesz i Sri Lanka. Wszystkie wymienione
panstwa musiaty wéwczas zmierzy¢ sie z procederem piractwa. Zgodnie z za-
pisami porozumienia powstata forma miedzynarodowej wspoétpracy panstw,
ktéra obejmowata zapobieganie i zwalczanie piractwa oraz rozboju morskie-
go, zatrzymania piratéw, konfiskaty statkéw uzywanych do przestepstw oraz
jednostek przejetych i kontrolowanych przez piratéw, zatrzymywanie débr
znajdujacych sie na poktadzie, a takze pomoc dla oséb, ktére staty sie celem
ataku®’. Powstanie ReCAAP okazato sie kluczowe w procesie zwalczania pi-
ractwa w tym obszarze, gdyz w efekcie podejmowanych dziatarh doprowadzito
do zmniejszenia ogodlnej liczby atakéw pirackich.

Rycina 1. Potozenie Cie$niny Malakka
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Zrédto: https:/www.portalmorski.pl/zegl 1 [dostep: 31.08.2022].

18 The Regional Cooperation Agreement on Combating Piracy and Armed Robbery against Ships in

Asia, ReCAAP, porozumienie weszto w zycie 4 wrzesnia 2006 roku.
19 Ibidem, art. 3.
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Jednak w pierwszej potowie 2020 roku w Azji ponownie nastapit znacz-
ny wzrost liczby atakéw piractwa i zbrojnych napadéw na statki. Jak podaje
ReCAAP (Regionalne Porozumienia o Wspdtpracy w Celu Zwalczania Pirac-
twa i Zbrojnych Napadéw na Statki w Azji) od stycznia do czerwca 2019 roku
w Azji odnotowano 28 incydentow, zas rok pdzniej w tym samym okresie za-
rejestrowano tacznie blisko dwukrotny wzrost, tj. az 51 atakéw?.

Rycina 2. Liczba incydentow w Azji (styczen-czerwiec 2007-2020)
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Zrodto: https:/www.recaap.org/resources/ck/files/reports/halfyear/ReCAAP%201SC%20
Half%20Yearly%20Report%202020%20v1.pdf [dostep: 31.08.2022].

Wzrost incydentéw w 2020 roku miat miejsce w Bangladeszu, Indiach, Indo-
nezji, Filipinach, Wietnamie, na Morzu Potudniowochinskim i w poblizu Ciesni-
ny Singapurskiej. Jak wskazuje dyrektor Centrum Wymiany Informacji ReCAAP
Masafumi Kuroki powyzsze zjawisko w znacznym stopniu spowodowane byto
pandemig COVID-19, ktéra pozbawita wiele oséb srodkéw do zycia?! i sktonita
ku przestepczej drodze. Pauperyzacja spoteczenstwa jest zwykle najwieksza

20 Piracy and Armed Robbery Against Ships in Asia. Half Year Report, https:/www.recaap.org/
resources/ck/files/reports/halfyear/ReCAAP%201SC%20Half%20Yearly%20Report%202020%20v1.
pdf [dostep: 31.08.2022].

21 P. Behrendt, Wzrost aktywnosci piratéw w Azji, https:/www.konflikty.pl/aktualnosci/wiadomosci/

wzrost-aktywnosci-piratow-w-azji/ [dostep: 31.08.2022].
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przyczyna wkroczenia na $ciezke przestepcza wsrdd ludnosci. W zwiazku z na-
gtym wzrostem incydentéw ReCAAP zalecato zwiekszenie liczby patroli oraz
zacie$nienie wspotpracy w zakresie wymiany informacji dotyczacych wszyst-
kich podejrzanych zdarzen??. Wezwano réwniez organy s$cigania zrzeszonych
panstw do dalszego wzmacniania nadzoru, szybkiego reagowania na zgtosze-
nia incydentow i aresztowania zaangazowanych sprawcow. Statki przeptywa-
jace przez obszary aktywnosci piratéw majg zachowac zwiekszong czujnosc,
stale wypatrywac podejrzanych todzi i zgtasza¢ wszystkie incydenty najbliz-
szemu panstwu nadbrzeznemu, a takze panstwu bander?2.

W 2021 roku mozna zaobserwowac spadek morskich przestepstw. tacznie
zgtoszono 82 przypadki napadu z bronig w reku na statki w Azji w 2021 roku.
Sytuacja ulegta znacznej poprawie w poréwnaniu z rokiem ubiegtym. Nastgpit
15% spadek catkowitej liczby incydentow oraz 19% spadek rzeczywistej liczby
incydentéw w 2021 roku w poréwnaniu z 2020 rokiem. Warto podkreslic, ze
wszystkie incydenty zgtoszone w 2021 roku byty napadami z bronig w reku na
statki. Nie zgtoszono zadnego przypadku piractwa?*.

Z danych ReCAAP wynika, ze réwniez w pierwszej potowie 2022 roku nie
nastapit zaden atak o charakterze pirackim, odnotowano natomiast 42 przypadki
napadow zbrojnych na statki. Stanowi to wzrost o 11% w poréwnaniu z 38 in-
cydentami zgtoszonymi w tym samym okresie w 2021 roku?®. Mozna zaktada¢
wiec, ze ilos¢ zgtoszonych incydentow bedzie poréwnywalna do roku ubiegtego.

Podsumowanie

Jeszcze do niedawna wydawac by sie mogto, ze zjawisko piractwa morskiego
odeszto w zamierzchte czasy, pozostajac jedynie motywem wykorzystywanym
w wytworach filmowych. Jednakze do dnia dzisiejszego kraje Azji Potudnio-
wo-Wschodniej muszg przeciwdziataé piratom, podejmujac w tym zakresie
miedzynarodowa wspotprace zardwno w obszarze operacyjnym, jak i poza-
operacyjnym.

Piractwo morskie stato sie powaznym zagrozeniem dla zeglugi morskiej.
Niewatpliwie wigze sie ze stratami materialnymi, a takze wptywa na poczucie

22 ReCAAP ISC November 2020 Report, https:/www.recaap.org/resources/ck/files/reports/
monthly/2020/ReCAAP%201SC%20November%202020%20Report%20v1.pdf [dostep: 30.08.2022].

28 Ibidem.

24 Summary Annual Report 2021, https:/www.recaap.org/resources/ck/files/reports/annual/
ReCAAP%201SC%20Annual%20Report%202021.pdf [dostep: 30.08.2022].

25 ReCAAP ISC Half Yearly 2022, https:/www.recaap.org/resources/ck/files/reports/half-year/
ReCAAP%20ISC%20Half%20Yearly%20Report%202022.pdf [dostep: 30.08.2022].
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bezpieczenstwa osob, ktore ptywaja na zagrozonych obszarach morskich. Spo-
wodowato takze wzrost kosztéw komunikacji morskiej w zwigzku z wysokimi
kosztami ubezpieczenia jednostek, ich zatogi oraz transportowanych towarow.
Niekiedy rowniez wymusza konieczno$¢ wynajecia uzbrojonej ochrony pod-
czas wyprawy lub zaptaty okupu piratom?©.

Trudno$ci w zwalczaniu piractwa wynikajg rowniez z podstawowego prawa
wolnosci mérz, zgodnie z ktérym kazda jednostka ma prawo do swobodne-
go przeptywu. W obecnych czasach piraci postuguja sie flagami obrabowa-
nych wczesniej statkdw, co sprawia, ze ich identyfikacja mozliwa jest dopiero
w momencie przeprowadzanego przez nich ataku. W $wietle obowigzujacych
przepiséw prawa statek podlega jurysdykcji panstwa bandery, ktérg podnosi.
Dopdki nie ma wiarygodnych przestanek swiadczacych o mozliwosci popet-
nienia przestepstwa kontrola takiej jednostki ogranicza sie tylko do ustale-
nia bandery, a jezeli istnieje podejrzenie, co do wiarygodnosci danej jednost-
ki - przeprowadzenia ewentualnej rewizji. Warto w tym miejscu podkreslic,
ze petna kontrola statku mozliwa jest tylko przez panstwo, ktérego flage ma
dana jednostka ptywajgca. W wielu przypadkach s3 to jednak panstwa upadte,
ktére nie maja sit oraz srodkdéw do przeprowadzania rewizji oraz skutecznego
egzekwowania prawa. W takiej sytuacji piraci pozostaja w znacznym stopniu
bezkarni?’.

Do przeciwdziatania i skutecznego zwalczania piractwa konieczne jest
stworzenie spéjnych przepiséw prawa, jak réwniez zaangazowania wiekszej
liczby panstw. Nalezy zauwazy¢, ze problem ten nie dotyczy tylko i wytacznie
panstw Azji Potudniowo-Wschodniej, ktore bezposrednio mierza sie z tym zja-
wiskiem, ale powinien sie znalez¢ réwniez w kregu zainteresowania panstw
catego $wiata, z ktorymi to prowadzg wymiane handlowa.

Prawidtowo dziatajacy transport morski ma ogromne znaczenie, gdyz od-
powiada za ponad 95% miedzykontynentalnej wymiany towaréw. Gospodarka
Swiatowa w gtéwnej mierze polega na szybkim i efektywnym funkcjonowaniu
globalnej i regionalnej sieci zeglugi morskiej. Wszystkie problemy, ktére beda
dotykaty transportu morskiego w duzej mierze zaktéca wymiane handlowa
na catym $wiecie, co moze prowadzi¢ do zerwania fancuchéw dostaw. Z tego
powodu nalezy uznac, ze problem piractwa nie jest kwestig wytacznie lokalng
czy regionalng lecz $wiatowa, a co za tym idzie, zwalczanie tego procederu
nalezy uznac za koniecznosc.

26 M. Kopaczewski, Z. Ciekanowski, Zagrozenie wspétczesnego swiata - piractwo - historia i wspotczes-
nos¢, ,Wspotczesne Problemy Zarzadzania” 2018, t. 6, nr 1, s. 101-116.

27 K Wardin, op.cit., s. 42-43.
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Problem piractwa morskiego nie zanika, zmienia sie tylko jego natezenie
oraz metody i techniki dziatania przestepcéw. Mocarstwa podejmuja dorazne
interwencje dopiero wowczas, gdy dana sytuacja zaczyna ich bezposrednio
dotyczy¢. Konieczne jest wiec stworzenie spojnej miedzynarodowej strategii
walki z tym zjawiskiem, bez ktérej nie tylko catkowite wyeliminowanie, ale
nawet redukcja tego zagrozenia wydaje sie by¢ niemozliwa.
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Piracy in Southeast Asia

Summary

Sea piracy has undoubtedly become a serious threat to sailing. It is associ-
ated with material losses and affects the sense of security of people sailing
in endangered sea areas. It also increased the costs of sea transport due to
the high costs of insuring the units and the crew. Sometimes, it also forces
the necessity to hire armed security during an expedition or pay a ransom to
pirates. Until recently, it would seem that sea piracy is long gone, remaining
only a motif used in movies. To this day, however, the countries of Southeast
Asia must counteract pirates.

Keywords: sailing security, maritime terrorism, global trade challenges

MupaTtcTeo B Oro-BocTto4uHoi Asnu

Pestome

Mopckoe nMpaTcTBO, HECOMHEHHO, CTa/10 CEPLE3HOMN YrPO30WM CYA0XOACTBY.
OHo cBs13aHO c60/1bLLIMMU MaTepPUasIbHbIMK NOTEPSIMU, @ TaKXKe CYLLECTBEH-
HO B/IMSET HA YYBCTBO 6E€30MaCHOCTU JItOAEN, HAXOASLLMXCS B MOPCKUX paii-
OHax C yrpo3o/ NMpaTcTBa. DTO TaKXKe YBE/IMYMBAET Pacxobl B MOPCKOM
TpaHcrnopTe 13-3a 60/IbLUMX 3aTPAT Ha CTPaxOBaHUE MOPCKMUX CY/L0B, 3KU-
naka u rpy3sos. VIHorga yrposa nupaTcTBa TaKXKe BbIHY)KAAeT HaHMMaTb
BOOPY>KEHHYIO OXPaHy BO BPeMs 3KCNeAULUN UM NAATUTb BbIKYM Nupa-
TaM. [lo HegaBHEro BpeMeHu Kasasioch, YTO siBJIEHME MOPCKOro NUMPaTCcTBa
Obl210 NPEOA0NEHO M OCTaBaJIOCh JIMLLb MOTMBOM, UCMO/Ib3YEMbIM B KUHO-
npoaykumm. OfHAKO U Mo cen AeHb cTpaHbl KO>kHo-BocTouHom A3unm gomk-
Hbl NPEANPUHUMATL COBMECTHbIE AENCTBUS B 061aCTU NPOTUBOAENCTBUS
MOPCKOMY MUpPaTCTBY.

KnioueBble c/i0Ba: 6€30MacHOCTb CY0XO0CTBA, MOPCKOWM TEPPOPU3M, /10~
6a/1bHble BbI30BbI, TOProB/iA



