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WOJCIECH TOMASIK*
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszczy

Dwie podroze Sienkiewicza
(o labiryncie czasowym XIX-wiecznej Europy)

Streszczenie

Przed nastaniem epoki kolei kazda europejska spotecznos¢ uzywata tzw. prawdziwego czasu
stonecznego (kiedy storice stawato w zenicie nad ratuszem, w calym miescie byto potudnie).
Réznice w czasie staty sie bardzo klopotliwe wraz ze wzrostem predkosci podr6zowania. Kazda
kolej rozwigzywata problem czasu lokalnego, wprowadzajgc w swoich operacjach i rozktadach
jazdy czas jakiego$ waznego miasta lezgcego na obstugiwanej linii. Regulowanie zegarkow byto
obowigzkowe dla zalég pociggéw.

W lutym 1876 roku podczas swej podrdzy z Warszawy do Londynu Sienkiewicz powinien zmienia¢
wiele razy wskazania swego zegarka. Najprawdopodobniej pisarz zignorowat czas lokalny wielkich
miast na trasie w Europie (w Berlinie, Brukseli, Londynie). Zignorowat go tez pézniej, gdy jechat
pociggiem przez cate Stany Zjednoczone. Sienkiewicz byl mocno przyzwyczajony do rozdartej
czasowosci Warszawy.

Stowa kluczowe
czas stoneczny, czas kolejowy, standaryzacja, pisarstwo podrdznicze

* Kontakt z autorem: wojciech.tomasik@gmail.com; ORCID: 0000-0001-8015-4445.
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Sienkiewicz wyruszyt do Kalifornii 19 lutego 1876 roku; tego samego dnia rozpoczat
takze drugg podroz — przez XIX-wieczny labirynt czaséw. Obie podrdze zainicjowane zostaty
pozegnalnym obiadem w Warszawie przy ulicy Niecalej 2, w restauracji ,,u Andzi”, dokad
dobrze docieral glos ratuszowego zegara. Byto to miejsce szczegélne — z paru wzgledéw.
Przede wszystkim dlatego, ze sgsiadowato z posesjg, gdzie pisarz mieszkat (przy Niecatej 8),
i z siedzibg redakcji ,,Gazety Polskiej”, ktora sfinansowata wyjazd (przy Niecatej 11). Pobli-
ski plac Teatralny wyznaczat srodek XIX-wiecznej Warszawy, tu krzyzowaty sie kluczowe
ciggi komunikacyjne miasta. Byto to zarazem miejsce najscislej spojone ze stolicg Imperium:
stad, z belwederu na szczycie ratusza, wybiegata linia telegrafu optycznego, ktory w 1839
roku skomunikowat Petersburg z Warszawg. Tu takze od 1874 roku przechodnie zmuszeni
byli oglagda¢ niewielki postument z tablicg okreslajgcg potozenie geograficzne, to jest sze-
roko$¢ mierzong od rownika i dtugosc liczong od potudnika przecinajgcego obserwatorium
astronomiczne w Pulkowie. Tablica przypominata warszawiakom, ze ich miasto jest czescig
Cesarstwa Rosyjskiego, lezy na p6tkuli zachodniej, a podstawe orientacji przestrzenno-cza-
sowej Kongresowki stanowi zerowy potudnik petersburski'. Ale zegar na ratuszu, podobnie
jak inne publiczne czasomierze, wierny byt miejscu, ktéremu stuzyl. Pokazywat czas war-
szawski, obrazujgc rozdarcie miasta, gdzie pekniecie rachuby czasowej wyrazaty na co dzien
dwa stosowane réwnolegle kalendarze - gregorianiski i juliariski. Wspominajgc okoliczno-
Sci poprzedzajgce decyzje o wyjezdzie, Sienkiewicz najwyrazniej positkowat sie ratuszowg
audiosferg. Pisat zatem: ,Godzina pierwsza po potudniu uderzyta na naszym zakatarzonym

1 Zob. ,Wiadomosci miejscowe”, Dziennik Warszawski, 6(18).06.1874, 515.,,Na ustawionej na Placu Teatralnym
kolumnie marmurowej, na metalowym na jej wierzchu blacie, zamieszczony jest w dwdch jezykach, ruskim
i polskim, napis zawierajgcy w sobie ostateczny rezultat pomiaréw i rob6t putkownika Zylifiskiego: »Potudnik
szpica wiezy ratuszowej w Warszawie: zachodnia szeroko$¢ jeograficzna [sic!] (liczac od obserwatorium
w Putkowie) — 9 stopni, 19 minut i pétnocna szeroko$c jeograficzna — 51 stopni, 14 minut. Wysoko$¢ nad
poziomem Morza Battyckiego wynosi 361,03 stop rosyjskich, a wysokos$¢ nad poziomem rzeki Wisty —
102,43 stép rosyjskich«. Blat ten znajduje sie pod szklanym kloszem, w oprawie metalowej. Pod kolumng
marmurowg dany jest bardzo trwaty fundament murowany w celu uchronienia kolumny od wstrzasnien
przy przejezdzie powozdéw przez Plac Teatralny i ulice Senatorska w bliskosci kolumny. Dla jasniejszego
iwidoczniejszego oznaczenia kierunku ptaszczyzny potudnika przechodzgcego przez szpic wiezy ratusza na
ziemi, z obydwu stron kolumny, potozone sg szyny idgce w kierunku ptaszczyzny potudnika, ktéra jeszcze
oznaczona jest oddzielnymi miedzianymi deszczutkami, przybitymi do gmachu wiezy ratuszowej i do
gmachu teatru, od strony ulicy Wierzbowej, niedaleko sklepu Boqueta”. Postument ulegt wkrétce dewastacji,
o czym donosita prasa (,,Urzgdzony przed kilkoma laty na placu Teatralnym potudnik warszawski coraz
wiekszemu ulega zniszczeniu... Po wydarciu linii potudnik ten oznaczajgcej i sttuczeniu szklanej pokrywy
puszka na stupku umieszczona jest obecnie zbiornikiem nieczystej wody” — ,,Potudnik”, Kurier Warszawski,
19(31).10.1883, 3). Kolumna przetrwata do dzis, ale napis informujgcy o jej lokalizacji wzgledem Putkowa
zostat zatarty.
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zegarze” (6)2. Mogl powiedziec ,,naszym”, bo w miescie czas odmierzato kilka zegaréw, wybi-
jajacych godziny dla ,,swoich” okolic®. Dwa publiczne czasomierze lewobrzeznej Warszawy
miaty specjalng range. Zegar na ratuszu regulowat rytm zycia w skali calego miasta, zegar
na dworcu Kolei Warszawsko-Wiedeniskiej porzgdkowat lewobrzezng przestrzen kolejowa.
Ostatnie godziny przed wyjazdem spedzit Sienkiewicz w orbicie tych dwéch zegaréw, zanu-
rzony w dwéch kluczowych dla miasta audiosferach. W obu czas liczony byt tak samo, cho¢
o pelnej synchronizacji nie mogto by¢ jeszcze mowy*. Czas warszawski ustalany byl przez
obserwatorium astronomiczne w Lazienkach, wcigz nie znam jednak odpowiedzi na pyta-
nie, jak w lutym 1876 roku wygladata jego dystrybucja do zegaréw publicznych, w tym — do
ratuszowego®.

O pozegnalnym obiedzie ,,u Andzi”, z 19 lutego 1876 roku, zachowaly sie dwie relacje.
Jedng skreslit Sienkiewicz we Wstepie otwierajgcym jego Listy z podrozZy do Ameryki, drugg
prawie trzydziesci lat pdzniej przygotowat warszawski prawnik i przyjaciel pisarza, Broni-
staw Mayzel. Przedakcje w relacji Sienkiewicza wypelnia wizyta u konsula i wizowanie pasz-
portu, pozwalajgce zakresli¢ czasowg rame pozegnalnej imprezy: ,Byla godzina dwunasta
w potudnie, o wp6t do trzeciej miatem wyruszy¢, ale przedtem musiatem is¢ na pozegnalny
obiad” (10). Nie wiemy, jaki przebieg miata impreza i co dato hasto do jej zakoniczenia; defi-
cyt szczego6tow da sie dobrze wyttumaczy¢ nadmiarem spozywanego wina. Wiemy tylko, ze
humor przed wyjazdem popsuta pisarzowi torba podrézna, z ktérej trudno byto mu wydoby¢
pienigdze. O torbie tej pamietat tez Bronistaw Mayzel, ktory po trzydziestu latach napisat:
~Wprost od »Andzi«, okoto godziny 2 z potudnia, z torebkg podr6zng przez ramie, udat sie

2 Cytaty podaje wedtug wydania: Henryk Sienkiewicz, Dziefa, t. 41: Listy z podrozy do Ameryki. I, red. Julian
Krzyzanowski (Warszawa: PIW, 1950); liczba w nawiasie oznacza numer strony z tego wydania.

3 Swoje audiosfery miaty zegar na Zamku Krélewskim (,,do ktérego mniej wiecej stosowata sie ludnos¢ okolic
Zamku, Krakowskiego Przedmiescia i Ponadwisla” — ,Wiadomosci miejscowe”, Kurier Warszawski, 25.01.
(6.02).1873, 1) i zegar na gmachu Biblioteki Uniwersyteckiej. Jesienig 1876 roku odezwat sie naprawiony
zegar z poinocnej wiezy kosciota $w. Krzyza (,Dzi$ wiec [...] przybedzie prawdziwa dogodno$¢ dla okolicznej
dzielnicy” — ,Nowiny biezgce krajowe”, Wiek, 13(25).10.1876, 3). Zob. tez: Wiestaw Glebocki, Zegarmistrzowie
warszawscy XIX wieku (Warszawa: PWN, 1992), 14-15.

4 Zob.Bolestaw Prus, ,Kronika tygodniowa”, Tygodnik Ilustrowany 223 (1872): 178-179 (,,Oto na przyktad jeden
z naszych czytelnikow napisal do nas list dos¢ diugi, ze skargg na zegar ratuszowy. Korespondent zali sie,
Ze zegar nie pelni swojej powinnosci, albo raczej peini jg bardzo niedoktadnie. Twierdzi on, ze bywaja dnie,
w ktérych réznica pomiedzy zegarem ratuszowym a chronometrem w obserwatorium warszawskim wynosi
kilka, czasem kilkanascie minut; ze to jest bardzo niedogodnym dla mieszkancow miasta, regulujgcych
swoje zegarki podtug ratusza”).

5 Warto pamietac, ze potudnik warszawski, przebiegajacy przez gmach obserwatorium i stanowigcy podstawe
do ustalenia $redniego czasu stonecznego (tj. czasu warszawskiego), nie pokrywat sie z tym, ktory liczony
byt wzgledem Putkowa i wyznaczony zostat na placu Teatralnym.
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Sienkiewicz z catym gronem biesiadnikéw na dworzec Kolei Wiedeniskiej”®. Trudno orzec, czy
Sienkiewicz zabral w droge torbe, czy raczej torebke. Jedno jest pewne: wyruszyt z Warszawy
jak nowoczesny turysta, ktéremu w drodze na drugg potkule potrzeba byto bardzo niewiele.
Dobry zegarek, wiarygodny rozktad jazdy i pienigdze to elementarne i nierozdzielne skta-
dowe w ekwipunku nowoczesnego podrdznika. Miat je w komplecie bohater powiesci Juliusza
Verne’a, Phileas Fogg, gdy 2 pazdziernika 1872 roku zaczynat w Londynie swa btyskawiczng
podréz dookota swiata. Wszystko pomiescil, przypomne, w jednej skromnej torbie (le modeste
sac), do ktorej jego stuzgcy zapakowat zapas garderoby na droge’. Sienkiewicz wspominat
o pienigdzach (do podrézowania absolutnie niezbednych), nigdzie jednak nie zdradzil, czy
korzystatl w drodze z zegarka i rozktadu jazdy. 19 lutego 1876 roku, tj. w dniu rozpoczecia
amerykanskiej eskapady, byty mu one jeszcze niepotrzebne. Godzine przypominat ,,u Andzi”
dzwiek z ratuszowego zegara, godzine dworcowg dyktowat czasomierz umieszczony na oka-
zatej wiezy, a czas bezposrednio przed odjazdem dzwiekowo segmentowat system trzech
dzwonien. Dystans miedzy tymi dwoma punktami (ulicg Niecatg a dworcem Kolei Warszaw-
sko-Wiedenskiej) nie byt duzy, pisarz pokonywat go najpewniej dorozkg, wzietg z postoju
przy placu Teatralnym (na rogu ulicy Wierzbowej). Pore odjazdu pociggu do Aleksandrowa
nasz podrézny poznat zapewne z doniesien prasowych, ktére informowaty o zmianie w obo-
wigzujgcym od jesieni rozktadzie®. Cywilna Warszawa Sienkiewicza postugiwala sie niemal
wylgcznie czasem warszawskim. Czas petersburski stosowany byt w komunikacji telegra-
ficznej z resztg Imperium, zjawiat sie takze w rozkltadach jazdy, ale obowigzywal wylgcz-
nie w rozktadach stuzbowych dla obu drég prawobrzeznych — Warszawsko-Petersburskiej

6 Bruno Lezyam (Bronistaw Mayzel), ,Ze wspomnieni osobistych o Sienkiewiczu. Z przed 30 laty”, w: Na
powodzian. Ksiega zbiorowa prac literackich i artystycznych, wyd. Stanistaw Graybner (Warszawa: Nakladem
Lilpopa & Co., 1904), 305.

7,0 6smej Passepartout przygotowal skromng torbe, zawierajaca garderobe jego i jego pana [...] Pan Fogg
byl gotéw. Miat pod pachg ksiazke Bradshawa przewodnik drogi zelaznej lqdu statego i statkéw przewozowych,
ktéry mu miat dostarczy¢ wszelkie informacje potrzebne w drodze. Wzigt torbe z ragk Passeportouta, otworzyt
ja i wsunat sporg wigzke tych pieknych banknotéw, majgcych kurs we wszystkich krajach” [Juliusz Verne,
Podroz naokoto swiata w oSmdziesieciu dniach, cz. 1, ttum. J6zef Grajnert (Warszawa: J. Grajnert, 1873), 26-27].

=)

»Pocigg kurierski, wychodzgcy dotychczas z Warszawy o godz. 3 min. 5 po potludniu, wychodzi¢ bedzie
z Warszawy o godz. 2 min. 35 po potudniu i przybedzie do Aleksandrowa o godzinie 8 minut 25” (zob.
»,0gloszenia”, Gazeta Handlowa, 5(17).01.1876, 4). W dalszym ciggu tego szkicu positkowa¢ sie bede
nastepujacymi rozktadami: Rozktad jazdy dla stuzby drig zelaznych Warszawsko-Wiederiskiej i Warszawsko-
Bydgoskiej (dla odcinka do Aleksandrowa), Hendschel’s Telegraph. Uebersicht der Eisenbahn-, Post-, Dampfschiff-
und Telegraphen-Verbindungen (dla odcinka od Aleksandrowa do Londynu), Bradshaw’s Continental Railway,
Steam Transit, and General Guide for Travellers through Europe (dla odcinka z Aleksandrowa do Londynu)
i Bradshaw’s General Railway and Steam Navigation Guide for Great Britain and Ireland (dla odcinka z Dover
do Londynu).
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i Warszawsko-Terespolskiej®. Wprowadzenie w 1872 roku rachuby zegara petersburskiego
do publicznych rozktadéw lewobrzeznych drég zelaznych przypominato dublowanie datacji
gregorianskiej datami kalendarza julianskiego!?. Przecietny warszawiak-chrzescijanin zyt
jednak w zgodzie z ,nowym” (tj. gregorianskim) kalendarzem i mégt zapomnie¢ o wciska-
jacym sie do miasta czasie petersburskim. Warszawskie zegary konsekwentnie wydzwaniaty
potudnie 37 minut przed tymi z Petersburga.

Uruchomienie komunikacji kolejowej, zwtaszcza na dtugich odcinkach majgcych prze-
bieg rownoleznikowy, legto u podstaw standaryzacji czasu, tj. zaprowadzenia na calym
szlaku jednej rachuby umownej, niezwigzanej z czasami lokalnymi na poszczeg6lnych sta-
cjach. Pierwsza linia, ktéra powstata w Kongreséwce (Kolej Warszawsko-Wiedenska), nie
stwarzata w tym wzgledzie Zzadnych problemoéw, bo biegngc z Warszawy do stacji Granica
i Sosnowiec, mie$cita sie w waskim pasie wyznaczanym przez dwa potudniki, a to przektadato
sie na stosunkowo niewielkg réznice pomiedzy $rednimi czasami stonecznymi Warszawy
i obu stacji koricowych: nie przekraczata ona oSmiu minut. Podobnie nieklopotliwa stata
sie w eksploatacji Droga Zelazna Warszawsko-Bydgoska, bo odlegtos$¢ z Warszawy do Alek-
sandrowa wyrazata sie r6znicg dziewieciu minut. Czasem standardowym obu drég stat sie
zatem czas warszawski, wedle ktorego kalkulowane byty zaréwno rozktady publiczne (udo-
stepniane w prasie i na stacjach), jak i rozktady stuzbowe (wykorzystywane przez pracowni-
kéw, w tym — przez obstuge pociggéw). Czas standardowy (kolejowy) obu drég organizowat
cate zycie publiczne stacyjnych miejscowosci, trudno bowiem sobie wyobrazi¢, by Granica,
Sosnowiec i Aleksandréw mogty (i chciaty) zdobyc sie na zegarowg niezaleznos¢. Ustalenie
sredniego czasu stonecznego dla miejsc oddalonych od obserwatoriéw astronomicznych byto
zawodne i do$¢ klopotliwe, wydaje sie zatem, ze miejscowosc ze stacjg kolejowg zyta czasem
transmitowanym z Warszawy, fatwo dostepnym i w miare pewnym. Tu zegarki mozna byto
nastawiac¢ wedle ruchu pociggéw.

Koleje prawobrzeznej czesci Warszawy (Warszawsko-Petersburska i Terespolska) miaty inny
charakter; ich trasy przecinaty wiecej potudnikéw. W obu wypadkach bezpieczenstwo operacji
wymuszato standaryzacje czasu. Respektowana ona byta w rozktadach stuzbowych, w kto-
rych przyjazdy i odjazdy kalkulowane byty wedtug wskazan jednego zegara — petersburskiego.

9 Rozklady jazdy Kolei Warszawsko-Petersburskiej, udostepniane publicznosci, podawaty czasy przyjazdéw
i odjazdow wedtug czaséw lokalnych poszczegdlnych stacji, co dla Petersburga oznaczato czas petersburski
(liczony wzgledem potudnika w Putkowie), dla Warszawy za$ — warszawski (ktérego dysponentem byto
miejscowe obserwatorium). Czas stacyjny Wilna przesuniety byt wstecz o 20 minut wzgledem zegara
petersburskiego i o 17 minut wyprzedzat wskazania zegara warszawskiego.

10 Zob. ,Wiadomosci biezgce krajowe”, Gazeta Polska, 27.09.(9.10.)1872, 1; przedruk: ,,Kronika krajowa”, Gazeta
Handlowa, 29.09.(11.10.)1872, 3.
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Poszczegolne stacje trzymaty sie jednak swoich czaséw lokalnych, podawanych tez w publicz-
nych rozkladach jazdy. Pociggi na obu drogach kursowaty zatem w swoistym dwuczasie: ich
ruch regulowat zegar petersburski (stosowany przez obstuge), z kolei pory zatrzyman poda-
wane byly wedle wskazan zegara miejscowego!!.

Pocigg kurierski, ktéorym jechat Sienkiewicz, wyruszat z Warszawy o 2.35 po potudniu, co
oczywiscie odpowiadato stosowanej rachubie zegara dwunastogodzinnego. Godzine i minuty
odjazdu oddawaty liczby uzupelnione stowami ,rano”, ,,po potudniu”, ,wieczorem”. W roz-
ktadach tabelarycznych przyjgl sie system typograficznego wyrdzniania pér dnia: godziny
06.01 do 18.00 (6.00 po potudniu) sktadane byty normalng czcionka, te zas od 18.01 do 6.00
zjawiaty sie w czarnej obwodce. W drodze do Aleksandrowa zegarki stuzby kolejowej i pasa-
zeréw trzymaly sie tej samej rachuby, ktérej postuszne powinny by¢ tez wszystkie zegary
zlokalizowane na mijanych stacjach. Jesli pocigg, ktérym podrézowat Sienkiewicz, jechat bez
sp6znien, to w momencie przyjazdu do Aleksandrowa peronowy zegar musial wskazywac
identyczny czas z tym, ktéry przywiozly z Warszawy dobrze wyregulowane zegarki podrdz-
nych, tj. godzine 8.25 wieczorem (dzi$ powiedzielibySmy 20.25). Pisarz wspominat: ,W Alek-
sandrowie zrobita sie noc, a wkrétce stata sie tak ciemng, jak zaktad p. Lojki w Warszawie
(12).Kolejny etap w podrézy na Zachéd (juz pociggiem niemieckiej kolei Ostbahn) rozpoczat
sie w Aleksandrowie o godzinie 9.00 wieczorem (21.00) i wprowadzit Sienkiewicza nie tylko
do nowego kraju, lecz takze do nowej rzeczywistosci czasowej. Zegary stacyjne oddawaty
odtad czasy lokalne (Srednie czasy stoneczne), ale zegarki stuzby kolejowej respektowaty
jako standardowy czas berlinski. W Aleksandrowie musiaty dziata¢ dwa rézne zegary: na

»

peronie warszawskim, z czasem warszawskim, i na peronie torunskim, z czasem lokalnym.
W Toruniu zegary dworcowe pokazywaty tylko czas lokalny miasta, r6zny (wczesniejszy) od
warszawskiego o dziewie¢ minut. Niemiecki rozktad jazdy pozwala zidentyfikowa¢ pociag
Sienkiewicza jako ten, ktéry opuszczat Torun (Thorn) o godzinie 10.28 wieczorem (dzis$
powiedzieliby$Smy 22.28); w Bydgoszczy (Bromberg) ,,pospieszny [Schnell-Zug] nr 32” mel-
dowat sie o godzinie 11.29 wieczorem (23.29) i odprawiany byt dalej do Berlina (po potg-
czeniu z wagonami z Krélewca [Konigsberg] juz jako ,,pociagg kurierski [Courier-Zug] nr 4”)
0 godzinie 11.50 (23.50). Godziny przedpotudniowe sygnalizowane byty w rozkladzie literg
V (Vormittags), popotudniowe - literg N (Nachmittags). Przyjazd do Berlina zapowiadany byt

11 Wcigz pozostaje dla mnie tajemnicg, na podstawie czego nieduze miasta i wsie lezgce na trasie z Warszawy
do Petersburga regulowaty swe lokalne zegary. Tylko Wilno mogto w tym wzgledzie liczy¢ na pomoc
obserwatorium. Tradycyjny sposob ustawienia zegara mechanicznego na $redni czas stoneczny polegat na
wykorzystaniu do tego celu wskazania lokalnego zegara stonecznego (momentu prawdziwego potudnia)
i skalkulowania odpowiadajagcego mu czasu $redniego za pomocg tabeli tzw. roznicy czasu, publikowanej
w kalendarzach.



NR 1 (16) 2021 DWIE PODROZE SIENKIEWICZA...

na godzine 6.20 V. Sienkiewicz zamknat ten moment w lakonicznym powiadomieniu: ,Ranek
byt: dopiero switanie” (13).

Spéjrzmy teraz na $wiadectwo, ktére rejestrowalo bieg interesujgcego nas pociggu z per-
spektywy jego obstugi (positkujacej sie stale czasem berlifiskim). Swiadectwem tym niech
bedzie wykres ruchu na Kolei Wschodniej (Ostbahn), wazny od 15 pazdziernika 1875 roku
(a zatem obowigzujgcy takze wtedy, gdy Sienkiewicz w drodze do Kalifornii przejezdzat przez
Bydgoszcz)!%. Grubg czerwong linig wyznaczony zostal tu bieg pociggu nr 32, ktéry z Torunia
wyjezdzat o godzinie 10.07 wieczorem (22.07). Zlokalizowana na wysokosci nazwy Torun
(Thorn) liczba 21 oznacza, iz zegary stacyjne winny w momencie odjazdu wskazywac godzine
10.28 (22.28). Pociag zatrzymywat sie nastepnie w Solcu Kujawskim (Schulitz), gdzie czas
berlinski to, odpowiednio, 10.41 (22.41; przyjazd) i 10.43 (22.43; odjazd). Z wykresu wynika,
Ze na tej stacji nastepowato skrzyzowanie z pociggiem nr 343 (linia z Torunia do Bydgosz-
czy i dalej — do Pily — byta w 1876 roku szlakiem jednotorowym). W Solcu zegar miejscowy
wskazywac¢ musiat godziny 11.00 (23.00; przyjazd) i 11.02 (23.02; odjazd). Miasto i stacja
r6znity sie od czasu berlinskiego 19 minutami. Ta sama wielko$¢ odnotowana jest przy stacji
Bydgoszcz Legnowo (Brahnau). Przyjazd do Bydgoszczy nastepowal o godzinie 11.11 (23.11)
czasu berlinskiego, co — wzigwszy pod uwage réznice 18 minut — przektadato sie na znang nam
juz godzine 11.29 (23.29). W dalszg droge ku Pile (Schneidemiihl) pociagg (juz jako kurierski
nr 4) wyruszat z Bydgoszczy o godzinie 11.32 (23.32). Zegary dworcowe pokazywaty w tym
momencie 11.50 (23.50). W Nakle (Nakel) pocigg meldowat sie o godzinie 11.59 (23.59)
i odjezdzat dalej 0 12.01 (00.01), co stacyjne zegary (réznica czasu: 17 minut) oddawaty jako
12.16 (00.16) — 12.18 (00.18). Do Pity pocigg planowo docierat o godzinie 1.03; zegary dwor-
cowe pokazywaty wtedy godzine 1.16 (r6znica czasu: 13 minut). Nie dowiemy sie zapewne
nigdy, jakiej rachuby trzymat sie zegarek Sienkiewicza. Pisarz nie musiat go w Aleksandro-
wie regulowac, bo dos¢ szybko opuszczat te stacje, by udac sie dalej — do Torunia. Czy tam
zadat sobie fatyge poréwnania wskazan swojego zegarka (z czasem warszawskim) z zegarem
dworcowym (pokazujgcym Sredni czas stoneczny tego miasta)? Czy korekte przeprowadzit
w Berlinie, gdzie musiat robi¢ przesiadke i gdzie wskazania jego zegarka réznity sie od cza-
somierzy miejskich o p6t godziny? Przesiadke w Berlinie tak wspominat: ,Przejechatem
ze wschodniego banhofu na Lehrter Bahnhof. Byto blisko dwie godziny czasu do odejscia
pociggu [...]. Dwie godziny minetly szybko” (13). Niemiecki rozktad jazdy pozwala wytropi¢

12 Egzemplarz omawianego dalej wykresu znajduje sie w zbiorach Muzeum Okregowego w Bydgoszczy,
sygn. MOB H/A-904 (Fahrplan der Koniglichen Ostbahn von 15 Oktober 1875). Wykorzystatem go wczesniej
w: Wojciech Tomasik, ,,Co kolej zmienita w Bydgoszczy?”, w: Bydgoszcz przemystowa dawniej i dzis. Przemyst
bydgoski jako produkt kulturalny i turystyczny, red. Barttomiej Bromberek, Adam Kosecki, Stawomir Laniecki
(Bydgoszcz: Wydawnictwo UTP, 2021), 38—58.
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polaczenie, z ktorego pisarz w Berlinie skorzystat. Chodzi najpewniej o pocigg odchodzgcy
do Deutz (Kolonii) o godzinie 8.45, V.

Niemcy (a wczesniej Prusy) byly krajem, ktéry konsekwentnie dokonywat moderniza-
cji rachuby czasowej. Pierwszy i zasadniczy krok wykonany zostat na progu ery kolejowej,
gdy w miastach i miejscowosciach skomunikowanych z Berlinem szlakami dylizansowymi
i pierwszymi drogami Zzelaznymi zaprowadzony zostat staty system Srednich czaséw sto-
necznych, kalkulowanych wzgledem czasu berlifiskiego. Podstawe dla orientacji czasowej
wyznaczat chronometr (zegar-matka) umieszczony ma fasadzie Pruskiej Akademii Nauk,
uzyczajacy czasu calemu miastu, a od wiosny 1848 roku dostarczajgcy wzorca do ustalenia
$rednich czaséw stonecznych na prowincji. Miastom i osadom na ciggach komunikacyjnych
przypisane zostaty state wielkosci minutowe, ktére uwzgledni¢ nalezato przy regulowaniu
zegaréw publicznych'®. Wszedzie podstawg kalkulacji pozostawat czas berlinski — transpor-
towany ze stolicy z uzyciem przewoznych chronometréw lub przesytany droga telegraficzng.
Obowigzywal on takze (jako standardowy) w stuzbowych rozktadach jazdy calej pruskiej
sieci kolejowej. W 1876 roku zjednoczone Niemcy byty krajem setek czaséw lokalnych i pie-
ciu czas6w kolejowych (standardowych); pétnoc kraju podzielona byta na dwie strefy, gdzie
w stuzbowych rozktadach obowigzywat czas berlinski (we wschodniej czesci) i czas Ludwig-
shafen (nadreniski; w czesci zachodniej). R6znica wynosita 25 minut; potudnie berliriskie
przypadato zatem w momencie, gdy zegary publiczne Kolonii pokazywaty godzine 11.35.

Przybycie do Kolonii (20 lutego 1876 roku) Sienkiewicz skwitowat stowami: ,Pocigg, kto-
rym jechatem, nie dochodzi do samej Kolonii, ale zatrzymuje sie w Deutz, z prawej strony
Renu. PrzyjechaliSmy o godzinie dziewigtej w nocy” (13). Publiczny rozktad jazdy, uwzgled-
niajgcy niemieckie czasy lokalne, wyznaczal przyjazd do Deutz na godzine 8.42 wieczorem
(20.42); ,,0 godzinie dziewigtej w nocy” oznaczato zatem, iz pisarz nie rozstat sie z czasem
berlifiskim, a by¢ moze nawet z czasem warszawskim. Gdyby bowiem od przekroczenia gra-
nicy na swym chronometrze nie dokonywat zadnych manipulacji, w momencie przyjazdu
do Deutz odczytatby na cyferblacie godzine 9.38 wieczorem (21.38). Zegarek przestawiany
w Berlinie wskazywalby zas godzine 9.07 wieczorem (21.07). Jak wiemy, przerwa w podrozy
nie trwata dtugo, bo jeszcze tego samego dnia (juz w towarzystwie Juliusza Sypniewskiego)
Sienkiewicz wyjechat z Kolonii do Brukseli. W swej relacji zapisat: ,Byta juz prawie pétnoc”
(17). Rozktad jazdy, skalkulowany wedlug czasu miejscowego, mowit o pociggu wyjezdzajgcym

13 Kalkulacja przeprowadzana byta z doktadnoscig do 15 sekund. Dla przyktadu: czas ,,normalny” Szczecina
(Stettin) r6zni¢ sie miat od berliriskiego o 4 minuty 45 sekund (godzina 12.00 w Berlinie odpowiadata
szczecinskiej 12.04 i 45 sekund), czas Dgbia (Altdamm) — o 5 minut, czas Reptowa (Karolinenhorst) —
0 6 minut, Stargardu — o 6 minut i 45 sekund, Dolic (D6litz) — o 7 minut i 15 sekund, Choszczna (Arnswalde) —
o 8 minut, Dobiegniewa (Woldenberg) — 0 9,5 minuty.
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z Kolonii o godzinie 10.59,N. (22.59); ,prawie pétnoc” moglaby sugerowac, ze zegarek pisarza
pozostawat wierny rachubie warszawskiej, pokazujgc juz godzine 11.55 w nocy (23.55). Po
przekroczeniu granicy belgijskiej pocigg z naszym pisarzem wkraczal w kolejng europejska
przestrzen czasowg: dworcowe zegary zestrojone byty odtad z Brukselg, spdZniajgc sie wzgle-
dem tych z Kolonii o 11 minut. Przyjazd na Dworzec Péinocny pozwolil pisarzowi ,,od§wiezy¢
wspomnienia sprzed dwodch lat” (20) z podrdzy, ktéra w sierpniu 1874 roku zaprowadzita go
do Ostendy. Ten letni wypad nie tgczyt sie ze zmiang dworcéw, odjazd pociggu do Ostendy
nastepowat z tego samego Dworca Péinocnego. Tym razem, kierujgc sie do Calais, Sienkie-
wicz musiat sie przemiesci¢ na Dworzec Potudniowy. Dalszy etap podr6zy rozpoczynat sie
0 7.40, blisko trzy godziny po przyjezdzie do Brukseli (,Znowu mieli$my trzy godziny czasu”;
planowy przyjazd pociggu z Kolonii nastepowat o godzinie 4.50).

Krétko po wyjezdzie z Brukseli pocigg Sienkiewicza przekraczat granice francuska i po raz
kolejny przenosil naszego podrdéznika w czasie, do kraju, gdzie zegarowa rachuba brukselska
ustepowata paryskiej. Trudno orzec, czy pisarz zauwazyt te zmiane i czy zdecydowat sie na
stosowne wyregulowanie swego zegarka. W swej relacji podawat: ,Do Calais przybyliSmy
okoto dwunastej w potudnie” (23). Na dworcu w Calais zegar dworcowy winien byl wskazy-
wac godzine 12.30 czasu paryskiego, wczesniejszg od brukselskiej o osiem minut. Na pero-
nie tatwo bylo jednak o dezorientacje, bo zegar stacyjny (zewnetrzny) pokazywal wprawdzie
czas paryski, ale ten peronowy cofniety byt wzgledem paryskiego o dodatkowe trzy minuty.
System dwoch dworcowych zegardw (zewnetrznego i wewnetrznego) stosowany byt na kole-
jach francuskich az do 1911 roku; stanowit relikt z epoki dylizanséw (gdy miat minimali-
zowaé skutki ewentualnych spdznien pasazerédw). Publiczne rozktady i zegary na fasadach
dworcow podawatly godziny liczone wedle zegara paryskiego, a rozktady stuzbowe i zegary
peronowe ustawione byly z trzyminutowg réznicg!*. Sienkiewiczowskie wyrazenie ,,okoto
dwunastej” rejestrowalo przybycie pociggu do Calais; publiczny rozktad moéwit o godzinie
12.30; zegarki francuskich kolejarzy wskazywaty wtedy godzine 12.27.

Przeprawa promem do Anglii zajeta pisarzowi nieco ponad péttorej godziny (,W po6tto-
rej godziny po wyjezdzie z Calais koniczy sie wreszcie prawdziwa meka podroznika”; 27),
przybicie do Dover oznaczato wejscie do strefy, w ktorej czas dyktowany byl przez Krélew-
skie Obserwatorium Astronomiczne w Greenwich. Jesli Sienkiewicz przestawit swoj zegarek
we Francji, to teraz musiat go ponownie cofng¢ — o kolejne dziewie¢ minut. Na nabrzezu
w Dover czekata podréznego z Polski komunikacyjna osobliwos¢: oto jego pocigg do Londynu

14 Zob. Lucien Baillaud, ,Les chemins de fer et I’heure 1égale”, Revue d’histoire des chemins de fer 36 (2006):
29. Trzyminutowg réznice zachowywaty w 1876 roku koleje na pétnocy Francji, pozostate miaty réznice
pieciominutowg: stuzbowe rozklady jazdy i zegary peronowe respektowaty czas Rouen.
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nie mial sztywnej godziny odjazdu, a zestrojony byt z kursowaniem ,statku pocztowego”,
tzn. wyruszat krotko po przesiadce i odprawie paszportowej pasazeréw's. Czasowej okreslo-
nosci nabierat on na stacji Dover Town, by na dworcu Charing Cross zameldowac sie o godzi-
nie 5.40 po potudniu. Angielski rozktad jazdy okreslat ten moment jako godzine 5.40 p.m.
(godziny dopotudniowe sygnalizowatl skrét a.m.). Nie dowiemy sie zapewne, czy 21 lutego
1876 roku pociag z Dover planowo zameldowat sie na terminalu Charing Cross. Sienkiewicz
nader ogolnie informowat o czasie przyjazdu: ,,GdysSmy zblizali sie do Londynu, byt zach6d
storica. [...] Nim przybyliSmy na stacje, byto ciemno” (32, 33). Pisarz po raz kolejny poka-
zal, ze dla orientacji w czasie wcigz jeszcze dobrze stuzyly mu naturalne rytmy (noc-dzien),
uzupetniane tylko przyblizonymi wskazaniami mechanicznych czasomierzy.

21 lutego 1876 roku, pod wieczdr, Sienkiewicz przybylt do kraju nowoczesnego, zostawiajgc
w Warszawie to, co nad Tamizg zostalo juz przykladnie wyregulowane. Wyjechat z miasta,
gdzie dni oznaczane byty przez dwa funkcjonujgce rownolegle kalendarze. Rozktady jazdy
linii lewobrzeznych (Kolei Warszawsko-Wiedenskiej i Warszawsko-Bydgoskiej) kalkulowane
byly wedlug czasu warszawskiego, rozktady obu linii prawobrzeznych trzymaty sie dwéch
rachub: stuzbowe — petersburskiej, publiczne — miejscowej. Nadwislanski chaos czasowy
poglebit sie w 1872 roku, kiedy koleje lewobrzezne wprowadzity do rozktadéw publicznych -
réwnolegly z warszawska — rachube petersburskg'®. Stan zegarowego zamieszania doskonale
ilustruje sprostowanie:

Od soboty, jak wiadomo, wprowadzong jest zmiana w biegu pociggdw Kolei Petersburskie;.
Podalismy w swoim czasie o tym wiadomo$¢ na szpaltach naszej gazety, za podstawe jednak
stuzyt nam potudnik petersburski, wedlug ktérego czas odejscia pociggu rannego ozna-
czyliSmy na godzine 11, wieczornego zas [na] 11 minut 45. Dla uniknienia nieporozumien,
jakie z powodu nieznajomosci réznicy zegaréw warszawskiego i petersburskiego w bigd
wprowadzajg wiele oséb, podajemy dzi§ oznaczenie czasu warszawskiego r6znigcego sie

15 W rubryce pociggu mamy godzine odjazdu dla stacji Dover Town: 3.45 p.m. (15.45) i adnotacje: ,,Rusza
z Admiralty Pier po przybyciu statku pocztowego” i ,,Jesli ten pocigg rusza z nabrzeza po godzinie 15.45,
nie zatrzyma sie na stacji Dover Town”. W drodze do Londynu miat postéj tylko na stacji Cannon Street
(o godzinie 17.30).

16 Od niejakiego czasu zarzad drog zelaznych Warszawsko-Wiedenskiej i Warszawsko-Bydgoskiej zaprowadzit
pewne uzupetnienie w drukowanych rozktadach jazdy; mianowicie na takowych obecnie, procz czasu
warszawskiego, podany jest obok w oddzielnej rubryce czas petersburski. [...] Zdaje sie, ze nasladowano pod
tym wzgledem zwyczaj wprowadzony na niektérych kolejach zelaznych w Cesarstwie, gdzie na rozktadach,
obok czasu stacyjnego, podany jest zwykle i czas petersburski” (,Wiadomosci biezgce krajowe”, 1).
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od petersburskiego o 37 minut. Pocigg ranny odchodzi o godz. 10 minut 23 rano, wieczorny
za$ 0 godz. 11 minut 8 wieczorem?!’.

Warszawskie kalendarze, ktérymi mégt postugiwac sie Sienkiewicz, do czasowej niesta-
bilnosci miasta doktadaty labilnos¢ jego potozenia geograficznego, kalkulowanego wedle
czterech réznych potudnikéw zerowych — przebiegajacych przez Ferro, Paryz, Greenwich
i Pulkowo'®. Procesy standaryzacyjne jakby omijaty Kongreséwke, tworzgc z Warszawy 0so-
bliwg wyspe, gdzie rytm Zycia wcigz ustalata natura'. Na krétko przed wyjazdem Sienkie-
wicza wyszedt spod pras drukarskich we Lwowie Doktadny rozktad jazdy Kolei Galicyjskich.
Anonimowy recenzent tak komplementowat te publikacje:

Réwniez za wielkg zalete powyzszego podrecznika policzy¢é wypada, iz czas przyjazdu
i odjazdu obliczony jest wedtug jednolitego zegara opartego na potudniku lwowskim, a nie
wedtug tak batamutnego czasu, jakim jest Srednio miejscowy, w ktérym zarzady kolei swoje
rozktady jazdy obliczaé i oglaszaé zwykty®.

Lwowski Doktadny rozktad jazdy pokazywal, ze modernizacja czasu stata sie w latach 70.
XIX wieku potrzeba, ktora takze na prowincji dojrzata juz do zdecydowanych rozstrzygniec.
Zapoczatkowac je miata reforma czasow standardowych, przeprowadzona na kolejach amery-
kanskich w listopadzie 1883 roku, a utrwali¢ — konferencja w Waszyngtonie, zwotana w paz-
dzierniku 1884 roku?!. Anglia, do ktérej pisarz dotarl, mogla stuzy¢ za model modernizacji.
Potudnik przebiegajacy przez krélewskie obserwatorium w Greenwich juz w XVIII wieku stat

17 Kronika krajowa”, Gazeta Handlowa, 6(18).05.1875, 3.

18 Dobrym przyktadem takiej publikacji moze by¢ Kalendarz wydawany przez Obserwatorium Astronomiczne
Warszawskie.

19 W grudniu 1872 roku Jan Pietraszek opublikowat artykulik ,,Kompasy na drogach zelaznych” [Gazeta
Przemystowo-RzemiesInicza 51 (1872)], w ktérym postulowal wprowadzenie na stacjach zegaréw stonecznych
(kompaséw) ,do regulowania zegaréw i stuzgcych zarazem do orientowania sie podréznych” (tamze, 404).
I ttumaczyt: ,,Zegary [mechaniczne] winny by¢ regulowane w potudnie, a mianowicie w ten sposéb, aby ich
nie nastawia¢ na godzine 12 wtedy, gdy cienl skazéwki pada na linie kompasowg dwunastogodzinng prosta,
ale wtedy, gdy koniec tego cienia przypada najbliZej godziny 12 i na tuk wspomnianej linii 6semkowej, przy
napisie biezgcej pory roku. [...] Utrzymanie ich [tj. zegaréw stonecznych] nic nie kosztuje, dlatego nie tylko
na drogach zelaznych, na publicznych placach i w ogrodach miejskich, ale na kazdym patacu i dworku
obywatelskim na wsi znajdowac by sie powinny” (tamze, 405). Inicjatywe Pietraszka usytuowac wypadatoby
na antypodach europejskich tendencji modernizacyjnych.

20  Kronika miejscowa i zamiejscowa”, Gazeta Narodowa, 25.01.1876, 2.

21 Zob. Michael O’Malley, Keeping Watch. A History of American Time (New York: Penguin Books, 1990), 99-144
(rozdz. ,The Day of Two Noons”).
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sie podstawg do kalkulowania potozenia statkow na morzu; obserwatorium oferowato nawi-
gatorom optyczny sygnat (kule czasu), pozwalajgcy wyregulowac ich poktadowe chronome-
try. W potowie XIX wieku czas Greenwich (zwany tez londyniskim) przyjety zostat niemal na
catej brytyjskiej sieci kolejowej?2. Od lipca 1872 roku obowigzywat we wszystkich urzedach
pocztowych. Jego dystrybucje utatwiata centralizacja (nacjonalizacja) przedsiebiorstw tele-
graficznych. W 1874 roku Centralne Biuro Telegraficzne (Central Telegraph Office) rozsytato
co godzine sygnat czasu do abonentéw w Anglii, Szkocji i w Irlandii®.

W swej podrézy do Londynu Sienkiewicz ani razu nie odnotowat zmian w rachubie czasu.
Nie zrobit tego tez pdzniej, gdy przemierzal pociggiem cate Stany, od Nowego Jorku do San
Francisco, i gdy poruszat sie po kontynencie, ktérego ruch kolejowy organizowany byt wedtug
75 czaséw standardowych?*. Relacjonujgc swej narzeczonej letnig podréz do Ostendy, pisarz
raz tylko odnidst sie do r6znic czasowych i thumaczyt w liscie: ,,Tymczasem przybyliSmy do
Brukseli. Byla godzina pigta rano (wedlug warszawskiego potudnika czwarta), dzien bielat
juz na dobre i wszystkie przedmioty mozna byto widzie¢ niewyraznie”?. Jesli w Brukseli byta
godzina 5.00 rano, to w tym samym momencie w Warszawie (i we wszystkich miejscowosciach
lezgcych na warszawskim potudniku) mineta juz godzina 6 (byta doktadnie 6.07). Godzina
4.00 z warszawskiego potudnika musiataby odpowiada¢ nie brukselskiej godzinie 5.00,
a... 3.00. Pomylke Sienkiewicza tatwo ztozy¢ na karb zmeczenia. By¢ moze jednak stato za
nig takze cos innego: pogmatwana tozsamos¢ miasta, z ktérego wyjechat.

22 Ustawienie zegar6w dworcowych na czas Greenwich zarekomendowane zostato kompaniom kolejowym
przez Railway Clearing House juz we wrze$niu 1847 roku. Waznym gtosem w debacie o potrzebie unifikacji
byta broszura Henry’ego Bootha Uniformity of Time, considered especially in reference to railway transit
and the operations of electric telegraph (London: John Weale, 1847). Czas Greenwich nie jest londyriskim
w dostownym tego stowa znaczeniu. Kalkulacje czasu w stolicy przeprowadzano bowiem wzgledem potudnika
przebiegajacego przez kopute katedry $w. Pawlta. R6znica miedzy czasem londynskim a czasem Greenwich
nie przekraczata 23 sekund.

23 Zob. Derek Howse, Greenwich Time and the Discovery of the Longitude (Oxford: Oxford University Press,
1980), 81-115 (rozdz. 4. ,,Greenwich time for Great Britain: 1825-1880”).

24 Zob. Wojciech Tomasik, ,,Listy z podrdzy do Ameryki. List czwarty: o prawdzie rozktadéw jazdy”, Pamietnik
Literacki (ztozony do druku).

25 Henryk Sienkiewicz, Listy, t. 3, cz. 1: Jozef Jankowski-Wincenty Lutostawski, oprac., wstep i przypisy Maria
Bokszczanin (Warszawa: PIW, 2007), 100 [Kellerdwna, list 5, 1874].
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Sienkiewicz’s two journeys (on the temporal labyrinth of 19th century Europe)

Summary

Before the railway age each European community used the so called “real sun time” (when the
sun showed high noon at the town hall it was noon all over town). The differences in time became
very troublesome with increased speed of traveling. Each railway overcame the problem of the
local time by adopting for operations and timetable purposes the time of some import ant city
along the line which it served. Watch-setting rules were mandatory for the train crew members.
In February 1876 it was necessary for Henryk Sienkiewicz to change his watch many times dur-
ing his journey from Warsaw to London. Most probably, the writer ignored the local time of each
large city en route in Europe (in Berlin, Bruxelles, London). He also ignored the local time, trave-

ling by train across the United States. Sienkiewicz was deeply accustomed to the Warsaw’s torn
temporality.
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sun time, railway time, standardization, travel writing
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