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Wprowadzenie

Obszar miasta portowego, podobnie jak aglomeracji potozonych w glebi ladu,
to w znacznej czesci budynki mieszkalne i ustugowe, tworzace dzielnice i osiedla
typu miejskiego. Odmiennos$cig jednak jest polozenie miasta nad morzem, rzeka
lub kanatami, gdzie znajduja si¢ urzadzenia portowe oraz odbywa si¢ ruch statkow.
Ludno$¢ w miastach utrzymuje si¢ z handlu, przemystu oraz ustug i rzemiosta.
Tereny miejskiej infrastruktury, tj. osiedla mieszkalne, sa dzisiaj rozrzucone poza
centrum. Obiekty przemystowe i czgs¢ magazynowa (logistyczng) umieszcza si¢
w rejonie nabrzezy, w poblizu ladowych szlakow komunikacyjnych. W centrum
wspotczesnego miasta pozostawiono osrodki administracyjne i ustugowe, obiekty
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zwigzane z kulturg i rozrywkg oraz centra handlowe'. Taki uktad wiekszos$ci miast
powoduje, ze ludno$¢ jest zmuszona wielokrotnie, o tych samych porach, prze-
mieszczaé si¢ w ciggu doby z domu do pracy, z pracy do centrow handlowych
1 z centrow handlowych do miejsca zamieszkania. Powoduje to korkowanie si¢ tras
komunikacyjnych i zatloczenie srodkéw miejskiego (masowego) transportu. Zjawi-
sko to staje si¢ niebezpieczne w dobie zagrozen atakiem terrorystycznym.

Miasta portowe od stuleci stanowity cel atakéw militarnych regularnych sit
morskich i piratow. Piractwo rozwijalo si¢ zazwyczaj w okresach, kiedy floty wo-
jenne, strzegace bezpieczenstwa handlu morskiego, zaangazowane byty w dziatania
wojenne. Piraci atakowali statki starozytnych Fenicjan, Grekow 1 Egipcjan, a w [ wie-
ku p.n.e. nicomal sparalizowali rzeczny transport zboza w krajach wschodniej czesci
Morza Srédziemnego?. Proceder ten obejmowat takze akwen Morza Baltyckiego.
Osady nadmorskie Pomorza Zachodniego od XI wieku, po wiaczeniu w obszar pan-
stwa polskiego, uzyskaty naturalne zaplecze gospodarcze i wraz z szybkim rozwojem
ekonomicznym przeobrazity si¢ w miasta. Wskazuje na to przyktad Wolina, Szczeci-
na czy Stargardu’. Zagrozenie atakiem miasta potozonego na ,,goracym’ pograniczu
i uczeszczanym szlaku handlowym, ktory stosunkowo szybko mogt stac si¢ traktem
wojennym, zmuszato do przeobrazenia takiego osrodka w punkt ufortyfikowany.

,»Czas potrzebny do opanowania ufortyfikowanego miasta jest zbyt cenny
dla atakujacej armii™. Wymagatl od oblegajacych rozbudowy oston zaré6wno od
strony obleganych (mozliwos$¢ przeprowadzenia wypaddw z miasta), jak i od stro-
ny ewentualnej odsieczy. W razie blokady morskiej silty strony atakujacej musiaty
rozdzieli¢ flote na dwie czes$ci — szturmujgca i ostonowa. Utrzymanie oblgzenia
miasta wymagalo rozwinigtego system transportu w celu zabezpieczenia logi-
stycznego wlasnej armii. Jednak gldéwnym problemem mogt by¢ brak budulca do
przygotowania machin oblgzniczych, jezeli decydujacy atak byl zaplanowany od
strony ladu. W starozytnos$ci czesto rezygnowano z ataku na miasta, poniewaz
powodowat on strate czasu, ludzi i mogt, w niesprzyjajacym terenie, doprowadzi¢
do kleski wtasnej armii (zwlaszcza jezeli by si¢ przeciaggat).

! Szerzej: A. Jasifiski, Architektura w czasach terroryzmu. Miasto — przestrzen publiczna —
budynek, Warszawa 2013; P. Makowiec, M. Mroszczyk, Taktyka walki w terenie zurbanizowanym,
Warszawa 2012, s. 11.

2 'W. Kopalinski, Stownik mitow i kultury, Warszawa 1985, s. 878.

3 Szerzej zob. W. Filipowiak, Gospodarcze i polityczne znaczenie Cedyni w poczqtkach parstwo-
wosci polskiej, w: 1000 lat dziejow oreza polskiego, red. T. Biatecki, K. Sobczak, Szczecin 1973.

4 Sun-Zi, Sztuka wojenna, Ozarébw Mazowiecki 2012, s. 19.
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Historyczne do$wiadczenia z walk o miasta zachodniopomorskie

Pirackie wyprawy wikingow

We wezesnym $redniowieczu, miedzy VIII a XI wiekiem, na wodach Morza
PéInocnego, kanatu La Manche oraz Morza Battyckiego zagrozenie stwarzali wi-
kingowie — piraci ze Skandynawii’. Ich obszar dziatania obejmowat potudniowe
i wschodnie wybrzeza Morza Battyckiego, wybrzeza i wyspy Brytanii, Germa-
nii, pétnocnej Francji oraz Islandii. Z czasem wikingowie podjeli dalekie wypra-
wy morskie wzdtuz brzegéow Europy i rzekami w glab kontynentu. Podobnym
procederem, chociaz o okrojonym wymiarze geograficznym (pdinocna Europa),
zajmowali si¢ ,,stowianscy ludzie morza”, nazywani chg$nikami. Jednoczesnie
bronili oni swoich wysp, osad i portow (m.in. Wolina czy Arkony na Rugii®) przed
atakami wikingéw z poinocy. Badacze tej problematyki jednoznacznie twierdza,
ze chasnicy byli przeciwwaga dla wikingow, czego miato dowodzi¢ omijanie po-
hudniowych (stowianskich) wybrzezy Morza Baltyckiego przez skandynawskich
wojownikow’. Obecno$¢ chasnikow wptywala stabilizujaco na wybrzeza rejonu
zachodniopomorskiego. Flota wojownikow stowianskich (chasa) wywodzita sie
z obodrzyckich, ranskich, wieleckich i wolinskich plemion mieszkajacych na po-
hudniowych wybrzezach, na wyspie Wolin, w rejonie Kamienia, Wotogoszczy,
Gryfii, Strzatkowa, portow Rugii, Wyszomierza, wyspy Webrzy (Fehmarn), por-
tu Reric oraz dzisiejszego Meklemburga®.

Wikingowie i zachodni Stowianie zapoczatkowali dzieje zeglugi na wodach
potnocnoeuropejskich’. Od VIII wieku wikingowie napadali i grabili europejskie

5 Wikingami nazywano mieszkancoéw pétnocnej Europy (Skandynawii); nazwa wywodzi sie
ze staroskandynawskiego vik — co oznacza zatoke oraz ludzi zatoki i odnosi si¢ glownie do wikin-
gow z Norwegii.

6 Zob. J. Osiegtowski, Wyspa stowianskich bogéw, Warszawa 1971; Z. Kossak, Z. Szatkowski,
Troja Potnocy, Warszawa 1964.

7 Szerzej zob. A. Szrejter, Pod pogaiskim sztandarem. Dzieje tysigca wojen Stowian potab-
skich od VII do XII wieku, Warszawa 2014; tenze, Wielka wyprawa ksiecia Racibora. Zdobycie
grodu Konungahela przez Stowian w 1136 roku, Warszawa 2013; W. Mechto, Chgsnicy. Stowian-
scy wikingowie, Szczecin b.rw. [2005]; J. Hermann, Wikinger und Slawen. Zur Fruhgeschichte
der Ostseevoelker, Berlin 1982; E. Kosiarz, Bitwy na Batltyku, Warszawa 1981; Z. Binerowski,
Nadbaltyccy Stowianie i ich walki morskie w okresie wczesnohistorycznym, Gdynia 1966.

8 W. Mechto, Chgsnicy..., s. 5-6.

° Historia wypraw wikingéw i Stowian sigga III tysigclecia przed Chrystusem, zob. B. Ko-
ztowski, Dzieje okretu, Warszawa 1956, s. 105.
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wybrzeza zaréwno na potnocy, jak i na potudniu kontynentu'®. Pierwszy odnoto-
wany napad wikingéw miat miejsce w 793 roku, kiedy to ztupili klasztor, wznie-
siony na wyspie Lindisfarne u wybrzezy pdinocnej Anglii'. Bylo to zderzenie pi-
ratow $wiata poganskiego z cywilizacja o charakterze rzymsko-chrzescijanskim.
W ciggu niecatych stu lat wikingowie dokonali ekspansji o charakterze pirackim
i osadniczym na Hebrydy, Orkady, Szetlandy, a w 874 roku opanowali p6tnoc-
no-wschodnig Anglie, gdzie ustanowiono ,,Danelaw” (obszar prawa dunskiego).
Podczas ekspansywnych wypraw'? wikingowie poznali $wiat celtycki, pétnocny
Atlantyk oraz Wschdd z Rusia.

Oddziaty wikingow byly formacjami pospolitego ruszenia, na czele ktorych
stali dowddcy. Wojownicy z wielkich oddziatow, biorgcych udziat w najazdach
i grabiezach, byli zawodowymi Zolnierzami werbowanymi w miastach. Oddziaty
sktadaty sie z tylu osob, ile mdgt pomiesci¢ okret, czyli zazwyczaj od 30 do 60.

W latach osiemdziesigtych X wieku czgs¢ wikingéw opuscita Anglig, pro-
wadzac ekspansje na obszary zajmowane przez Celtow (dzisiaj Francja i Belgia).
Wikingowie najechali rowniez ziemie Germanow, od ujscia Laby i wzdtuz wy-
brzezy do ujscia Sekwany, Rodanu, az po Sycylig'.

Stowianska chasa réwniez uczestniczyta w pirackich wyprawach, atakujac
porty skandynawskie. Prowadzita takze, wspolne z wikingami, tupiezcze wypra-
Wy na miasta i porty Wysp Brytyjskich. O swoistym sojuszu chasnikéw z wikin-
gami mozna méwi¢ od okoto 970 roku, gdy dunski krél Harald Sinozeby zawart
uktad z Wolinianami i zalozyt na wyspie (na Srebrnym Wzgorzu) ufortyfiko-
wany grod Jomsborg'. Wojskowa twierdza wikingéw dysponowata portem dla
okoto 300 statkow. W stoczni Wolinianie budowali statki oraz zaciggali si¢ na

10 Opis wypraw zob. F. Mowat, Wyprawy wikingéw, Katowice 2008.
' C. Batey, H. Clarke, R.1. Page, N.S. Price, Wikingowie, Warszawa 1998, s. 38.

12 Wyprawa wojenna wikingdéw rozpoczynala si¢ od zwotania oddzialéw. Dania i Norwegia
byty podzielone na rejony okre¢towe i kazdy z nich miat swojego dowodce wojennego. Wiadca
wysylat postancéw z zelaznymi strzatami i kazdy mezczyzna, ktory zobaczyt strzalg, miat obo-
wigzek stawic si¢ na okret w ciagu 5 dni. Wojownik musial by¢ umyty, uczesany i najedzony,
co oznaczalto — przygotowany. Jesli kto$ si¢ temu nie podporzadkowywat, zostawat wyjety spod
prawa — tamze, s. 68; W. Czaplinski, K. Gorski, Historia Danii, Wroctaw 1965, s. 31-36.

13 B. Koztowski, Dzieje..., s. 107; zob. tez M. Bennett, J. Bradbury, K. DeVries, 1. Dickie, P. Je-
stice, Sztuka wojenna w czasach Sredniowiecza 500 — 1500 r. Wyposazenie, umiejetnosci walki,
taktyka, Warszawa 2012, s. 235, passim.

14 Pierwszym jarlem w twierdzy Jomsborg miat by¢ legendarny dunski wiking o imieniu Palnatoki.
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stuzbg¢ w obozie wojskowym jomswikingdw'>. Podczas walk, toczonych w latach
984-985 migdzy dunskimi, norweskimi i szwedzkimi wikingami, opuszczony
Jomsborg obsadzity oddziaty polskie'. Od tej chwili w Jomsborgu witadze zacze-
li sprawowac jarlowie sprzyjajacy Piastom i Polsce.

Pirackie wyprawy wikingdéw ukazaty tych skandynawskich rabusiow jako
groznych wojownikéw niosacych $mieré”. W tym okresie wszystkie nieufortyfi-
kowane osady i porty, znajdujace si¢ w zasiggu najazdow i ekspansji wikingow,
byty zagrozone atakiem i bez wlasnych wojownikow nie byly w stanie powstrzy-
ma¢ napastnikow.

Miasto-port w Sredniowieczu

W X XI wieku sytuacja polityczno-militarna Pomorza stowianskiego, wpi-
sanego w prostokat, ktérego boki wyznaczat bieg dolnej Odry i Wisly oraz bieg
dolnej Warty i Noteci, stala si¢ stabilna w porownaniu z okresem wczesniejszym.
Centra osadnictwa pomorskiego (Szczecin, Wolin, Kamien, Kotobrzeg, Biato-
gard, Stawno, Stupsk i Gdansk) znajdowaty si¢ w strefie nadbattyckiej'™ i byty
bezpieczne od sasiedzkich napadow. Ataki od strony ladowej uniemozliwiat cha-
rakter terenu (ggste puszcze i bory, bagna Warty i Noteci oraz mozliwo$¢ bloko-
wania traktow), a takze odleglosci, ktorych nie mogly pokona¢ é6wczesne armie.
Od strony Morza Battyckiego oslong przed atakami wikingdéw stanowily sity
stowianskiej chasy, ktora byta waznym czynnikiem militarnym na Battyku i ak-
tywnie uczestniczyta w wypadach na Morze Potnocne i w morskich zmaganiach
krolow Szwecji, Danii i Norwegii®. Jednak w kolejnych wiekach sytuacja mili-
tarna na Pomorzu ulegta zmianie w wyniku podbojow dokonanych, na przetomie
lat 1121-1122, przez wiadce piastowskiej Polski, Bolestawa Krzywoustego. Ce-
lem ataku stal si¢ wowczas rowniez Szczecin. Nieufortyfikowane miejscowosci

15 W. Mechto, Chgsnicy..., s. 42.

16 Cze$¢ badaczy historii tego obszaru uwaza, ze Jomsborg i jego zaloge wymyslili w XII wie-
ku skandynawscy skaldowie [informacja pochodzi od W. Mechto, Chgsnicy..., s. 9, 44].

17" B. Koztowski, Dzigje..., s. 107. Szerzej patrz tez: HW. van Loon, Dzieje zdobycia mérz,
Warszawa 1939, s. 55—65.

8 G. Labuda, Pomorze Zachodnie w walce z naporem niemieckim w tysigcleciu swej historii,
w: 1000 lat dziejow oreza polskiego...

19 9 wrze$nia 1000 r. flota Stowian i polskiego Wolina uczestniczyta w najwigkszej bitwie mor-
skiej tego czasu, pod Svoldern (Zwlodziem), w ktorej klgske poniosta wielka flota norweskiego
krola Olafa Tryggvasona.
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szybko padaty tupem najezdzcow, konieczno$cig stato si¢ wigc wzniesienie bu-
dowli zabezpieczajacych miasto i port.

Obwarowania Szczecina, najpotezniejszego miasta regionu, nazywanego
»matka miast pomorskich”?, do potowy XIII wieku miaty charakter drewnia-
no-ziemny. Dopiero w drugiej polowie tego stulecia przystapiono do budowy
muréw miejskich z kamienia i cegly, wzmocnionych basztami (nazywanych cza-
towniami) wznoszonymi na planie prostokata lub potkola?'. Miasto obwarowano
na planie czworokata, otaczajac je z trzech stron fosa, ktora od strony wschodniej
tworzyta Odra.

Front walk o miasta w $redniowieczu stanowity obronne mury i to wita-
$nie na murach i o mury toczono najwazniejsze walki. Byly one najwazniejszym
zabezpieczeniem dla mieszkancow i ze wzgledu na swoja konstrukcje tworzyty
trudne do pokonania kurtyny miejskiej twierdzy*?. Dopiero na przetomie XIV
1 XV wieku mury miejskie Szczecina przebudowano. Zmodernizowano wowczas
rowniez baszty i bramy miejskie.

Zagrozeniem dla miast pomorskich tego okresu okazaty si¢ jednak nie mi-
litarne najazdy, lecz bogate niemieckie kupiectwo. W imig¢ intereséw handlo-
wych zagarneto ono wladzg we wszystkich wickszych portach Battyku, tworzac
zwigzek zwany Hanza?. Silne, portowe miasta hanzeatyckie rozwijaly handel,
co przyczynito si¢ do ich rozwoju gospodarczego, a ponadto nie byly atakowane
zbrojnie z zewnatrz, poniewaz bogata Hanza mogta wystawi¢ pot¢zng flote wo-
jenna przeciwko kazdemu ewentualnemu przeciwnikowi. W XIV wieku nieuda-
ng probe zrzucenia wyzysku Hanzy podjeli Dunczycy.

Od drugiej potowy XV wieku az do wieku XVII na Pomorzu nie prowadzo-
no dziatan wojennych, chociaz dochodzito do buntéow pospdlstwa (m.in. w Strzat-
kowie i Gdansku), zwolennikow reformacji.

Obrona miast i portow w czasach nowozytnych

Zaangazowanie si¢ Danii 1 Szwecji w wojng¢ trzydziestoletnig spowodowa-
o przeniesienie dzialan nad Baltyk. W 1628 roku armia szwedzka opanowata

20 B. Zientara, Szkice szczeciriskie (X-XVIII w.), Warszawa 1958, s. 24.
2l M. Wehrmann, Geschichte der Stadt Stettin, Stettin 1911, s. 54-55.

22 Szerzej zob. E. Lukas, Sredniowieczne mury miejskie na Pomorzu Zachodnim, Poznan 1975;
A. Kowalska, M. Dworaczyk, Szczecin sredniowieczny. Nadodrzanskie centrum, Warszawa 2011.

2 Zwigzek hanzeatycki utworzono w XIII w.
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wyspe Uznam i Wolin. Wkrétce szwedzki korpus inzynieryjny przystapit do
wznoszenia fortyfikacji przy ujéciu Odry i w Penemiinde. Wraz z umacniany-
mi w tym okresie miastami: Gryfino, Dabie, Kamien Pomorski, Nowe Warpno,
Szczecin, Stargard, Stralsund, Wismar, Wolin i Wologoszcz, stworzono ziemny
system fortyfikacyjny?*.

Po zajeciu Szczecina przez Szwedow w 1630 roku nastgpilta rozbudowa ba-
stionowych fortyfikacji miasta. Prace trwaty dziewie¢ lat; opasano wowczas
ziemnymi watami wszystkie dzielnice miasta, wykorzystujac takze $rednio-
wieczne budowle obronne®. Byly to umocnienia wzorowane na holenderskiej
szkole fortyfikacyjnej*.

Przeobrazenia wojny polegajace na zmienno$ci sposobdéw walki powoduja
bezustanny rozwoj $rodkéw materialnych, ktorymi si¢ ona postuguje (zaréwno
w ataku, jak i obronie). Zmiany w rozbudowie fortyfikacji okresu nowozytnego
nie pozostaly bez wptywu réwniez na miasta i porty Pomorza.

Przyktadem moze by¢ szwedzka, a nastepnie pruska rozbudowa umocnien
Lasztowni, wyspy Migdzyodrza w Szczecinie, co spinalo w calo$¢ system forty-
fikacji miasta i portu®’. Palisady i mury ostaniajagce domy, targowiska, magazy-
ny i zbrojownie gwarantowaty funkcjonowanie miasta podczas blokady — az do
ewentualnej kleski bedacej skutkiem oblgzenia lub do czasu przybycia odsieczy.

W okresie tym zwrécono rowniez uwage na militarne znaczenie ujscia Swiny.
Wzniesione na poczatku XVII wicku szance w Swinoujéciu odegraly znaczaca role
w okresie wojny trzydziestoletniej. Szwedzi, ktorzy na kilka lat zawtadneli Swino-
uj$ciem, wzmocnili fortyfikacje. Jednak dopiero po przejeciu ujécia Swiny przez
Prusy sytuacja ulegta zmianie. W 1746 roku krol pruski Fryderyk II nadat Swino-
ujsciu rangg morskiego portu. Fortyfikacje potwierdzily swoja przydatnos¢, gdy
w 1757 roku Szwedzi ponownie zaatakowali Swinoujscie i nie zdobyli ani portu,

2 A. Biranowska-Kurtz, Swinoujscie. Fortyfikacje nowozytne w planach, projektach
i rycinach, Szczecin 2005, s. 17.

25 J. Smolinski, J. Sarniak, M. Trubas, R. Gil, Z najnowszych dziejéw wojskowosci Pomorza
Zachodniego, Warszawa 2015, s. 115, passim.

26 Na czele prac stat Daniel Portius. Szerzej zob. I. Koztowska, Szczecinskie fortyfikacje nowo-
zytne. Rola fortyfikacji nowozytnych w ksztattowaniu uktadu przestrzennego miasta Szczecina oraz
wplyw analizy historycznej na wspoiczesne dziatania projektowe i zakres ochrony konserwatorskiej,
Szczecin 2007 (rozprawa doktorska w zasobach internetowych Pomorskiej Biblioteki Cyfrowej).

27 Szwedzi wzniesli obwatowania ziemne Easztowni w latach 30. XVII w., a w kolejnym stuleciu
system wzmocnili Prusacy — T. Biatecki, L. Turek-Kwiatkowska, Szczecin stary i nowy, Szczecin
1991, s. 145-148; Dzieje Szczecina (wiek X—1805), red. G. Labuda, t. 2, Warszawa 1963, s. 318-320.
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ani miasta?®. W drugiej potowie XVIII wieku opracowano plan rozbudowy fortyfi-
kacji miejskich, ktory byt realizowany do czasu wojen napoleonskich.

Okres napoleonski miat szczegdlne znaczenie dla nadmorskich miast i por-
tow. Rozciagniecie kontroli nad miastami portowymi w ramach tzw. blokady
kontynentalnej odcicto réwniez miasta Pomorza od handlu z rynkiem brytyj-
skim. W konsekwencji rozwinat si¢ przemyt, w ktorym aktywnie uczestniczyli
kupcy ze Swinoujscia®.

Swoiste polozenie dwoch miast twierdz i jednoczes$nie portow (Szczecina
i Swinouj$cia) moglo okazaé si¢ niezwykle wazne przy ostonie duzego portu (ja-
kim byt Szczecin) i wspieraniu wysunigtego umocnionego portu w Swinoujéciu
podczas zmagan wojennych. W XVIII i XIX wieku Szczecin byt silng twier-
dza morska. Dysponowal duza stocznig, miat wigc wielkie znaczenie dla portu
wojennego w Swinoujéciu, ktory faktycznie zostat przemianowany na twierdze
dopiero w 1846 roku.

Szczecin byt najwigkszym niemieckim portem nad Morzem Baltyckim.
Miasto, chociaz wzniesione okoto 100 km od ujscia Odry, miato duze znacze-
nie gospodarcze dla Berlina i Slaska. Jednak system fortyfikacyjny Szczecina
na poczatku XIX stulecia okazal si¢ przestarzaly i miasto stracito dotychcza-
sowe znaczenie militarne. W latach 80. XIX wieku niemieckie wtadze nakaza-
ty wzmocnienie fortyfikacji oraz rejonow obronnych. Prace miaty objaé porty
i twierdze polozone nad Baltykiem. W latach 90. Komisja Saperéow Wojsk Lado-
wych opracowata projekt wzmocnienia przestarzatych fortyfikacji. Stare nadbat-
tyckie twierdze planowano wzmocni¢ nowymi ostonami, odpornymi na ostrzat
artylerii, ktora weszta w okres przemian technologicznych?’.

Forteczne przygotowanie wybrzeza do obrony uwzglednialo aspekty: mili-
tarny, wazny dla dzialan operacyjno-strategicznych, polityczny (miasta wybrze-
za) oraz ekonomiczny. Oslonie fortyfikacyjnej podlegaly punkty, rejony, umoc-
nione odcinki i obiekty majace znaczenie:

a) wojskowe (operacyjne i obronne)*:

— porty wojenne,

28 P. Laskowski, Fortyfikacje Swinoujscia, Warszawa 2008, s. 9.

2 Zob. Stollenz, Swinemiinde als Seefestung und Kriegshafen, w: Die deutschen Bider-Insel
Usedom-Wollin, red. Kreisausschuf3 des Kreises Usedom-Wollin, Magdeburg 1934.

30 JE. Kaufmann, HW. Kaufmann, R.M. Jurga, Fortyfikacje Trzeciej Rzeszy. Niemieckie
umocnienia i systemy obrony w Il wojnie swiatowej, Poznan 2011, s. 29.

31 K. Kleczke, W. Wyszyniski, Fortyfikacja stata, O$wigcim 2012, s. 281.
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— nadbrzezne baterie artylerii,

zagrozone desantem punkty i odcinki wybrzeza,
rejony zetkniecia frontu ladowego z morzem,
porty handlowe stuzace do operacji logistycznych (wytadunku trans-

portu wojsk, amunicji, sprzetu, Zywnosci),

— wezty drogowe i kolejowe w rejonach nadmorskich;
b) ekonomiczne (logistyczne):

— porty handlowe i rybackie,

— zaklady pracujace na rzecz wojska,

— obiekty logistyczne (magazyny wojskowe, sktady zapasow);
¢) polityczne:

— duze miasta nadmorskie.

Rozbudowa systemu fortyfikacji statych na wybrzezu musiata by¢ zaplano-
wana, prowadzona i realizowana juz w okresie pokoju. System obiektow (dziet®?)
statych byt uzupetniany elementami fortyfikacji polowej, stanowiskami artylerii
(Iadowej, morskiej i przeciwlotniczej), systemem aktywnych przeszkod (polami
minowymi) i przeszkoéd pasywnych (zapory, rowy, zasieki i doty) oraz masko-
waniem*®. Od potowy XIX wieku do roku 1918 w strefie wybrzeza wzniesiono:

— twierdze nadmorskie (morskie) (np. Twierdza Swinoujscie),

— baterie (stanowiska) artylerii nadbrzeznej (m.in. Werk IV Westbatterie

[Fort Zachodni] Twierdzy Swinoujscie),

— baterie artylerii przeciwlotniczej (zaporowe, ostonowe),

— stanowiska reflektorow?.

Fortyfikacje wybrzezy wzmacniano przeszkodami** oraz — dodatkowo —
grupa przeciwdesantowych zapor inzynieryjnych:

— przeszkodami ladowymi (ptoty kolczaste, sidta, jeze, kozly hiszpanskie),

— sieciami kolczastymi (niskimi i normalnymi),

32 Dzieto fortyfikacyjne to pojedyncza budowla lub zespot budowli fortyfikacyjnych prze-
znaczonych do wykonania jednego okreslonego zadania. Dzietem fortyfikacyjnym jest np. dzieto
koronowe, bastion, kleszcze.

33 Maskowanie to rodzaj zabezpieczenia dziatah bojowych, wykonywanego w celu ukrycia sit
i $rodkow przed rozpoznaniem nieprzyjaciela lub wprowadzeniem go w btad.

3% Reflektory przy obronie wybrzeza, rozmieszczone na stanowiskach odkrytych i ostonietych
(pancernych), stuzyty do o$wietlania oddziatlom artylerii celow na morzu oraz do kontroli pol
minowych, gtéwnie za$ przej$¢ migdzy nimi.

3 K. Biesiekierski, K. Kleczke, M. Rewinski, Fortyfikacja polowa, O$wigcim 2014, s. 77-97.
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— przeszkodami morskimi; wérdd nich sieciami podwodnymi, zaporami bo-

nowymi (plywajgcymi), drewnianymi blokadami wejscia do portu,

— morskimi i ladowymi polami minowymi,

— skladanymi i ruchomymi przeszkodami (odcinkami lub ogniwami prze-

szkod tatwych do transportu i przenoszenia, m.in. ,,walcami Bruna”).

Na Morzu Battyckim istniaty duze mozliwo$ci zastosowania broni minowe;.
Miatlo to zwigzek z mata glebokoscia tego akwenu — tylko 13% obszaru nie nadaje
si¢ do skutecznego uzycia min ze wzgledu na gltgbokosci powyzej 200 m. Podczas
dziatan ofensywnych flota mogta takze wykonywac¢ desanty na tyly przeciwnika,
tego typu dziatania sg jednak ograniczone do odcinkéw wybrzeza, naturalnie
dogodnych do tego typu operacji.

W latach I wojny $wiatowej Swinoujicie byto duza baza morska z zaple-
czem stoczniowo-remontowym w Szczecinie. Ponadto miato niezwykle dogod-
ne potozenie operacyjno-wojskowe, co wynikalo ze znacznego oddalenia od baz
rosyjskich i jednoczesnie doskonatego skomunikowania z gléwnymi szlakami
morskimi na Battyku, taczacymi porty niemieckie ze szwedzkimi®*. Swinouj-
$cie nadawalo si¢ zatem do postoju jednostek wydzielonych do obrony zeglugi na
szlakach wodnych do Sztokholmu i Zatoki Botnickiej. Bylo rowniez bezpiecznym
miejscem odholowywania uszkodzonych okretow’’ oraz miejscem formowania
konwojow idacych do Szwecji. Konwoje formowano takze w porcie w Gedser
(Dania), w Lipawie i Ciesninie Kalmarskie;j.

Po zakonczeniu dziatan wojennych Niemcy zachowaty prawo do utrzy-
mania czgsci fortyfikacji na swoich wschodnich granicach. Dotyczyto to m.in.
umocnien nadbrzeznych Swinoujécia i Pitawy nad Battykiem oraz urzadzen
obronnych w Cuxhaven i Wilhelmshaven nad Morzem P6tnocnym?. Od 1920
roku w kazdym okrggu wojskowym znajdowali si¢ oficerowie z Inspektoratu
Saperow i1 Twierdz, ktérych przydzielano do dowodztw rejonéw umocnionych.
Oficer sztabowy saperow (Stabsoffizier der Pioniere) znajdowal si¢ m.in. przy

3 E. Kosiarz, Pierwsza wojna $wiatowa na Battyku, Gdansk 1979, s. 20-21.

37 Miedzy innymi 25.01.1915 r. niemiecki krazownik ,,Gazelle” wszed! na rosyjska mine (po-
stawiona przez krazownik ,,Rossija”) i zostat odholowany do bazy w Swinoujéciu; krazownik wy-
cofano ze stuzby ze wzglgdu na powazne uszkodzenia. Latem 1915 r. krazownik pancerny ,,Prinz
Adalbert” zostat storpedowany pod Rozewiem przez brytyjski okret podwodny ,,E-9” (kmdr por.
Max Horton). Uszkodzony okret odeskortowano do Swinoujécia — E. Kosiarz, Pierwsza wojna
Swiatowa. .., s. 120.

38 J. Kaufmann, R. Jurga, Twierdza Europa. Europejskie fortyfikacje II wojny $wiatowej, Po-
znan 2013, s. 84.
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dowodztwie korpusu nr IT w Szczecinie®, zostat takze przydzielony do Dowddz-
twa Obszaru Morskiego ,,Morze Battyckie” z siedzibg w Kilonii, ktéremu podle-
gali komendanci twierdz w Swinoujéciu i Pilawie®.

W okresie migdzywojennym na wybrzezu przewidywano wzniesienie trzech
stref obronnych, ktore zostaty podporzadkowane organom marynarki wojennej*':

— 1 strefa — wysunigta w morze, miala by¢ broniona przez okregty marynarki

wojennej i lotnictwo morskie,

— 2 strefa — potozona blisko linii brzegowej, miata by¢ osltaniana przez

artylerie,

— 3 strefa (ufortyfikowana) — to pas ladu, broniony przez oddziaty obrony

wybrzeza, formacje forteczne i jednostki artyleryjskie.

We wrzesniu 1939 roku niemieckie dowddztwa forteczne rozmieszczone
w strefie nadmorskiej staly si¢ dowodztwami obrony wybrzeza.

W czasie zmagan wojennych flota zabezpieczata dowoz sprzgtu i zaopatrzenia
dla walczacych (w morskiej twierdzy lub w nadmorskim rejonie ufortyfikowanym)
wojsk ladowych i sit morskich. W sytuacji koniecznej (np. blokady od strony ladu)
mogta przeprowadzi¢ ich ewakuacje drogg morska. Podczas wojen §wiatowych
wojska ladowe stanowily podstawowg sit¢ panstw basenu Morza Battyckiego, flota
natomiast tworzyta site wspierajaca, ktéra swoimi dziataniami wywierala wigkszy
badz mniejszy wplyw na sytuacje i charakter dziatan na ladzie**.

Niemiecki system portow 1 baz morskich wzdtuz potudniowych wybrzezy
Battyku ciggnat sie od Swinoujécia przez Kotobrzeg i Ustke po Pitawe i Ktajpe-
de¢, a wkrotce, po aneksji polskiego Wybrzeza i Gdanska, do systemu wiaczono
réwniez Gdansk®. Podejscia do portow w Pilawie i Swinoujéciu byty najbardziej
narazone na atak przeciwnika. Istniejgce w nich stanowiska obrony wybrzeza
byty zbyt stabe, a twierdze nie miaty odpowiednio silnej artylerii ani obrony
przeciwlotniczej. Pierwsza lini¢ ostony portu twierdzy musialy tworzy¢ okre-
ty*. Ponadto Dowddztwo Zachodniego Battyku (Kiistenbefehlshaber Westlich

3 Dowédztwu Korpusu nr II w Szczecinie podlegali komendant twierdzy Neustettin (Szczeci-
nek) oraz komendant twierdzy Deutsch Krone (Walcz).

40 J.E. Kaufmann, HW. Kaufmann, R.M. Jurga, Fortyfikacje Trzeciej Rzeszy..., s. 81.

41 Takie podporzadkowanie wynikato z faktu, ze w obronie wybrzezy przewazat czynnik mor-
ski; zob. K. Kleczke, W. Wyszynski, Fortyfikacja..., s. 283.

4 E. Kosiarz, Pierwsza wojna $wiatowa..., s. 16-17.
4 E. Kosiarz, Druga wojna $wiatowa na Baltyku, Gdafisk 1988, s. 74-76.

4 J. Kaufmann, R. Jurga, Twierdza Europa..., s. 109.
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Ostsee*’) wzmocnilo sity na wybrzezu artylerig marynarki wojennej. Dowodztwo
w Swinoujsciu dysponowato 3. putkiem artylerii przeciwlotniczej Kriegsmarine
i pododdziatem artylerii marynarki wojennej. W chwili wybuchu wojny ciezkie
baterie artylerii stacjonowaty w Kilonii, Fehmarn, Pitawie i Swinoujsciu, w kt6-
rym umieszczono:

— Plantagenbatterie — cztery dziata o kalibrze 210 mm,

— baterie¢ Goeben — cztery dziata o kalibrze 280 mm?*.

Porty tworzyly podstawe dzialan operacyjnych Kriegsmarine na Morzu
Baltyckim. W 1939 roku Swinoujscie stalo sie baza okretow II rzutu. We wrzes-
niu stacjonujagca w $winoujskiej bazie 7. Flotylla, w skladzie sze$ciu okretow,
przeszia do dziatan w Zatoce Gdanskie;.

Podczas kampanii norweskiej w Swinoujsciu stacjonowaty okrety desan-
towe wystane przeciwko portom Norwegii. Okrety z tej bazy zaatakowaty takze
port Renne, desantujac na wyspie Bornholm II batalion*’” 305. putku piechoty,
ktory opanowal wazniejsze punkty na wyspie*.

Na poczatku lat 40. Niemcy przystapili do rozbudowy schronéw dla
U-bootoéw w portach wojennych Francji (m.in. Cherbourg, Hawr, Dunkierka),
Niemiec (Hamburg, Kilonia) i Norwegii (Trondheim) nad Morzem Potnocnym.
W roku 1944 zaplanowano umieszczenie kilku duzych schronéw na 24 i1 35
U-bootow, na wybrzezu Morza Battyckiego — na Rugii, w Swinoujéciu® i Gdyni.

W marcu 1945 roku, podczas walk obronnych Twierdzy Kotobrzeg, sity
morskie z portu w Swinoujsciu®® wspieraly jej zatoge. Eskortowano ludno$é
cywilna do Swinoujscia, a do portu w Kolobrzegu dostarczano zaopatrzenie.
W dniach 15-16 marca dokonano przetransportowania batalionu alarmowego

4 Kiistenbefehlshaber Westlich Ostsee miato swojg siedzib¢ w Kilonii i obejmowato obrone wy-
brzeza od wschodniego zakonczenia Kanatu Kilonskiego po lini¢ Odry; zob. Lexikon der Wehrmacht,
www.lexikon-der-wehrmacht.de/Gliederungen/Marinegruppenkommandos/Gliederung.htm.

46 W obu bateriach wykorzystano stare armaty morskie.

47 W niemieckiej dokumentacji i literaturze historycznej wszystkie bataliony bylty oznakowa-
ne rzymskimi cyframi. Wynikato to z oznaczania jednostek wojskowych naprzemiennie cyframi
arabskimi lub rzymskimi, np.: druzyna oznaczana byta cyfra arabska, pluton — rzymska, kompania
— arabska, batalion — rzymska, pulk — arabska, brygada — rzymska itd. Ponadto Niemcy rzymska
liczbg czterdziesci oznaczali przez — XX XX; np. XX XX Korpus Armii (nie stosowali zapisu XL).

8 E. Kosiarz, Druga wojna swiatowa..., s. 194-197.

4 Swinoujécie byto baza niemieckich okretéw podwodnych, ktorych remonty przeprowadzano
w Szczecinie; zob. J.E. Kaufmann, HW. Kaufmann, R.M. Jurga, Fortyfikacje Trzeciej Rzeszy..., s. 274.

50 W porcie $winoujskim stacjonowaty w tym czasie male okrety bojowe ($cigacze i tratowce),
ktore prowadzity bardzo aktywne dziatania.
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LKell” z 5. putku fortecznego ze Swinouj$cia, wzmacniajac zatoge Kolobrze-
gu. Pod koniec walk zatoga Festung Kolberg zostata wycofana drogg morska do
Swinouj$cia®’.

Dziatania wojenne na matych akwenach morskich sg z natury rzeczy ogra-
niczone i z reguly $cile zwigzane z obrong wybrzeza morskiego oraz dziata-
niami na froncie ladowym. Planujac jednak rozbudowe fortyfikacyjng wybrzezy
morskich, nalezy uwzgledni¢ znacznie wickszg réznorodnos¢ dziatan. Ponadto
wznoszony system obronny musi by¢ powigzany z koncepcja operacyjng dzia-
tan morskich, ladowych i powietrznych. Przewaga na morzu w zaden sposob nie
mogla powstrzymac ci¢zkich bombardowan z powietrza miast i portow, czego
w toku wojny doswiadczyly zaréwno Szczecin, jak i Swinoujscie®.

Wspolczesne zagrozenia nadbrzeznych miast

Analiza wspolczesnych wojen i zagrozen bezpieczenstwa aglomeracji miej-
skich wskazuje na dwie glowne przyczyny wzrostu zagrozenia bezpieczenstwa
w miastach. Odnoszg si¢ one zarowno do aglomeracji nadmorskich, jak i potozo-
nych w glebi Iadu.

Pierwsza przyczyna jest rozwoj techniki wojskowej, co dotyczy zatogowych
i bezzalogowych srodkow ataku powietrznego oraz artylerii rakietowej. Rozwoj
infrastruktury terenu wokot miasta utatwia wykorzystanie takze drég transportu
zaopatrzenia (zarowno drogowego, wodnego, jak i powietrznego). Wspotczesne
miasta, ze wzgledu na rozwoj techniki militarnej, nie sa ostaniane fortyfikacjami,
co moze utatwic atak i prowadzenie walki w mieScie, czego wezesniej nie spoty-
kano, poniewaz do XIX wieku miasta opasane byly umocnieniami.

Po drugie miasta to skupiska ludnosci, a obecnie to wlasnie ludnos$¢ stanowi
glowny cel (punkt cigzkos$ci) terrorystycznych dziatan. W opracowaniu Roberta
Leonharda® okreslono pojecie punktu cigzkos$ci i zaznaczono, ze jego zniszcze-
nie, neutralizacja (lub opanowanie) decyduje o wygranej. To atak na wrazliwy
punkt w rozumieniu skutkéw i1 konsekwencji. Uderzenie w czuty lub wrazliwy
punkt ma na celu ostabienie woli politycznej przeciwnika.

1 E. Kosiarz, Druga wojna $wiatowa..., s. 630—631.

52 G. Ciechanowski, J. Ciechanowski, M. Murawski, Kurs bojowy Stettin. Bombardowania
Szczecina i Polic w okresie 1940—1945, Torun 2013; Wspomnienia z Twierdzy Swinoujscie. Relacje
polskich i niemieckich swiadkow zebrane przez Piotra Laskowskiego, t. 1, Warszawa 2009.

33 R. Leonhard, The Art of Maneuver. Maneuver: Warfahre Theory and Airland Battle, Novato
1994, s. 20-21.
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Niezaleznie od potozenia, w kazdym miescie (a takze panstwie) znajduja
si¢ obiekty wrazliwe, okreslane jako ,,punkty cigzkosci™*. Na terytorium Polski
wsrdd ,,punktdéw cigzkosci” wyrdznia sie duze porty, m.in. Szczecin, Trojmiasto
(Gdansk, Gdynia, Sopot) oraz wielkie aglomeracje miejskie — Warszawe, Krakow,
Poznan czy Aglomeracje Slaska ze wzgledu na przemyst i duze skupisko ludz-
kie. Wspolczesnie celem ataku terrorystycznego kazdego kraju mogg by¢ centra
polityczne (urzedy panstwowe: siedziby rzadu, parlamentu i wtadz lokalnych),
centra dowodzenia (sztaby wojskowe i antykryzysowe), dworce i porty lotnicze
oraz morskie, wezty i1 linie komunikacyjne, w tym mosty, rozglo$nie radiowe
i telewizyjne (tj. centra przekazu informacji) oraz ludnos¢™.

Wspomniane punkty tworzg teren zurbanizowany, co okresla obszar o cha-
rakterze miejskim. Wyjatkiem moga by¢ m.in. aglomeracje powstajace w miej-
scach dawnych portow (takze wojennych, m.in. w Kopenhadze) czy nadmor-
skie miasta zyjace z turystyki. W czasach wspodtczesnych takie miasta, chociaz
moze to dotyczy¢ mniejszych skupisk (osiedli czy dzielnic), tworza rozbudowane
osrodki rekreacyjne. W czasie sezonu letniego (od czerwca do sierpnia) zwigk-
sza si¢ liczebno$¢ miast nadmorskich, co podnosi poziom zagrozenia atakiem
terrorystycznym. Na Pomorzu Zachodnim do takich miast mozna zaliczy¢ m.in.
Migdzyzdroje czy Swinoujscie. Szczegblnie to ostatnie miasto, w ciagu ostatnich
15 lat, w ogromnym stopniu rozwingto si¢ pod wzgledem ustug i atrakcji tury-
stycznych. W Dzielnicy Nadmorskiej pola namiotowe zabudowano apartamen-
towcami, ktore, ze wzgledu na ceny, wykupuja zamozni cudzoziemcy (gtéwnie
z Niemiec i Szwecji). Cze$¢ politykdow i przedstawicieli struktur bezpieczenstwa
uwaza, ze naptyw bogatych obcokrajowcow zwicksza stan zagrozenia ze strony
przestepczosci zorganizowane;.

W XX wieku urbanizacja przekroczyla granice starych miast. W tak zwa-
nych granicach wielkiego miasta powstaly osiedla mieszkaniowe i przemystowe,
charakteryzujace si¢ standardowymi budowlami, przewaznie konstrukcji zelbe-
towej. Osiedla te beda obiektami pierwszych walk o miasto. Dla pododdziatow
bedzie to juz natarcie i obrona w warunkach miejskich.

3 C. v. Clausewitz, O wojnie, Lublin 1995, s. 626, passim.
35 P. Makowiec, M. Mroszczyk, Taktyka walki..., s. 11.
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Z wojskowego punktu widzenia rozroznia si¢ trzy typy terenu
zurbanizowanego®®:

— przemyslowy, czesto tez kopalniano-przemystowy,

— miejski — duze miasto wraz z centrum,

— portowy, ktorego centrum stanowi port (lub zespo6t portow).

Podzial miasta na centra biurowe i handlowe oraz dzielnice mieszkalne to
wynik teorii urbanistycznej doprowadzajacej do izolacji obszaréw o odmiennych
funkcjach. Powoduje to jednak koniecznos¢ korzystania przez mieszkancow
z komunikacji miejskiej oraz samochodowej, co w konsekwencji prowadzi do
blokowania (korkowania) miasta.

W obecnych czasach metropolie staty si¢ otwarte, wizualnie zatarly si¢
granice migdzy $rodmiesciem a przedmiesciami. NajezdZca zewngtrzny usta-
pit miejsca wrogom wewnetrznym (terrorystom), ktorzy zyja w miescie, wsrdd
mieszkancow bedacych potencjalnymi ofiarami ich ataku. Zamach terrorystycz-
ne czesto s3 wymierzone w transport miejski (w godzinach szczytu), a takze
w centra handlowe.

Miasto terenem dzialan asymetrycznych w XX i XXI wieku

Terrorysci przetomu XIX i XX wieku za cel obierali przede wszystkim waz-
ne obiekty i postacie zycia politycznego i administracyjnego, policje lub wojsko,
czego przykladem mogg by¢ zamachy przeprowadzone w Imperium Rosyjskim.
Ludno$¢ mieszkajaca w zageszczonych centrach nie stanowila obiektu ataku
terrorystycznego.

Terror w miastach XX wieku wprowadzaty sity okupacyjne, ktore zastraszaty
ludno$¢. W Europie Wschodniej oraz Potudniowej (Batkany) niemal codziennie
dochodzito do rozstrzeliwania cywilnej ludnosci w odwecie za tamanie praw oku-
pacyjnych. Terror okupanta miat swoje reperkusje w atakach zbrojnych (o charak-
terze terrorystycznym) organizacji podziemnych, a takze w zorganizowanej walce
zbrojnej w miastach. To nasuwa wazny wniosek, Ze terror rodzi terror.

Po zniszczeniach Il wojny $wiatowe] nastapil gwaltowny rozwoj miast,
ktory trwa do dzisiaj i trwac bedzie nadal. Na poczatku XX wieku tylko 10%

¢ G. Sobolewski, Teren zurbanizowany srodowiskiem operacji militarnych XXI wieku, w: Rola
terenu zurbanizowanego we wspotczesnych operacjach, red. G. Sobolewski, Warszawa 2005, s. 15.
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$wiatowej populacji mieszkato w miastach, dzi$ liczba ta wynosi ponad 50%, za$
— wedtug szacunkéw — w 2050 roku przekroczy 75%"°.

Po zakonczeniu zimnej wojny, w czasie ktorej istniata grozba uzycia broni
atomowej przeciwko wielkim aglomeracjom miejskim, przyjeto nowa doktryne
militarng. Zaktadala ona wzrost ryzyka uzycia broni jadrowej nie przez mocar-
stwa, lecz przez stabszych przeciwnikow — ugrupowania terrorystyczne. Pozy-
skanie tej broni wigze si¢ z dziataniem zorganizowanej przestepczosci, ktora
w okresie zagrozen terrorystycznych jest ,,niedostrzegana”, ale istnieje i dziata™.

Konflikty lokalne rozciggaja si¢ obecnie poza dziatania wylgcznie militarne
(w rozumieniu klasycznej wojny regularnej) i przyjmujg form¢ asymetryczna.
Oznacza to, ze konflikt prowadza strony o znaczacej dysproporcji sit. Zama-
chy w miastach powoduja, ze obszary zurbanizowane stajg si¢ kontrolowanymi
przestrzeniami publicznymi, w ktorych, ze wzgledow bezpieczenstwa, ogranicza
si¢ mieszkancom prawo do wolnosci. Jest to obecnie konieczny sktadnik Zycia
miejskiego, ktory pozwala szybciej wychwyci¢ zagrozenia. Ogromny ruch mi-
gracyjny z Afryki, Bliskiego Wschodu i Azji do Europy doprowadzit do zmia-
ny struktury spolecznej czesci miast zachodniej czesci kontynentu. Przyktadem
moze by¢ Frankfurt nad Menem, gdzie w potowie 2017 roku ludno$¢ naptywowa
stanowila 52% wszystkich mieszkancow. Przy braku (lub niedoktadnej) kontroli
danych osobowych ludnosci naptywowej i aktywnych komorkach terrorystycz-
nych dziatajacych w miescie stwarza to zagrozenie wybuchu rozruchéw na duza
skale i utrate kontroli nad miastem. W dobie tak licznej migracji i Internetu, a tak-
ze mozliwej synchronizacji dziatan, atak moze obja¢ nawet kilka miast.

Ruch migracyjny ludnosci z Azji, Bliskiego Wschodu i Afryki droga ladowa
(przez Batkany) oraz morska (przez Morze Srédziemne) w 2016 roku postawit
w skomplikowanej sytuacji miasta nadgraniczne i portowe oraz wyspy w Grecji,
Wioszech i1 Hiszpanii. Jest to z jednej strony ucieczka migrujacych przed woj-
ng, ale rowniez naptyw terrorystow z tzw. Panstwa Islamskiego. Miasta portowe
potudniowej Europy nie daja gwarancji bezpieczenstwa. Nie dotyczy to portow
battyckich jak w okresie, gdy na morzach panowali wikingowie. Ale narastanie
ludno$ci migracyjnej, przy stabym zabezpieczeniu socjalnym, moze przerodzi¢
si¢ w zorganizowany bunt.

ST A. Jasinski, Architektura..., s. 28-30.

8 Bezpieczne miasta. Wspéiczesne zagrozenia i wyzwania, red. W. Kustra, L. Smolak, War-
szawa 2013.
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Wydarzenia o takim charakterze, okreslane jako miejska masakra, miaty
juz (wielokrotnie) miejsce w historii XX wieku. Migdzy innymi doszto do niej 20
sierpnia 1955 roku podczas wojny francusko-algierskiej, w porcie Philippeville
nad Morzem Srédziemnym. Masakra ta jest znana jako ,,sprawa Philippeville™.
Wecezesnym rankiem weszly do miasta grupy uzbrojonych bojownikow algierskie-
go Frontu Wyzwolenia Narodowego. W miescie zakonspirowane grupy Arabow
z Philippeville wyszly z domow i kryjowek, aby wesprze¢ atakujacych miasto
rebeliantow. Aby zacheci¢ do ataku na Europejczykow, postuzono si¢ dezinfor-
macja, przekazujagc wszystkim Arabom nieprawdziwa informacj¢, ze Algieri¢
wkrotce ogarnie powszechne powstanie. O uzgodnionym czasie rebelianci za-
atakowali mieszkajacych w miescie Europejczykow (gtownie Francuzow), rozpo-
czynajac masakre. Uzywajac broni palnej, granatow, nozy, kamieni, sierpow i ki-
jow, przez ponad godzing terrorysci byli ,,panami” miasta, mordujac bezbronnych
mezcezyzn, kobiety i1 dzieci. Ludzi zabijano w sposob okrutny, jednoczesnie nie
dopuszczajac nikogo do francuskiego garnizonu stacjonujgcego w miescie. Row-
niez arabskie dzieci, ogarnigte amokiem zabijania, dobijaly rannych. Dziatania te
okreslono jako ,,$lepa masakre”, w ktorej zamordowano 71 pieds-noirs (francuscy
cywile) oraz 52 muzutmanskich ,,kolaborantow”.

Masakre ludno$ci europejskiej powstrzymali dopiero francuscy zotnierze,
doprowadzajac do odwetu®®. W walce z uzbrojonymi Arabami nie brano jencow.
Francuscy zolnierze, wedhug oficjalnych danych, zabili 1272 muzulmanow. We-
dtug nieoficjalnych danych Frontu Wyzwolenia zgingto okoto 12 000 ludzi®.
W konsekwenc;ji tych wydarzen, trwajacych od poranka do potudnia, petne kwia-
tow portowe miasto zostalo przeorane rowami strzeleckimi oraz jezami i zapo-
rami z drutu kolczastego. Philippeville, z pigknego kurortu, stato si¢ frontowym
miastem®,

% Wydarzenia w algierskim porcie, okre$lane tez jako masakra lub bitwa o Phillipeville,
miaty miejsce podczas wojny francusko-algierskiej; zob. P. Leulliettle, Swiety Michat i smok.
Wspomnienia spadochroniarza, Warszawa 1965, s. 181-185.

% Tamze; M. Staniul, Francuskie zbrodnie w wojnie i niepodlegtos¢ Algierii, wwwi// opinie.wp.pl.

1 Masakra w Philippeville to jedno z wielu tego typu wydarzen w Algierii. Podobne wydarze-
nia miaty miejsce 5 lipca 1962 r. w Oranie, gdzie zgingto od 95 do 3500 ludzi. W latach 90. XX w.
doszto w miastach Algierii do okoto 30 masakr.

%2 Interesujgcy moze byé fakt, ze wspotczesni analitycy w niewielkim zakresie odnoszg sie
do doswiadczen niektorych konfliktow kolonialnych, w tym m.in. wojny francusko-algierskiej
— uznawanej za jedna z najokrutniejszych, i z przeciwnikiem z obszaru islamu. Konsekwencje
tego konfliktu miaty swoje reperkusje takze na obszarze Ameryki Potudniowej, gdzie w sztabach
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Mimo takich do§wiadczen dopiero ataki terrorystyczne na Nowy Jork i Wa-
szyngton, przeprowadzone we wrze$niu 2001 roku przez terrorystow, w znaczacy
sposOb zmienity podejscie do kwestii bezpieczenstwa w przestrzeni publiczne;.

Podsumowanie

W podsumowaniu artykutlu nalezy zauwazy¢, ze morza, oceany i porty
w XXI wieku to atrakcyjne obszary dzialan o charakterze terrorystycznym oraz
pirackim. Zegluga to przeptyw ludzi i towaréw drogami morskimi, co stanowi
95% migdzykontynentalnej wymiany handlowej. Akweny nie sg wolne od terro-
ryzmu morskiego i atakow o charakterze ekonomicznym (piraci) i politycznym
(terrorysci)®.

Dziatania o charakterze terrorystycznym moga by¢ prowadzone w dowol-
nym miegjscu na kuli ziemskiej i akwen Morza Battyckiego nie jest nich wolny.
Osiagnigcie celow medialnych i propagandowych moze doprowadzi¢ do atakow
w celu zniszczenia lub uszkodzenia jednostek ptywajacych (zaréwno pasazer-
skich, jak 1 wojskowych), obiektow hydrotechnicznych czy instalacji portowych.
Zamach terrorystyczny moze réwniez doprowadzi¢c do wywolania katastrofy
ekologicznej, np. w wyniku rozlania ropy naftowej ze zbiornikowca lub podczas
ataku na urzadzenia i instalacje przetadunkowe®.

Miasta, w tym réwniez miasta nadmorskie, we wspotczesnym $wiecie staty
si¢ gtdwnym teatrem walki, zarowno podczas lokalnych wojen, jak i podczas
konfliktéw asymetrycznych. Niewatpliwym atutem prowadzanych atakow ter-
rorystycznych jest teren zurbanizowany, stwarzajacy tatwos¢ ukrycia i przetrwa-
nia, a takze maksymalizacj¢ strat zaskoczonego przeciwnika przy minimalnym
uzyciu wlasnych sit i srodkow.

Obecnie w Polsce wiele uwagi poswigca si¢ ewentualnym skutkom ataku
terrorystycznego wymierzonego w zbiornikowiec LNG® (tj. gazowiec). Wiagze
sie to w sposob oczywisty z kwestiami bezpieczenstwa Gazoportu w Swinouj-
sciu. Atak terrorystyczny powodujacy wybuch zbiornika z gazem o pojemnosci

wojskowych Brazylii czy Argentyny zatrudniono francuskich specjalistow od zwalczania party-
zantki (tworzgc tzw. szwadrony $mierci).

3 W 1961 r. porwano pasazerski liniowiec ,,Santa Maria”, nalezacy do portugalskiej Kompanii
Kolonialnej; incydent obyt si¢ bez ofiar.

% K. Kubiak, Piractwo i terroryzm morski. Nowe wyzwania dla bezpieczenistwa miedzynaro-
dowego, www.dsw.edu.pl/fileadmin/user/wszechnica/04/pdf.

 Liquefied natural gas.
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130 000 m* mégiby doprowadzi¢ do strat bezpowrotnych na obszarze o promieniu
5600 m, a poparzenia dotknetyby ludzi w odlegtosci do 10 000 m od epicentrum®®.
Atak na Gazoport doprowadzitby do katastrofy ekologicznej i ogromnych strat
w ludziach. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze zbiornik LNG jest niezwykle trudny
do uszkodzenia, a system ochrony wyposazony jest w nowoczesne technologie.

Atak terrorystyczny wymierzony w $wiatowa gospodarke paliwami mogt-
by przede wszystkim doprowadzi¢ do wzrostu cen towardw (szczegdlnie ropy
naftowej 1 gazu). Jednoczesnie dosztoby do paralizu strumieni transportowych
tego typu surowcow. Eksplozja, porownywalna jedynie z wybuchem bomby ato-
mowej, doprowadzitaby do ogromnych zniszczen w portowych miastach, strat
w infrastrukturze oraz zniszczen rozlegtych odcinkdéw wybrzeza. Zagrozenie jest
realne, dlatego szczegolnie wazne zadania, w zakresie rozpoznawania, przeciw-
dzialania i zwalczania tego typu zdarzen, stoja przed stuzbami odpowiedzialny-
mi za ochrong zeglugi i portow.
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ABSTRAKT

W artykule przedstawiono zarys historii miast portowych, ktore od stuleci stanowity cel
atakow militarnych regularnych sit morskich i piratéw. Ataki prowadzono w okresie sta-
rozytnym, m.in. na porty Fenicjan, Grekow i Egipcjan, a w I wieku p.n.e. piraci nieomal
sparalizowali rzeczny transport zboz w krajach wschodniej czesci Morza Srodziemnego.
Zagrozenia portow i miast portowych obejmowaly takze obszar Morza Baltyckiego.
Autor ukazat przyktady rozwoju osad nadmorskich na Pomorzu Zachodnim od XI wie-
ku, ktore po wilaczeniu w obszar panstwa polskiego uzyskuja naturalne zaplecze gospo-
darcze i wraz z szybkim rozwojem ekonomicznym i przeobrazaja si¢ w miasta. Za przy-
ktad postuzyt Wolin, Szczecin, Stargard czy Swinoujécie. W artykule zwrdocono uwage
na fakt, iz zagrozone atakiem nadmorskie miasto czgsto byto potozone na ,,goracym”
pograniczu i uczgszczanym szlaku handlowym. W celu obrony musiato przeobrazi¢ si¢
w punkt ufortyfikowany lub tworzy¢ zorganizowang struktur¢ obronng w sojuszu z in-
nymi miastami.
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Miasta nadmorskie, z portami wojennymi, stanowity takze bardzo wazny sktadnik kon-
fliktow morskich, co przedstawiono w artykule gtéwnie przez pryzmat wydarzen mili-
tarnych I i II wojny $wiatowe;j.

W artykule odniesiono si¢ rowniez do wspotczesnych miast nadmorskich, ktore stanowia
wazne punkty strategiczne oraz turystyczne i moga stac si¢ skupiskami przestgpczosci
zorganizowanej o charakterze przemytniczym i rabunkowym oraz celem atakow terro-
rystycznych. ,,Punkty cigzkosci”, tj. elementy wazne dla zycia miasta, ktdre wystgpuja
we wszystkich wielkich aglomeracjach, musza by¢ wlasciwie chronione przed zagroze-
niami naturalnymi i ze strony ludzi, co autor starat si¢ ukaza¢ w artykule.

MiLiTARY AND TERRORIST THREAT TO THE TowNs AND PORTS
oF WEST POMERANIA.

HisToricAL AND MODERN ASPECTS

ABSTRACT

The article presents an outline of the history of the harbour towns that for centuries had
been the target of military attacks of regular naval forces and pirates. In antiquity the
attacks were launched, infer alia on the ports of Phoenicia, Greece and Egypt, and in the
first century BC the fluvial transport of corn was almost paralysed in the countries of
the eastern part of the Mediterranean Sea. The ports and harbour towns of the Baltic Sea
were under threat, too.

The author provides examples that illustrate the development of seaside settlements in
the West Pomerania since the 11" century, which after being included into the territory
of the Polish state gained access to the Polish economic resources and started developing
rapidly and transformed themselves into towns, such as Wolin/Wollin, Szczecin/Stettin,
Stargard or Swinoujécie/Swinemiinde. A special attention was paid to the fact that the
seaside towns under threat in most cases were situated in the ‘heated’ borderland and
a busy trade route; therefore, for defensive reasons they had to be turned into fortified
towns or create an organised defensive structure in alliance with other towns.

The seaside towns, together with their naval ports, were an important element of naval
conflicts, which was presented in the article from the angle of WW1 and WW?2.

The article also deals with the present-day seaside towns, which are important strategic
and tourist points, and might become centres of organised crime engaged in smuggling
and robbing and targets of terrorist attacks. The centres of gravity, i.e. the elements essen-
tial for the functioning of the town, which are to be found in all big urbanised areas, have
to be properly protected against natural threats and the ones posed by people.
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