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Streszczenie

Artykut dotyczy tematu rzadko poruszanego w nauce prawa morskiego w Polsce —
prawnego statusu zastepcy kapitana statku morskiego. W odrdéznieniu oden przedmiotem
gruntownych dociekan — i to z punktu widzenia rozmaitych nauk — jest kapitan statku.
Autor nie moze pozosta¢ oboje¢tny wobec tego stanowiska, kilka uwag poswigca zatem
genezie, historii i symbolice kapitanskiej wladzy. Zwracajac przy tym uwage na ogrom
kompetencji kapitana, doszukuje si¢ argumentéw za funkcjonowaniem stanowiska jego
zastepcy 1 wskazuje na istnienie takich funkcji na podstawie ustanawianych w przeszto-
$ci aktéw prawnych.

Jako ze obecna podstawa istnienia urzedu zastepcy kapitana statku jest niespojna
i mglista — stanowia ja dwa akty prawne rangi ustawy (kodeksu) i rozporzadzenia — autor
formutuje postulaty de lege ferenda jednoznacznego 1 wyczerpujacego usankcjonowania
zaréwno samego stanowiska, jak i trybu jego obejmowania. Zastepca kapitana zastuguje
na szacunek nie mniejszy niz kapitan.

*dr Maciej Kijowski, Wyzsza Szkola Zarzadzania Ochrong Pracy w Katowicach,
mkijowski@wszop.edu.pl.
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Publicznoprawny status kapitana statku morskiego poddawany jest w lite-
raturze analizom zaréwno ogolnym, kompleksowym', jak i w aspekcie szcze-
gotowym, karnoprocesowym?. Wbhrew pozorom jest mocno zwigzany z poza-
prawnymi aspektami tego stanowiska. Etos kapitana jako pierwszego po Bogu,
jako obudowany symbolami synonim zasady jednoosobowego dowddztwa (kie-
rownictwa) na statku, siega wzorami ku starozytnemu jeszcze pelieniu przez
te samg osobe obowigzkow wilasciciela i kapitana statku® i jest, w istocie, mocno
zakorzeniony w kulturowej swiadomosci spoteczenstwa. Twardy czlowiek mo-
rza, najpewniej z fajka w zgbach i broda lub kilkudniowym zarostem na twarzy,
nie jedzac, nie $pigc i gardzac uciechami zycia, pruje statkiem wzburzone fale,
za nic majac chorobe, zmegczenie i prozg zycia — to w skrotowym z konieczno-
$ci ujeciu szkodliwy, a zarazem banalny stereotyp zaszczepiony przez przemyst
masowej rozrywki, przede wszystkim film i telewizje. Filmowi jednak i ksigzce,
i to polskim, odbiorca kultury zawdzigcza takze inne, tylez przykre, co trzezwe
spojrzenie na Ostatniego po Bogu, bo tak brzmi tytut §wietnej powiesci Jerzego
Lutowskiego i jej ekranizacji dokonanej przez Pawla Komorowskiego. Abstra-
hujac od faktu, ze dzieta te dotyczg dowodcy okretu wojennego, problem osoby
i osobowosci kapitana statku pozostaje uniwersalny i nie traci na aktualnosci,
a odbrazowieniu mitu kapitana jako niepodzielnego wladcy tudziez wniknigciu
w zlozonos¢ jego psychospotecznego statusu przystuzyty si¢ i inne polskie filmy,
w tym Kapitan z ,,Oriona” i Okolice spokojnego morza*. Potocznemu rozumie-
niu kapitana jako niezastgpionego herosa przecza takze zrodta znacznie starsze,
jak pochodzace z konca XII wieku Réles d’Oléron, wedtug ktorych, gdy kapitan

! Barbara Zyzda, ,,Publicznoprawne funkcje kapitana statku morskiego”, w: Acta Erasmia-
na, t. 10, Z badan nad prawem, administracjg i myslg polityczng (Wroctaw: Katedra Doktryn
Politycznych i Prawnych, Koto Naukowe Doktryn Politycznych i Prawnych Wydziatu Prawa, Ad-
ministracji i Ekonomii Uniwersytetu Wroclawskiego, 2015), 171-191; Piotr Radwanski, ,,Pozy-
cja prawna kapitana (7). Publiczno-prawne kompetencje”, Nasze Morze 9 (2008): 48—49; Maciej
Kijowski, ,,Kapitan statku morskiego jako fenomen prawny”, w: Hierarchia i dialog, red. Piotr
Szreniawski (Lublin: Think Tank Nauk Administracyjnych, 2017), 93—102.

2 Gabriela Sidor, ,,Zatrzymanie osoby przez kapitana statku morskiego”, Studia Iuridica
Lublinensia 21 (2014): 205-221; Krzysztof Wozniewski, ,,Publicznoprawne funkcje kapitana stat-
ku z art. 72 § 1 kodeksu morskiego w sferze prawa karnego procesowego — zarys problematyki”,
Gdanskie Studia Prawnicze 29 (2013): 279-291.

3 Skupienie w jednym reku dwoch tych funkcji spotykane jest nadal, zwlaszcza w rybotow-
stwie i zeglarstwie.

4 Szerzej Piotr Semkow, ,,Marynisci polscy i ich wktad w rozwdj my$li morskiej po 1918 1.
(proba analizy problemu)”, w: Morze nasze i nie nasze. Zbior studiow, red. Piotr Kurpiewski, Ta-
deusz Stegner (Gdansk: Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, 2011), 490—491.
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uderzyl marynarza ponownie, napadniety mégt si¢ broni¢®. Kapitan nie mogt tez
w ich $wietle wysadzi¢ podczas rejsu marynarza na lad (jesli ten przeprosit go
w razie konfliktu)®, podczas gdy obecnie uprawnia go do tego art. 39 ust. 1 usta-
wy z 5 sierpnia 2015 roku o pracy na morzu’.

Archetypu kapitana bronig zardwno symbole podniesione bez widocznych
korzysci do rangi przepisow prawa (pkt 7008 g Regulaminu Stuzby na Okrgtach
Marynarki Wojennej, wprowadzonego do uzytku decyzja nr 242/MON Ministra
Obrony Narodowej z 21 czerwca 2011 roku® [dalej: Rso] upowaznia jedynie do-
wodce okretu wojennego do méwienia o nim ,,moj okret”, podczas gdy cztonkom
zatogi wolno zaledwie uzywaé okreslenia ,,nasz okret™), jak i zwyczaje (nie-
zajmowanie kapitanskiego krzesta w mesie oficerskiej, nierozpoczynanie posit-
kow bez kapitana, o ile jada wspolnie z innymi'®), tudziez przesady (wyrzucenie
za burte kapitanskiej fajki, wyjsciowych butow czy stonecznych okularéow daje
»gwarancj¢ sztormu, cho¢ niekoniecznie w meteorologicznym sensie™'").

Obiter dicta, nie mozna zapomina¢ o nadal obecnej w polskim prawie mor-
skim archaicznej i romantycznej personifikacji statku, o nadawaniu mu szczegol-
nej, unikalnej osobowosci (gwoli przyktadu odpowiednio w art. 11 § 1 i art. 50
§ 1 ustawy z 18 wrzesnia 2001 roku — Kodeks morski'? [dalej: Km] postanawia
si¢, ze statek o polskiej przynaleznos$ci obowigzany jest podnosi¢ polska bandere,
prowadzi¢ dzienniki i posiada¢ stosowne dokumenty), cho¢ w Consolat de mar
(okoto 1370 roku) porownywano statek nie z cztowiekiem, lecz z koniem, jednym
z dwoch (obok statku wtasnie) znanych nadwczas srodkow lokomocji'®. Praktycz-

5 Zob. Stanistaw Matysik, ,,Poczatki prawa pracy w $redniowiecznym prawie morskim”,
Panstwo i Prawo 5—6 (1950): 129. Przypomniat o tym prof. zw. dr hab. Jerzy Mtynarczyk 19 maja
2016 roku w Kawiarni Naukowej w Sopocie — przedsigwzigciu organizowanym w ramach Battyc-
kiego Festiwalu Nauki.

¢ Zob. Matysik, Poczgtki, 129.

" Dz.U. 2015, poz. 1569, z p6zn. zm.

8 Dz.Urz. MON 2011, nr 13, poz. 191.

® Jeden z przysztych kapitanow, usprawiedliwiony t¢sknotg za zagarnigtym przez hitlerow-
cow morzem, napisal w 1942 roku wiersz, z tytutu ktérego mozna bylo wnioskowaé, ze nalezy
don caly Battyk — Bohdan Paszukow, ,,Battyk — morze moje”, w: Morze i Zagle w poezji polskiej.
Antologia, wybor, opr. i wstep Jacek Czajewski (Gdynia: Miniatura, 2010), 304.

10 Zob. Eugeniusz Koczorowski, Jerzy Koziarski, Ryszard Pluta, Ceremonial morski i ety-
kieta jachtowa (Warszawa: Almapress, 2008), 57.

' Jacek Czajewski, Podrecznik etykiety zeglarskiej (Warszawa: Wielki Blekit, 2009), 37.

12 Tekst jedn.: Dz.U. 2016, poz. 66.

13 Szerzej Stanistaw Matysik, Prawo morskie. Zarys systemu, t. I, Wprowadzenie, Zrédia,
statek morski, armator, kapitan i zatoga (Wroctaw—Warszawa—Krakow—Gdansk: Ossolineum,
1971), 126-128.
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ne znaczenie anachronicznej frazeologii jest zadne, gdyz obowiazki statku i tak
wykonuje cztowiek, w tym bardzo czgsto kapitan jednostki.

Umocowany w Km cigzacy na kapitanie obowigzek osobistego prowadzenia
statku (art. 59 § 1 — ,,przy wchodzeniu do portow, kanalow i rzek, wychodzeniu
z nich oraz w obrgbie portow, jak rowniez w kazdym przypadku nasuwajgcym
szczegolne trudnosci lub niebezpieczenstwa’) od lat spotyka si¢ z powazng kry-
tyka, skoro ,,warunki takie trwajg nieraz na morzu przez kilka dni pod rzad i wte-
dy kapitan tkwi na mostku bez snu i odpoczynku, dowodzac osobiscie zaloga
statku, prowadzac zegluge na wytaczng swoja odpowiedzialno$¢'*. Nie sposob
nie zgodzi¢ si¢ z obserwacjami Bolestawa Zatuskiego, zdaniem ktorego przepra-
cowanie kapitana obniza jego sprawno$¢ psychoruchowg do poziomu mogacego
stwarza¢ zagrozenie dla statku, w tym znajdujacych si¢ na nim ludzi i tadunku's:

Dlatego wydaje si¢ stusznym zgdanie, aby odstapi¢ od obecnej formy spra-
wowania kierownictwa przez kapitana w czasie zlej pogody czy innych
utrudnien na morzu i dopusci¢ pomocnikow i zastgpcoéw kapitana do udziatu
w prowadzeniu statku's.

Postulat ten jest tym bardziej istotny, ze Km i inne ustawy naktadajg na
kapitana multum kompetencji wladczych, wykonywanych w sposob §wiadomie
autokratyczny, tylko tak bowiem mozna egzekwowac od kazdej osoby obecnej na
statku podporzadkowanie si¢ zarzadzeniom kapitana wydanym w celu zapewnie-
nia bezpieczenstwa i porzadku (art. 53 § 2 Km).

Problem istnienia stanowisk stluzbowych zastepcéw o0sob sprawujacych
jednoosobowe stanowiska kierownicze, zakresu ich odpowiedzialnosci, trybu
powotywania i odwotywania etc. nie nalezy do najistotniejszych obszaréw za-
interesowania polskiego prawa publicznego. Najogdlniej rzecz biorgc, z biegiem
minionego niemal stulecia odrodzonej polskiej panstwowosci przywyklo uwazac
si¢ za oczywiste, ze premier, ministrowie, marszatkowie Sejmu, Senatu i wo-
jewodztw, ojcowie miast itd. pracuja przy pomocy rozmaicie tytutlowanych za-
stepcoOw. Stoja za tym wzgledy zardbwno prawne, jak i prakseologiczne. Warto
zauwazy¢ jednak i to, ze tak w okresie przedrozbiorowym, jak i po pierwszej

14 Bolestaw Zatuski, ,,Socjologiczne aspekty kierowania zatoga statku transportowego”,
Acta Universitatis Nicolai Copernici. Socjologia 2 (1974): 163; podobnie Matysik, Prawo, 338—
339.

15 Por. Zatuski, Socjologiczne, 163—164.

16 Zatuski, Socjologiczne, 164.
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wojnie §wiatowe]j nie ustanowiono w Polsce instytucji zastgpcy jednoosobowe;j
glowy panstwa (z wyjatkiem lat 1944-1947, gdy przez wzglad na opréznienie
urzedu Prezydenta RP obowigzki tegoz pelnit pracujacy przy pomocy zastep-
cow przewodniczacy, a pézniej prezydent Krajowej Rady Narodowej)"’. Zasta-
nawiajace jest jednak to — a bgdzie o tym mowa rowniez nizej — ze wsrdod wielu
jednoosobowych organdéw wiladzy panstwowej Prezydent RP jest nadal tym,
ktory zastepcow nie posiada. Konstytucja RP z 2 kwietnia 1997 roku'® daje mu
jednak komfort posiadania sukcesoréw ad interim umocowanych do przejecia
jego urzedu w sytuacji kryzysowej. Instytucja zastepcow trafita tez do kabaretu:
Jan Kobuszewski wykonywat onegdaj w ,,Dudku” monolog Andrzeja Bienkow-
skiego (Rumiana) Przedziwne zdarzenie (inny tytul: Rozum), w ktérego finale
dochodzi do wniosku, ze skoro powazny dyrektor ma dwoch zastepcow, ,,po dia-
bta mu rozum”.

Art. 953 ustawy z 23 kwietnia 1964 roku — Kodeks cywilny” (dalej: Kc)
reguluje instytucje testamentu morskiego, czyli sporzadzanego podczas podrozy
na polskim statku morskim przed dowodca statku lub jego zastepca: jeden z tych
oficerow spisuje wole spadkodawcy, odczytuje mu to pismo i je kontrasygnuje.
W istocie jest to jedyny obowigzujacy obecnie ustawowy (i kodeksowy zarazem)
przepis prawa stanowigcy podstawe istnienia stanowiska zastgpcy dowodcy pol-
skiego statku morskiego.

Identyfikowanie znanego Kodeksowi morskiemu kapitana z okreslonym
w Kodeksie cywilnym dowddcg statku nie stwarza trudnosci. Z zastepca kapi-
tana (dowddcy) jest jednak trudniej, czego nie da si¢ powiedzie¢ o okretach wo-
jennych, na ktorych stanowisko zastepcy dowodcy istnieje (pkt 2001 i 7050—7061
Rso0). Rozporzadzenie Ministra Przemyshu i Handlu z 30 listopada 1931 roku wy-
dane w porozumieniu z Ministrem Przemystu i Handlu o kwalifikacjach oficerow
w polskiej marynarce handlowej* decydowato o tym, kto nie moze by¢ ,,zastepcg
kierownika statku (kapitana) w zegludze wielkiej” (§ 5), przemilczajac, kto funk-
cje te obja¢ moze. Na pytanie zadane w poprzednim zdaniu in fine odpowiedziato
rozporzadzenie Ministra Zeglugi z 9 marca 1949 roku w sprawie kwalifikacji

17 Zastepcami glowy panstwa nie byli zastepcy przewodniczacego Rady Panstwa w latach
1952-1989, gltowa panstwa nie byt bowiem 6w przewodniczacy, lecz byla nim Rada Panstwa in
pleno.

8 Dz.U. 1997, nr 78, poz. 483, z p6zn. zm.

19 Tekst jedn.: Dz.U. 2017, poz. 459.

2 Dz.U. 1932, nr 4, poz. 24, z pézn. zm.
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kapitanow i oficer6w na polskich morskich statkach handlowych?!, powiadajac
przy tym w § 3, Ze zastepca kierownika statku jest starszy oficer. Z kolei § 3 roz-
porzadzenia Ministra Zeglugi z 30 czerwca 1950 roku w sprawie kwalifikacji ofi-
cerow kulturalno-o$wiatowych na morskich statkach handlowych?? uznat oficera
tej specjalnosci za zastepce kapitana statku do spraw kulturalno-o$wiatowych.
Art. 59 ustawy z 28 kwietnia 1952 roku o pracy na polskich morskich statkach
handlowych w zegludze miedzynarodowej* stanowit pierwotnie, ze kapitan ma
trzech zastgpcow, przy czym pierwszym zastgpca byl oficer kulturalno-o$wia-
towy (ust. 1), zas pozostatymi: w sprawach nawigacyjnych — oficer nawigacyjny
petniacy na statku funkcje starszego oficera (ust. 2), a w sprawach dziatu maszy-
nowego — kierownik maszyn (ust. 3)*. Stanowisko pierwszego zastepcy — ofi-
cera k-o (wbrew mylacej nazwie funkcjonujace niezaleznie od ustanowionego
na niektorych statkach, m.in. na MS Batory, odrgbnego stanowiska oficera roz-
rywkowego), zajmowane niejednokrotnie przez osoby o niskich kwalifikacjach?,
zostato po pazdziernikowym przetomie zniesione wraz z rOwnoczesnym, acz nie
do konca uzasadnionym odebraniem chiefowi maszyny stanowiska jednego z za-
stepcow kapitana: najpierw w § 6 pkt 5 rozporzadzenia Ministra Zeglugi i Go-
spodarki Wodnej z 4 czerwca 1958 roku w sprawie kwalifikacji zawodowych ofi-
cero6w i marynarzy na polskich morskich statkach handlowych?® postanowiono,
ze zastegpca kierownika statku jest pierwszy oficer (starszy oficer); ostatecznie,
ustawg z 5 listopada 1958 roku o zmianie ustawy o pracy na morskich statkach
handlowych w zegludze migdzynarodowej*’ zredukowano liczb¢ zastgpcow do
jednego, nadajac art. 59 brzmienie: ,,Zastepca kapitana jest starszy oficer stuzby
nawigacyjnej”. W obecnym stanie prawnym ani ustawa z 5 sierpnia 2015 roku
0 pracy na morzu, ani rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Go-

2 Dz.U. 1949, nr 21, poz. 140.

2 Dz.U. 1950, nr 28, poz. 264.

3 Dz.U. 1952, nr 25, poz. 171, z pdzn. zm.

24 Zob. Jan Lopuski, Poradnik prawny dla kapitanow i oficerow morskich statkéw handlo-
wych (Warszawa: Wydawnictwa Komunikacyjne, 1956), 111.

2 Por. Jerzy Drzemczewski, Tadeusz Slebioda, Transatlantyki polskie (Gdynia: Pomorska
Oficyna Wydawniczo-Reklamowa, 2006), 182—183. Kapitan Batorego w latach 1953-1954 kpt.
z.w. Tadeusz Meissner byt ,,narazony na state szykany ze strony oficeréw kulturalno-o$wiato-
wych; gwoli przyktadu, ,,w trakcie wchodzenia do portu, gdy wykonywane byty trudne manew-
ry i cata zatoga musiala by¢ w gotowosci, kaowiec urzadzil na basenie obowigzkowe zawody
ptywackie dla wszystkich marynarzy i oficeréw” — Bozena Aksamit, Batory. Gwiazdy, skandale
i mitos¢ na transatlantyku (Warszawa: Agora, 2015), 277.

26 Dz.U. 1958, nr 39, poz. 178.

7 Dz.U. 1958, nr 68, poz. 338.
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spodarki Morskiej z 7 sierpnia 2013 roku w sprawie wyszkolenia i kwalifikacji
czlonkow zalog statkow morskich? nie stanowia expressis verbis o istnieniu sta-
nowiska stuzbowego zastepcy (zastepcow) kapitana: ustawa odnosi si¢ do kie-
rownikoéw dzialow (art. 47 ust. 6), jesli chodzi za$ o zegluge miedzynarodowa,
rozporzadzenie ustala stanowiska — w dziale poktadowym starszego oficera (§ 26
pkt 2 lit. a) oraz w dziale maszynowym w specjalnosci mechanicznej starszego
oficera mechanika (§ 44 ust. 1 pkt 2 lit. b). W celu ustalenia, kto jest zastepca ka-
pitana statku, nalezy oprze¢ si¢ obecnie na nastepujacych zrodtach: po pierwsze,
na art. 36 ust. 3 ustawy z 5 sierpnia 2015 roku o pracy na morzu nakazujagcym
dokonywanie na liScie zalogi wpisow dotyczacych stanowiska zajmowanego na
statku®; po drugie, na regulaminie ustanawiajgcym na danym statku stanowisko
zastepey kapitana (jak np. na STS Fryderyk Chopin®® czy STS Pogoria™); po trze-
cie wreszcie, na zdrowym rozsadku i zwyczajach morskich®, w ktorych od lat
mieszczg si¢ okreslenia: chief poktadu i chief maszyny.

Prawidlo I/1 pkt 1 ppkt 6 Zatacznika do Miedzynarodowej Konwencji
o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania im §wiadectw
oraz pelnienia wacht, 1978, sporzadzonej w Londynie 7 lipca 1978 roku®, wcale
nie utatwia odpowiedzi na pytanie o mozliwos¢ istnienia na statku stanowiska
zastepcy kapitana*, odnosi sie bowiem do jego doraznego zastepstwa sede plena
(,,w razie niezdolno$ci kapitana do pracy”), nie za$ do potencjalnego zastepo-
wania go permanentnie, na co dzien. Jezeli spelniony zostanie postulat usunig-
cia z Kodeksu cywilnego testamentu morskiego®’, stanowisko zastgpcy kapitana
straci swoje kodeksowe umocowanie. Kapitan statku, bedacy tylko i az petno-

28 Tekst jedn.: Dz.U. 2017, poz. 167.

2 Wzor takiej listy stanowi zatacznik do rozporzadzenia Ministra Gospodarki Morskiej
i Zeglugi Srodladowej z 5 lipca 2016 roku w sprawie listy zatogi statku (Dz.U. 2016, poz. 1016).

30 W pkt 2.4 regulaminu poktadowego tego statku postanowiono wprost, ze zast¢pca kapi-
tana jest pierwszy oficer (www.fryderykchopin.pl/regulamin-pokladowy.t22/, dostep 7.05.2017).

31'W rozdziale 2.2 podrozdziale B pkt 1 regulaminu tego statku postanowiono expressis ver-
bis, ze zastepca kapitana jest kapitan-stazysta (www.pogoria.pl/pl/content/regulamin-sts-pogoria,
dostep 14.06.2017).

32 Do tych zwyczajow odnosi sie Piotr Radwanski, ktory twierdzi, ze zastepstwo sprawuje
starszy oficer lub najstarszy stopniem oficer nawigacyjny, a takze podnosi problem podstawy,
tudziez zakresu osiggania przezen statusu kapitana statku. Piotr Radwanski, ,,Pozycja prawna
kapitana (2). Przedstawiciel armatora”, Nasze Morze 4 (2008): 39

¥ Dz.U. 1984, nr 39, poz. 201, z pézn. zm.

3 Odmiennie Jerzy Puchalski, ,,Zastgpca kapitana statku — prawo i praktyka”, Prawo
i Orzecznictwo Morskie 13—14 (1989): 7 i n.

3 Zob. Jan Rudnicki, Testament zotnierski i testamenty wojskowe w europejskiej tradycji
prawnej (Krakow: OD NOWA, 2015), 85.
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mocnikiem armatora®®, nie jest organem panstwa, jednakze z racji powierzenia
mu przez nie pewnych funkcji w zakresie prawa karnego przyznana jest mu
ochrona wlasciwa osobom petnigcym funkcje publiczng w rozumieniu art. 115 §
19 ustawy z 6 czerwca 1997 roku — Kodeks karny*” in fine®®. O tym, czy i od kiedy
ochrong taka objety jest zastgpca kapitana, zdecyduje armator powierzajacy mu
obowiazki kierownika statku.

Wskazatem wyzej na art. 953 Kc jako jedyng ustawowg podstawe istnienia
stanowiska zastgpcy kapitana (dowodcy) statku. Jest i inna, nizszej rangi — roz-
porzadzenie Ministra Gospodarki z 25 kwietnia 2014 roku w sprawie szczego-
lowych wymagan dotyczacych prowadzenia ruchu zaktadéw gorniczych wydo-
bywajgcych kopaliny otworami wiertniczymi®, urastajgce w tym wzgledzie do
rangi paradoksu. W § 369 ust. 2 mowa jest o wyznaczaniu przez przedsigbiorce
zastgpcy kierownika morskiej jednostki oraz o kwalifikacjach, jakie nominat
musi miec€. Z kolei w § 367 ust. 1 pkt 1 okreslono jakiego rodzaju urzadzenia skta-
daja si¢ na pojecie morskiej jednostki: sg wsrod nich statki, owszem, ale expres-
sis verbis wskazane jedynie w lit. a (statki przystosowane do prowadzenia prac
geofizycznych) i e (statki lub barki wiertnicze lub wydobywcze). Wynika z tego,
ze odpowiednikiem zast¢pcy kapitana statku jest zastepca kierownika morskie;
jednostki stanowiacej statek (z uwagi na spetnienie kryteriow z § 367 ust. 1 pkt
1 lit. a i e), ale rowniez innej morskiej jednostki (np. platformy wiertniczej samo-
podnosne;j), jesli ma przymiot statku i wpisana jest do rejestru statkow.

Stan prawny obowigzujacy w latach 1958—1991 sprawdzat si¢ w praktyce
jak najlepiej; odnoszac si¢ do jego regulacji, J. Litwin jak najtrafniej uznat, ze
protokot zgonu kapitana zmartego na statku spisuje pierwszy (starszy) oficer jako
ten, kto obejmuje dowddztwo po zmartym*. Takze J. Puchalski powiadat illo
tempore nie bez racji, ze: ,,w nastgpstwie $mierci lub cigzkiej choroby kapita-
na w morzu starszy oficer jest zmuszony przeja¢ dowodztwo, aby doprowadzi¢
statek bezpiecznie do portu przeznaczenia lub schronienia™!. Mozna odnies¢ te
spostrzezenia — toutes proportions gardees, rzecz jasna — do uksztattowanego
Konstytucjg statusu prawnego Prezydenta RP, w tym warunkdw i trybu przejmo-

3¢ Por. Radwanski, Pozycja (2), 39.

37 Tekst jedn.: Dz.U. 2016, poz. 1137, z pdzn. zm.

3 Por. Wozniewski, Publicznoprawne, 290.

¥ Dz.U. 2014, poz. 812.

40 Por. Jozef Litwin, Prawo o aktach stanu cywilnego. Komentarz (Warszawa: Wydawnic-
two Prawnicze, 1961) 562.

4 Puchalski, Zastegpca, 10.
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wania jego obowigzkéw w sytuacjach okreslanych mianami sede vacante i sede
plena przez Marszatka Sejmu lub Marszatka Senatu. Rzecz jednak w tym, ze
Prezydent nie ma statego zastepcy, moze by¢ jednak spokojny o wynikajacg réw-
niez z wymogow ciaglosci i statosci wladzy panstwowej cho¢by tymczasowa po
nim sukcesj¢. Zarowno w Kodeksie morskim, jak i w ustawie z 5 sierpnia 2015
roku o pracy na morzu razaco brakuje konstrukcji zblizonej do konstytucyjne-
g0 wzorca, Smiem wszakze wyartykulowa¢ wniosek de lege ferenda o to, by
w obliczu kryzysowej sytuacji po stronie kapitana (nie oczekujac bynajmniej na
jego $mieré, cho¢ wtedy nalezy dochowaé innych obowigzkow wedle stuszne-
go domniemania wyrazonego przez J. Litwina) starszy oficer wystapil (musiat
wystapic!) do armatora o powierzenie mu czasowego petnienia obowigzkow ka-
pitana statku. Taki wniosek, zlozony za posrednictwem wszelkich dostepnych
srodkow tacznosci i to niezwlocznie po powzigceiu przez starszego oficera wiado-
mosci o zaistnieniu zagrozenia dla ciggtosci dowodzenia statkiem przez kapitana,
powinien spotkac¢ si¢ z jak najszybsza akceptacjg ze strony armatora, stwarzajac
sytuacje, w ktorej starszy oficer stanie si¢ nie tyle zastepca, ile nastgpcg kapitana.
Duzo tatwiej i rozsadniej bytoby jednak, gdyby starszy oficer z urzedu przejmo-
wat kompetencje kapitana, gdy tenze ,,z jakiegokolwiek powodu nie moze petni¢
swoich obowigzkéw”, jak stanowil art. 64 ust. 3 ustawy z 28 kwietnia 1952 roku
o pracy na morskich statkach handlowych w zegludze migdzynarodowej w wersji
obowigzujacej od 1958 roku do utraty mocy przez te¢ ustawe w 1991 roku. Starszy
oficer byt przeto p.o. kapitana do czasu wyznaczenia kapitana przez armatora*’;
oczywistym bylo, ze armator mogl powierzy¢ to stanowisko rowniez dotychcza-
sowemu p.o. kapitana®. Przez wzglad na zasady i wymogi dobrej praktyki mor-
skiej bardzo rozsadne byloby ustawowe umocowanie starszego oficera w randze

42 Matysik (Prawo, 332) stusznie wskazywat na dwa powody, dla ktorych przepis ten byt
,,szczegolnie wazny”: po pierwsze, utrwalil zasadg, ze kapitanem statku moze by¢ tylko oficer na-
wigacyjny, za$ po drugie, nie pozostawit watpliwosci co do tego, ze kapitan musi by¢ wyznaczony
przez armatora.

# Rowniez Matysikowi (Prawo, 331 przyp. 143) zawdzigczamy cenny wywod na temat za-
kresu obowiazkéw starszego oficera jako p.o. kapitana: jakkolwiek posiada on wszystkie kapi-
tanskie uprawnienia administracyjne oraz wynikajace z morskiego prawa pracy, ,,ale — do czasu
wyraznego ustanowienia go kapitanem lub powierzenia mu tych obowigzkéw przez armatora — nie
jest jego ustawowym przedstawicielem”. Zaré6wno przytoczony przez Matysika Kodeks morski
z 1961 roku, jak i obowiazujacy obecnie ewidentnie tacza przedstawicielstwo (pelnomocnictwo)
armatora z osobg ustanowionego przezen kapitana, a nie z osoba petnigca jego funkcje. Przywo-
tany autor jak najtrafniej twierdzi, ze czynno$ci prawne dokonane przez starszego oficera jako
p.o. kapitana ,,zobowigzuja armatora tylko wtedy, gdy w gre wchodza interesy osob trzecich, po-
zostajacych w dobrej wierze, tzn. takich, ktore sadzity, ze osoba z nimi pertraktujaca byt kapitan
statku”.
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p.o. kapitana statku, poczawszy od chwili powzigcia przezen bezwzglednie wia-
rygodnej wiadomosci o jakimkolwiek powodzie niemozliwosci pelnienia przez
kapitana swoich obowigzkow, w tym w szczegdlnosci o jego smierci, chorobie,
wypadku czy chocby zmeczeniu niepozwalajagcym nawet przejsciowo na spraw-
ne dowodzenie statkiem. W moim przekonaniu zasadne jest takie uregulowanie
zarowno kapitanskiej sukcesji, jak i jednoznaczne podniesienie stanowiska sta-
lego zastepcy kapitana (w osobie starszego oficera) do rangi ustawowej w jedne;j
z ustaw przywotanych w niniejszym akapicie i jedynej posrod wszystkich, przy
wskazaniu tam na zakres jego obowigzkow i jednoczesnym skresleniu z art. 953
Kc uzytego w trzech przypadkach stowa ,,zastepca”. Nie popadajac w przesade
nad koniecznoscig zachowania ciggtosci w dowodzeniu jednostkg co do minu-
ty, nie nalezy dopuszcza¢ domniemania, iz starszy oficer wstegpuje w obowigzki
kapitana juz z chwilg zaistnienia przeszkody w petnieniu przezen dowddztwa
statku. Moze sta¢ si¢ tak, ze kapitan umrze w swojej kajucie, a starszy oficer
powezmie wiadomo$¢ o tym po kilku godzinach, eo ipso przejmujac z ta chwila
obowiazki kapitana, gdyby jednak byt swiadkiem zgonu dotychczasowego prze-
lozonego, moment §mierci, moment powzigcia wiadomosci o §mierci, wreszcie
moment przejecia obowigzkow kapitana beda tozsame. Tego typu rozwazania
temporalne mogg mie¢ bardzo praktyczne znaczenie — cho¢by wtedy, gdy np. po
$mierci kapitana, a przed powzigciem wiadomosci o jej zaistnieniu, starszy oficer
bedzie podejmowal czynnosci zastrzezone do wylacznej wiasciwosci kapitana.
Ustawodawca powinien wyraznie to okresli¢: gdyby starszy oficer nie wiedziat
o $mierci, wypadku czy nagtym zachorowaniu kapitana, a wstapit w jego obo-
wigzki moca wlasnej decyzji, cho¢by usprawiedliwionej koniecznoscia ratowania
zycia na morzu czy ratowania wlasnego lub innego statku, jego potencjalna odpo-
wiedzialno$¢ za btedy popetnione podczas samorzutnego dowodzenia jednostka
budzitaby powazne kontrowersje. Nie ma natomiast podstaw do takowych, gdy
starszy oficer (juz jako p.o. kapitana) wykonuje czynnosci zastrzezone jedynie
dla kapitana, ale dopiero od chwili powzigcia wiadomosci o tym, ze dotychczaso-
wy kapitan nie zyje badz zyje, lecz nie jest w zasadzie dowodzi¢ jednostka. Taki
tryb nastepstwa kapitana statku zastosowano m.in. na MS Jelenia Gora w 1978
roku: 11 Iub 12 maja zaginat kapitan, 12 maja pierwszy oficer telegraficznie po-
wiadamia o tym armatora, tego samego dnia (po ok. 10 godzinach) armator te-
lefonicznie poleca pierwszemu oficerowi przejgcie dowodztwa nad statkiem, za$
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18 maja godno$¢ kapitana statku obejmuje inny oficer, powotany przez armatora
spoza zatogi statku**.

Ciekawe jest i znamienne — przede wszystkim z socjo- 1 psychologiczne-
go punktu widzenia, ze w latach 1958—1991, i.e. w okresie obowigzywania jed-
noznacznego ustawowego unormowania istnienia stanowiska jednego zastepcy
kapitana, zdarzalo si¢ innym oficerom uzurpowa¢ prawo do bycia i nazywania
siebie zastgpcami kapitana. W Pechu lewej dfoni, jednym z pysznych, a opartych
na faktach opowiadan marynistycznych Z. Ostroteka cytuje ochmistrza jednego
z polskich statkow, ze zbytnia duma okreslajacego swoje stanowisko stowami
»zastepca kapitana do spraw administracyjnych™?. Pomijajac kwesti¢ osobistych
komplekséw, wypowiedz ta dowodzi prestizu towarzyszacego stanowisku nie
tylko kapitana, lecz rowniez jego zastepcy, faktycznego rzecz jasna.

Zostawieni zawsze sami sobie, / Pozbawieni pomocy wszelkiej, / O los statku
dbali w kazdej dobie, / Kapitanowie Zeglugi Wielkiej*.

Dbali 1 dbajg. Kapitanowie statkow i ich zastepcy.
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THE SUBSTITUTION OF A SEA-GOING SHIPMASTER.
ANALYSIS OF LEGAL STATUS

Keywords: shipmaster, deputy shipmaster, officer, ship, law, succession

Abstract

The article deals with a subject that is touched in the science of maritime law rare-
ly. This subject is legal status of a deputy sea-going shipmaster. Scholars representing
various sciences much more often investigate post of a shipmaster. Of course, genesis,
history and symbols of shipmaster’s authority make also a part of the text. The author
not only accentuates magnitude of powers of a shipmaster, but also finds arguments for
existence of the post of his deputy. As well he reminds the sources of law that constituted
such a post in the past.

At the present time, deputy shipmaster’s office is based on hazy and incoherent
source, because it is made of one statute (code) and one ordinance. Therefore the author
tables a motion de lege ferenda for unmistakable and comprehensive legitimacy for the
deputy shipmaster’s function, including the procedure of its assumption. Deputy ship-
master is respectable not less than a shipmaster.
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