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Wstep

Transport tramwajowy jest jednym z rodzajéw publicznego transportu zbiorowego (obok wy-
stepujacych jeszcze w polskich miastach przewozéw autobusowych oraz trolejbusowych, a tak-
ze - w przypadku Warszawy - metra). Obecnie istnieje w Polsce 15 systeméw tramwajowych’,
ktére swym zasiegiem (stan na kwiecier 2022 r.) obejmuja 30 miast. Wedtug danych Gtéwnego
Urzedu Statystycznego (GUS) na koniec 2021 r. komunikacja tramwajowa obejmowata 21,74%
ludnosci Polski®. Podstawowe dane o polskich systemach tramwajowych zawarto w tabeli 1.
Jak mozna zauwazy¢ w tabeli 1, przedsiebiorstwem majacym najwiekszg liczbe czynnych
torowisk jest sie¢ nalezaca do Tramwajéw Slaskich. Obejmuje ona swym zasiegiem 13 miast
znajdujacych sie na terenie Gérnego Slaska. S to: Bedzin, Bytom, Chorzéw, Czeladz, Dabro-
wa Gérnicza, Gliwice, Katowice, Mystowice, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec,
Swietochtowice i Zabrze. Z kolei najwiekszg iloé¢ taboru na stanie inwentarzowym ma spétka
Tramwaje Warszawskie. Liczba tramwajéw w Warszawie wyraznie przewyzsza ilostan taboru

1 W. Gérnikiewicz, Stan sieci transportu tramwajowego w miastach polskich, ,Cztowiek i Srodowisko” 2016, nr 3-4,
S. 69.

2 Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, https://bdl.stat.gov.pl/BDL/start [dostep:
21 wrzesnia 2022 r.].
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Tabela 1. Podstawowe informacje o polskich systemach tramwajowych (stan na kwiecien
2022r.)

(1]
5
Operator transportu tramwajowego Organizator transportu tramwajowego 'g ';
£8§
=TE
SEX
S5
X s o
Miejskie Zaktady Komunikacyjne sp. z 0.0. o o - -
w Bydgoszczy Zarzad Drég Miejskich i Komunikadji Publiczne] 1
w Bydgoszczy

Tramwaj Fordon sp. z 0.0. Bydgoszcz

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
w Czestochowie sp. z 0.0.

Gdanskie Autobusy i Tramwaje sp. z 0.0. Zarzad Transportu Miejskiego w Gdansku 1896

Wydziat Komunikacji Miejskiej Urzedu Miasta
Grudzigdz

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne - £6dz
Sp.20.0.

Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Poznaniu

Biuro Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Czestochowy 1959

Miejski Zaktad Komunikacji sp. z 0.0. Grudzigdz

Zarzad Drdg i Transportu £6dz 1898

sp.70.0. Zarzad Transportu Miejskiego w Poznaniu 1898
Miejski Zakfad Komunikacji w Toruniu sp. z 0.0. Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Torun 1899
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne sp. z 0.0. Departament Infrastruktury i Transportu Urzedu

e ) 1893
Wroctaw Miejskiego Wroctawia

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Zaktadu Komunikacji Miejskiej Instytutu Rozwoju Miast i Re-
giondw (ZKM IRMIR), Izby Gospodarczej Komunikadji Miejskiej oraz danych zawartych na stronach internetowych
wyzej wymienionych organizatoréw oraz operatoréw publicznego transportu zbiorowego.
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w pozostatych miastach, co wynika z do$¢ duzej (wzgledem pozostatych miast) liczby pociggéw
tramwajowych bedacych w codziennej eksploatacji. Jak wynika z tabeli 1, wielko$¢ sieci nie jest
powigzana z wiekszym lub mniejszym stopniem wykorzystania taboru. W przypadku Gorzowa
Wielkopolskiego oraz Grudzigdza mata ilo$¢ taboru w ruchu wynika z tego, ze w tych miastach
sg prowadzone dos¢ zaawansowane prace nad modernizacja infrastruktury i ruch tramwajow
nie odbywa sie na wszystkich dostepnych trasach. Z kolei niski wskaznik wykorzystania taboru
w Toruniu jest efektem zmian wprowadzonych z powodu trwajacej pandemii koronawirusa.
Warte odnotowania jest funkcjonowanie w kilku miastach nocnej komunikacji tramwajowe;j.
W przypadku Tramwajéw Slaskich catodobowo funkcjonuje kilka linii tramwajowych, z kolei
w Poznaniu i Krakowie sg uruchamiane specjalne nocne linie tramwajowe (w przypadku Kra-
kowa - wytacznie w weekendowe noce). Warto odnotowac, ze 30 kwietnia 2022 r. zakoriczono
eksploatacje nocnych tramwajéw w Toruniu®.

Ostatnie lata przynoszg dos¢ dynamiczne zmiany w funkcjonowaniu transportu tramwajo-
wego. Buduje sie wiele nowych odcinkdw torowisk (warto w tym miejscu odnotowac otwarcie
w grudniu 2015 r. zbudowanej od podstaw sieci tramwajowej w Olsztynie), modernizuje oraz
naprawia eksploatowane wczesniej elementy infrastruktury. Jednym z istotniejszych dziatan sa
inwestycje w tabor krajowych operatoréw transportu tramwajowego. Proces wymiany pojaz-
déw na nowsze z powodu ich wyeksploatowania jest nieunikniony w funkcjonowaniu przed-
siebiorstw transportowych, jednakze na przestrzeni ostatnich 30 lat doszto do wielu zmian
w procesie pozyskiwania srodkdw na ten cel, gtéwnie w wyniku transformacji ustrojowej na
przetomie lat 80. i 90. XX w. oraz przystapienia Polski do Unii Europejskiej w 2004 r. W niniejszym
opracowaniu przedstawiono proces zmian w strukturze taboru tramwajowego kursujgcego
po ulicach polskich miast na przestrzeni ostatnich lat, z naciskiem na szczeg6towe omdwienie
okresu od 2004 .

Wymiana taboru tramwajowego w Polsce ma charakter wielowymiarowy. Jednym z naj-
istotniejszych celdw tego procesu jest zmniejszenie Sredniej wieku posiadanego taboru oraz
zwiekszenie podazy miejsc oferowanych pasazerom w wagonach, a takze zwiekszenie liczby
tramwajéw do obstugi nowo powstajacych tras. Nalezy postawi¢ pytanie, czy tempo zmian w ta-
borze tramwajowym w Polsce jest na tyle duze, ze umozliwia zmniejszenie sie Sredniej wieku
taboru (za sprawa wymiany taboru), a takze czy zwieksza sie dostepnos¢ nowych tramwajow
dla pasazeréw. Gtéwnym celem analizy podjetej w artykule byto ukazanie dynamiki zmian
w strukturze taboru w poszczegélnych przedsiebiorstwach tramwajowych w Polsce.

Poszczeg6ine samorzady przyjety odmienng polityke w tym zakresie, co sprawia, ze zostaty
wypracowane rézne sposoby odnowy posiadanych tramwajéw. Jest to zadanie dtugofalowe,
wynikajgce z dos¢ zréznicowanej struktury taboru w poszczegdinych miastach, a takze ze zmien-
nych mozliwosci finansowania takich inwestycji (co wptywa na liczbe zamawianych nowych
tramwajow w poszczegoélnych latach).

3 Miejski Zaktad Komunikacji w Toruniu, https://mzk-torun.pl/40-aktualnosci/1778-0d-1-maja-zmiany-w-

-komunikacji-miejskiej [dostep: 15 maja 2022 r.].
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Charakterystyka taboru tramwajowego eksploatowanego w Polsce

W polskich aktach prawnych tramwaj zostat zdefiniowany jako ,pojazd przeznaczony do prze-
wozu 0s6b lub rzeczy zasilany energig elektryczng, poruszajacy sie po szynach na drogach
publicznych™. W codziennej praktyce stosuije sie kilka réznych systemow klasyfikacji wagonow
tramwajowych. W jednym z podstawowych aktéw prawnych zawierajgcych zbiér przepiséw
dotyczacych tramwajéw - a wiec w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r.
w sprawie warunkoéw technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia - wyszczegdlniono nastepujace kategorie podziatu tramwajéw:

= ze wzgledu na przeznaczenie tramwaju: tramwaje pasazerskie, zabytkowe oraz techniczne

(na podstawie 8 1 ust. 1 pkt 2, a takze § 2 ust. 2 pkt 10 ww. rozporzadzenia);
= ze wzgledu na przystosowanie do kierunkéw jazdy: tramwaje jedno- i dwukierunkowe (8 2

ust. 2 pkt 3 oraz 4 ww. rozporzadzenia);
= ze wzgledu na wyposazenie w naped oraz stanowisko motorniczego: tramwaje silnikowe,

doczepne czynne, doczepne bierne, doczepne bierne techniczne (8 2 ust. 2 pkt 5, 6, 7 oraz

11 ww. rozporzadzenia);
= tramwaje wielocztonowe - inaczej przegubowe - oraz zespoty tramwajowe; zespot taki sta-

nowi kilka wagondw potaczonych w sktad (8 2 ust. 2 pkt 8 oraz 9 ww. rozporzadzenia).

Kolejnym kryterium podziatu wagonéw tramwajowych stosowanym powszechnie, lecz nie
uwzglednionym w zadnym polskim akcie prawnym, jest podziat na tramwaje wysoko- oraz
niskopodtogowe. Brak definicji tramwaju niskopodtogowego sprawia, ze na podstawie do-
tychczasowych doswiadczen jako ,tramwaj niskopodtogowy” definiuje sie taki wagon, ktéry

.posiada przynajmniej fragment podtogi - przy co najmniej jednych drzwiach wejsciowych na
wysokosci do okoto 340 mm od gtowki szyny™.

W tabeli 2 zostaty zaprezentowane doktadne dane o taborze tramwajowym aktualnie eksplo-
atowanym przez polskich operatoréw transportu tramwajowego. Dane zostaty zaprezentowane
z podziatem na poszczegdine typy badz grupy podobnych typéw oraz uzytkownikéw tramwajéw.

Z tabeli 2 wynika, ze w marcu 2022 r. po ulicach polskich miast poruszato sie 3118 tramwajow
pasazerskich, ktore byty wykorzystywane przez 16 operatorow.

Nie wszystkie tramwaje s wtasnoscig przedsiebiorstw tramwajowych. W przypadku kilku
miast wiascicielem pojazdéw sg organizatorzy publicznego transportu zbiorowego. Przykta-
dowo w Bydgoszczy organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wiasciciel czesci
tramwajéw, a w Olsztynie organizator jest wtascicielem wszystkich wagonéw. W Grudzigdzu
z kolei zmodernizowane wagony serii 805Na s wlasnoscig miasta Grudzigdza.

W przypadku wiekszych grup pojazdéw w tabeli 2 zostaty one ujete zbiorczo. Tak postgpiono
w przypadku pojazdéw produkcji bydgoskiej Pesy (serie: Tramicus, Swing oraz Twist) oraz Mo-
dertrans Poznan (tramwaje Moderus Beta oraz Gamma). Wszystkie tramwaje sklasyfikowane

4 82 ust. 2 pkt 2 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 . w sprawie warunkow technicz-
nych tramwajéw i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. 2011, poz. 344).

5 C. Rozkwitalska et al., Komunikacja tramwajowa w Polsce i perspektywy jej rozwoju, ,Cztowiek i Srodowisko”
2006, nr1-4,s. 9.
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Tabela 2. Liczba wagonéw tramwajowych na stanie inwentarzowym operatorow
(stan na 17 marca 2022r.)

Typ wagonow Wysokopodtogowe

Tramwaje uzywane nieuzytkowane
w Polsce od wyprodukowania

Operator ]!

zmodernizowanymi na energoelektroniczne

105Na/805Na i pochodne z klasycznym
energoelektroniczne uktady napedowe

i w
$8|528 =
25882 5
£5|82Q 2
E|E >3 =
S| ES|fes s
o | 2N s
= — c ~ O
[=] = s X 1%
A IREIE 2z
A EEIEEEE: o5
s | 2 o Z2| & O
|3 scd8| e % &
S - H - | = =2
1. MZK Bydgoszcz - - 88 - - === =1=1=1]-= _ _
2. TFBydgoszcz - - - = = I _ _
3. TS Chorzow 21 62 104 1 R N I 5 (N N [ R R
4. MPK Czestochowa - - 14 = = R I _ _
5. TEElblag - - 9 5 - = ===1=1=1- 4 -
6.  GAIT Gdansk -l - = = = B I ) e 60 _
7. MZK Gorzéw Wielkopolski - - - - - N I Al I R - -
8. MZK Grudziadz - - 6 6 - B N e e e _ _
9.  MPK Krakéw = | - 60 = = - - 45 28 36 40 12 - = 1
10. MPKtodz — (=] 286 68 - — === == =35 23 | -
11, MPKOlsztyn - - - - - === =1=1=1- _ _
12. MPK Poznan S 90 2 - B e - EN I I [ _ _
13. TS Szczecin - - - 26 20 et =1 -1 -1 -1-1- _ _
14.  MZKTorun - - 42 = = e e e _ _
15. TW Warszawa - - 237 28 136 - - - - = = = = - _
MPK Wroctaw 160

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych ZKM IRMiR.
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Tabela nr 3. Liczba wagonéw tramwajowych na stanie inwentarzowym operatoréw
(stan na 31 grudnia 2004 r.)

Tramwaje wysokopodtogowe
Produkgji krajowej
Lp. l!

[
) 5
(=]
2°c
Q
o
23
()]
2 s | 5%
o0 n 2 =
=] =] n 5
=] 0 S c
- ~ ©0
T L] -~
2 2 Z 5
N n n o
(=] (=] (=
- - - C
1. MZKBydgoszcz = = = 125 0/2
2. TS Chorzéw 2 = 25 29 300 217
3. MPK Czestochowa - - - - 50 -
4. TEElblag = = = = 21 =
5. ZKM Gdansk = = = = 198 0710
6.  MZK Gorzéw Wielkopolski = = = 6 18 =
7.  MZK Grudzigdz = = = = 20 =
8. MPKKrakéw = = = 12 299 =
9. MPKtédz = = = = 428 0/25
10.  MKT £6dz - - 28 - - -
1. TPédz - - 12 - - -
12.  MPK Poznar = = 1 = 244 0/2
13.  MZKSzczecin = = 21 26 133 14/0
14. MZKTorun - - - - 55 =
15.  TW Warszawa - 247 - - 448 12410
MPK Wroctaw

Zrédto: opracowano na podstawie tablicy nr 2 zawartej w artykule C. Rozkwitalska et al., Komunikacja tramwajowa
w Polsce i perspektywy jej rozwoju, ,Cztowiek i Srodowisko” 2006, nr 1-4, . 11.
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Typy wagonow

_Tramwaje uzywane Tramwaje niskopodtogowe
nieuzytkowane w Polsce

od wyprodukowania

116N,116Na,116Nd

Cityrunner
Combino
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powyzej sg w zatozeniach konstrukcyjnych dos¢ podobne do siebie, jednakze wiele przedsie-
biorstw przy uwzglednianiu specyfiki codziennych warunkéw uzytkowania oraz réznego stopnia
utrzymania infrastruktury decyduje sie na indywidualne rozwigzania w zamawianych wagonach.
Powoduje to bardzo duze rozdrobnienie poszczegdlnych typdw tramwajow.

Dla poréwnania zostata zamieszczona tabela 3, w ktérej zaprezentowano stan inwentarzowy
polskich przedsiebiorstw tramwajowych na dzieri 31 grudnia 2004 r., a wiec na zakoAczenie
roku, w ktérym Polska przystapita do Unii Europejskiej. W wyniku dotgczenia do struktur unij-
nych pojawity sie wieksze mozliwosci finansowania zakupéw nowego taboru tramwajowego.

Na podstawie analizy danych z tabeli 3 mozna zauwazy¢ pewng réznice w liczbie operato-
réw transportu tramwajowego w poréwnaniu ze stanem obecnym. Bydgoska spétka Tramwayj
Fordon powstata w 2015 r. w toku budowy trasy tramwajowej do bydgoskiego osiedla Fordon.
Na mocy zawartej umowy podwykonawcg odpowiedzialnym za utrzymanie taboru tej spotki
oraz zapewnienie motorniczych jest bydgoski Miejski Zaktad Komunikacji (MZK). Z kolei Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (MPK) w Olsztynie $wiadczy ustugi przewozéw tramwajowych
od grudnia 2015 r., a wiec od momentu przywrdcenia po 50 latach transportu tramwajowego
w tym miescie®. £ddzkie spotki realizujgce przewozy na liniach podmiejskich, tj. Tramwaje Pod-
miejskie sp. z 0.0. (obstugujace trase tramwajowg do Konstantynowa £6dzkiego oraz Lutomier-
ska) oraz Miedzygminna Komunikacja Tramwajowa sp. z 0.0. (realizujgca przewozy na trasach
do Zgierza oraz Ozorkowa), zakonczyty Swiadczenie ustug przewozowych w 2012 r., poniewaz
to zadanie przejeto t6dzkie MPK. Mozna takze zauwazy¢ w przypadku kilku operatoréw zmiany
nazw spotek. Byty one zazwyczaj efektem procesu ich komercjalizacji.

Obecnie wcigz najbardziej popularnym typem tramwaju eksploatowanego w Polsce jest
105Na (805Na w wersji na tor o rozstawie 1000 mm) wraz z pochodnymi. Podstawowe wersje
(tzn. typ 105N oraz 105Na) produkowano w latach 1975-1992 w chorzowskiej fabryce Konstal.
Wersje rozwojowe produkowano do 2001 r. t3cznie powstato ok. 3470 egzemplarzy tramwajéw
tego typu. Wagony te stanowig wcigz 45% ogolnej liczby tramwajow eksploatowanych w Polsce,
z czego liczba wagonéw w wersji klasycznej (z rozrusznikowym uktadem napedowym) stanowi
ok. 34% wszystkich tramwajéw kursujacych po ulicach polskich miast. Dla poréwnania na ko-
niec 2004 r. ,stopiatki” stanowity blisko 81% wszystkich eksploatowanych wéwczas tramwajow.
Wyglad tramwaju typu 105Na przedstawiono na fotografii 1.

Na koniec 2004 r. po polskich torowiskach poruszato sie 119 tramwajéw niskopodtogo-
wych. Byto to zaledwie 3% tgcznej liczby tramwajow w Polsce. Tramwaje niskopodtogowe byty
eksploatowane przede wszystkim w wiekszych aglomeracjach (Chorzéw (Slask), Gdarisk, Kra-
kéw, £6dz, Poznan, Warszawa). Wedtug stanu na dzieA 17 marca 2022 r. byto uzytkowanych
1337 tramwajéw niskopodtogowych (ok. 43% tgcznej liczby tramwajéw w Polsce). Jedynym
miastem, w ktérym nie ma nowych tramwajéw, jest Grudzigdz, jednakze w momencie pisania
niniejszego artykutu (tj. w maju 2022 r.) trwaty prace zwigzane z uzyskaniem homologacji przez
wagon niskopodtogowy przeznaczony do eksploatacji w tym miescie. Pod koniec 2022 r. lub na

6 W.Gornikiewicz, Transport tramwajowy w Polsce - funkcjonowanie i organizacja, ,Urban Development Issues”
2020, nr 66, s. 208.
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Fotografia 1. Sktad 105Na nr 1228+1227 spé6tki Tramwaje Warszawskie na terenie zajezdni
Praga

Fot. W. Gornikiewicz, 2022 r.

Fotografia 2. Wagon typu 120NaB sp6tki MZK Bydgoszcz na terenie zajezdni MZK Bydgoszcz

Fot. W. Gornikiewicz, 2021 .
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Tabela 4. Struktura taboru niskopodtogowego w ogélnej liczbie tramwajow
(stan na 31 grudnia 2004 r. oraz 17 marca 2022 r.)

Liczba
Liczba innych
tramwajow | tramwajéw

Z tego % sta-
nowiacy liczbe
tramwajow
niskopodtogo-
wych

Liczba
tramwajéw | taczna liczba
niskopodto- | tramwajéw

typu 105Na | wysokopod- gowych

togowych

S || En|Eg|ES|Eg| L i S| B

gn| 8= | En | BE | BR | RE | B8R | 85| 85 | 85
Bydgoszcz 127 88 0 0 0 35 215 123 0,0% 28,5%
Slask 338 168 27 4 17 128 537 300  44% 42,6%
Czestochowa 50 14 0 0 0 17 64 31 0,0% 54,9%
Elblag 21 14 17 1 0 14 53 29  0,0% 48,2%
Gdansk 208 0 0 0 6 141 208 141 2,8%  100,0%
Gorzéw Wielkopolski 24 0 18 8 0 14 50 22 0,0% 63,6%
Grudzigdz 20 12 8 8 0 0 48 20 0,0% 0,0%
Krakow 311 60 80 81 26 240 532 381 6,2% 62,9%
£6dz 453 354 43 0 15 117 850 47 2,9% 24,9%
Olsztyn nd. 0 nd. 0 nd. 26 nd. 26 nd. 100,0%
Poznan 246 92 63 3 25 178 404 273 74% 65,2%
Szczecin 173 46 36 119 0 36 374 201 0,0% 17,9%
Torun 55 42 0 0 0 22 97 64  0,0% 34,4%
Warszawa 582 371 247 30 30 311 1230 712 34% 43,6%
Wroctaw 352 162 51 12 0 151 577 325  0,0% 46,4%

Zrédto: opracowano na podstawie tablicy 2 zawartej w artykule C. Rozkwitalska et af,, op. cit., s. 11 oraz na pod-
stawie danych ZKM IRMiR.

poczatku 2023 r. kazdy operator transportu tramwajowego w Polsce bedzie wiec miat w swoim
taborze tramwaje niskopodtogowe.

Najbardziej popularng serig tramwajéw niskopodtogowych jest Swing - obecnie przez sie-
dem przedsiebiorstw jest eksploatowanych 338 wagondw tej serii. Wyglad tramwaju Swing
zaprezentowano na fotografii 2. Warto odnotowac bardzo duzy odsetek tramwajéw polskiej
produkcji w ogélnej liczbie tramwajéw niskopodtogowych - z tgcznej liczby tramwajéw nisko-
podtogowych okoto 77% (1034 sztuki) stanowig tramwaje polskiej produkcji. Aktualnie wio-
dacymi producentami nowych tramwajéw w Polsce s wspomniane wczesniej spotki Pojazdy
Szynowe Pesa Bydgoszcz SA oraz Modertrans Poznan sp. z 0.0.

Z poréwnania danych z lat 2004 oraz 2022 wynika, ze zmniejsza sie ogdlna liczba tramwa-
jow w Polsce. Nie jest to efekt spadku podazy miejsc dla pasazerdw, ale aktualnie panujacych
trendéw w projektowaniu nowych tramwajéw. Tramwaje niskopodtogowe w wielu przypadkach
sq wielocztonowe. Z kolei tramwaje typu 105Na zazwyczaj sg eksploatowane w zespotach dwu-
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lub trzywagonowych. Dos¢ czesto w zamian za jeden nowo powstaty tramwaj sa kasowane
dwa wagony starego typu, co tworzy efekt pozornego zmniejszania sie liczby uzytkowanych
tramwajéw ogétem.

Na przestrzeni omawianego okresu warto zwréci¢ szczegdlng uwage na zmiane struktury ta-
boru niskopodtogowego w 0géinej liczbie tramwajéw w poszczegdlnych miastach. Szczegdtowe
dane poréwnawcze zamieszczono w tabeli 4. Dla lepszego zobrazowania zachodzacych zmian
liczbe tramwajéw niskopodtogowych porédwnano z liczbg wagondw typu 105Na i pochodnych,
ktére w 2022 r. - podobnie jak byto w 2004 r. - stanowig najliczniejsza grupe eksploatowanych
pojazdéw.

Na podstawie tabeli 4 mozna zaobserwowac wyrazny wzrost liczby przedsiebiorstw eksplo-
atujacych tabor niskopodtogowy. W okresie pomiedzy 2004 a 2022 r. tramwaje nowej generacji
pojawity sie na ulicach Bydgoszczy (od 2007 r.), Czestochowy (od 2012 r.), Elblgga (od 2006 r.),
Gorzowa Wielkopolskiego (od 2019 r.), Szczecina (od 2010 r.), Torunia (od 2014 r.) oraz Wroctawia
(od 2007 r.). Zauwazalne jest takze wieksze zr6znicowanie w liczbie tramwajéw niskopodtogo-
wych w ogoélnej liczbie wagonéw. O ile na koniec 2004 r. wskaznik ten wynosit (w zaleznosci
od miasta) od 2,8% (w przypadku Gdanska) do 7,4% (Poznan), o tyle obecnie jest to od 17,9%
(Szczecin) do 100% (Gdansk i Olsztyn). Tak duze réznice wynikaja z kilku czynnikéw, z ktérych
najwazniejsze to wielkos¢ Swiadczonej pracy przewozowej (wykorzystanie taboru) i mozliwosci
pozyskiwania $rodkéw finansowych na zakup nowego taboru.

Procesy wptywajace na zmiane struktury taboru tramwajowego

W toku eksploatacji taboru tramwajowego nalezy wyréznic¢ nastepujgce procesy sktadajace sie

na cykl jego uzytkowania:

= zakup nowego taboru - konieczno$¢ wymiany na nowy taboru juz uzytkowanego, ktéry
z biegiem czasu ulega coraz wiekszemu zuzyciu. Gros witascicieli tramwajéw od wielu lat
przyjmuje, ze $redni czas trwatosci wagonu to ok. 30 lat eksploatacji’. Kolejnym czynni-
kiem powodujgcym konieczno$¢ zakupu nowych pojazddw jest rozwdj sieci tramwajowych
(w wyniku budowy nowych tras nalezy zwiekszac¢ liczbe tramwajéw w ruchu, tak aby na do-
tychczasowych liniach nie zmniejszac liczby brygad® bedgcych w ruchu). Szczegétowe dane
0 pozyskiwaniu przez polskie przedsiebiorstwa nowego taboru zamieszczono w tabelach 5
oraz 6 (dla wiekszej czytelnosci zastosowano podziat na tramwaje wysoko- i niskopodtogo-
we). Z kolei w tabeli 6 zawarto wszystkie dane od momentu rozpoczecia produkcji tramwajéw
niskopodtogowych, a wiec od 1995 .

= kasacja - wycofanie z eksploatacji pojazdu w wyniku naturalnego wyeksploatowania lub
uszkodzenia nienadajacego sie do naprawy lub gdy koszt ewentualnej naprawy przewyzsza

~

§ 2 ust. 1 pkt b zarzadzenia Ministra Finanséw z dnia 31 grudnia 1979 r. w sprawie zasad amortyzacji i uma-
rzania srodkow trwatych w przedsiebiorstwach (zaktadach) komunikacji miejskiej (Dz.Urz. MF nr 20, poz. 39).
Pod pojeciem ,brygady” rozumie sie , kazdy pojazd znajdujacy sie w ruchu w danym momencie na podstawie
rozktadu jazdy”; por. W. Gérnikiewicz, COVID-19 a transport tramwajowy, ,Rozwdj i Srodowiska” 2021, nr 2,
S. 88.

oo
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Tabela 5. Zakup nowych tramwajéw wysokopodtogowych w poszczegélnych
przedsiebiorstwach tramwajowych w Polsce w latach 1985-2007

IS 7 K K K KT Ky KT

Bydgoszcz

Czestochowa

Gdansk

Grudziadz

t6dz

Poznan 12 16

Torun

Wroctaw 22

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych ZKM IRMiR.

Tabela 6. Zakup nowych tramwajéw niskopodtogowych w poszczegdlnych przedsiebiorstwach
tramwajowych w Polsce w latach 1995-2022 (dane za 2022 r. do 15 kwietnia wiacznie)

IS - )y ) g e ) T T

Bydgoszcz

Czestochowa

Gdansk

Grudziadz

t6dz

Poznan 4

Torun

Wroctaw

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych ZKM IRMIR.
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Tabela 7. Kasacje taboru tramwajowego w Polsce w latach 2004-2022
(dane za 2022 r. do 15 kwietnia wiacznie)

IS 7 T R R R T R

Bydgoszcz

Czestochowa

Gdansk

Grudziadz

t6dz

Poznan

Torun

Wroctaw

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych ZKM IRMiR.

Tabela 8. Modernizacje taboru tramwajowego przez polskich operatoréw transportu
tramwajowego w latach 2008-2022 (dane za 2022 r. do 15 kwietnia wiacznie)

i | s | a9 | 200 | am | mie | e | e |

Bydgoszcz

Czestochowa

Gdansk

Grudziadz

t6dz

Poznan

Torun

Wroctaw

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych ZKM IRMiR.
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Tabela 9. Zakup uzywanych tramwajéw z zagranicy dla polskich miast w latach 2004-2022
(dane za 2022 r. do 15 kwietnia wigcznie)

it | aoue | 2005 | zous | 2007 | zous | 2009 | o0 | 2om | aorz

Bydgoszcz

Czestochowa

Gdansk

Grudziadz

t6dz

Poznan

Torun

Wroctaw

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych ZKM IRMIR.

wartos¢ rzeczywistg wagonu. Szczegétowe dane o kasacji tramwajoéw w okresie od 2004 do
2022 r. w poszczeg6lnych miastach zawarto w tabeli 7.

= modernizacja - rozszerzony rodzaj naprawy gtéwnej (remontu kapitalnego) tramwaju,
w trakcie ktorej zostajg dokonane zmiany w napedzie pojazdu (np. montaz nowego napedu
energoelektronicznego zamiast fabrycznie stosowanego rozruchu oporowego w tramwa-
jach typu 105Na) lub wygladzie oraz wyposazeniu wagonu (od$wiezenie wygladu pojazdu,
stworzenie czesci niskopodtogowej - dostepnej dla pasazeréw o ograniczonej mobilnosci).
Doktadne dane o liczbie pojazdéw modernizowanych przez polskich operatoréw transportu
tramwajowego zostaty zawarte w tabeli 8. Poniewaz dopiero od 2008 r. sg pozyskiwane
dane o wykonywanych modernizacjach tramwajéw przez jedng z jednostek uprawnionych
do wykonywania okresowych badan technicznych tramwajéw - Instytut Rozwoju Miast i Re-
gionéw (dawny Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej), w tabeli uwzgledniono
dane za lata 2008-2022.

= zakup tramwajéw uzywanych - pozyskiwanie taboru z drugiej reki, najczesciej w celu
zmniejszenia kosztéw procesu wymiany pojazdéw oraz przyspieszenia wycofywania z uzyt-
kowania najstarszych pojazddw. Polityka zakupu uzywanych wagonéw nie jest stosowana
przez wszystkie przedsiebiorstwa tramwajowe w Polsce. Zgodnie z § 3 ust. 3 rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 28 stycznia 2011 r. w sprawie zakresu, warunkéw, termindw
i sposobu przeprowadzania badar technicznych tramwajéw i trolejbuséw oraz jednostek
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wykonujacych te badania kazdy uzywany tramwaj sprowadzony z zagranicy powinien przejs¢

rozszerzone badanie techniczne, w trakcie ktérego wagon taki powinien by¢ sprawdzony

pod wzgledem zgodnosci z polskimi wymaganiami stawianymi tramwajom. Dokfadne dane

o liczbie sprowadzanych z zagranicy tramwajéw do polskich miast zostaty umieszczone

w tabeli 9.

Proces wymiany taboru mozna zaobserwowac we wszystkich polskich przedsiebiorstwach
tramwajowych, jednakze nie kazde z nich swoéj tabor modernizuje lub pozyskuje za granica
tramwaje uzywane. W ostatnich latach modernizacje w Swietle wyzej przytoczonej definicji re-
alizowano w Tramwajach Slaskich, Gdansku, Krakowie, todzi, Poznaniu, Szczecinie, Warszawie
i we Wroctawiu. Z kolei na zakup taboru uzywanego zdecydowaty sie przedsiebiorstwa z Cho-
rzowa, Elblaga, Gdanska, Gorzowa Wielkopolskiego, Grudzigdza, Krakowa, todzi, Poznania oraz
ze Szczecina. Obecnie eksploatowany tabor uzywany pochodzi przede wszystkim z Niemiec
oraz Austrii. Szczeg6towe zmiany w strukturze taboru w poszczegélnych miastach zostang
omdwione w dalszej czesci artykutu.

Sam proces wymiany taboru zmienit sie na przestrzeni lat. Miata na to wptyw przede wszyst-
kim zmiana ustroju politycznego oraz gospodarczego w Polsce na przetomie lat 80. i 90. W okre-
sie Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej zamdwienia na tabor tramwajowy dla catego kraju byty
realizowane przez Przedsiebiorstwo Zaopatrzenia Gospodarki Terenowej w Ursusie (PZGT).
Zamowienia z PZGT byty kierowane bezposrednio do krajowego producenta tramwajéw (cho-

45
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rzowski Konstal). System ten nazywano zakupami z ,centralnego rozdzielnika” i stosowano
do konca 1990 r. Obecnie przedsiebiorstwa chcgce pozyska¢ nowy tabor musza przestrzegac
przepisow ustawy z dnia 11 wrzesnia 2019 r. - Prawo zaméwien publicznych®. Przedsiebiorstwo
po zakoriczonej procedurze przetargowej wybiera tego producenta, ktéry ztozy najkorzystniej-
szg oferte. W przetargach na nowy tabor tramwajowy kryteriami sg przede wszystkim: cena,
zaproponowane rozwigzania techniczne i okres trwania gwarancji. W ostatnich latach w wielu
przetargach taborowych jest zauwazalny trend, by cena nie stanowita jednego z decydujacych
kryteriéw w wyborze najkorzystniejszej oferty™. Z kolei jesli chodzi o proces kasacji tramwaju,
to podstawowe zasady okreslono w zarzadzeniu nr 166 Ministra Gospodarki Komunalnej z dnia
5 listopada 1956 r. w sprawie trybu dokonywania kasacji taboru tramwajowego w komunalnych
przedsiebiorstwach komunikacyjnych w Polsce™. W mysl tego przepisu decyzje o kasacji musiat
wyrazi¢ odpowiedni organ administracji terenowej (jednostki nadrzednej, w zarzadzeniu bo-
wiem wskazano na takie jednostki, jak Miejski Zarzad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej
oraz Wojewddzki Zarzad Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej) na podstawie zgtoszenia
od przedsiebiorstwa bedgcego wtascicielem tramwaju. Obecnie procedure przeprowadza sie
zazwyczaj wewnatrz przedsiebiorstwa. Na podstawie oceny stanu technicznego oraz zuzycia
wagonu jest podejmowana decyzja o zdjeciu ze stanu inwentarzowego danego pojazdu. Na-
stepnie w zaleznosci od procedur przyjetych w danej spétce taki pojazd jest ztomowany lub
wystawiany na sprzedaz.

Zmiany w strukturze taboru tramwajowego w poszczegéinych
polskich miastach

W niniejszej czedci artykutu szczegétowo omdwiono proces zmian w taborze tramwajowym
w poszczegdlnych polskich miastach. Na podstawie danych zawartych w tabelach od 5 do
10 przedstawiono zmiany taborowe i Zrédta ich finansowania (zwtaszcza dofinansowanie ze
Srodkéw unijnych). Na podstawie danych zawartych w rozktadach jazdy zostang zaprezento-
wane zmiany w ofercie kierowanej do pasazeréw tramwajéw o ograniczonej mobilnosci (na
przyktadzie zmiany liczby nowego taboru niskopodtogowego w ruchu).

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej sprawito, ze przed polskimi samorzgdami pojawita
sie perspektywa fatwiejszego pozyskiwania srodkéw na rozwdj transportu tramwajowego. Za
sprawg wsparcia finansowego w postaci funduszy europejskich zaréwno przedsiebiorstwa, jak
i jednostki samorzadu terytorialnego zyskaty mozliwos¢ realizacji (w kilku przypadkach bardzo
duzych) inwestycji w posiadany tabor oraz infrastrukture. Na przestrzeni lat wspétfinansowanie
inwestycji w transport tramwajowy byto realizowane za pomocg programoéw operacyjnych, do
ktérych naleza:

9 Dz.U. 2019, poz. 2019.
10 Przetargi taborowe Tramwajow Warszawskich, Tramwaje Warszawskie, https://tramwar.pl/tw-przetargitabor.
html [dostep: 25 maja 2022 r.].
11 D. Walczak, Tramwaje powojennej Warszawy 1945-1975, Eurosprinter, Rybnik 2018, s. 203.
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= regionalne programy operacyjne (RPO) dla poszczegdlnych wojewédztw - programy prze-
znaczone do wspotfinansowania réznorodnych projektéw realizowanych na terenie danego
wojewddztwa, finansowane ze $rodkéw dwdch funduszy europejskich, tj. Europejskiego
Funduszu Rozwoju Lokalnego oraz Europejskiego Funduszu Spotecznego'?;
= Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIiS) - z puli tego programu sa finanso-
wane przede wszystkim inwestycje w infrastrukture, a sSrodki pochodzg z trzech zrédet. Dwa
znich to fundusze europejskie (Europejski Fundusz Rozwoju Lokalnego, Fundusz Spéjnosci),
a trzecie - Srodki krajowe'?;
= Polska Wschodnia - program, z ktérego Srodki przewidziane sg na inwestycje (przede
wszystkim infrastrukturalne) w pieciu wojewddztwach wschodniej Polski. Finansowanie
jest realizowane za pomoca srodkow krajowych oraz z puli Europejskiego Funduszu Rozwoju
Lokalnego™.
0d 2004 r. Polska pozyskata juz srodki w ramach trzech zakoriczonych perspektyw finanso-
wych (obejmowaty one lata: 2004-2006, 2007-2013, 2014-2020). Aktualna perspektywa doty-
czy lat 2021-2027. W tabeli 10 szczegdtowo zestawiono zakup nowego taboru tramwajowego
w polskich miastach od 2004 r. z podziatem na Zrédta finansowania tychze inwestycji.
Najwiecej inwestycji w nowy tabor tramwajowy zrealizowano ze srodkéw Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko. W ramach tego programu wspétfinansowano zakup
992 tramwajoéw (ponad 80% tacznej liczby tramwajéw zakupionych w tamtym okresie) dla
przedsiebiorstw w: Bydgoszczy, Chorzowie, Gdansku, Gorzowie Wielkopolskim, Krakowie, to-
dzi, Poznaniu, Szczecinie, Warszawie oraz we Wroctawiu. Cze$¢ tych miast realizowata projekty
finansowane réwniez z puli innych programéw operacyjnych, niemniej z POIi$ pozyskano naj-
wieksze Srodki na zakupy. Wytacznie z puli regionalnych programéw operacyjnych korzystaty
przede wszystkim mniejsze przedsiebiorstwa (w zdecydowanej wiekszosci nieznajdujace sie
w stolicach wojewodztw), takie jak Czestochowa, Elblag, Grudzigdz oraz Torun. Projekt finan-
sowany w ramach programu Polska Wschodnia realizowano wytgcznie w Olsztynie, gdzie trans-
port tramwajowy zostat reaktywowany po 50-letniej przerwie. Warto w tym miejscu nadmienic,
ze w trzech miastach w ramach funduszy unijnych przeprowadzono projekty, ktére zaktadaty
modernizacje juz posiadanego taboru w ramach napraw gtéwnych. W przypadku Tramwajow
Slaskich oraz Tramwajéw Szczecifiskich zmodernizowano wyglad zewnetrzny, wnetrze, a takze
naped wagonu. W przypadku Torunia zakres prac byt mniejszy - w trakcie remontu nie zmie-
niano uktadu napedowego tramwajow.
Zgodnie z danymi zawartymi w tabeli 8 cze$¢ operatoréw transportu tramwajowego w Polsce
prowadzi proces modernizacji posiadanego taboru. W wielu przypadkach proces dotyczy taboru
uzywanego, sprowadzonego do Polski.

12 Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Warminisko-Mazurskiego, Finansowanie, https://rpo.warmia.
mazury.pl/artykul/76/finansowanie [dostep: 4 maja 2022 r.].

13 Infrastruktura i Srodowisko, Sposéb finansowania programu, https://www.pois.gov.pl/strony/o-programie/
zasady/finansowanie/ [dostep: 4 maja 2022 r.].

14 Polska Wschodnia, Finansowanie, https://www.polskawschodnia.gov.pl/strony/o-programie/zasady/finan-
sowanie/ [dostep: 4 maja 2022 r.].
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Tabela 10. Zakupy nowych tramwajéw w Polsce od 2004 r. z podziatem na Zrédta

Zrédta finansowania

ich finansowania

o
[}
22 g 2
. ;8 (V] ) >-3§ >,=
Miasto v 2 c > EXxwm o E'r‘v%.’é‘
oz SER | EFES S SNXQ
n S cC o L =) © o OE'U>-
O = O = (@ = 0 ug X = C= o c
a 25 o5 8o o= [N
T8 |aEs S 2 Ex02
xso |[052 a= E29s
2004-2006
Bydgoszcz 2007-2013 12
20142020 21

2004-2006
Czestochowa 2007-2013
2014-2020 10

2004-2006
Gdarisk 2007-2013 40
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Zrédta finansowania
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych ZKM IRMIR.

Spétka Tramwaje Slaskie, poczawszy od 2017 r., realizuje w trakcie remontéw kapitalnych
modernizacje posiadanych przez siebie pojazdéw, przede wszystkim wagonéw typu 116Nd
(zmiana napedu) oraz Pt8 (zmiana napedu, przebudowa na pojazd jednokierunkowy oraz
przerobienie konstrukcji Srodkowego cztonu na czes$¢ niskopodtogowa), bedacych w uzyciu
od 2010 r., a zakupionych z Frankfurtu nad Menem. Tak zmodernizowany tramwaj otrzymuje
oznaczenie Pt-M. Prace modernizacyjne sa wykonywane przez funkcjonujgcy w strukturach
spotki Zaktad Ustugowo-Remontowy majacy siedzibe w Chorzowie. Od 2008 r., w celu przyspie-
szenia procesu wymiany taboru, spétka Tramwaje Slaskie nabywata tabor uzywany. W latach
2008-2009 pozyskano uzywane wagony typu 105Na (z Krakowa), od 2010 r. do ruchu wprowa-
dzano wagony typu E1, zakupione w wiedenskim przedsiebiorstwie Wiener Linien. Tramwaje
105Na z Krakowa zakupiono w celu doraznego zastapienia wycofywanych éwczesnie wagonéw
typu 102Na.

49



50

studiabas.sejm.gov.pl STUDIA 8As  3(71) 2022

W ostatnich latach w Elblaggu kupowano przede wszystkim tabor uzywany zaréwno z Polski,
jak iz Niemiec. W 2013 r. zakupiono w niemieckim Augsburgu wagony typu M8C. Przed wpro-
wadzeniem do ruchu poddano je gruntownej modernizacji, w wyniku ktérej otrzymaty nowy
naped, nowy wyglad zewnetrzny oraz zyskaty w srodkowym cztonie cze$¢ niskopodtogowa.
Z koleiw 2016 r. pozyskano z Mulheim w Niemczech kolejne trzy wagony typu M8C, ale te tram-
waje wprowadzono do eksploatacji bez wykonywania wiekszych remontéw. W tym samym roku
zakupiono dwa uzywane wagony typu 805Na z MPK-£6dz. Kolejne dwa pojazdy tego samego
typu kupiono w tym samym miescie w 2019 r. Wszystkie cztery tramwaje pozyskane z todzi
zostaty wczesniej zmodernizowane w Zaktadzie Techniki MPK-£4dz.

Gdanskie przedsiebiorstwo, poczawszy od 2007 r., w celu przyspieszenia wycofywania z eks-
ploatacji wagonéw typu 105Na rozpoczeto zakup taboru uzywanego. W niemieckich miastach
Dortmund oraz Kassel zakupiono tramwaje typu N8C. Podczas ich uzytkowania w Gdansku
przeprowadzono juz kilka modernizacji. Pierwsze polegaty na zmianie wygladu zewnetrznego
oraz - wzorem Elblgga - stworzeniu w Srodkowym cztonie czesci niskopodtogowej. Prace te
wykonywata poznanska firma Modertrans. Kolejnym etapem modernizacji byta trwajaca od
2018 r. wymiana napedu, realizowana przez spétke 4iB. Zakup uzywanych tramwajéw pozwolit
na catkowite wycofanie z eksploatacji wagonéw serii 105Na w marcu 2021 r.

Przez wiele lat podstawowym typem taboru gorzowskiego operatora tramwajowego byty
sprowadzone w latach 90. XX w. wagony typu 6EGTW oraz 6ZGTW (uzywane tramwaje z Kassel
w Niemczech). W 2011 r. zakupiono dwa kolejne tramwaje typu 6ZGTW ze zbioréw amsterdam-
skiego stowarzyszenia EMA. Poza niezbednymi naprawami biezgcymi nie przeprowadzano
w tych tramwajach wiekszych modernizacji oprécz dostosowania w 2021 r. dwéch wagonéw
do petnienia funkcji tramwajéw dwukierunkowych.

Grudzigdzki MZK réwniez uzytkowat duza liczbe taboru uzywanego. W ostatnich latach pod-
stawg taboru tramwajowego byty sprowadzone w latach 2010-2012, a wczesniej kursujgce
w Krefeld w Niemczech wagony typu GT8. Ponadto w latach 2010-2011 na terenie Zaktad6w
Naprawczych Taboru Kolejowego Mirisk Mazowiecki wykonano modernizacje sze$ciu sztuk
wagonoéw typu 805Na.

Pierwszym przedsiebiorstwem tramwajowym w Polsce, ktére zdecydowato sie na zakup tram-
wajoéw uzywanych, byto MPK Krakéw. W 1989 r. zakupiono z VAG Norymberga partie wagonéw
typu T4 wraz z doczepami typu B4. W kolejnych latach oprécz nowych tramwajéw pozyskiwano
réwniez uzywane tramwaje z zagranicy. Wiekszo$¢ tych wagonéw przed wprowadzeniem do eks-
ploatacji przechodzita remonty modernizacyjne w Stacji Obstugi i Remontéw MPK Krakéw. Na
przestrzeni ostatnich lat do Krakowa sprowadzono pojazdy nastepujacych typéw: E1, E6 wraz z do-
czepami ¢3 (z Wiednia), N8 (z Norymbergi oraz Essen), a takze GT8 (z Dusseldorfu). Wagony typu
E1w duzej mierze potaczono w sktady z doczepami c3 i bez wiekszych modernizacji skierowano do
eksploatacji. Z kolei wagony typu E6, N8 oraz GT8 modernizowano w bardzo szerokim zakresie - do-
konano zmiany wygladu zewnetrznego, wnetrza, napedu, a takze stworzono czes¢ niskopodtogowg,
dostepna dla pasazeréw o ograniczonej mobilnosci. Zmodernizowane wagony typu E6 otrzymaty
w Polsce oznaczenie EU8N, a tramwaje typu GT8 - GT8N. Proces modernizacji taboru uzywanego
zakonczono w 2021 r. - wéwczas skoriczono prace nad ostatnimi 10 wagonami typu GT8.



STUDIA 8as  3(71) 2022 studiabas.sejm.gov.pl

£6dz - wzorem Krakowa - réwnolegle z zakupem nowych tramwajéw dokonuje zakupéw po-
jazddw uzywanych. W wyniku zakonczenia dziatalnosci przez sp6tki Swiadczace ustugi przewozu
na liniach podmiejskich (tj. Miedzygminna Komunikacja Tramwajowa, Tramwaje Podmiejskie)
w 2012 r. t6dzkie MPK przejeto pojazdy typu GT6 oraz GT8 uzytkowane przez te przedsiebiorstwa,
pozyskane od poszczegdinych operatoréw transportu tramwajowego w Austrii oraz Niemczech.
W latach 2013-2015 sprowadzono do todzi wagony typu M8C (z Bielefeld) oraz GT6 (z Helsinek).
Z kolei w latach 2017-2020 zakupiono tramwaje typu NF6D z przedsiebiorstwa tramwajowego
w niemieckim Bochum. Byty to pierwsze sprowadzone z zagranicy w wiekszosci niskopodtogowe
tramwaje uzywane. W toku eksploatacji wagony typu M8C oraz NF6D poddawano moderniza-
cjom i pracom adaptacyjnym w Zaktadzie Techniki MPK-£6dZ. Prace zostaty podzielone na dwa
etapy. W pierwszym wagony przystosowano do obowigzujgcych w Polsce przepiséw. Drugi etap -
wcigz trwajacy w przypadku wagondw typu NF6D - zaktada modernizacje napedu, a w przypadku
wagonéw typu M8C - réwniez zmiane wygladu wewnetrznego oraz zewnetrznego, a takze stwo-
rzenie czesci z niskg podtoga. Warto nadmienic, ze pozytywne doswiadczenia zdobyte podczas
uzytkowania pojazd6w typu N8C przetozyly sie na zakup dla todzi kolejnych czterech wagonéw
tego typu, réwniez z przedsiebiorstwa MoBiel w Bielefeld". W potowie 2022 r. tramwaije te ocze-
kiwaty na rozpoczecie prac modernizacyjnych. Réwnolegle z pracami modernizacyjnymi przy
wagonach sprowadzonych z zagranicy t6dzki Zaktad Techniki przeprowadzit szeroko zakrojone
remonty kilkunastu wagondw typu 805Na wykonane w ramach remontéw kapitalnych.

W latach 2010 i 2011 sprowadzono do Poznania tgcznie 27 sztuk tramwajow typu GT8
(z Duisseldorfu oraz Frankfurtu nad Menem). Nie wykonywano w nich jednak wigkszych prac
modernizacyjnych - po przystosowaniu do obowigzujgcych w Polsce przepiséw zostaty nie-
zwiocznie skierowane do eksploatacji. Kolejnymi wagonami, ktére pozyskano do Poznania
jako tramwaje uzywane, byty pozostate tramwaje typu RT6N, ktdre zostaty wyprodukowane
dla innych przedsiebiorstw. W 2014 r. zakupiono cztery sztuki od przedsiebiorstwa w Pradze,
z kolei w 2021 r. - dwie sztuki pozyskano w Brnie. Warto w tym miejscu wspomnie¢, ze w la-
tach 2014-2016 wszystkie wagony typu RT6N bedace na stanie MPK Poznarn (oraz cztery sztuki
wspomnianych eksploatowanych wczesniej w Pradze) przeszty w przedsiebiorstwie Modertrans
modernizacje polegajacg na zmianie napedu. Wagony sprowadzone z Brna modernizacje te
miaty przeprowadzone w ramach przygotowania do uruchomienia w Polsce. W latach 2008
i 2009 zmodernizowano w ramach remontu kapitalnego naped w dwdch sktadach typu 105Na.

W Szczecinie na przestrzeni ostatnich lat przyspieszono proces wymiany taboru przez zakup
uzywanych wagonéw z Niemiec. To jedyne miasto, w ktérym zdecydowano sie na zakup tram-
wajoéw produkcji CKD Praga, a uzytkowanych wczesniej w BVG Berlin. W wyniku tego w okresie
od 2006 do 2013 r. w Szczecinie znalazto sie tacznie 121 tramwajéw typu Kt4Dt (przegubowe)
oraz T6A2 (potaczone w sktady ztozone z dwdch wagondw).

Wroctawskie MPK w ostatnich latach w ramach napraw gtéwnych podjeto sie moderniza-
cji wagonow typu 205WrAs. Modernizacje te s wykonywane przez poznanski Modertrans,

15 £0dZ sprowadza kolejne wagony M8C, Transport Publiczny, https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/
lodz-sprowadza-kolejne-wagony-m8c-70268.html [dostep: 27 maja 2022 r.].
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a w ich wyniku tramwaje zyskujg wyglad bardzo podobny do serii Moderus Beta. W latach
2021-2022 spétka Saatz wykonywata réwniez na zlecenie MPK Wroctaw naprawy gtéwne wa-
gonow typu 16T. Dzieki prowadzonej polityce taborowej udato sie catkowicie wycofa¢ wagony
typu 102Na (w 2010 r.), a takze skasowac spora cze$¢ wagonéw typu 105Na.

Podsumowanie

Zmiany bedace przedmiotem niniejszego artykutu trudno jest podsumowac za pomocg wskazni-
kéw syntetycznych. Jedna z bardziej miarodajnych metod jest ukazanie zmian w srednim wieku
taboru tramwajowego w miastach Polski na przestrzeni ostatnich lat (tabela 11).

Tabela 11. Sredni wiek taboru tramwajowego w Polsce w latach 2007-2019

mmmmmm

Bydgoszcz 224 25,2 32,1 333 30,3
WT-------
Gdarisk
ans
Grudziad
rudzigdz
Lodz a
6dz 2,5 0,5
F,— ---
oznan
—-------
orun
VV}—-------
roctaw

Srednia dla cateqo kraju obliczona wytgcznie na podstawie danych od miast, ktére w danym roku przekazaty dane.
Zrédto: dane Izby Gospodarczej Komunikadji Miejskiej.

Dane zaprezentowane w tabeli 11 pokazuja, ze $redni wiek taboru tramwajowego rézni sie
w poszczegélnych miastach. Sredni wiek taboru dla catej Polski jest mniej wiecej staty, ulega
on jednak zmianom w zaleznosci od liczby wprowadzanego taboru do ruchu oraz wycofywania
starszych tramwajéw (nie s to ilodci state i regularne, co zaprezentowano we wczes$niejszych
tabelach). Zmiany w liczbie i wieku taboru w zaleznos$ci od miasta w okresie obejmujacym lata
2007-2019 zostaty wywotane przez takie czynniki, jak:
= w przypadku miast, gdzie srednia wieku ulegta znacznemu zmniejszeniu (Gorzéw Wielko-

polski, Poznan, Warszawa, Torun) - realizacja duzych projektéw zaktadajacych zakup duzej
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liczby nowego taboru, ktéry pozwolit na wycofanie z eksploatacji najstarszych tramwajéw,

wyprodukowanych jeszcze w latach 60. XX w. (gtéwnie wagony uzywane typu GT6 oraz GT8

oraz 13N w przypadku Warszawy), i najstarszych tramwajow serii 105Na, a takze dostepnos¢
$rodkéw finansowych umozliwiajgcych realizacje tak duzych inwestycji w zakup nowych
pojazdow;

= w miastach, gdzie wskaznik $redniej wieku ulegt nieznacznym zmianom - zakup i moderni-
zacja taboru uzywanego (Elblag, Gdansk, Szczecin), mata liczba pozyskiwanych nowych wa-
gondéw niskopodtogowych (Szczecin), niska czestotliwos$¢ realizowanych inwestycji w nowy
tabor (ElIblag), duza ilos¢ eksploatowanego taboru starego typu utrudniajgca szybki proces
zastepowania nowymi pojazdami (Wroctaw);

= w czeSci miast, gdzie wskaznik sredniej wieku taboru tramwajowego sie zwiekszyt - za-
moznos$¢ przedsiebiorstwa oraz samorzadu bedacego wiascicielem spétki wptywajaca na
dostepnos¢ Srodkéw finansowych, a co za tym idzie - wielkos¢ realizowanych inwestycji,
pozyskiwanie taboru uzywanego (Grudzigdz) oraz jego modernizacja (Krakow, £6dz), nie-
wystarczajaca ilos¢ kupowanego nowego taboru w stosunku do potrzeb wymiany taboru

(Bydgoszcz).

Warto jednak nadmieni¢, ze w czasie pisania artykutu (tj. w maju 2022 r.) w wielu polskich
miastach w ruchu byty kolejne nowe tramwaje, ktére nie zostaty ujete w tabeli 11 - dane za
2021r. nie zostaty jeszcze opracowane przez Izbe Gospodarcza Komunikacji Miejskiej (dotyczy
to szczeg6lnie Tramwajéw Slgskich oraz Czestochowy - tabela 11 nie obejmuje wprowadzenia
do eksploatacji duzej liczby nowych tramwajéw po 2020 r.). Liczba obecnie realizowanych
zamowien na tabor tramwajowy dla polskich miast moze sprawi¢, ze wskaznik Sredniej wieku
taboru pasazerskiego zacznie sie istotnie zmniejszac. Jednym z waznych czynnikéw wptywa-
jacych na wskaznik sredniej wieku tramwajéw jest wystepowanie w strukturze taboru tram-
wajéw najstarszych, ktére w najblizszym czasie (z racji wieku) powinny zosta¢ niezwtocznie
wycofane. Zaniedbania poczynione w minionych latach sprawiaja, ze cze$¢ przedsiebiorstw
obecnie nie nadaza z zastepowaniem najstarszych tramwajéw nowymi jednostkami. Ilos¢
taboru, ktéry powinien zosta¢ wycofany w Polsce w najblizszym czasie, zostata przedstawiona
w tabeli 12.

W tabeli 12 uwzgledniono wagony, ktére spetniaty przynajmniej jedno z nizej przedstawio-
nych kryteriéw:
= brak wykonanej modernizacji napedu na energoelektroniczny, a co za tym idzie - wyposa-

zenie w klasyczny ukfad rozruchowy;
= tramwaj bedacy w catosci wysokopodtogowy (z wyjatkiem tédzkich wagonéw typu GT8N);
= zaawansowany wiek (co do zasady w najblizszych latach powinny by¢ kasowane tramwaje

majgce okoto 30 i wiecej lat eksploatacji).

Z tabeli 12 wynika, ze najstarsze wagony, ktére powinny w najblizszym czasie zostac za-
stgpione nowymi, stanowig okoto 37% tgcznej liczby tramwajéw eksploatowanych w Polsce.
W trzech miastach ponad potowa posiadanego taboru kwalifikuje sie do wymiany. S3 to:
Bydgoszcz (71% posiadanego taboru), Torun (66%) oraz Grudzigdz (60%). Miasta, w ktérych
najstarsze tramwaje stanowig niemal 30-50% catego taboru, to Wroctaw (49%), Czestochowa
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Tabela 12. Wykaz najstarszych wagonéw w polskich przedsiebiorstwach tramwajowych
(dane na dzier 17 marca 2022 r.)

Liczba Liczba
Lata produkcji
wagonéw | pociggéw

Pociagi jedno- oraz dwuwagonowe

Bydgoszcz 1980-1990 typu 805Na
Czestochowa 1979-1989 Pociagi dwuwagonowe typu 105Na
Gorzéw Wagony przegubowe typu 6EGTW
Wielkopolski 1ge=tleler,; (7 oraz 6ZGTW

50 5 1985-1992 ?ggisgi dwu- oraz trzywagonowe typu

Wagony przegubowe typu E1 wraz
RSO RIE z doczepami typu c3

5 Pociggi dwuwagonowe typu 105Na
Poznari &L = st oraz 105N-HF07

1969 Wagony przegubowe typu GT8(O)

Warszawa 1985-1997

Krakéw

Pociggi jedno- oraz dwuwagonowe
typu 105Na

Zrédito: opracowanie wlasne.

(45%), £6d7 (40%), Krakéw (37%), Gorzéw Wielkopolski (36%), Poznar (34%), Warszawa (33%)
oraz Elblag (31%). Z kolei najstarszy tabor stanowi 20% inwentarza spétki Tramwaje Slaskie,
warto jednak nadmieni¢, ze na Slasku w eksploatacji znajduja sie wciaz najstarsze wagony
tego typu, w tym jeden wyprodukowany w 1974 r. Réznice w obrebie przedsiebiorstw wy-
nikaja przede wszystkim ze zr6znicowanego tempa dostaw nowego taboru oraz mozliwosci
pozyskiwania srodkéw zewnetrznych na wspoétfinansowanie inwestycji taborowych przez sa-
morzady. W efekcie prowadzonej przez wiele przedsiebiorstw polityki taborowej z eksploatacji
w wielu miastach wycofano juz najstarsze wagony serii 105Na, wyprodukowane w latach 70.
(w uzyciu pozostaty zazwyczaj tramwaje produkowane w okresie p6zniejszym). W przypadku
miast uzytkujgcych uzywany tabor zazwyczaj wtasnie te tramwaje stanowig najstarsza grupe
w catym parku taborowym.
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Wptyw dostaw nowego taboru na funkcjonowanie transportu tramwajowego w polskich
miastach mozna zaobserwowa¢ dzieki analizie zmiany rozktadéw jazdy na przestrzeni ostat-
nich lat. W tabeli 13 zaprezentowano zmiany w strukturze taboru kierowanego do obstugi linii
komunikacyjnych na przestrzeni ostatnich lat w wybranych miastach.

Tabela 13. Tabor kierowany do ruchu w wybranych miastach wedtug rozktadéw jazdy
(dane z wybranych lat)

Miasto

wysoka niska wysoka HIHE] wysoka niska
podtoga podtoga podtoga podtoga podtoga podtoga
48 1 36 1 36 1

2009
Bydgoszcz 2016 48 12 35 1" 35 1
2022 27

2016 15
2022 0

Czestochowa

2016 17
2022 0 108

Gdansk

2016 183 33 112
£6dz 2019 169 74 84 75 63 59
2022 99 66 76 49 58

2016 72
Szczecin 2019 66 20 46 20 46 20
2022 64 45 26

2016 124 80
Wroctaw 2019 85 142 44 81 44 81
2022 65 130 0 119 0 119

7rédto: opracowanie wiasne.
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W kazdym z przedstawionych wyzej miast jest obserwowany wyrazny wzrost liczby tram-
wajow niskopodtogowych w ruchu we wszystkie dni tygodnia. W przypadku Czestochowy oraz
Gdanska udato sie doprowadzi¢ do sytuacji, w ktérej linie sg obstugiwane wytacznie przez
tramwaje niskopodtogowe (w przypadku Czestochowy wagony typu 105Na stanowig rezerwe ta-
borowg). Nie wszystkie miasta stawiajg na petne wykorzystanie posiadanych przez operatoréow
wozéw niskopodtogowych. W Tramwajach Slaskich, Elblagu oraz kodzi jest obserwowana wyraz-
na dysproporcja w ilosci taboru kierowanego do ruchu (szczegélnie w weekendy) w stosunku
do liczby eksploatowanych tramwajéw niskopodtogowych. W wyniku dostaw nowego taboru
w weekendy na torowiska Poznania oraz Wroctawia nie kieruje sie juz zadnych tramwajow
wysokopodtogowych. Osobliwy wéréd polskich miast jest przypadek Szczecina - w tym mie-
Scie pomimo zakupu nowych tramwajéw spada liczba tramwajéw niskopodtogowych w ruchu.
Niemniej zjawisko to jest spowodowane prowadzonymi od 2020 r. inwestycjami w infrastruk-
ture tramwajowg i czasowym ograniczeniem kursowania czesci linii. Szczecinski organizator
publicznego transportu zbiorowego nie praktykuje przenoszenia nowego taboru na inne linie,
do tej pory obstugiwane przez starsze tramwaje.

Wymiana taboru to proces roztozony w czasie i warunkowany wieloma czynnikami, niemniej
ma charakter wyraznie odtworzeniowy i nie stuzy ,,odmtodzeniu” juz posiadanego taboru. Obec-
nie tramwajami wytacznie niskopodtogowymi dysponuje w swoim taborze tylko dwéch operato-
réw w Polsce. W wielu przedsiebiorstwach w najblizszych latach nastapi wymiana najstarszych
eksploatowanych obecnie pojazdéw. Zapotrzebowanie na nowe tramwaje bedzie dos¢ zrézni-
cowane, ale w niedalekiej przysztosci powinno sie utrzymywac na podobnym poziomie (wiele
miast wciaz eksploatuje tramwaje wyprodukowane w latach 80. i wcze$niej). Po uwzglednieniu,
ze po polskich miastach kursuje wcigz sporo tramwaj6w starszej generacji, przy sukcesywnym
zmniejszaniu sie ich liczby w ruchu, proces ten bedzie trwac¢. Dostawy tramwajéw w ostatnich
latach wyraznie wskazuja, ze zapotrzebowanie na nowy tabor w wiekszosci miast nie zostato za-
spokojone, a zracji tego, ze w roznych miastach uzytkowane sg tramwaje o zréznicowanej struk-
turze wiekowej, proces ten mozna uznac za ciagty. Duza liczba przedsiebiorstw tramwajowych
w Polsce sprawia, ze tempo zmian w strukturze taboru jest zréznicowane. Podobng zaleznos¢
obserwuje sie w kontekscie obstugi linii przez nowe tramwaje - wiele przedsiebiorstw funkcjo-
nuje zgodnie z wewnetrznymi zasadami, wynikajacymi z lokalnych potrzeb i organizacji pracy
eksploatacyjnej. Zréznicowane jest réwniez wykorzystanie nowego taboru w poszczegélnych
miastach. Obecnie w kilku polskich miastach starsze tramwaje s kierowane do ruchu przede
wszystkim w dni powszednie, czasem stanowig wytgcznie rezerwe taborowg. Niemniej trudno
oceni¢, kiedy ostatni polski tramwaj wysokopodtogowy przestanie jezdzi¢ po polskich miastach.
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Akty prawne

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 stycznia 2011 r. w sprawie zakresu, warunkéw i sposobu
przeprowadzania badan technicznych tramwajow i trolejbuséw oraz jednostek wykonujacych te badania
(Dz.U. nr 65, poz. 343, ze zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 marca 2011 r. w sprawie warunkéw technicznych tramwajéow
i trolejbuséw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz.U. nr 65, poz. 344).

Ustawa z dnia 11 wrze$nia 2019 r. - Prawo zamdwien publicznych (Dz.U. 2019, poz. 2019).

Zarzadzenie Ministra Finanséw z dnia 31 grudnia 1979 r. w sprawie zasad amortyzacji i umarzania srodkow
trwatych w przedsiebiorstwach (zaktadach) komunikacji miejskiej (Dz.Urz. MF nr 20, poz. 39).

Zarzadzenie nr 166 Ministra Gospodarki Komunalnej z dnia 5 listopada 1956 r. w sprawie trybu dokonywania

kasacji taboru tramwajowego w komunalnych przedsiebiorstwach komunikacyjnych w Polsce (adres pub-

likacyjny nieustalony).
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