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MaRrcIN KACZKOWSKI

Problem oceny taktyki i dowodzenia
w bitwie jutlandzkiej (1916)

Bitwa jutlandzka nalezy do najwigkszych bitew morskich wszechczasow.
Stanowila punkt kulminacyjny niemiecko-brytyjskiego wyscigu zbrojen
poprzedzajacego I wojne $wiatowg oraz samej wojny na morzu w latach
1914-1918. Stala sie swoistym sprawdzianem dla 6wczesnej techniki, tak-
tyki, sztuki operacyjnej a takze wyszkolenia oraz zatég i dowodcéw oby-
dwu wrogich marynarek wojennych. Z tego wzgledu, a takze z powodu
iscie epickiego rozmachu starcia, od poczatku budzita liczne kontrowersje'.
Mimo Ze nie zmienifa ona faktycznej rownowagi sil, jej znaczenie w histo-
rii wojen na morzu jest niezaprzeczalne. Wnioski wyciagniete z bitwy ju-
tlandzkiej mialy znaczacy wplyw na rozwdj flot wojennych oraz doktryn po
I wojnie $wiatowej.

Jedna z najbardziej kontrowersyjnych kwestii zwigzanych z bitwa ju-
tlandzka jest dowodzenie oraz kluczowe decyzje podejmowane przez do-
wddcow obu flot, jak rowniez przyjeta przez nich taktyka. Krotko po bitwie
rozgorzaly na ten temat zazarte dyskusje, zwlaszcza wsrdd brytyjskich ofi-
ceréw. Byly one kontynuowane takze po zakonczeniu wojny, gdy na swiatlo
dzienne wychodzily kolejne fakty na temat przebiegu bitwy. Szczegdlnie za-
ciekte spory prowadzono w Wielkiej Brytanii, gdzie $cierali si¢ ze sobg kry-
tycy gléwnodowodzacego flotag admirata Johna Jellicoe z jego obroncami.
To wiasnie decyzje dowodcy Grand Fleet® spotkaly sie z najpowazniejsza

' C. Bellairs, The Battle of Jutland; The Sowing and the Reaping, London 1919; R. Ba-
con, The Jutland Scandal, London 1925; J. Harper, The Truth about Jutland, London 1927;
W. Churchill, The Worlds Crisis 1916-1918, t. 2, London 1927; L. Gibson, J. Harper, The
Riddle of Jutland: An Authentic History, New York 1934; W. Schliehauf, ed., with Stephen
McLaughlin, Jutland: The Naval Staff Appreciation, Barnsley 2016.
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Grand Fleet (pol. Wielka Flota) gléwne zgrupowanie operacyjno-strategiczne Royal Navy
w czasie I wojny $wiatowej. Stacjonowalo w Scapa Flow, chociaz cze$¢ réwniez stacjonowata
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krytyka ze strony czesci kadry oficerskiej Royal Navy. Trudno si¢ temu dzi-
wi¢, jako ze dysponujac silniejsza flota mial wigksza mozliwos¢ uchwycenia
inicjatywy, tymczasem wlasnie jego ostroznos¢ wywarta wplyw na przebieg,
a takze rezultaty starcia — dla Brytyjczykow rozczarowujace - i to wiasnie
jego postepowanie zawazylo na ostatecznym wyniku bitwy.

Po wojnie dowodztwo marynarki wojennej zlecilo opracowanie oficjal-
nej analizy bitwy. Praca ta zostala pierwotnie powierzona kontradmirato-
wi Johnowi Harperowi. Dokument ten (znany jako Harpers Record) mial
bazowac na dostepnych materiatach marynarki wojennej i ukazywa¢ obraz
bitwy bez komentarza. Jednakze w miedzyczasie komandor Carlyon Bal-
lairs z wlasnej inicjatywy sporzadzil i opublikowal w 1919 r. analize bi-
twy pod tytutem The Battle of Jutland, The Swing and Reading. Atakowal
w niej adm. Jellicoe, jednocze$nie chwalgc postawe wiceadmirata Davida
Beattyego (dowddcy zespotu brytyjskich krazownikéw liniowych)®. Tym-
czasem Harper w swojej pracy krytykowal postawe Beattyego oraz wyty-
kal mu liczne bledy. W 1919 r. na stanowisku pierwszego lorda morskiego
admirata Rosslyna Weymyssa zastapil admiral Beatty. Nie dopuscil on do
publikacji krytycznego wobec niego raportu Harpera. Zamiast tego polecit
opracowa¢ nowa analiz¢ bitwy jutlandzkiej, powierzajac to zadanie braciom
Kennethowi i Alfredowi Dewarom (obaj w stopniu komandora). Zaliczali
sie oni do zwolennikéw Beattyego, co - jak wkrotce si¢ okazalo — wplyne-
to na koncowy efekt ich pracy. Na poczatku 1922 r. ukonczone zostalo ich
dzieto — Naval Staff Appreciation of Jutland. Byto ono przepetnione krytyka
Jellicoe i jego dowodzenia, praktycznie obwiniajac go o zaprzepaszczenie
szansy na decydujace zwycigstwo. Po zapoznaniu si¢ z tekstem oficjalny hi-
storyk Royal Navy Julian Corbett stwierdzil, iz Dewarowie czesto rozmijali
sie z faktami lub je nadinterpretowywali*. Admiralicja uznata krytyke Jelli-
coe w Naval Staff Appreciation za zbyt daleko posunieta i nie zdecydowa-
la si¢ na publikacje oryginalnego dokumentu. Dopiero w 1924 r. opubli-
kowany zostal przeredagowany i okrojony tekst jako The Narrative of the
Battle of Jutland. Julian Corbett sporzadzil pierwszy dosy¢ obiektywny opis
bitwy w swojej oficjalnej historii Royal Navy w czasie I wojny swiatowej
(History of the Great War Naval Operations, Based on Official Documents)
wydanej w trzech tomach miedzy 1920 a 1923 r.° Bitwe jutlandzka opisal
takze Winston Churchill w swojej historii I wojny $wiatowej zatytulowanej

na kotwicowisku w Zatoce Cromarty (Cromarty Firth), natomiast Flota Krgzownikéw Linio-
wych w Rosyth. W jego sklad wchodzily wszystkie brytyjskie drednoty z wyjatkiem samego
HMS Dreadnought, ktéry zostal przeniesiony do Chanel Fleet.

3 C. Bellairs, The Battle of Jutland..., s. IX-XII.
4 W. Schliehauf, Jutland: The Naval..., s. 12.
> J. Corbett, Naval Operations, t. 3, London 1923, s. 326.
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The Word Crisis. Jego opis, chociaz bardziej obiektywny niz Dewaréw, fawo-
ryzuje Beattyego®. Trudno si¢ temu dziwi¢ biorac pod uwage, ze w czasie gdy
zajmowal stanowisko Pierwszego Lorda Admiralicji (w latach 1911-1915),
Churchill promowal Beattyego i darzyl go sporym zaufaniem’. W 1925 r.
wiceadmiral Reginald Bacon opublikowal swoje spojrzenie na jutlandzkie
kontrowersje, zatytulowane — The Jutland Scandal. Bacon mocno skrytykowat
»analize” Deware’ow, stajac w obronie admirala Jellicoe i jego decyzji. Kryty-
ka objat réwniez udzial Beattyego w bitwie, zarzucajagc mu wiele powaznych
bledéw i zaniedban®. Dwa lata pdzniej ukazata si¢ praca zatytulowana The
Truth abort Jutland autorstwa kadm. Harpera, utrzymana w podobnym tonie.
Bronil on admirala Jellicoe, jednoczesnie krytykujac Beattyego oraz zwraca-
jac uwage na problemy systemowe w brytyjskiej marynarce wojennej’.

Dyskusje na ten temat tocza si¢ do dzi§ w kregach oficerskich mary-
narek wojennych calego $wiata (przede wszystkim brytyjskiej), jak rowniez
specjalistycznej prasie i dotad nikomu nie udalo si¢ przedstawi¢ jednej osta-
tecznej konkluzji, ktéra zadowolitaby wszystkie strony sporu’®.

Krytycy adm. Jellicoe zarzucajg mu, ze przez zbytnig ostroznos$¢ wy-
puscit z rak najlepsza okazje do zniszczenia Hochseeflotte. Natomiast jego
obroncy argumentuja, iz ostroznos¢ byta uzasadniona w zwiazku z trudny-
mi warunkami wynikajacymi z pogody (staba widzialno$¢) oraz problemow
z komunikacja w Grand Fleet. Udalo mu si¢ zmusi¢ przeciwnika do odwro-
tu, nie ponoszac zbyt duzych strat i zachowujac status quo, co bylo korzyst-
ne dla Brytyjczykow.

Kwestie te, jakkolwiek obecne w polskiej literaturze przedmiotu, w tym
w syntezach', nie byty jednak przedmiotem poglebionej analizy. Zamiarem

¢ 'W. Churchill, The Worlds Crisis 1911-1918, London 2007, s. 26.

7 A. Gordon, The rules of the game. Jutland and British Naval Command, New York 2013,
s. 553-555.

8 J. Harper, R. Bacon, The Jutland Scandal, The Truth about the First World War’s Greatest
Sea Battle, New York 2016, s. 9-13.

®  Ibidem, s. 12-16.

1 Jednym z najlepszych przykladow wcigz zywej dyskusji na temat bitwy jutlandzkiej jest
ksiazka autorstwa wnuka admirala Jellicoe, ktora ukazala sie w setng rocznice bitwy. Juz
sam tytul jest niezwykle wymowny. N. Jellicoe, Jutland: The Unfinished Battle; A Personal
History of a Naval Controversy, Annapolis 2016. Autorzy innych waznych pozycji dotycza-
cych starcia rowniez majg rézne zdania na niektdre kontrowersyjne tematy; zob. A. Gordon,
The rules of the game...; ]. Brooks, Dreadnougth Gunnery and the Battle of Jutland: The Qu-
estion of Fire Control, London 2005; N.J.M. Campbell, Jutland: The Analysys of the Fighting,
New York 2000.

" J. Gozdawa-Golebiowski, T. Wywerka Prekurat, Pierwsza wojna swiatowa na morzu,
Warszawa 1997, s. 287; Z. Flisowski, Bitwa jutlandzka 1916, Warszawa 1994; T. Klimczyk,
Najwieksze starcie pancernikéw. Bitwa Jutlandzka, Warszawa 2007.
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autora jest podjecie stosownej proby przesledzenia najwazniejszych watkow
zwigzanych z dowodzeniem i taktyka zastosowana w czasie bitwy jutlandz-
kiej. Rzecz jasna przeanalizowane zostanie nie tylko dowodzenie i decyzje
adm. Jellicoe, ale réwniez wszystkich pozostatych kluczowych dla przebie-
gu tej bitwy postaci po obu stronach czyli: wiceadmirala Davida Beattye-
go dowddcy Zespotu Krazownikéw Liniowych'?, wiceadmirala Reinharda
Scheera gtéwnodowodzacego Hochseeflotte' i kontradmirata Franza Hippe-
ra dowodcy 1 Grupy Rozpoznawczej (1. Aufkldrungsgruppe — niemieckich
krazownikéw liniowych).

1. Brytyjczycy

Nalezaloby zacza¢ od analizy taktyki i dowodzenia po stronie brytyj-
skiej, jako ze wzbudzajg one do dzi$§ najwigksze kontrowersje wérdéd komen-
tatoréw. Przed wybuchem I wojny $wiatowej Royal Navy przez prawie 100
lat niepodzielnie panowala na morzach. Jednoczesnie przez caly ten czas
nie znalazfa godnego rywala i nie stoczyla wigkszej bitwy z réwnowaznym
przeciwnikiem'. W zwigzku z tym brytyjscy oficerowie wcigz odwotywali
sie do istniejacej tradycji — wielkich dowddcow z czaséw wojen napoleon-
skich i XVIII w. Dla wielu oficeréw Royal Navy najlepszym wzorem dowdd-
cy byt admiral sir Horatio Nelson, bohater wojen napoleonskich, uznawany
za jednego z najwigkszych brytyjskich admiraléw". Gdy przystapiono do
analizy bitwy jutlandzkiej, natychmiast pojawity si¢ poréwnania z inny-
mi stynnymi bitwami Royal Navy. Najczesciej przywotywano rzecz jasna
Trafalgar, ze wzgledu na pewne podobienstwa, jakie dostrzegali niektérzy
komentatorzy, ale takze na zupelnie rézny wynik pomimo odmiennego
stosunku sit’s. Przy czym wielu z tych - ktérzy czynili owe poréwnania —
zdawalo si¢ zapominad, jak wielkie zmiany zaszty w realiach wojny mor-
skiej oraz sytuacji miedzynarodowej. Tak oto ostroznos¢ i zachowawczo$é

12

Flota (Zespot) Krazownikéw Liniowych (ang. Battle Cruiser Fleet) — sformowany na po-
czatku 1915 r. zespot grupujacy brytyjskie krazowniki liniowe oraz towarzyszace im eskadry
krazownikéw lekkich i flotylle niszczycieli (zob. Ordre de Bataille), ktérego podstawowym
zadaniem bylo szybkie reagowanie w razie atakéw na brytyjskie nadbrzezne miasta. Stacjo-
nowal w Rosyth pod dowddztwem wadm. D. Beattyego. Podporzadkowany gléwnodowo-
dzgcemu Grand Fleet.

3 Hochseeflotte (pol. Flota Pelnomorska) — niemiecka flota liniowa, grupujaca wszystkie
nowoczesne okrety liniowe (wszystkie drednoty, krazowniki liniowe za wyjatkiem SMS Go-
ebena odcigtego na Morzu Czarnym oraz najnowsze tzw. predrednoty).

4 Ibidem, s. 421.
> A. Gordon, The rules of the game..., s. 348-354.
16 G. Bennett, Jutlandia 1916: Bitwa morska, Warszawa 2010, s. 248.
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Jellicoe zostala przeciwstawiona agresywnosci i dazeniu do rozstrzygajacego
zwyciestwa Nelsona.

Aby podjac si¢ oceny Jellicoe i jego dowodzenia w bitwie jutlandzkiej,
nalezaloby najpierw przesledzi¢ jego kluczowe decyzje, ktore zawazyly na
przebiegu starcia. Nie mozna przy tym pomina¢ okolicznosci, w jakich byty
one podejmowane, obrazu sytuacji, jakim w tamtym czasie dysponowal
gléwnodowodzacy Grand Fleet i jego pierwotnego planu bitwy, ktérym sie
kierowal. Trzeba tez odpowiedzie¢ na pytanie, co Jellicoe stawial sobie za
najwazniejszy cel w przypadku starcia z Hochseeflotte i jak w jego oczach
starcie to moglo wplynac na przebieg catej wojny. Bez tej wiedzy nie da sig¢
zrozumie¢ jego toku myslenia, ktéry mial wplyw na podjete decyzje, a co za
tym idzie na przebieg bitwy.

Plan bitwy zakladal wykorzystanie Floty Krazownikéw Liniowych do
naprowadzenia Hochseeflotte na gtéwne sity Grand Fleet. Te za$ dysponujac
przewaga liczebng miaty zada¢ Niemcom jak najwigksze straty. Z takimi za-
tozeniami Beatty i Jellicoe opuscili swoje bazy 30 maja 1916 r. Jako pierwsza
kontakt z nieprzyjacielem nawigzata Flota Krazownikéw Liniowych i w po-
czatkowej fazie bitwy samotnie zmagata si¢ z przeciwnikiem. Jellicoe nie
mial Zadnego wplywu na przebieg tej fazy starcia, mogt jedynie liczy¢ na to,
ze wadm. Beatty wykona swoje zadanie. Na ocene dzialan tego ostatniego
przyjdzie jeszcze czas. Jellicoe w tym czasie prowadzil gléwne sity Grand Fleet
na poludnie, starajac si¢ na podstawie meldunkéw od Beattyego i Room 40"
ustali¢ pozycje Hochseeflotte i samemu zaja¢ dogodna pozycje do zastawienia
pulapki. Pierwsza bardzo wazna decyzja Jellicoe dotyczyla momentu i sposo-
bu rozwiniecia floty z szyku marszowego w szyk bojowy.

Kwestia rozwiniecia floty byla poruszana zaraz po bitwie przez nie-
ktorych dowodcow eskadr bojowych Grand Fleet. Zarzucali oni swojemu
przetozonemu, iz rozwinatl flote w nieoptymalny sposéb. Pézniej opinie te
podchwycili inni komentatorzy bitwy'. Jellicoe mial dwie mozliwosci: roz-
wing¢ flote na lewa (SW potudniowo-zachodnig) lub na prawa burte (SE
potudniowo-wschodnig). Rozwinigcie na prawa burte oznaczaloby, ze flota
brytyjska poruszataby si¢ w kierunku floty niemieckiej. Obie floty sztyby
wtedy kursem na spotkanie, tak wigc kontakt bojowy nastapitby wczedniej,

17" Room 40 byt komérka dekryptazu Royal Navy. Brytyjczycy znali szyfry Kaiserliche Ma-
rine m.in. dzigki przejeciu przez Rosjan ksigg kodowych z wraku krazownika SMS Mag-
deburg, ktéry w sierpniu 1914 r. wszedl na skaly u wybrzezy Estonii. Rosjanie przekazali
nastepnie niemieckie ksiegi kodowe Brytyjczykom. Dzigki temu Room 40 mogt na biezaco
odszyfrowywaé przechwycone niemieckie komunikaty i przesyla¢ je do admiralicji lub do
dowddcow flot. J. Gozdawa-Golebiowski, T. Wywerka Prekurat, Pierwsza wojna..., s. 137;
A. Gordon, The rules of the game..., s. 223-225; C. London, Jutland 1916 Clash of the Dread-
noughts, Botley — Oxford 2000, s. 20.

18 C. Bellairs, The Battle of Jutland..., s. 149-155; W. Schliehauf, Jutland: The Naval..., s. 117.
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za$ odleglos¢ szybko by malata'®. Oznaczatoby to, iz Niemcom trudniej by-
loby zerwac kontakt i wykona¢ odwrot. Czes¢ komentatoréw uznata takie
rozwigzanie za lepsze i dajace wigksza szanse¢ na zadanie Hochseeflotte decy-
dujacego uderzenia lub przynajmniej powaznych strat®. Jellicoe jednak thu-
maczyl, Ze rozwigzanie takie uznal za zbyt ryzykowne. Po pierwsze, w sy-
tuacji rozwinigcia na prawa burte na czele szyku liniowego znalazlaby sig
1 Eskadra Pancernikéw (1 Battle Squadron) wiceadmirata Cecila Burneya,
sktadajaca si¢ gléwnie ze starszych i stabszych drednotéw?. Dodatkowo
dosztoby do bitwy spotkaniowej, w ktorej floty poruszalyby sie w przeciw-
nych kierunkach. Poszczegélne eskadry wchodzityby wiec kolejno do walki,
co na poczatku zniwelowatoby przewage liczebng Brytyjczykow. 1 Eskadra
Pancernikéw natknelaby si¢ w pierwszej kolejnoéci na niemiecka 3 Eskadre
Pancernikéw (III Geschwader), sktadajaca sie z najnowoczeéniejszych dred-
notéw. Podsumowujac, manewr taki wigzat si¢ ze sporym ryzykiem, ktdre-
go Jellicoe wolal unikna¢. Jezeli doda¢ do tego kwestie techniczne (niesku-
teczne pociski przeciwpancerne, nizsza szybkostrzelno$¢, problemy z mate-
riatami miotajacymi - kordyt), Brytyjczycy najprawdopodobniej musieliby
liczy¢ sie z powaznymi stratami. Cze$¢ oficerow (zwlaszcza blisko zwigza-
nych z admiratem Beattym) byla gotowa ponies¢ takie straty, jezeli tylko
oznaczaloby to zniszczenie wrogiej floty. Jednakze dzieki informacjom, ja-
kimi dzisiaj dysponujemy, mozna stwierdzi¢, ze wynik takiego starcia nie
musial by¢ wcale jednoznacznie korzystny dla Brytyjczykow.

Mozna przyjaé, ze brytyjski gléwnodowodzacy preferowal podjecie walki
z niemiecka flota na réwnoleglych kursach, nie za$ na kontrkursach?. Che¢
uniknigcia starcia na kontrkursach byta prawdopodobnie kolejng przyczyna,
dla ktérej zdecydowat o rozwinieciu floty na lewa, nie za$ na prawa burte.

Teoretycznie Jellicoe mial rowniez trzecig mozliwos¢. Rozwinigcie flo-
ty jednoczesnie na obie burty, a co za tym idzie jej podzial i oskrzydlenie
Niemcoéw z dwdch stron. Zwolennikiem takiego rozwigzania byt miedzy
innymi wiceadmiral Doveton Sturdee, dowddca 4 Eskadry Pancernikow®.
Przed wojng prowadzone byly badania nad mozliwoscig zastosowania tak
zwanej taktyki podzielonej lub dywizjonowej (divisional tactics). Przeprowa-
dzone zostaly nawet manewry dowodzace teoretycznej uzytecznosci takiej —
bardziej elastycznej — taktyki. Jellicoe zaakceptowat istnienie owej opcji, lecz

1Y G. Bennett, Jutlandia..., s. 214.
20 Ibidem, s. 122.

21

Z. Flisowski, Bitwa jutlandzka..., s. 136. Drednot (od ang. Dreadnought) — okreslenie ge-
neracji pancernikéw powstalej po wprowadzeniu do stuzby we flocie brytyjskiej HMS Dre-
adnought (1906).

2 Ibidem, s. 124.
2 G. Bennett, Jutlandia..., s. 215.
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nie zakladal mozliwos$ci walki z Hochseeflotte inaczej niz calg flota, rozwinieta
w pojedynczy szyk liniowy*'. Wprawdzie pojawil si¢ sygnat 13 - oznaczajacy
rozkaz do podjecia samodzielnych dzialan przez dowddcow poszczegodlnych
eskadr, jednakze wcigz mieli oni kierowa¢ si¢ wytycznymi gléwnodowodza-
cego. Mozna snu¢ rozwazania, jaki obrét przybratyby wydarzenia, gdyby 11 5
eskadry pancernikow zostaly rozwiniete na prawa burte (SW potudniowy
zachéd), zas 2 i 4 eskadry na lewg burte (SE). W takiej sytuacji manewr od-
wrotu (Gefechtkehrtwendung®) nie pozwolilby Niemcom tak skutecznie uchy-
li¢ sie od walki. Brytyjczycy mogliby liczy¢, iz jesli Hochseeflotte wciaz pro-
bowataby odwrotu, powolna 2 Eskadra zostalaby z tylu i bylaby skazana na
zniszczenie. Scenariusz, ktéry moze wydawac sie tak atrakcyjny, byl wysoce
nieprawdopodobny z dwéch podstawowych powodéw. Po pierwsze, manewr
taki wigzalby si¢ z wielkim ryzykiem. Brak koordynacji pomig¢dzy podzielo-
nymi zespolami Grand Fleet méglby pozbawi¢ Brytyjczykéw atutu przewagi
liczebnej, ze wszystkimi konsekwencjami takiej sytuacji.

Drugi za§ powdd to obowiazujacy w brytyjskiej marynarce wojennej
system dowodzenia. W teorii w Royal Navy promowano w tamtym czasie
samodzielne dzialania oficeréw flagowych, podobnie zreszta w Kaiserliche
Marine. Jednakze praktyka w obu marynarkach wojennych miatfa z tym nie-
wiele wspolnego. Wytyczne Jellicoe do bitwy oraz jego Grand Fleet Battle
Orders znaczaco utrudnily samodzielne dzialania jego podkomendnym?.
Preferowal on scentralizowany styl dowodzenia. Brytyjscy oficerowie nie
byli zache¢cani do samodzielnego dzialania, mieli raczej realizowa¢ rozka-
zy bezposredniego przetozonego. Wlasna inicjatywa w praktyce nie byta
mile widziana - dowodca okretu nie podejmowal dziatania bez rozkazu
dowddcy dywizjonu, ten za$ podazal za rozkazami dowodcy eskadry, ktory
wykonywat polecenia dowodcy floty””. Oczywiscie im wyzsze stanowisko,
tym wieksza byta mozliwo$¢ wykazania wlasnej inicjatywy. Jednakze maja-
cy wpojone postuszenstwo i dyscypling brytyjscy oficerowie rzadko odwa-
zali si¢ nig wykaza¢, co potwierdzito sie¢ w czasie bitwy jutlandzkiej. Stur-
dee mogt snuc wizje tego, co by si¢ wydarzylo, gdyby podjat inng decyzje,
ale w czasie walki nie wykazal si¢ wlasng inicjatywa. Krytyczne podejscie

# . Brookes, The Battle of Jutland, Cambridge 2016, s. 101.

% Gefechtkehrtwendung (pol. zwrot bojowy) — specjalny manewr ¢wiczony przez niemiecka
flote, majacy umozliwi¢ jej wycofanie si¢ z trudnej sytuacji taktycznej. Polegat on na zwro-
cie wszystkich okretéw w linii réwnoczesnie o 180 stopni — okret prowadzacy stawal sie
ostatnim, za$ zamykajacy szyk zostawal prowadzacym. W ten sposéb linia bojowa mogta
zawrdci¢ niejako ,w miejscu”; zob. C. London, Jutland..., s. 21.

% ]. Brooks, The Battle..., s. 129; Grand Fleet Battle Orders 1915, 1916, Jellicoe Papers,
t. XXIII, British Library, s. 13, http://www.bl.uk/manuscripts/FullDisplay.aspx?ref=Add_
MS_49011 (dostep 17 VII 2019).

¥ G. Bennett, Jutlandia..., s. 216.
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brytyjskiego gléwnodowodzacego do decentralizacji dowodzenia poglebiala
jego opinia o wiceadmiratach stojacych na czele eskadr pancernikow Grand
Fleet. Mial on wprawdzie zaufanie do wadm. Burneya (1 Eskadra Pancer-
nikéw) oraz wiceadmirata Martyna Jerrama (2 Eskadra Pancernikéw), jego
wieloletnich podkomendnych, ale nie nalezeli oni do ludzi wykazujacych
sie zbyt duza inicjatywa. Natomiast wspomniany wadm. Sturdee nie cieszyt
sie najwiekszym powazaniem gléwnodowodzacego®. Sytuacja taka w spo-
sOb oczywisty rzutowata na mozliwosci zastosowania bardziej elastycznej
taktyki. Admiralowie dowodzacy eskadrami, nieprzyzwyczajeni do samo-
dzielnego dzialania, postawieni nagle w obliczu nowych dla nich wymagan
mogliby im nie sprostac.

Kolejny element, rzutujacy na mozliwoéci stosowania bardziej wyrafi-
nowanej taktyki, to niedoskonatos$¢ bedacych do dyspozycji srodkéw tacz-
nosci. Pomimo dokonujacego si¢ szybkiego postepu technicznego $rod-
ki facznosci, jakimi dysponowano w tamtym czasie, pozostawialy wiele
do Zyczenia. Mozliwosci artylerii oraz systemdéw kontroli ognia w okresie
I wojny $wiatowej zdecydowanie wyprzedzily rozwdj i praktyke uzycia
srodkow lacznosci. Do komunikowania pomiedzy okretami oraz zespotami
wykorzystywano przede wszystkim flagi i lampy sygnalowe. Taka komu-
nikacja byla oczywiscie mozliwa jedynie w zasiegu obserwacji wzrokowe;j.
Przy warunkach pogodowych obnizajacych widzialnos¢ sytuacja stawata
sie jeszcze trudniejsza. Nieco wigkszy zasieg dawaly sygnaly $wietlne, ale
réwniez ograniczaly si¢ do zasiegu wzroku (w najlepszych warunkach sie-
galy do horyzontu). Przed wojng jako $rodek facznosci rozpowszechnit si¢
radiotelegraf. Umozliwial on tacznos¢ miedzy zespotami flot przy duzych
odlegtosciach lub miedzy okretami przy stabej widzialnosci. Jednakze byto
to urzadzenie wcigz wzglednie nowe i zawodne. Dlatego tez brytyjskie in-
strukcje sygnalowe z 1906 r. okreslaly flagi sygnalowe jako gléwny srodek
tacznosci na odleglosciach nieprzekraczajacych 5 mil. Jezeli sygnaty byly
trudne do odrdznienia, nalezalo je powtdrzy¢ innymi $rodkami. Niemniej
wedlug Grand Fleet Signal Orders admiral mégt wydawac rozkazy do akcji
oraz manewrow za pomocg radiotelegrafu oraz $rodkéw wizualnych (flagi,
sygnaly $wietlne)”. Wedlug Andrew Gordona radiotelegraf w tamtym cza-
sie nie nadawat si¢ do wydawania rozkazéw flocie podczas akeji. Lacznosé
bezprzewodowa miata by¢ na to zbyt wolna. Wiadomosci nadawano alfabe-
tem Morse’a, w zwigzku z czym na ich odczytanie potrzeba bylo czasu. Dla-
tego tez Brytyjczycy mieli nie stosowa¢ radiotelegrafu do rozkazéow: przy

2 1, Brookes, The Battle..., s. 111-112.

¥ Ibidem, s. 49-57; Grand Fleet Battle Orders 1915, 1916, ,Jellicoe Papers”, t. XXIII, British
Library, s. 17-18, http://www.bl.uk/manuscripts/FullDisplay.aspx?ref=Add_MS_49011 (do-
step 17 VII 2019).
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wykonywaniu jednoczesnych manewréw przez kilka okretow (calg flote),
nagtych manewrach, ktére nalezato wykona¢ zaraz po otrzymaniu sygnatu
oraz szybkich sekwencji manewrdw®. W tej kwestii istniejg wérod badaczy
réznice zdan i np. John Brookes polemizuje z takim stanowiskiem. Za przy-
ktad podaje komentarz Jellicoe, iz w 1916 r. byt on w stanie bez wigkszych
probleméw uzywac radiotelegrafu do manewrowania calg flotg. Mialo si¢ to
wedtug niego odbywa¢ szybko i sprawnie (komentarz pochodzi z wydanej
po wojnie pracy Jellicoe The Grand Fleet 1914-1916)*'. Natomiast bardziej
skomplikowane sygnaly (zwykle o mniejszym priorytecie) potrzebowaly
wiecej czasu na przeslanie droga radiowa i w ich wypadku komunikacja
srodkami wizualnymi byla sprawniejsza*.

Niemcy réwniez opierali swoja faczno$¢ na flagach sygnatowych, chociaz
uzycie radiotelegrafu stalo si¢ w Kaiserliche Marine bardziej powszechne niz
w Royal Navy. Niemieckie sygnaly specjalne uzywane w czasie akcji miaty
by¢ nadawane zawsze przy pomocy flag sygnalowych oraz radiotelegrafu
jednoczes$nie. Natomiast sygnatem do ich wykonania byto zawsze $ciagnie-
cie flag sygnalowych. Kazdy okret po wykonaniu manewru przesytat sygnat
na nastepny okret w szyku®.

To wszystko dodatkowo zwigkszalo ryzyko, jakie nidst ze sobg manewr
podziatu floty. Brytyjscy admiralowie byli w wiekszosci niechetni podejmo-
waniu skomplikowanych, ryzykownych manewréw. Zdawali sobie sprawe,
iz przy 6wczesnych $rodkach tacznosci moze si¢ to skonczy¢ tragicznie.
Mieli ku temu praktyczne przyktady. Jednym z najbardziej spektakularnych,
wcigz wywierajacych wplyw na wyobraznie oficeréw Royal Navy, byla ko-
lizja pancernikéow HMS Camperdown i HMS Victoria podczas manewréw
w 1893 r., zakonczona zatonigciem drugiego z nich®. Jellicoe nalezat do
ocalatych z Victorii, co zapewne wywarlo na niego znaczacy wplyw. Niewy-
kluczone, ze wspomnienia o tej tragedii w pewnym stopniu przyczynily sie
do uksztattowania jego stylu dowodzenia.

Rozmiar floty, ktéra przyszlo dowodzi¢ Jellicoe réwniez byt czynnikiem,
ktorego nie mozna lekcewazy¢. Grand Fleet byla formacjg znacznie wigksza
niz jakakolwiek pojedyncza brytyjska flota jeszcze w poprzedniej dekadzie.

% A. Gordon, The rules of the game, s. 354-355.

3t T. Jellicoe, The Grand Fleet 1914-1916. The creation, development and work, New York
1919, s. 59.

32 7. Brooks, The Battle..., s. 53.
3 Ibidem, s. 61-63.

3 Na HMS Victoria zginal dowédca Floty Morza Srédziemnego wiceadmiral George Try-
on. Byl autorem uproszczonego systemu sygnaléw (nazywanego TA), majacego w zalozeniu
ulatwi¢ wykonywanie skomplikowanych manewréw w warunkach bojowych. Po jego $mierci
system ten zostal zarzucony; zob. A. Gordon, The rules of the game..., s. 307-312.
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Co prawda liczba okretéw liniowych stuzacych w Royal Navy w czasach
przed Dreadnoughtem bywata wieksza niz podczas I wojny $wiatowej, nie-
mniej w czasie pokoju byly one podzielone na kilka flot, zdecydowanie
mniejszych niz Grand Fleet, ktéra grupowata wlasciwie wszystkie nowoczesne
brytyjskie okrety liniowe. Linia bojowa Grand Fleet (24 pancerniki w trzech
eskadrach) rozwinieta do akcji rozciagala si¢ na 6 mil morskich*. Daje to po-
jecie o skali wyzwania, jakim bylo sprawne prowadzenie tej formacji.

Konkludujac, adm. Jellicoe podjat decyzje, ktéra uznal za najkorzyst-
niejsza wobec posiadanych przez siebie w tamtym czasie informacji. Roz-
winal Grand Fleet na lewg burte (SE). Dzieki temu flota miala wiecej czasu
na uformowanie szyku bojowego. Jellicoe liczyl, iz uda mu si¢ wprowadzi¢
Grand Fleet na kurs prostopadly do Hochseeflotte $cigajacej krazowniki li-
niowe Beattyego. Idac kursem poludniowo-wschodnim, brytyjska flota
miala szans¢ odcig¢ Niemcom droge odwrotu do ujscia rzeki Jade. Jellicoe
liczyt, iz uda mu si¢ w ten sposob zmusi¢ przeciwnika do podjecia walki.
Ponadto gléwnodowodzacy Grand Fleet spostrzegt, ze dzigki temu manew-
rowi ma szanse postawi¢ Grand Fleet w mozliwie najkorzystniejszej sytuacji
wobec przeciwnika, jaka tylko mozna bylo sobie wyobrazi¢: poprzez posta-
wienie kreski nad ,,I”*. Ten cel udato mu si¢ osiagna¢. Dodatkowym czyn-
nikiem przewagi byly korzystniejsze w tym momencie dla Brytyjczykow
warunki oswietleniowe?”. Koniczac ten watek, warto przytoczy¢ komentarz
admirata Andrew Cunninghama, powszechnie szanowanego dowoédcy bry-
tyjskiej Floty Morza Srédziemnego oraz Pierwszego Lorda Morskiego z cza-
séw II wojny swiatowej, ktory oswiadczyl, iz na miejscu Jellicoe postapitby
dokladnie tak samo®.

Znalazlszy si¢ w wielkim niebezpieczenstwie, wadm. Scheer byt zmu-
szony wykona¢ specjalny, starannie wczesniej w marynarce niemieckiej
prze¢wiczony, zwrot bojowy (Gefechtkehrtwendung). Jellicoe nie mogt temu
przeciwdziata¢, gdyz proba poscigu nie byta mozliwa bez tamania szyku.
Mial inny plan. Postanowil odcig¢ Niemcéw od baz, obracajac decyzje

3> 7. Brooks, The Battle..., s. 272.

36 Stawianiem kreski nad ,T” nazywa si¢ klasyczny manewr z epoki, gdy na morzu domi-

nowat szyk liniowy. Manewr polegal na poprowadzeniu linii bojowej, tak aby znalazta si¢ na
drodze szyku liniowego przeciwnika mniej wiecej pod katem prostym (patrzac z gory, obie
linie tworzyly wtedy ksztalt podobny do litery ,I”, od czego wzigla si¢ nazwa manewru).
W tej sytuacji szyk tworzacy kreske nad ,I” mial duzg przewage, gdyz wszystkie jego okrety
mogly prowadzi¢ ogien do przeciwnika pelnymi salwami burtowymi. Natomiast przeciwnik
mogl odpowiada¢ jedynie z czolowych armat prowadzacych okretow.

7 Kluczowe bylo potozenie wzgledem Stonica - by o$wietlalo ono cel, a nie oélepialo arty-
lerzystow; zob. C. London, Jutland 1916 Clash of the Dreadnoughts, Botley — Oxford 2000,
s. 56.

% A. Gordon, The rules of the game..., s. 441.
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Scheera o odwrocie przeciwko niemu. Zgadzalo si¢ to z zalozeniami tak-
tycznymi do starcia flot wypracowanymi przez Jellicoe. Wedtug nich reakcja
na odwrét niemieckiej floty miat by¢ nie poscig, lecz zajecie lepszej pozycji
i préba zmuszenia przeciwnika do ponownej konfrontacji*. Istotnie, kie-
dy kolejna decyzja Scheera zawrécita Hochseeflotte z powrotem w kierunku
Brytyjczykéw, po raz drugi tego dnia Grand Fleet znalazla si¢ w wy$mienitej
pozycji, stawiajac kreske nad ,T” przeciwnikowi®. Niemiecki gtéwnodowo-
dzacy ratowal swoja flote kolejnym Gefechtkehrtwendung oraz desperacka
szarza krazownikéw liniowych wspartg atakiem niszczycieli.

W obliczu ataku torpedowego przeciwnika Jellicoe podjat kolejna decy-
zj¢, ktora do dzi§ budzi kontrowersje i za ktorg spotkala go pézniej dotkliwa
krytyka oficer6w Royal Navy. Admiral rozkazal wszystkim okretom linio-
wym, w celu uniknigcia torped, wykona¢ zwrot na lewa burte, czyli w prze-
ciwng strone do atakujacych Niemcow. Brytyjskie okrety zostaty wiec zmu-
szone do przerwania akgji i przez kroétki czas poruszaly si¢ w przeciwng do
Niemcow strone. Zanim Grand Fleet zdolala powrdci¢ na poprzedni kurs
i uformowac¢ na powrdt lini¢ bojowa, Hochseeflotte zerwata kontakt i wyszta
z pola widzenia. Dodatkowo znéw daly o sobie zna¢ klopoty z komunika-
cja, gdyz Jellicoe dopiero po pewnym czasie zorientowat sie, ze flota stracita
kontakt z Niemcami*'. Poniewaz byla juz do$¢ pdzna godzina i nieuchron-
nie zblizal si¢ zachdd stonca, brytyjski gtéwnodowodzacy nie zdecydowat
sie na poscig. Jellicoe chcial uniknaé nocnej bitwy, poniewaz Niemcy byli
do niej duzo lepiej przygotowani niz Brytyjczycy*”. Zamiast tego postanowit
kontynuowac¢ plan odciecia Niemcdw od ich baz, majac nadzieje, ze po $wi-
cie 1 czerwca zmusi Scheera do rozstrzygajacego starcia.

Rozkaz manewru przeciwtorpedowego jest prawdopodobnie najwiek-
szym zarzutem stawianym adm. Jellicoe przez jego krytykéw. O ile sposob
rozwinigcia floty doprowadzit do uzyskania przez Grand Fleet korzystnej
pozycji, to juz manewr uchylania si¢ od torped, jak argumentowali przeciw-
nicy admirala, doprowadzit do zmarnowania okazji zadania Hochseeflotte
duzych strat. Nikt raczej nie kwestionowal przy tym koniecznosci szybkiej
reakcji na atak torpedowy i wykonania manewru unikowego. Niektorzy

3 7. Brooks, The Battle..., s. 101.
4 7. Flisowski, Bitwa..., s. 72.
1 A. Gordon, The rules of the game..., s. 488-489.

2 Niemcy posiadali wigcej silniejszych reflektoréw szperaczy, a ich okrety mialy na wy-

posazeniu pociski oswietlajace, ktorych Brytyjczycy w ogdle nie uzywali. Zalogi niemieckie
byly intensywniej szkolone do akeji nocnej od brytyjskich. Réwniez niemiecki system $wietl-
nych sygnaléw rozpoznawczych stal na wyzszym poziomie. Brytyjczycy stosowali sygnaly
nadawane alfabetem Morse’a, bialym $wiattem. Natomiast Niemcy mieli specjalnie opraco-
wany system kolorowych $wiatel; zob. ibidem, s. 165.
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komentatorzy bitwy sugerowali natomiast, ze lepszym rozwigzaniem bylby
unik w kierunku torped®. Wtedy Grand Fleet zblizalaby si¢ do Hochseeflotte
zamiast si¢ oddali¢, a co za tym idzie mogta zachowa¢ kontakt bojowy i nie
dopusci¢ do ucieczki przeciwnika*. Jellicoe bronit sie, twierdzac iz zdecy-
dowat sie na unik ,,na zewnatrz”, poniewaz uznal to za rozwigzanie pew-
niejsze i bezpieczniejsze. Trudno odmdéwi¢ mu racji, analizujac rézne wcze-
$niejsze i pozniejsze przypadki oraz teorig. Obranie kursu takiego samego
jak torpeda zmniejsza relatywna predkos¢, z jaka zbliza sie ona do okretu.
Daje to zatodze wigcej czasu na wykonanie pelnego manewru. Pojawia si¢
szansa, iz torpedom moze zabrakna¢ paliwa, jako ze dystans, ktory musza
pokona¢, zwieksza sie. Wreszcie wejscie torpedy w $lad torowy okretu li-
niowego idacego z pelng predkoscig i zaburzenia wody powodowane przez
$ruby moga doprowadzi¢ do jej zejscia z kursu. Najprawdopodobniej miato
to miejsce w przypadku pancernika HMS Neptune, ktérego zaloga zaob-
serwowala torpede podazajaca bezposrednio za okretem, ale nie doszto do
eksplozji®®. Jellicoe wybrat wiec po raz kolejny rozwigzanie majace na celu
minimalizacje wlasnych strat. Jego krytycy natomiast deklarowali gotowo$¢
akceptacji ryzyka trafienia kilku pancernikéw torpedami i ich powaznego
uszkodzenia (potencjalnie koniecznosci wyjscia z linii) w zamian za zada-
nie cigzkich strat Niemcom. Tutaj takze wyraznie wida¢ zderzenie ducha
Jellicoe z duchem Nelsona. Trzeba jednak zaznaczy¢, ze gléwnodowodza-
cy Grand Fleet obawiat si¢ torped i mial ku temu podstawy. Wiedzial, ze
ochrona przeciwtorpedowa na brytyjskich okretach liniowych byta nie-
wystarczajgca’®. Dlatego tez uwazal, iz nawet pojedyncze trafienie torpeda
moze mie¢ dla jego okretéw powazne konsekwencje. Pod tym wzgledem
jego decyzja przyniosta oczekiwane efekty — zadna z torped z tej salwy nie
dosiegta jego okretow. Trzeba tu takze zaznaczy¢, ze obawy Jellicoe byly
uzasadnione w $wietle wczesniejszych doswiadczen: wrazliwos¢ brytyjskich

# C. Bellairs, The Battle of Jutland..., s. 187-188; W. Schliehauf, Jutland: The Naval..., s. 166;
J. Harper, R. Bacon, The Jutland Scandal..., s. 182.

4“4 G. Bennett, Jutlandia..., s. 150.
4 R. Massie, Stalowe Fortece, t. 4, Gdansk 2015, s. 112.

% Niemieckie okrety posiadaly bardzo skuteczny system ochrony przeciwtorpedowe;.
Opieral si¢ on na pancernej grodzi przeciwtorpedowej, chroniacej zywotne czeéci okretu
(sitownie i magazyny amunicji), odsunietej na ponad cztery metry od burty okretu. Prze-
strzen miedzy grodzig a burtg byla w potowie wypelniona weglem, a w polowie pozostawata
pusta. Dodatkowo niemieckie okrety byly podzielone na wigkszg liczbe przedziatéw wo-
doszczelnych od swoich brytyjskich odpowiednikéw (kazdy kociot znajdowat si¢ w osobnym
przedziale, podczas gdy brytyjskie okrety liniowe mialy trzy kotlownie). Brytyjskie okrety
liniowe, az do typu Queen Elizabeth, nie posiadaly grodzi przeciwtorpedowej z prawdziwego
zdarzenia. Dodatkowo kadtuby niemieckich okretéw liniowych byly podzielone na wiecej
przedzialéw wodoszczelnych niz kadluby okretéw brytyjskich, co zapewnialo im wigkszg od-
pornosé; zob. G. Staff, German Battleships 1914-1918 [2], Botley — Oxford 2009. s. 7.
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drednotéw na wybuchy podwodne potwierdzata utrata HMS Audacious
w 1914 r.¥

Kolejna decyzja Jellicoe zwigzana byla z domystami co do przypusz-
czalnego kursu floty niemieckiej. Istnialy trzy szlaki prowadzace do nie-
mieckich baz w Zatoce Helgolandzkiej. Jedna prowadzila na wschéd, na
Horns Riff* i na potudnie wzdiuz wybrzeza Danii, druga bezposrednio
na poludnie, a nastepnie na wschod wzdluz wybrzezy Holandii (droga na
Ems). Jellicoe sadzil, iz Niemcy nie zdecyduja si¢ na trase kolo Horns Riff,
ze wzgledu na duze ryzyko napotkania Grand Fleet. Teoretycznie Niemcy
mogli tez skierowa¢ si¢ na pdéinoc na Kattegat, ale byla to najdluzsza tra-
sa 1 wigzala sie z ryzykiem do$cignigcia przez szybsza flote brytyjska. Bio-
rac to pod uwage, Jellicoe wykluczyl takze te opcje. Dlatego zdecydowat
sie trzymac kurs na potudnie. Na wszelki wypadek rozkazal stawiaczowi
min HMS Abdiel postawi¢ dodatkowe miny na podejsciu do Horns Riff.
Flota ustawila si¢ w nocny szyk marszowy (torowy w czterech kolumnach),
co byto standardowg praktyka. Krazowniki szly przed gtéwna flotg na jej
skrzydlach, za$ flotylle niszczycieli tworzyly ariergarde®. Plan Jellicoe nie
powiddt si¢. Scheer zdotal w ciemnosciach przedrze¢ sie za brytyjska flo-
ta, napotykajac jedynie opdr niszczycieli i bezpiecznie dotrze¢ do Horns
Riff o $wicie. Informacja o starciach niszczycieli z Hochseeflotte nie dotarla
na brytyjskie pancerniki i kontynuowaly one marsz tym samym kursem.
Dopiero po wschodzie stonica Jellicoe otrzymat wiadomos¢ od admiralicji
o ucieczce Niemcéw. Na poscig bylo juz za pézno. Trudno jednak obcigzaé
admirala calkowitg wing za wymbknigcie si¢ niemieckiej floty. Przez cala noc
nie miat prawie zadnych informacji o pozycji i ruchach Hochseeflotte. Do-
wodcy niszczycieli nie poinformowali go o tym, ze walcza z gléwnymi sila-
mi wroga, a gdy jeden z nich wreszcie wystal meldunek, ten nigdy nie do-
tarl na Iron Duke’a. Komunikacja znéw zawiodla Brytyjczykow™. Zawiodty
ich tez sztywne zasady oraz niech¢¢ do podejmowania inicjatywy, co zosta-
to juz wspomniane. Obserwatorzy na kilku drednotach dostrzegli sylwet-
ki niemieckich krazownikéw liniowych, ktére wycofywaly si¢ oddzielnie.
Niektorzy styszeli tez na swoich tytach odglosy walki prowadzonej przez

47

HMS Audacious, nowoczesny pancernik typu King George V wprowadzony do stuzby
w 1913 r., zatonal po wejéciu na zaledwie jedng ming; zob. J. Gozdawa-Golebiowski, T. Wy-
werka Prekurat, Pierwsza wojna..., s. 66; T. Klimczyk, Historia pancernika, Warszawa 1994,
s. 126-127.

4 Plycizna lezgca ok. 15 km od najdalej na zach6d wysunigtego punku na wybrzezu Danii.
Najczesciej w literaturze dotyczacej obu wojen $wiatowych uzywana jest angielska nazwa
Horns Reef. Dunska nazwa to Horns Rev, natomiast w tekécie uzyta zostala pisownia nie-
miecka.

¥ G. Bennett, Jutlandia..., s. 159.
50 Ibidem, s. 186.
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niszczyciele. Zaden z dow6dcédw okretéw nie zdecydowal sie wyjs¢ z linii
ani otworzy¢ ognia. Nie poinformowali o tych wydarzeniach dowddcow
swoich eskadr lub gléwnodowodzacego. Jellicoe nie mogt tez, niestety, li-
czy¢ na wsparcie admiralicji. Chociaz Room 40 odszyfrowat wiele sygnatéow
Hochseeflotte dotyczacych jej kursu oraz pozycji, admiralicja przestata Jelli-
coe tylko jedng wiadomos¢ o kursie przeciwnika®'. Ten za$ nie mial zaufa-
nia do informacji admiralicji, gdyz wcze$niejsze nie zgadzaly si¢ z meldun-
kami jego wlasnych oficeréw. Gdyby admiralicja przestata Jellicoe wiecej niz
jedng wiadomos¢, to mozliwe, ze przestane informacje zostalyby przezen
uznane za wiarygodne, chociaz trudno spekulowac, czy wystarczytyby do
podjecia ryzyka walki nocne;j.

Po raz kolejny gtéwnodowodzacy Grand Fleet obral plan dziatania, ktéry
wydawal si¢ najlepszy w obliczu posiadanych przez niego informacji*’. Tym
razem jednak to on zostal wymanewrowany przez Scheera. Czg¢$¢ komenta-
toréw z kregéw Royal Navy krétko po bitwie krytykowala Jellicoe, poniewaz
pozwolil uciec Hochseeflotte. Za jego najwigkszy btad, ktéry umozliwit nie-
mieckiej flocie wycofanie si¢, najczesciej uznawany jest sposéb wykonania
manewru uchylania si¢ od torped, co zostalo wyzej oméwione™.

Nalezy zaznaczy¢, iz po bitwie gtéwnodowodzacy Grand Fleet studiowal
doglebnie jej przebieg, skupiajac si¢ zwlaszcza na problemie skontrowania
niemieckiego odwrotu przez Gefechtkehrtwendung w przypadku ponow-
nego starcia. Korzystal przy tym z pomocy wadm. Sturdeeego, biorac pod
uwage takze mozliwos¢ zastosowania taktyki podzielonej floty. Co cieka-
we, Jellicoe uznal, iz taktyka niemiecka byla zgodna z brytyjskimi oczeki-
waniami formulowanymi przed bitwa. Mimo to jego ostateczny wniosek
w kwestii skontrowania niemieckiego manewru byl pesymistyczny - na
taki manewr przeciwnika: ,,Nie ma wlasciwej odpowiedzi” (,,There is no
real counter”)™.

Jellicoe mozna z pewnoscia zarzuci¢ zbytnig ostroznos¢, ale zeby wia-
$ciwie oceni¢ jego dowodzenie w bitwie jutlandzkiej, nalezy zada¢ pytanie:
jakie byly jego cele przed bitwa oraz jak wygladala strategiczna sytuacja na
Morzu Péinocnym po bitwie? Jellicoe nie byl Nelsonem, ale sytuacja stra-
tegiczna wygladala zupelnie inaczej niz w czasie bitwy pod Trafalgarem.
Wtedy Nelson moégt sobie pozwoli¢ na wigksze ryzyko. Jego flota stanowi-
ta tylko czes¢ sit Royal Navy. Natomiast w bitwie jutlandzkiej brala udzial
praktycznie cala Grand Fleet, w skltad ktérej wchodzily prawie wszystkie

' A. Gordon, The rules of the game..., s. 148-152.
52 R. Massie, Stalowe Fortece..., s. 146.
5 J. Brooks, The Battle..., s. 532-533.

¢ Battle of Jutland 30" May to 1% June 1916. Official Despaches with Appendices, London
1920, s. 3.
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nowoczesne, brytyjskie okrety liniowe®. Zniszczenie Grand Fleet lub zbyt
powazne straty, ktore doprowadzityby do utraty przewagi nad Hochseeflotte,
mialyby dla Wielkiej Brytanii katastrofalne skutki**. Wprawdzie nie istniato
zagrozenie inwazja, ale nie byla ona konieczna, aby wylaczy¢ Zjednoczone
Krélestwo z wojny. Panowanie nad wodami Kanatu La Manche przez Niem-
cow oznaczatoby odcigcie armii brytyjskiej walczacej we Francji od zaple-
cza. Powazniejszg konsekwencjg uwolnienia Hochseeflotte bylaby mozliwo$¢
ustanowienia blokady Wysp Brytyjskich bez koniecznosci uciekania si¢ do
nieograniczonej wojny podwodnej. Historycy czgsto przytaczaja stowa Win-
stona Churchilla, Pierwszego Lorda Admiralicji w pierwszych dwdch latach
wojny, ktdry stwierdzil: ,Jellicoe byl jedynym czlowiekiem po obu stronach,
ktory mogl przegra¢ wojne w ciagu jednego popotudnia™.

Jellicoe zdawal sobie sprawe z odpowiedzialnosci, jaka spoczywala na
jego barkach i dlatego wolal zachowywa¢ maksymalng ostroznos¢ i raczej
minimalizowa¢ wlasne straty, niz maksymalizowa¢ straty przeciwnika®.
Brytyjczycy mieli spora przewage nad Kaiserliche Marine, ktéra oddata im
panowanie na Morzu Pélnocnym wiasciwie bez walki. Prowadzili aktyw-
na blokade Niemiec, zas Hochseeflotte przez wigkszo$¢ czasu pozostawala
w swoich bazach, chronigc si¢ za polami minowymi Zatoki Helgolandz-
kiej. Po bitwie ta sytuacja pozostala bez zmian. Jellicoe walczyt o to, aby
zachowac status quo, a nie zeby je zmieni¢. To Niemcy potrzebowali zadaé
przeciwnikowi jak najwigksze straty. Dla Grand Fleet wystarczylo, aby nie
poniosta zbyt duzych strat. Tym kierowat si¢ jej gléwnodowodzacy i to uda-
o mu sie osiggna¢. Oczywiscie zredukowanie sity Hochseeflotte bytoby ko-
rzystne dla Brytyjczykow, ale nie zmienitoby zasadniczo sytuacji strategicz-
nej”. Zniszczenie niemieckiej marynarki wojennej nie przyblizyloby Enten-
ty do zwycigstwa w wojnie. Nie istnial zaden inny przeciwnik, ktéry moglby

% Z brytyjskich drednotéw udziatu w bitwie nie wzigly jedynie trzy: HMS Dreadnought,
Emperor of India i HMS Queen Elizabeth; za$ z krazownikéw liniowych jedynie HMS Au-
stralia. Dodatkowo w stoczniach trwala budowa trzech nowych drednotéw i dwoch krazow-
nikéw liniowych.

¢ Sam Jellicoe opisywal w ten sposéb swoja sytuacje w 1916 r. — i to jak rézna byta ona
w poréwnaniu z Trafalgarem; zob. J. Jellicoe, The Grand Fleet..., s. 302.

57 C. London, Jutland..., s. 7.
% 7. Brookes, The Battle..., s. 109.

¥ Niektorzy, np. komandor US Navy Charles Gill, trzy lata po wojnie sugerowali, iz zde-
cydowane brytyjskie zwyciestwo miatoby powazne konsekwencje dla wojny. Wspdlczesnie
Beckett w swojej historii I wojny $wiatowej pisze, iz w takiej sytuacji Brytyjczycy zyskaliby
dostep do Baltyku. Niemniej zaraz uznaje, iz nie uchroniloby to caratu przed upadkiem,
co tym bardziej podwaza wplyw takiej sytuacji na przebieg wojny; zob. C. Gill, What hap-
pened at Jutland. The tactics of battle, New York 1921, s. 26; I. E W. Beckett, The Great War
1914-1918, London 2007, s. 252.
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zagraza¢ Grand Fleet. Nie bylo réwniez zZadnego miejsca, w ktérym mozna
byloby ja zaangazowa¢, aby wplyna¢ na ogélng sytuacje wojenna. Mata flo-
ta austro-wegierska nie stanowita powaznego zagrozenia i byla uwig¢ziona
na Morzu Adriatyckim. Floty francuska i wloska w zupelnosci wystarczyty,
aby trzymac ja w szachu. Plany ataku z morza na Bosfor i Dardanele juz
dawno porzucono po porazce operacji na Gallipoli®. Z punktu widzenia
Jellicoe nadmierne ryzyko nie mialo zadnego sensu. Majac w swiadomosci
ogolna sytuacje wojenng, postepowanie admirata nalezy oceni¢ jako prze-
jaw rozsadku, nie za$ niezdecydowania czy tez kunktatorstwa. Duzy wplyw
na przebieg bitwy mialy czynniki bezposrednio niezalezne od samego Jel-
licoe techniczne ograniczenia rzutujace na mozliwosci komunikowania sie
oraz konieczno$¢ przewidywania posunig¢¢ przeciwnika wlasciwie na oélep.
Biorac to wszystko pod uwage, mozna stwierdzi¢, ze adm. Jellicoe nie po-
petnit znaczacych bledéw i osiagnat cel strategiczny: zmusit przeciwnika do
odwrotu, nie ponoszac zbyt duzych strat®’.

Analizujgc bitwe jutlandzka, warto zwrdci¢ uwage na zbiezno$¢ poste-
powania Jellicoe z teoriami sir Juliana Corbetta. Byl on brytyjskim anality-
kiem oraz historykiem zajmujacym si¢ wojna na morzu. W swoich pracach
wchodzil w polemike z teoriami amerykanskiego admirata Alfreda Mahana,
ktore zyskaty duzg popularno$¢ na swiecie przed I wojng $wiatowa. Mahan
dowodzil, iz do panowania na morzu konieczne jest fizyczne wyeliminowa-
nie wrogiej floty w wyniku decydujacej bitwy. Natomiast Corbett odrzucat
to zalozenie. Twierdzil, iz do zwyciestwa w wojnie wystarczy zapewnienie
sobie przewagi na morzu i utrzymanie jej. Preferowal strategiczna defensy-
we. Doradzal stosowanie blokady morskiej i odciecie przeciwnika od han-
dlu, niejako zmuszajac go do podjecia ofensywnych akeji w niesprzyjajacych
dla siebie warunkach. Corbett zalecal tez minimalizowanie strat wlasnych
i stawial priorytet zachowaniu zdolnosci bojowych wilasnych, kosztownych
okretdw, nawet za cene zadania mniejszych strat przeciwnikowi®. Brytyjski
gléwnodowodzacy dzialal w duzej mierze zgodnie z zaleceniami Corbetta,
nie podejmujac niepotrzebnego ryzyka.

W przeciwienstwie do Jellicoe wadm. David Beatty nie spotkal si¢ z tak
powazng krytyka zaraz po bitwie. Poniewaz byl tylko podkomendnym Jel-
licoe, wydawa¢ si¢ mogto, ze nie moze ponosi¢ odpowiedzialnosci za osta-
teczny wynik starcia. Jednakze wraz z uptywem czasu wokot jego poczy-
nan zaczely narasta¢ watpliwosci. Moze sie to wydawac paradoksalne, gdyz
zarzuty stawiane Beattyemu mialy dokladnie odwrotny charakter do tego,
o co oskarzano Jellicoe. Dowoddca Floty Krazownikéw Liniowych znany

@ J. Gozdawa-Golebiowski, T. Wywerka Prekurat, Pierwsza wojna..., s. 233.
ol 7. Brooks, The Battle..., s. 532-533.
¢ J. Corbett, Some principles of Maritime Strategy, London 1911, s. 174-214, 279-317.
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byt ze swojego agresywnego stylu dowodzenia, czasem graniczacego wrecz
z brawurg.

Gdy Beatty otrzymal raport o kontakcie z nieprzyjacielem, ktérym
wkroétce okazala sie niemiecka 1 Grupa Rozpoznawcza, rozkazal swojemu
zespolowi i§¢ jak najszybciej w jej kierunku. Tu jednak popetnil pierw-
szy powazny blad. Rozkaz nie dotart do kadm. Evana-Thomasa dowodcy
5 Eskadry Pancernikow. Beatty nie upewnil sig, czy jego rozkazy dotarty do
wszystkich podleglych mu jednostek. Pancerniki 5 Eskadry zostaly w tyle
i musialy goni¢ Zespo6t Krazownikéw Liniowych, nie uczestniczac w pierw-
szym etapie starcia. Pod ich nieobecno$¢ Beatty dysponowal przewaga li-
czebng w postaci tylko jednego krazownika liniowego — raczej iluzoryczna
w starciu z przeciwnikiem dysponujacym skuteczniejszg artylerig i silniej-
szym opancerzeniem jednostek. Admiral skoncentrowat sie calkowicie na
poscigu, prébujac zniszczy¢ okrety swojego niemieckiego odpowiednika
kadm. Hippera. Trzeba zaznaczy¢, ze ani Jellicoe, ani Beatty nie wiedzieli,
iz cala Hochseeflotte wyszta tego dnia w morze®. Beattyemu mogto wyda-
wac sig, ze dojdzie do powtorki bitwy na Dogger Bank®. Tymczasem bi-
twa przybrata niekorzystny obrét dla Brytyjczykow, czego kulminacjg byto
zniszczenie HMS Indefatigable. Problemy z faczno$cig miaty wiec pierwsze
powazne konsekwencje. Gdyby cztery pancerniki 5 Eskadry od poczatku
braly udziat w walce, jej przebieg mogtby by¢ zupelnie inny, zwlaszcza iz
strzelaly one duzo lepiej niz krazowniki liniowe Beattyego. Z drugiej strony
juz po ich wiaczeniu sie do bitwy Brytyjczycy utracili HMS Queen Mary.
Pomimo utraty dwéch ze swoich szesciu krazownikéw liniowych Beatty
kontynuowal poscig, co wiele méwi na temat jego charakteru. Majac ze
sobg cztery drednoty, dysponowal wcigz duza przewaga nad Niemcami. Nie
zdawal sobie jednak sprawy, iz jest prowadzony w pulapke.

Gdy sily rozpoznawcze zameldowaly mu o pojawieniu sie gtéwnych sit
Hochseeflotte, natychmiast zarzadzit zwrot o 180 stopni i pospieszny odwrot.
Byla to decyzja jak najbardziej stuszna, gdyz jego zespo6l nie mial szans
w starciu z cala Hochseeflotte. Jednakze Beatty nie probowal po prostu ra-
towaé swojego zespolu, tylko wykonywat zadanie powierzone mu przez Jel-
licoe. Mial naprowadzi¢ $cigajaca go flote niemiecka na gléwne sity Grand
Fleet. W momencie odwrotu popelnil jednak kolejny btad, dokladnie taki
sam jak poprzednio. Okazalo sie, ze rozkaz o odwrocie nie zostal w pore

% C. London, Jutland..., s. 38.

64 2411915 r. miala miejsce bitwa na Lawicy Dogger (Dogger Bank). Bylo to starcie mie-
dzy zespolem brytyjskich i niemieckich krazownikéw liniowych (Flota Krazownikéw Linio-
wych: pie¢ krgzownikéw liniowych; I Grupa Rozpoznawcza — trzy krazowniki liniowe i kra-
zownik pancerny SMS Bliicher). W obliczu przewagi przeciwnika Niemcy uciekli, w wymia-
nie ognia zatopiony zostal Bliicher. Brytyjczycy przerwali poscig w wyniku nieprecyzyjnych
sygnalow oraz blednej interpretacji rozkazéw Beattyego po uszkodzeniu flagowego Liona.
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zrozumiany przez kadm. Evana-Thomasa, przez co 5 Eskadra jeszcze przez
jaki$ czas zblizala si¢ do przeciwnika. Zwrot wykonata za pdzno i juz pod
ostrzalem nieprzyjaciela. Okrety Evana-Thomasa mialy duzo szczedcia, gdyz
pomimo wielu otrzymanych trafien Zadne z nich nie okazalo si¢ krytycz-
ne i wszystkie cztery przetrwaly bitwe. W sytuacji, w jakiej si¢ znalazty,
zmniejszenie predkosci ktorego$ z okretow wystawiloby go na ogien calej
floty niemieckiej, co oznaczalo jego niechybng zgube®.

Prowadzac Hochseeflotte w kierunku gtéwnych sit Grand Fleet, Beatty
przez diugi czas nie informowal swojego przetozonego o pozycji wrogiej
floty. Tymczasem Jellicoe potrzebowal jak najdoktadniejszych informacji
o ruchach przeciwnika, aby skutecznie rozwina¢ swoja flote i zastawi¢ pu-
tapke. Jako ze w koncu Beatty przekazal swojemu zwierzchnikowi pozadane
przez niego dane, ten za$ rozwinagl swe sily bez komplikacji, mozna przy-
ja¢, ze swoje gtéwne zadanie naprowadzenia Hochseeflotte na brytyjskie sity
gléwne Beatty wykonal nalezycie. W dalszej czesci bitwy Beatty prowadzit
swoj zespol juz bez brawury. Przed zachodem stonica doszto do jeszcze jed-
nego starcia z 1 Grupg Rozpoznawcza oraz niemiecka 2 Eskadra Pancerni-
kow. Gdy te ostatnie zerwaly kontakt bojowy, Beatty zrezygnowat z poscigu,
podporzadkowujac si¢ rozkazom adm. Jellicoe — ktéry zamierzal nawigza¢
dalsza walke z Hochseeflotte dopiero po $wicie®. Do tego jednak, jak wiado-
mo, juz nie doszto.

Z perspektywy taktycznej dowodzenie Beattyego Flota Krazownikow
Liniowych podczas bitwy jutlandzkiej mozna oceni¢ jako poprawne, cho-
ciaz nie ustrzeg} si¢ kilku powaznych bledéw. Przede wszystkim dwukrotnie
pozostawit 5 Eskadre Pancernikéw z tylu, za pierwszym razem redukujac
swoja przewage, za drugim narazajac 5 Eskadre na zniszczenie. Pierwsza
sytuacja miala niewatpliwie zwiazek z jego agresywnym stylem dowodzenia.
Chciat zapewne za wszelka cene nie dopusci¢ do ucieczki Hippera, tak jak
to sie stalo na Dogger Bank. Nie usprawiedliwia to jednak nierozsadnego
dysponowania otrzymanymi sitami. Niemniej zarzuty mozna by wysuna¢
réwniez pod wzgledem kadm. Evana-Thomasa, ktéry pomimo iz widzial
manewry krazownikéw liniowych, nie wykazal wlasnej inicjatywy ani nie
probowal sam potwierdzi¢ rozkazéw swojego bezposredniego przetozone-
go. Swoje gléwne zadanie Beatty wykonal wzorowo, pozwalajac Grand Fleet
zajac korzystng pozycje do starcia flot. Natomiast kilkukrotnie nie przestat
informacji o pozycji wrogiej floty do Jellicoe, wtedy gdy gléwnodowodzacy
szczegolnie tego potrzebowal. Podczas odwrotu Hochseeflotte nie byt w sta-
nie utrzymac kontaktu z przeciwnikiem. Najwazniejsze zarzuty obcigzajace
Beattyego dotycza przygotowan podlegtych mu jednostek do walki. W tym

% . Brooks, The Battle..., s. 264.
% J. Corbett, Naval Operations..., s. 291.
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kontekscie wskazuje si¢ na brak treningu jego zalég artyleryjskich w real-
nych warunkach oraz niefortunne préby uzyskania wyzszej szybkostrzel-
nosci, poprzez lekcewazenie procedur bezpieczenstwa, co najprawdopodob-
niej bylo jedng z gtéwnych przyczyn eksplozji na krazownikach liniowych®.
Znamienne jest, iz wéréd wspolczesnych historykéw zajmujacych sie bitwa
jutlandzka to wlasnie Beatty, a nie Jellicoe, jest obiektem najcigzszej krytyki,
jak to miato miejsce w pierwszych latach po Wielkiej Wojnie®.

Przy analizie brytyjskiej taktyki w bitwie jutlandzkiej nalezy skomento-
waé wykorzystanie sit rozpoznawczych. Dzialania dowodcow poszczegol-
nych eskadr krazownikéw byly podporzadkowane rozkazom ich bezposred-
nich przelozonych i nie wykazywali si¢ oni inicjatywa. Pozytywnie mozna
oceni¢ postawe komodora Williama Goodenougha dowédcy 2 Eskadry
Krazownikow Lekkich (2 Light Cruiser Squadron), ktéra prowadzita zwiad
na czele Zespotu Krazownikéw Liniowych. To jego okrety wykryly zbliza-
jace sie glowne sity Hochseeflotte w koncowej fazie ,wyscigu na potudnie”.
Jego natychmiastowy meldunek pozwolit Beattyemu wykona¢ manewr od-
wrotu odpowiednio wczes$nie®. Umozliwit tez Jellicoe wcze$niejsze zorien-
towanie si¢ w sytuacji i przygotowanie odpowiedniego planu dziatania. Sam
za$ zdotal ujs¢ spod ostrzalu niemieckich pancernikéw bez strat w okre-
tach (chociaz istotnym czynnikiem, oprécz umiejetnosci komodora, byto
tu szczescie). Po polaczeniu si¢ sit brytyjskich 2 Eskadra zajeta miejsce
na tylach floty liniowej. Udalo si¢ jej utrzymac kontakt z wycofujaca sig
Hochseeflotte po jej pierwszym zwrocie bojowym. Informacje od Goode-
nougha ulatwily Jellicoe postawienie kreski nad ,,I” po raz drugi’. Po za-
chodzie stonca eskadra znalazta si¢ z powrotem na przedzie floty. Udalo jej
sie jednak uzyska¢ tylko jeden kontakt bojowy z niemieckimi krazowni-
kami, zakonczony krétka wymiang ognia. Najpowazniejsza krytyka Good-
enougha wigze sie z dtuzszym okresem, kiedy nie przesylal zadnych rapor-
tow o ruchach Hochseeflotte, w czasie gdy Jellicoe najbardziej ich potrze-
bowal, przygotowujac si¢ do rozwiniecia floty. Mialo to miejsce w trakcie
»wyscigu na potnoc” (Run to the North)”. Natomiast dowddcy pozostatych
eskadr przez wigkszo$¢ czasu trzymali sie swojego miejsca w szyku. Doszlo
do kilku star¢ pomiedzy sitami rozpoznawczymi obu stron, ale brytyjscy

& Aby osiggna¢ wigksza szybkostrzelnos¢, pozostawiano otwarte drzwi do magazynow kor-

dytu w czasie akeji. Skladowano tez nadmierng ilos¢ pociskéw i fadunkéw motajacych na po-
ktadzie manipulacyjnym wewnatrz barbety; zob. M. Stille, British Battlecruisers vs German Bat-
tlecruisers 1914-1916, Botley — Oxford 2013, s. 19; A. Gordon, The rules of the game..., s. 542.

% 7, Brooks, The Battle..., s. 541-543.

% C. London, Jutland..., s. 50.

70 G. Bennett, Jutlandia..., s. 145.

' A. Gordon, The rules of the game..., s. 421-422.
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dowddcy nie informowali swoich przelozonych o kontakcie z przeciwni-
kiem. Bylo to sprzeczne z rozkazami Jellicoe dla Grand Fleet, ktére naklada-
ly na dowodcow krazownikéw obowigzek meldowania o pozycji i ruchach
przeciwnika dowddce floty oraz swojego bezposredniego przetozonego”.
Przykladem moze by¢ starcie 3 Eskadry Krazownikéw Lekkich kontradmi-
rata Trevylyana Napiera z 4 Grupg Rozpoznawcza (IV Aufklirungsgruppe)
kontradmirata Ludwiga von Reutera okoto godz. 20:00. Wiceadmiral Be-
atty ruszyt w ich strone¢ jedynie dzigki temu, iz z jego okretéw widoczne
byty blyski wystrzalow i styszalny huk dzial. Dzieki tej reakeji doszlo do jego
spotkania z niemieckimi krazownikami liniowymi i ich ostatniej wymiany
ognia tego dnia”. Zwlaszcza w nocy brytyjskie krazowniki nie byly w stanie
odnalez¢ przeciwnika. Cze$¢ winy ponosi za taki stan sytuacji adm. Jellicoe,
ktory jako gtéwnodowodzacy floty nie zdecydowat si¢ wydac polecen bar-
dziej aktywnego dzialania dowddcom sil rozpoznawczych. Zamiast tego po-
przestat na zachowaniu standardowej, dosy¢ $cistej, formacji. Zdecydowanie
negatywnie nalezy natomiast oceni¢ postepowanie dowddcy 1 Eskadry Kra-
zownikow (I Cruiser Squadron) kontradmirata Roberta Arbuthnota. Wyszed!
na kurs, ktéry zblizal go do wrogiej floty, pomimo stabej widocznosci. Kon-
centrujgc si¢ na juz unieruchomionym SMS Wiesbaden zupelnie zaniedbat
wszelkie srodki ostroznosci, nie biorac pod uwage ogélnej sytuacji taktyczne;.
Wyprowadzilo to jego eskadre pod ogien duzej cz¢sci Hochseeflotte na matym
dystansie, ktérego jego przestarzale okrety nie byly w stanie wytrzymac. Ta
nieusprawiedliwiona niczym brawura kosztowata go wiasne zycie oraz utrate
trzech krazownikéw pancernych oraz catych zatég dwoch z nich™.

2. Niemcy

Dowodzenie w bitwie jutlandzkiej po stronie niemieckiej nie wzbudza
tak duzych kontrowersji jak po stronie brytyjskiej. Decyzje wiceadmirata
Scheera nie staly si¢ przedmiotem tak wielkiej krytyki jak w przypadku jego
gléwnego adwersarza. Chociaz w pézniejszym czasie pojawily sie glosy kry-
tyczne w stosunku do jego dowodzenia tamtego dnia, to jednak do dzis
nie osiagnely one nawet zblizonych rozmiaréw do tych dotyczacych Jellicoe.
Dodatkowo wadm. Scheer uchodzi w Niemczech za posta¢ wyrdzniajaca sie
pozytywnie w poréwnaniu ze swoimi — pasywnymi — poprzednikami. Nie-
mniej dokladna analiza przebiegu bitwy jutlandzkiej nie pozostawia watpli-
wosci, iz popelnil kilka powaznych bledéw, znacznie wigkszych niz Jellicoe,

2 Grand Fleet Battle Orders 1915, 1916, Jellicoe Papers, t. XXIII, British Library, s. 52,
http://www.bl.uk/manuscripts/FullDisplay.aspx?ref=Add_MS_49011 (dostep 17 VII 2019).

73 C. London, Jutland..., s. 72.
74 7. Flisowski, Bitwa..., s. 85.
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ktére mogty bardzo drogo kosztowa¢ jego flote. Z drugiej strony udalo mu
sie wyprowadzi¢ Hochseeflotte z cigzkiego poltozenia, w ktorym postawily ja
jego wlasne decyzje i bez powazniejszych strat wycofa¢ do bazy.

Zalozenia operacyjne planu bitwy Scheera byty jakby lustrzanym od-
biciem zalozen brytyjskich. Planowal wywabi¢ czes¢ Grand Fleet (gtéwnie
Zesp6t Krazownikéw Liniowych lub potencjalnie jedng eskadre pancerni-
kéw) przy uzyciu 1 Grupy Rozpoznawczej kadm. Hippera. Miala ona na-
stepnie naprowadzi¢ brytyjski zespot na gléwne sity Hochseeflotte, ktore
majac przewage, byltyby w stanie go zniszczy¢ lub zada¢ mu powazne stra-
ty, co zredukowaloby ogélng przewage brytyjskiej marynarki wojennej nad
Niemcami”. Trzeba tu zaznaczy¢, iz Scheer znajdowat sie¢ w znaczaco mniej
komfortowej sytuacji od Brytyjczykow, jesli chodzi o dane wywiadowcze.
Niemieckie jednostki dekryptazu byly w stanie odczytywac tylko czes¢ bry-
tyjskich depesz, natomiast Room 40 dzigki pozyskaniu niemieckich ksiag
kodowych, co zostalo juz wspomniane, mogl odczyta¢ kazdy przechwy-
cony niemiecki rozkaz. Nawet jesli przysylanie kluczowych informacji
do dowddztwa Grand Fleet nie zawsze funkcjonowalo sprawnie, dawato
Brytyjczykom duza przewage. Wiceadmirat Scheer musiat polega¢ na bar-
dziej konwencjonalnych metodach pozyskiwania informacji o przeciwni-
ku. Przed wyruszeniem floty niemiecki gtéwnodowodzacy wystal okrety
podwodne, aby patrolowaty podejscia do gtéwnych baz brytyjskiej floty
(szczegolnie Scapa Flow i Rosyth) i informowaly w przypadku wyjscia
przeciwnika w morze. Dwa z wystanych okretéw podwodnych - patrolu-
jace podejscia do Firth of Forth - zdotaly zaobserwowac¢ ruchy brytyjskiej
floty. U32 namierzyl elementy Floty Krazownikéw Liniowych, natomiast
bardziej na pdétnoc U66 zauwazyl 2 Eskadre Pancernikéw (idaca z Cro-
marty). Dodatkowo niemieckie biuro deszyfrujace w Neumiinster odczy-
talo przechwycone brytyjskie komunikaty o wyj$ciu w morze znacznych
sit (dwoch duzych okretéw lub dwdch eskadr) ze Scapa Flow. Przechwy-
cony zostal tez raport o prognozie pogody w Firth of Forth, przestany
do niemieckiego dowoddztwa z komentarzem, iz takowy pojawia sie¢ tylko
przy wyjsciu w morze floty. Dowodztwo Hochseeflotte zignorowato te wia-
domosci, uznajac ze ruchy brytyjskiej floty nie majg nic wspélnego z za-
planowang przez nich operacja’®. Scheer nie zdawal sobie wigc sprawy, iz
cala Grand Fleet opuscila bazy i zmierza w strone Skagerraku. Dlatego tez
gdy 1 Grupa Rozpoznawcza nawigzala kontakt z Zespolem Krazownikéow
Liniowych, Scheer mogt zatozy¢, iz jest to jedyny duzy zespot brytyjski na
Morzu Péinocnym.

7> C. London, Jutland..., s. 33; J. Brooks, The Battle..., s. 129-130.
76 7. Brooks, The Battle..., s. 162-164.
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Niemcy przystapili wigc do realizacji planu. Gdy Hipper naprowadzit
sily Beatty'ego na Hochseeflotte, ta ruszyla w poscig za uchodzacymi Bry-
tyjczykami. Mozna kwestionowac decyzje¢ Scheera o dlugotrwatym poscigu.
Brytyjskie krazowniki liniowe byly szybsze od niemieckich, za$ pancerniki
typu Queen Elizabeth od niemieckich pancernikéw, w zwigzku z czym teo-
retycznie Niemcy nie mieli szans dogoni¢ Beattyego. Jednakze nawet poje-
dyncze szczedliwe trafienie moglo skutkowa¢ zmniejszeniem predkosci kto-
rego$ z okretow, dzigki czemu stalby si¢ tatwym tupem dla niemieckiej floty.
Scheerowi wydawalo sig, iz niczym nie ryzykuje, nie zdawal sobie sprawy, iz
jest prowadzony w pulapke. Pierwszy powazny zarzut, jaki mozna mu po-
stawi¢, dotyczy wiasnie poscigu. Uchodzaca Flota Krazownikéw Liniowych
obrata kurs pétnocno-wschodni, aby naprowadzi¢ $cigajacych na korzystna
dla Grand Fleet pozycje. Nikt z niemieckiego dowoddztwa nie zastanowit sie
dlaczego Beatty odbija na wschdd, zamiast w kierunku swoich baz”. Za-
pewne mozna bylo powzia¢ podejrzenie, iz ma ku temu jakis ukryty po-
wod. Z drugiej strony tatwo jest ocenia¢ dzialania dowddcow z perspekty-
wy historycznej, natomiast w trakcie bitwy sytuacja rzadko przedstawia sig
jasno.

Scheer zakladal, Ze powinien otrzymac informacje o wyjsciu gléwnych
sit Grand Fleet w morze - skoro takiej nie byto, kontynuowal pogon. Przy
pogarszajacej sie¢ widocznosci Hochseeflotte weszla prosto w pulapke zasta-
wiong przez Jellicoe i znalazla si¢ w niebezpiecznej sytuacji. Cze$¢ winy za
taki obrot spraw spada na wadm. Scheera jako gtéwnodowodzacego flota.
Mogt podja¢ wigksze srodki ostroznosci w zwigzku z dziwnym kursem ze-
spolu Beattyego. Na jego obrone nalezy zaznaczy¢, ze dziatal w trudnych
warunkach (ograniczona widocznos¢), przy braku informacji o przeciw-
niku, za$ Jellicoe wykonal sw¢j plan znakomicie. Scheer widzial w tej ak-
cji szanse na zadanie strat Brytyjczykom, ktéra mogta si¢ predko nie po-
wtorzy¢. Majac w pamieci pasywno$¢ swoich poprzednikow, przez ktora
Niemcy utracili przynajmniej jedng podobna okazje, wolal zaryzykowac
i wykazac si¢ wieksza agresja’®. Tym razem okazalo si¢ to bledem. Scheer
musial wykona¢ Gefechtkehrtwendung, aby uratowa¢ flote. Podjecie wal-
ki w sytuacji, w jakiej znalazla si¢ Hochseeflotte, kosztowaloby Niemcow

77 G. Bennet, Jutlandia..., s. 119.

7 16 VIII 1914 r. niemieckie krazowniki liniowe zbombardowaly miejscowoséci Scarbor-
ough i Whitby. Za Hipperem podazaly gléwne sity Hochseeflotte liczace 14 drednotéw. Nie-
$wiadomi obecno$ci wrogiej floty liniowej Brytyjczycy wystali do akeji Flote Krazownikéw
Liniowych wspartg przez 2 Eskadre Pancernikéw w liczbie szesciu drednotéow. Gléwnodo-
wodzacy niemieckiej floty admiral von Ingenohl byt jednak przekonany, Ze ma naprzeciw-
ko siebie calg Grand Fleet i rozkazal odwrét. Zmarnowal w ten sposéb wymarzona okazje,
w ktorej Niemcy mieli przewage i mogli zada¢ Brytyjczykom powazne straty, znacznie zmie-
niajac uklad sil na swojg korzy$¢; zob. C. London, Jutland..., s. 23.
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bardzo drogo. Préba wykonania odwrotu w klasyczny sposéb tzn. okret za
okretem bylaby jeszcze gorszym pomystem. Niemiecki manewr, specjalnie
opracowany i ¢wiczony wlasnie na takg ewentualnos¢, okazat si¢ skutecz-
ny i Hochseeflotte zdotata zerwa¢ kontakt z przeciwnikiem przy zachowa-
niu szyku bojowego. Przed Scheerem pojawit si¢ jednak nowy problem.
Jego flota szta kursem potudniowo-zachodnim (SW), ktéry oddalat ja od
baz w Zatoce Helgolandzkiej. Im dluzej na nim pozostawala, tym wiek-
sze rysowalo si¢ ryzyko, iz Grand Fleet odetnie Niemcom droge odwrotu.
Zdajac sobie z tego sprawe, Scheer musial podja¢ jakies srodki zaradcze.
Jednakze decyzja, jaka podjal, nalezy do jednej z najbardziej kontrower-
syjnych w calej bitwie. Wydaje si¢ do dzisiaj niezrozumiata dla wigkszo-
$ci badaczy bitwy i zupelnie nielogiczna. Scheer rozkazal kolejny zwrot
bojowy, wprowadzajacy flote z powrotem na kurs péinocno-wschodni
(NE). Na skutek tego powtodrzyta sie sytuacja, w ktorej niemiecka flo-
ta napotkata Grand Fleet w niezwykle niekorzystnej dla siebie sytuacji.
Scheer po bitwie prébowal ttumaczy¢ ten manewr préba wyjscia na tyty
brytyjskiej floty i stworzenia nieco odwrotnej wersji postawienia kreski
nad ich ,T7”. Trudno uzna¢ to za zupelnie wiarygodne ttumaczenie, ale
réwnie trudno znalez¢ inne sensowne wytlumaczenie decyzji gtéwnodo-
wodzacego Hochseeflotte®®. Wigkszo$¢ historykéw analizujacych bitwe nie
ma natomiast watpliwosci, iz byl to najwigkszy btad Scheera i to by¢ moze
nie tylko w tej bitwie, ale w calej jego karierze®'. Trudno si¢ nie zgodzié
z taka opinig. Jedynym efektem niemieckiego manewru bylo sprezento-
wanie Brytyjczykom drugiej idealnej okazji do unicestwienia niemieckiej
floty, co ostatecznie kosztowalo Niemcéw dodatkowe uszkodzenia i stra-
ty w ludziach. W tej sytuacji Scheer nakazal trzeci zwrot bojowy. Zeby
przykry¢ odwrét gléwnych sit floty, rzucil tez do ataku na bliski dystans
krazowniki liniowe Hippera. Wspomoc je mial atak niszczycieli, ktére po-
stawily zastong dymna®. Rozkaz praktycznie samobdjczego ataku krazow-
nikéw liniowych pokazuje, w jak dramatycznej sytuacji znalezli si¢ Niem-
cy. Szarza niemieckich krazownikéw liniowych, z ktérych niektére byly
juz powaznie uszkodzone, grozita utrata wszystkich okretow tego typu.
Mozna krytykowac Scheera za ten rozkaz, ale czasu na decyzj¢ mial nie-
wiele. Znajac jej konsekwencje, mozna uznac¢, ze byta wlasciwa. Wszystkie

7 Ibidem, s. 66.

8 Po bitwie Scheer przyznal, ze tak naprawde nie wiedzial, co robi. Podobnie wyrazit si¢
jego szef sztabu, stwierdzajac, ze gdyby Scheer wykonal podobny ruch podczas manewréw
w czasie pokoju, nigdy wigcej nie powierzono by mu dowodzenia flota, za§ wszyscy $wiad-
kowie zwatpiliby w jego umiejetnosci taktyczne; zob. J. Brooks, The Battle..., s. 311-313.

81 Ibidem, s. 519; A. Gordon, The rules of the game..., s. 458.

82 . Corbett, Naval Operations..., s. 282.
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biorgce udzial w szarzy krazowniki liniowe przetrwaty starcie, chociaz za
cene ciezkich uszkodzen i dodatkowych strat wéréd zatég. Gdyby jednak
cho¢ jeden z okretéw Hippera mial mniej szczgscia i zostal utracony, opi-
nie na ten temat moglyby by¢ zupelnie odmienne. Z drugiej strony nie-
mieckie pancerniki mialy pewne problemy z wykonaniem trzeciego pod
rzad Gefechtkehrtwendung i jesli uwaga Grand Fleet nie skoncentrowalaby
sie na 1 Grupie Rozpoznawczej, to moglyby powaznie ucierpie¢. Najwaz-
niejszy okazal si¢ atak niszczycieli, ktory zmusit Jellicoe do wykonania
manewru unikowego ze wszystkimi konsekwencjami tej decyzji. Scheero-
wi udalo si¢ po raz drugi wyprowadzi¢ flote z ciezkiej sytuacji z relatyw-
nie niewielkimi stratami, co niewatpliwie trzeba zaliczy¢ jako jego sukces.
Nie mozna jednak zapomina¢, iz Hochseeflotte znalazta si¢ w opresji przez
wczesniejszy btad niemieckiego admirala. Niemieckiej flocie wcigz grozilo
odciecie drogi powrotnej do baz.

Zapadal zmrok i Scheer postanowit ten fakt wykorzysta¢. Zamierzal
przedrze¢ si¢ do baz pod ostong ciemnosci. Jak juz zostalo wspomniane,
mial do wyboru trzy drogi. Zdecydowat si¢ na tras¢ koto Horns Riff na
wschod, a pdzniej na poludnie wzdtuz wybrzeza. Sadzil, Ze Brytyjczycy nie
beda si¢ spodziewaé wyboru tej drogi przez Niemcéw jako najbardziej ry-
zykownej®. Jego konkluzja okazala si¢ stluszna. Nastepnie bardzo zrecznie
poprowadzil Hochseeflotte, przechodzac z tytu szyku Grand Fleet niezauwa-
zony przez jej gtéwne sily*’. Dzigki temu manewrowi Hochseeflotte wyrwata
sie Brytyjczykom i zdotala szczesliwie dotrze¢ do Zatoki Helgolandzkiej. Za
to Scheerowi z pewnoscig nalezy si¢ uznanie. Mial tez jednak sporo szcze-
$cia. Nalezy pamieta¢, iz jesli przeptyw informacji funkcjonowalby w bry-
tyjskiej flocie prawidlowo, Jellicoe mialby szanse przechwyci¢ Niemcow
o $wicie. Tak si¢ nie stalo i wkrétce po powrocie floty cesarz Wilhelm II
mogl oglosi¢ wielkie zwycigstwo.

W historiografii dominuja raczej pozytywne oceny Scheera i jego do-
wodzenia w bitwie jutlandzkiej. Udalo mu si¢ podja¢ walke z przewaza-
jacymi silami przeciwnika i zada¢ mu wigksze straty, niz poniosla jego
wlasna flota, po czym wycofa¢ si¢ w trudnych warunkach. To wszystko
za$ w obliczu przewagi informacyjnej Brytyjczykow. Pochwaly Scheera
oraz zaoferowanie mu tytulu szlacheckiego przez cesarza §wiadcza o wy-
sokiej ocenie jego umiejetnosci i dokonan zaraz po bitwie. Nalezy jednak
pamietaé, iz mialy one przede wszystkim charakter propagandowy. Osta-
tecznie Scheer niewiele wigcej madgl zrobi¢. Zdarzajg sie badacze, ktorzy
oceniajg dowodzenie Scheera jednoznacznie negatywnie. Arthur Marder
pisal o nim bardzo krytycznie. Scheer spisat si¢ wedlug niego bardzo Zle,

8 C. London, Jutland..., s. 73.
84 Ibidem, s. 83.
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poniewaz przy kazdym spotkaniu z gtéwnymi sitami Grand Fleet Jelli-
coe udawalo si¢ go wymanewrowac i postawi¢ kreske nad ,,T”%. Andrew
Gordon w swojej pracy poswieconej brytyjskiemu dowddztwu w bitwie
jutlandzkiej takze mocno krytykuje Scheera, wyszczegdlniajac jego trzy
krytyczne btedy. Zdaniem tego autora kazdy z nich moégt przyczynié sie
do zagtady Hochseeflotte, gdyby Niemcy mieli tamtego dnia mniej szcze-
$cia. Za pierwszy blad uznal zabranie przez Scheera 2 Eskadry (czyli pre-
-drednotéw), ktorej obecnos¢ nie powiekszala sily bojowej Hochseeflotte,
natomiast ograniczala jej szybkos¢ i swobode manewru. Za drugi btad
autor uwaza bezrefleksyjne podazanie niemieckiej floty za zespolem Be-
attyego w czasie tzw. ,wyscigu na péinoc” (Run to the North), chociaz
kurs Brytyjczykow ,sugerowal co$ wigcej niz tylko che¢ ucieczki”. Trzecim
bledem byt za$ drugi zwrot bojowy, prowadzacy Hochseeflotte z powro-
tem pod ogien Grand Fleet, co calkowicie zniweczylo sukces pierwszego
odwrotu®.

Kontradmiral Franz Hipper jest zazwyczaj przedstawiany w historio-
grafii jako jeden z najzdolniejszych niemieckich dowddcow I wojny $wia-
towej. Wirod historykéw do dzis dominujg zdecydowanie pozytywne opi-
nie na jego temat. Niektorzy, jak na przykltad Geoffrey Bennett, uznaja
go za najwybitniejszego dowddce w dziejach niemieckiej marynarki wo-
jennej*’. Jego Owczesni przelozeni musieli mie¢ na jego temat réwniez
wysokie mniemanie, skoro w 1917 r. zostal nastepca Scheera na stano-
wisku gléwnodowodzacego Hochseeflotte®s. W przeciwienstwie do swoje-
go przetozonego z bitwy jutlandzkiej oraz obydwu przeciwnikéw Hipper
raczej uniknal powaznej krytyki. Rzeczywiscie, analizujac przebieg bitwy
mozna doj$¢ do wniosku, iz nie popelnit zadnych znaczacych btedow.
Jednakze nie wykazat si¢ tez w jakis wyjatkowo wybitny sposob. Realizo-
wal ustalony wczesniej plan, czynigc to niezwykle skutecznie. Dowodzac
1 Grupa Rozpoznawcza, Hipper jako pierwszy wszedl w kontakt bojowy
z brytyjskimi krazownikami liniowymi. Zdajac sobie sprawe z przewagi
liczebnej przeciwnika natychmiast zawrdcit swoj zespot, podazajac za wy-
tycznymi Scheera, aby naprowadzi¢ Beattyego na gtéwne sity niemieckie.
Udalo mu si¢ to osiggnac nie tylko bez strat wsréd wiasnych okretow,
ale zatapiajac dwa brytyjskie krazowniki liniowe. Ten sukces zawdzigczal
jednak nie tyle swojemu dowodzeniu, ale umiejetnosciom swoich zalég

8 A. Marder, From Dreadnought to Scapa Flow: the Royal Navy in the Fisher era 1904-
1919, t. 3: Jutland and after May 1916 — December 1916, London 1966, s. 294.

8% A. Gordon, The rules of the game..., s. 121-122, 409, 458.
8  G. Bennett, Jutlandia..., s. 222.
8 C. London, Jutland..., s. 94.
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oraz przewadze technicznej*’. Po polaczeniu z sitami gtéwnymi Hochsee-
flotte zespot Hippera szedl na czele niemieckiego szyku w czasie poscigu
za Flotg Krazownikéw Liniowych. Nie udato mu si¢ wykry¢ gltéwnych sit
Grand Fleet szykujacych pulapke na Niemcdéw, czesciowo z powodu stabej
widocznosci, czgsciowo przez zbieg okolicznosci.

Jest to prawdopodobnie najwiekszy zarzut, jaki mozna mu postawic¢
w zwigzku z jego dowodzeniem w bitwie. Uwage jego zespolu $ciggneta wy-
miana ognia z krazownikami liniowymi z 3 Eskadry kontradmirata Hora-
cea Hooda. Osiagnal kolejny duzy sukces, zatapiajagc HMS Invincible, ale
tym razem zaplacil za to powazniejsza cene. Niemniej to wlasnie pojawienie
sie na pétnocny wschod (NE) od 1 Grupy Rozpoznawczej eskadry Hooda
uniemozliwilo Hipperowi rozpoznanie gtéwnych sit Grand Fleet, zmuszajac
go do zmiany kursu na potudniowo-wschodni (SE)*. Uszkodzenia z tego
starcia doprowadzily do wylaczenia jego okretu flagowego SMS Liitzow
z walki, a w dalszej perspektywie do jego zatopienia. Zmuszony przenies¢
swoja flage na inny okret, Hipper stracit kontrole nad dziataniami zespotu.
Z powodu powaznych zniszczen na innych niemieckich krazownikach li-
niowych trwalo to wyjatkowo dtugo, dopiero po péttorej godzinie wszedt
na poklad SMS Moltke”'. W tym czasie bitwa trwata. Nie mozna zapomi-
na¢, iz przez ten czas komende nad 1 Grupa Rozpoznawczg sprawowat
w dramatycznych okolicznosciach, komandor Johannes Hartog, dowodca

8 Okrety liniowe obydwu stron budowane byty wedlug nieco innych zalozen, w zwigzku

z czym roznily sie podstawowymi parametrami. Szczegdtowy opis ich konstrukcji wycho-
dzi poza ramy tego artykulu. Niemniej nalezy zaznaczy¢, ze okrety niemieckie pod kilkoma
wzgledami mialy bezwzgledng przewage nad swoimi brytyjskimi odpowiednikami. Nale-
zaly do nich: ochrona przeciwtorpedowa, pociski przeciwpancerne oraz tadunki miotaja-
ce. Niemcy dysponowali dzialajacymi pociskami przeciwpancernymi (APC) z zapalnikami
opdznionymi. Natomiast brytyjskie pociski przeciwpancerne okazaly si¢ bardzo zawodne,
czesto eksplodujac przy uderzeniu lub rozpadajac si¢ po trafieniu w pancerz. Duze znacze-
nie miala takze réznica w skladzie chemicznym ladunkéw miotajacych uzywanych przez
obie strony. Brytyjski kordyt byt mniej stabilny i przy kontakcie z ogniem eksplodowal, co
doprowadzilo do zaglady trzech krazownikéw liniowych i dwoch krazownikéw pancer-
nych. Natomiast niemieckie fadunki miotajace nie wybuchaly, tylko palily sie intensywnym
plomieniem. Dlatego SMS Seydlitz pomimo trafienia w barbete i zapaleniu si¢ fadunkow
miotajacych ocalal, tracac wiezg. Podobna sytuacja miata miejsce na SMS Derfllinger; zob.
M. Stille, British Battlecruisers..., s. 24-25.

% 3 Eskadra Kragzownikéw Liniowych wystana przez Jellicoe, aby wesprzec Beattyego, znala-

zla si¢ za bardzo na wschod od miejsca gléwnego starcia z powodu blednych informacji o po-
zycjach sil sojuszniczych i przeciwnika. Jednakze dzieki temu, wlaczajac si¢ do walki z nie-
mieckimi krazownikami liniowymi, zmusila je do zwrotu, nieco przypadkiem uniemozliwiajac
Hipperowi wykrycie gléwnych sit Grand Fleet; zob. A. Gordon, The rules of the game..., s. 431.
°l M. Stille, British Battlecruisers..., s. 72, Uszkodzenie radia na SMS Moltke sprawiato, ze
kierowanie eskadra przez Hippera bylo nadal utrudnione; zob. E. M. Raeder, Moje zycie,
Gdansk 2001, s. 104-105.
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SMS Derfllinger tacznie z ,,szarza $mierci™” Po ostatnim starciu z sitami Beat-
tyego tuz przed zachodem stonca krazowniki liniowe Hippera nie nadawaly
sie do dalszej walki. Nie jest to zarzut pod adresem ich dowodcy. Wypelnily
one tego dnia swoje zadanie z nawigzka. Za kazdym razem, gdy $ciagaly na
siebie ogien floty przeciwnika, oznaczalo to, ze odciagaly go od pancerni-
kéw Scheera. Mozna miec tylko watpliwosci, czy takie uzycie krazownikéw
liniowych pokrywalo si¢ z zalozeniami, wedtug ktérych byty budowane. To
jest jednak zarzut raczej pod adresem gtéwnodowodzacego Hochseeflotte.

Po zmroku Hipperowi pozostalo poprowadzi¢ swoje postrzelane okre-
ty z powrotem do baz. 1 Grupa Rozpoznawcza podzielita sie i poszcze-
golne okrety samodzielnie pokonywaly droge powrotna do ujscia rzeki
Jade. Byla to ryzykowna decyzja, chociaz mozna jg zrozumieé. Rézny
stopien uszkodzen okretéw oznaczal, iz miatyby problem z utrzymaniem
szyku, a przy napotkaniu przeciwnika wszystkie mogty pas¢ jego ofiara.
Ryzyko si¢ optacito, chociaz Niemcy mieli tez duzo szczgscia z powodu
probleméw z komunikacjg wérdéd Brytyjczykow. Niemniej udato si¢ ura-
towa¢ wszystkie krazowniki liniowe z wyjatkiem SMS Liitzow. Niewatpli-
wie Hipper spisal si¢ w czasie bitwy bardzo dobrze - jej ciezar spoczat
gltéwnie na jego okretach®.

Oceniajac niemieckie rozpoznanie w czasie bitwy jutlandzkiej, na-
lezy pamigta¢ o jednej istotnej rzeczy. Niemcy nie mieli wystarczajacej
liczby nowoczesnych lekkich krazownikéw, aby moéc pozwoli¢ sobie na
prowadzenie zbyt dalekiego zwiadu lub posytanie ich do zbyt ryzykow-
nych akcji. Hochseeflotte dysponowata zaledwie 11 jednostkami tej klasy
w poréwnaniu z az 26 brytyjskimi. Dodatkowo az pi¢¢ z niemieckich kra-
zownikow lekkich, wchodzacych w sklad 4 Grupy Rozpoznawczej, byto
mocno przestarzalych. Rozwijaly niewiele wieksza predkos¢ od nowych
niemieckich drednotéw, za§ mniejsza od krazownikéw liniowych. Ich
mozliwo$ci prowadzenia zwiadu byly wiec iluzoryczne®. Scheer musiat
polega¢ na zespole Hippera w kwestii informacji o przeciwniku. Ten zas$
mial do dyspozycji tylko cztery nowoczesne lekkie krazowniki 2 Grupy
Rozpoznawczej kontradmirala Friedricha Boedickera. W tej sytuacji trud-
no stawia¢ dowoédcom niemieckich sil krazowniczych zarzuty w zwiazku
z niewykryciem na czas gtéwnych sit Grand Fleet. Zwlaszcza ze w kilku
przypadkach, gdy kadm. von Reuter i kadm. Boedicker oddalali si¢ zbyt-
nio od swoich sil gtéwnych, napotykali brytyjskie eskadry krazownikéw

%2 Atak niemieckich kragzownikéw liniowych w celu ostony odwrotu Hochseeflotte zyskal

w literaturze miano ,szarzy $mierci” (niem. Todesritt, ang. Death Ride); zob. J. Corbett, Na-
val Operations..., s. 277.

% 7. Brooks, The Battle..., s. 514-517.
% G. Bennett, Jutlandia..., s. 237.
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lekkich. Brytyjczycy mieli przewage nie tylko w ilosci, ale i uzbrojeniu
krazownikow lekkich. Tylko cztery najnowoczesniejsze okrety Boedicke-
ra mialy armaty 150 mm. Pozostale uzbrojone byly w armaty 105 mm,
podczas gdy standardowym uzbrojeniem wszystkich brytyjskich krazow-
nikéw lekkich byly armaty 6-calowe (152 mm)®. Utrata az czterech kra-
zownikow (w tym trzech nowoczesnych) w czasie starcia byla wiec dla
Niemcéw bardzo bolesna i znaczaco zredukowala i tak juz ograniczone
mozliwosci rozpoznawcze Hochseeflotte.

Podsumowujac powyzsze rozwazania, nalezy stwierdzi¢, iz kazda ze
stron dzialala wedlug wlasnej taktyki podporzadkowanej ich odmiennym
doktrynom uzycia floty oraz strategii wojennej. Dowddcy obydwu flot
trzymali sie swoich zalozen taktycznych wypracowanych przed bitwa i to
w duzej mierze z tego powodu nie doszto do rozstrzygajacego starcia, jakie
chcieliby widzie¢ co bardziej zapalczywi oficerowie po obu stronach oraz
niektérzy komentatorzy. Paradoksalnie, rdzne cele strategiczne obydwu flot
doprowadzily do powstania planéw operacyjnych i taktyki opierajacej sie na
podobnych zalozeniach.

Przy prébie oceny wszystkich dowdédcoéw z bitwy jutlandzkiej nalezy
pamietac o jednej rzeczy. Owi ludzie prowadzili do boju dwie najwigksze
nowoczesne floty liniowe, jakie widzial §wiat. Wzigli udziat w bezpreceden-
sowym starciu na ogromng skale — jednej z najwiekszych bitew morskich
w historii. Kazdy z nich dzwigal na swoich barkach ogromng odpowiedzial-
noé¢ za losy powierzonej mu floty. Zaden z admiraléw tej epoki, wiaczajac
w to admiraléw Togo Heihachird i Zinowija Rozestwienskiego dowodza-
cych flotami w bitwie pod Cuszima®, nie bral udzialu w starciu na taka
skale. Podobnie zaden z ich poprzednikéw az od wojen napoleonskich. Nie
posiadali wigc ani praktyki, ani nawet wlasciwych wzorcéw. To wszystko za$
w bardzo trudnych warunkach oraz przy braku wielu potrzebnych informa-
cji. Musieli pokonac¢ trudnosci, czgsto wezesniej nieznane. Uwzgledniajac to
wszystko, mozna mie¢ watpliwosci, czy co bardziej zapalczywi komentato-
rzy z pierwszych lat po bitwie nie przesadzali z krytyka.

% . Brooks, The Battle..., s. 152-154.

% Bitwa pod Cuszimg, najwieksza bitwa morska wojny rosyjsko-japonskiej, odbyla si¢
27-28 V 1905 r. w Cie$ninie Cuszimskiej (miedzy wyspami Cuszima a Kiusiu. Bylo to naj-
wigksze starcie parowych flot bojowych przed I wojng $§wiatowg. Japonska Potaczong Flotg
(4 pancerniki, 8 krazownikéw pancernych, 15 krazownikéw pancernopokladowych) dowo-
dzil admirat Togo Heihachir6 zas rosyjskg 2 Eskadra Pacyfiku uformowang z Floty Baltyckiej
(8 pancernikow, 3 krazowniki pancerne, 5 krazownikéw pancernopokladowych). Zakonczy-
fo si¢ decydujacym zwyciestwem floty japonskiej; zob. P. Olender, Wojna rosyjsko-japotiska
1904-1905. Dziatania na morzu, Krakow 2010.
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Ordre de Bataille

Brytyjczycy - Grand Fleet”

Flota Krazownikéw Liniowych®

Okret Flagowy (OF) FKL (wadm. David
Beatty)

HMS Lion

1 Eskadra Krazownikow Liniowych99
(kadm. Osmond Brock)

HMS Princess Royal (OF), HMS Queen
Mary, HMS Tiger

2 Eskadra Krazownikéw Liniowych
(kadm. Wiliam Pakenham)

HMS New Zealand (OF), HMS Indefatigable

5 Eskadra Pancernikéw!'%’

(kadm. Hugh Evan-Thomas)

HMS Barham (OF), HMS Malaya,
HMS Valiant, HMS Warspite

1 Eskadra Krazownikow Lekkich'%!
(kom. Edwyn Alexander-Sinclair)

HMS Galatea (OF), HMS Cordelia,
HMS Inconstant, HMS Phaeton

2 Eskadra Krazownikéw Lekkich
(kom. Wiliam Goodenough)

HMS Southampton (OF), HMS Nottingham,
HMS Birmingham, HMS Dublin

3 Eskadra Kragzownikéw Lekkich
(kadm. Trevylyan Napier)

HMS Falmouth (OF), HMS Birkenhead,
HMS Gloucester, HMS Yarmouth

Niszczyciele

1 Flotylla Niszczycieli'%%, 9 i 10 Flotylle
Niszczycieli (potaczone), 13 Flotylla Niszczycieli

Sily Gléwne

2 Eskadra Pancernikow
(wadm. Martyn Jerram)

Okret Flagowy HMS King George V

103 (

1 Dywizjon "~ (wadm. Martyn Jerram)

HMS King George V, HMS Ajax.
HMS Centurion, HMS Erin

2 Dywizjon (kadm. Arthur Levenson)

HMS Orion (OF), HMS Monarch,
HMS Conqueror, HMS Thunderer

4 Eskadra Pancernikow
(wadm. Doveton Sturdee)

Okret Flagowy HMS Benbow

3 Dywizjon (kadm. Alexander Duff)

HMS Superb (OF), HMS Royal Oak,
HMS Canada

4 Dywizjon (wadm. Doveton Sturdee)

HMS Benbow, HMS Bellerophon,
HMS Temeraire, HMS Vanguard

97

Kolejno$¢ wymienianych okretéw oraz eskadr odpowiada ich miejscu w szyku (w przy-

padku gléwnych sil Grand Fleet po rozwinieciu).

% Battle Cruiser Fleet.

% 1 Battle Cruiser Squadron.

5 Battle Squadron.

100

101

1 Light Cruiser Squadron.
1 Destroyer Flotilla.

102

151 Division.
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Okret Flagowy Grand Fleet
(adm. John Jellicoe)

HMS Iron Duke (na czele 3 Dywizjonu,
formalnie nie nalezat do zadnej z eskadr)

1 Eskadra Pancernikéw (wadm. Cecil
Burney)

Okret Flagowy HMS Marlborough

5 Dywizjon (kadm. Ernest Gaunt)

HMS Colossus (OF), HMS Collingwood,
HMS St. Vincent, HMS Neptune

6 Dywizjon (wadm. Cecil Burney)

HMS Marlborough, HMS Revenge,
HMS Hercules, HMS Agincourt

3 Eskadra Krazownikéw Liniowych
(kadm. Horace Hood)

HMS Invincible (OF), HMS Inflexible,
HMS Indomitable

1 Eskadra Krazownikow!'%*

(kadm. Robert Arbuthnot)

HMS Defence (OF), HMS Warrior,
HMS Duke of Edinburgh, HMS Black Prince

2 Eskadra Krgzownikow
(kadm. Herbert Heath)

HMS Minotaur (OF), HMS Hampshire,
HMS Shannon, HMS Cochrane

4 Eskadra Krazownikow Lekkich
(kom. Charles Le Mesurier)

HMS Calliope (OF), HMS Constance,
HMS Comus, HMS Caroline, HMS Royalist

Niszczyciele (kom. James Hawksley)

4 Flotylla Niszczycieli, 11 Flotylla Niszczycieli,
12 Flotytlla Niszczycieli

Pozostate

Tender wodnosamolotéow HMS Engadine,
stawiacz min HMS Abdiel

Niemcy - Hochseeflotte

Sily rozpoznawcze

1 Grupa Rozpoznawczalo5

(kadm. Franz Hipper) krazowniki liniowe

SMS Liitzow (OF), SMS Derfllinger, SMS
Seydlitz, SMS Moltke, SMS Von der Tann

2 Grupa Rozpoznawcza (kadm.
Friedrich Boedicker) krazowniki lekkie

SMS Frankfurt (OF), SMS Eling, SMS Pillau,
SMS Wiesbaden

Niszczyciele

Krazownik lekki SMS Regensburg

(OF dowddcy torpedowcéw), 2 Flotylla
Torpedowcow', 6 Flotylla Torpedowcéw,
9 Flotylla Torpedowcéw

Sily Glowne

3 Eskadra Pancernikéw!'®”

(kadm. Paul Behncke)

Okret Flagowy SMS Konig

5 Dywizjon (kadm. Paul Behncke)

SMS Konig, SMS Grossem Kurfiirst,
SMS Kronprinz, SMS Markgraf

1041 Cruiser Squadron.

195 T Aufkldrungsgruppe.
% I Torpedoboots-Flotille.
7 I Geschwader.
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6 Dywizjon (kadm. Hermann Nordmann)

SMS Kaiser (OF), SMS Prinzregent Luitpold,
SMS Kaiserin

Okret Flagowy Hochseeflotte
(wadm. Reinhard Scheer)

SMS Friedrich der Grosse (na czele I Eskadry,
ale bez formalnego przydziatu)

1 Eskadra Pancernikow
(kadm. Ehrhard Schmidt)

Okret Flagowy SMS Ostfriesland

1 Dywizjon (kadm. Ehrhard Schmidt)

SMS Ostfriesland, SMS Thiiringen,
SMS Helgoland, SMS Oldenburg

2 Dywizjon (kadm. Walter Engelhardt)

SMS Posen (OF), SMS Rheinland,
SMS Nassau, SMS Westfalen

2 Eskadra Pancernikow
(kadm. Franz Mauve)

Okret Flagowy SMS Deutschland

3 Dywizjon (kadm. Franz Mauve)

SMS Deutschland, SMS Hessen,
SMS Pommern

4 Dywizjon (kadm. Gottfried Freiherr
von Dalwigk zu Lichtenfels)

SMS Hannover (OF), SMS Schlesien,
SMS Schleswig-Holstein

4 Grupa Rozpoznawcza
(kadm. Ludwig von Reuter)

SMS Stettin (OF), SMS Miunchen,
SMS Frauenlob, SMS Stuttgart,
SMS Hamburg

Niszczyciele Krazownik lekki SMS Rostock
(OF dowddcy torpedowcdw), 1 Flotylla
Torpedowcéw, 3 Flotylla Torpedowcow,
5 Flotylla Torpedowcéw, 7 Flotylla
Torpedowcow
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STRESZCZENIE

Marcin Kaczkowski, Problem oceny taktyki i dowodzenia w bitwie
jutlandzkiej (1916)

Niniejszy artykul stanowi probe przeanalizowania dowodzenia oraz taktyki
zastosowanej w bitwie jutlandzkiej (1916), najwiekszej bitwie parowych okretow
liniowych w historii. Autor rozpoczyna stwierdzeniem, iz wokét wielu zagadnien
zwigzanych z bitwa jutlandzkg istnieje wcigz sporo kontrowersji i przez ostatnie
100 lat toczyly sie liczne dyskusje pomiedzy badaczami tematu. Jednym z takich
zagadnien jest problem postepowania najwazniejszych dowddcéw obu walczacych
stron. Artykul podzielony jest na czes$¢ poswigcong Brytyjczykom, w ktérej zanali-
zowana zostala postawa admirata Johna Jellicoe gléwnodowodzacego Grand Fleet
i wiceadmirala Davida Beatty, jak réwniez kwestia rozpoznania. Druga cze$¢ doty-
czy Niemcow: gléwnodowodzacego Hochseeflotte wiceadmirata Reinharda Scheera
oraz kontradmirata Franza Hippera.
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Autor stara si¢ na podstawie dostepnych dzi§ materiatéw oceni¢ stusznosé po-
szczegolnych decyzji kazdego z wymienionych admiratéw oraz mozliwe alternaty-
wy, biorac pod uwage wszystkie uwarunkowania i niedogodnosci, z jakimi musieli
sie mierzy¢.

Stowa kluczowe: bitwa jutlandzka, I wojna $wiatowa, wojna na morzu, do-
wodzenie, Grand Fleet, Hochseeflotte, John Jellicoe, David Beatty, Reinhard Scheer,
Franz Hipper

SUMMARY

Marcin Kaczkowski, The problem of evaluation of the tactics
and command in the battle of Jutland (1916)

This article is an attempt to analyze the command and tactics used in the battle
of Jutland (1916), the largest battle of steam ships of the line in history. The author
begins by stating that there is still a lot of controversy around many issues related
to the battle of Jutland, and for the last hundred years there have been numerous
discussions between the researchers of this subject. One such issue is the problem
of the behavior of the most important commanders of both fighting parties. The
article is divided into a section devoted to the British, which analyses the conduct
of Admiral John Jellicoe, Commander-in-Chief of the Grand Fleet and Vice Ad-
miral David Beatty, as well as the issue of scouting. The second part concerns the
Germans: Commander-in-Chief of the High Seas Fleet (Hochseeflotte) Vice Admi-
ral Reinhard Scheer and Counter Admiral Franz Hipper.

Basing on materials available today, the author attempts to assess the justifiabil-
ity of the individual decisions of each of the admirals and the possible alternatives,
taking into account all the conditions and inconveniences they had to face.

Keywords: battle of Jutland, World War I, sea war, command, Grand Fleet,
Hochseeflotte, John Jellicoe, David Beatty, Reinhard Scheer, Franz Hipper

PE3IOME

Mapuun KaukoBckuii, [Ipo6rema oeHK) TaKTMKU ¥ KOMaHJOBAaHW
B IOTnanpgckom cpaxenuu (1916 r.)

JlaHHas cTaThs MpefcTaBiIsAeT cOOOIl NMONMBITKY aHANM3a yIpaBIeHUs U TaK-
TYKY, UCIIonb3yeMoli B IOTnanpckom cpaxkenun (1916 r.) — camoit KpyIHoi 6ut-
Be C yYacTMeM IIapOBBIX JIMHENHBIX Kopabseil B MCTOpUU. ABTOp HauMHAeT CTa-
ThI0O C YTBEPXJEHMH, COIIACHO KOTOPOMY II0 MHOI'MM BOIIPOCaM, CBS3aHHBIM
¢ IOTnanpckuM cpakeHueM, 10 CUX IOp CYLECTBYeT MHOXKeCTBO IIPOTUBOPEYNIL,
a B T€YEHME IOC/IEHMX CTO JIET CPEAY YYEHDIX BEIOCh MHOXECTBO HUCKYCCUIT Ha
oty Temy. OIMH U3 TaKUX BOIPOCOB — IOBENEHME CaMblIX BaKHBIX KOMaHJUPOB
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obenx BoIOMNX CTOPOH. IlepBas 4acTb CTaThM MOCBsAILIeHa OpMTaHLAM; B Heil
IIpOaHa/IM3MpOBaHa No3uuMsA agmupana J>xona JIKennmuko, IIIaBHOKOMaHTyIolle-
ro Ipanp-®nura, u Bune-agmupana [Ispuaa burry, a Takke BOIPOC BOGHHOI! pas-
Belk. BTopas uacTb mocBsiieHa HeMIlaM: IIABHOKOMAaHyIoleMy (IoTa OTKpPbI-
TOro Mops Bule-agmupany Peitnxapay Illeepy u xontp-agmupany ®panuny dox
Xunmepy.

Ha ocHOBe JOCTYIHBIX CETOIHA MaTepMUaoB aBTOP IPOM3BOAUT MONBITKY Olle-
HUTb NPaBUIbHOCTD MHUBU/IYaNbHbIX PeIleHMIT KaX/JOTO U3 IepeunCIeHHBIX aji-
MUPAJIOB, a TaK)Ke BO3MOXKHbIE a/IbT€PHATUBbI UX JeNICTBUIL C YI€TOM BCEX yCIIO-
BUIT U HEYAOOCTB, C KOTOPHIMU VM IPUIIIOCH CTOMKHYThCA.

Knwouespie cnosa: IOTnannckoe cpaxenne, Ilepsas MypoBas BoliHa, BOiHa
Ha Mope, KOMaHfoBaHue, Ipana-Pmut, Gprot oTKpeITOro Mops, [I>xoH [Iennuko,
Iasupn burtu, Pertaxapn leep, @panr ¢pon Xummep



