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JaANUSszZ ODZIEMKOWSKI

(Uniwersytet Kardynala Stefana Wyszyniskiego)

Ewakuacja podczas odwrotu wojsk
polskich w okresie czerwiec-sierpien
1920 roku - wybrane zagadnienia

Ewakuacja prowadzona w trakcie odwrotu wojsk polskich latem 1920 r.
jest jednym z najstabiej opracowanych fragmentéw wojny Polski z Rosja
bolszewicka. Przewaza poglad, ze mimo popelnionych bledéw, a nawet
chwil chaosu, byta sukcesem strony polskiej i ocalila wiele zasobdw, ktore
ulatwily przygotowania do bitwy nad Wisla. Zaréwno jej rozmiary, $rodki
uzyte do przeprowadzenia, jak i obszar, ktdry objela, czynia z niej najwieksze
bodaj przedsiewzigcie transportowe calej wojny Polski z Rosja bolszewicka.
Doktadne przesledzenie przebiegu i efektow ewakuacji wymagatoby obszernej
monografii. Niniejszy artykul, z uwagi na ograniczona objetos¢, jest proba
blizszego przedstawienia niektorych jej aspektow i zarysowania obszaru
zagadnien wymagajacych opracowania w przyszlosci.

Pierwszy rok wojny z Rosja bolszewicka byl pasmem zwycigstw wojsk
polskich. Front stale przesuwal si¢ na wschdd, a lokalne niepowodzenia po-
wodowaly jedynie czasowe wstrzymanie marszu lub przejsciowe wycofanie
sie z niewielkiego terenu. Na pdtnocy wojska polskie we wrzesniu 1919 r.
dotarly do DZzwiny i Berezyny. Przez kolejne dziewig¢ miesiecy linia frontu
polsko-rosyjskiego na Bialorusi (rozumianej jako kraina geograficzna) ulegala
nieznacznym przesunieciom. Na jej tylach, na obszarze etapowym - ktory
oddzielat obszar operacyjny (wojenny) przylegajacy do frontu od obszaru kraju
- rozlokowano sie¢ magazynow, warsztatow, szpitali, osrodkéw szkoleniowych,
zapasowych, stacji zbornych, urzedéw, rozmaitych ,,urzadzen” niezbednych
dla wojsk etapowych i funkcjonowania zaplecza logistycznego walczacych
oddzialéw. Prace dla wojska podjeta znaczna liczba lokalnych drobnych firm
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i zakladow rzemieslniczych'. Sukcesy armii polskiej ugruntowaty zaréwno
w dowodztwach wojskowych, jak i wladzach cywilnych przekonanie, ze cale
rozbudowane, zréznicowane zaplecze Frontu Litewsko-Bialoruskiego jest
bezpieczne, a wojna niebawem zakonczy sie zwyciestwem.

Na potudniu, po rozbiciu wojsk Zachodnioukrainskiej Republiki Ludowej,
oddzialy polskie dotarly w lipcu 1919 r. nad Zbrucz i opanowaty cze$¢ Wo-
tynia. W listopadzie, na prosbe rzadu Ukrainskiej Republiki Ludowej (URL),
wojska polskie wkroczyly do Kamienica Podolskiego i obsadzily skrawek
Podola. W grudniu, kiedy pobita przez bolszewikéw Armia Ochotnicza gen.
Antona Denikina rozpoczeta odwroét, oddziaty polskie ruszyly na wschod
takze na innych odcinkach frontu, zajmujac tereny do linii rz. Stucz-Sta-
rokonstantynéw-rz. Stara Uszyca-Uszyca. Przesunigcie frontu 40-60 km
na wschod pociagneto za sobg analogiczne przesunigcie obszaru etapowego.
W efekcie najdalej na wschdd wysuniete powiaty Galicji Wschodniej zostaty
wylaczone z obszaru wojennego i oddane pod kompetencje Dowddztwa
Okregu Generalnego (DOGen.) Lwéw. W lutym 1920 r. 5 Dywizja Piechoty
(DP) gen. Wladystawa Jedrzejewskiego, za zgoda dowoddztwa Frontu Podol-
skiego, przeszla do natarcia na swoim odcinku i odrzucita nieprzyjaciela
za rzeki Wolk i Boh.

Ostatnie wigksze przesunigcie frontu na potudniu bylo efektem ata-
ku na Mozyrz-Kalenkowicze, przeprowadzonego w dniach 4-6 marca
1920 r. przez oddzialy Grupy Poleskiej ptk. Wladystawa Sikorskiego. Operacja
ta pozwolita wojskom polskim przerwa¢ wazng strategicznie lini¢ kolejowa
Petersburg-Orsza-Ztobin-Kalenkowicze-Korosten, taczacg trzy fronty
bolszewickie: Front Pétnocny, Front Zachodni i Front Potudniowo-Zachodni,
a takze przerwac styczno$¢ operacyjng miedzy oddzialami Armii Czerwonej
operujacymi na Bialorusi i na Ukrainie®.

Wiosng 1920 r. Naczelne Dowddztwo Wojska Polskiego (NDWP) oraz
wladze wojskowe i cywilne mialy zatem pewne doswiadczenie w prze-
mieszczaniu zaplecza w $lad za postepujacymi naprzéd wojskami i bardzo
nikle w ewakuacji terenéw zagrozonych przez nieprzyjaciela. Nie oznacza
to, Ze nie przygotowywano planéw ewakuacyjnych. Pierwsze powstaly juz
w maju 1919 r., kiedy nad Rzeczpospolita zawista grozba inwazji niemiec-
kiej. W Warszawie powaznie brano pod uwage mozliwo$¢ agresji ze strony

! Szerzej na temat organizacji i funkcjonowania obszaru etapowego zob. J. Odziemkowski,
Polskie formacje etapowe na Litwie i Biatorusi 1919-1920, Krakéw 2011; idem, Polskie formacje
etapowe w Galicji Wschodniej, na Wolyniu i Ukrainie w latach 1918-1920, Warszawa 2019.
Tam czytelnik odnajdzie réwniez zZrédla i literature.

? Studia taktyczne z historii wojen polskich 1918-21, t. V: Manewr na Mozyrz i Kalinkowicze
4 11I-12 III 1920 r., oprac. J. Ciatowicz, Warszawa 1925, s. 25, 46.
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zachodniego sasiada, gdyby Berlin odmoéwil podpisania pokoju na warun-
kach podyktowanych przez mocarstwa Ententy. Polozenie Rzeczypospolitej
bytoby wowczas niezwykle trudne, poniewaz gros sil polskich angazowaly
fronty wojen z URL i bolszewicka Rosja. W przypadku ofensywy niemieckiej
planowano szybki odwrdt za Niemen wojsk Frontu Litewsko-Bialoruskiego
gen. Stanistawa Szeptyckiego, potaczony z dokonaniem gruntownych znisz-
czen, ktore miaty op6zni¢ marsz Armii Czerwonej na zachod.

Naczelne Dowddztwo rozkazem Nr 295/1Va nakazalo przygotowanie
do zniszczenia wezléw kolejowych Wilno i Lida, linii kolejowych Wilno-Lida,
Wilno-Orany, Grodno-Orany, jak réwniez toréw idacych z Wilna w kie-
runku Molodeczna, Dzwinska i Kowla. Wytypowano do zniszczenia szereg
mostéw kolejowych i drogowych. Planowano takze ewakuacj¢ zdobycznych
materiatéw i taboru kolejowego’.

23 maja zapowiedziano rozestanie materialéw wybuchowych. Do znisz-
czen i ewakuacji nalezalo przystapi¢ dopiero na specjalny rozkaz Dowddz-
twa Frontu Litewsko-Bialoruskiego. Berlin ostatecznie podpisal traktat
pokojowy i grozba inwazji niemieckiej mineta. Otwarte pozostaje pytanie,
czy posiadano dostateczne $rodki dla wykonania planowanych zniszczen
i wywiezienia zdobyczy wojennej. Armia polska dysponowala wéwczas
niewielkim zapasem materialéw wybuchowych, wojska saperskie i kolejowe
znajdowaly sie dopiero w stadium formowania (10 maja Ministerstwo Spraw
Wojskowych — MSWojsk. — wydalo rozkaz op. Nr 510/9 ustalajacy organi-
zacje wojsk saperskich). Na froncie polsko-rosyjskim i polsko-ukrainskim
znajdowaly sie tylko cztery bataliony kolejowe (12 kompanii), nie w pelni
jeszcze wyposazone i wyszkolone. Koleje, ktére w wyniku wojny §wiatowej
i rabunkowej polityki okupantéw utracity 75% taboru®, byty zbyt obciazone
dowozem zaopatrzenia i przegrupowaniami oddziatéw na froncie wojny
polsko-ukrainskiej, gdzie rozwijala si¢ wlasnie polska ofensywa, by wydzieli¢
wiekszg liczbe wagonéw na potrzeby Frontu Litewsko-Biatoruskiego.

Po ustabilizowaniu frontu, zima 1919/1920 r. przewidywano mozliwosci
ewakuacji powiatow przyfrontowych w przypadku cofnigcia wojsk spowo-
dowanego lokalnymi niepowodzeniami. Material i personel przeznaczony
do ewakuacji dzielono na trzy grupy: do pierwszej zaliczono to, co bylo nie-
zbedne dla wojska i wazne z punktu widzenia funkcjonowania administracji.

? Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego (dalej: CAW-WBH),
Wotynska Inspekcja Etapowa, sygn. 1.331.32.1, Dowddztwo Litewsko-Biatoruskiego Frontu
nr 2007/II1, Rozkaz przygotowania do zniszczenia linii i weziéw kolejowych na poéinoc
od linii Grodno-Lida, b.m. 23 V 1919 r., b.p.

* Na temat strat taboru kolejowego zob. J. Odziemkowski, Polskie kolejnictwo wojskowe
na froncie wschodnim 1918-1920, Krakéw 2011, s. 41-43, tamze literatura; Polskie Koleje
Panstwowe 1918-1929, Warszawa 1929; T. Skrzetelski, Polskie koleje Paristwowe [w:] Dzie-
sigciolecie Polski Niepodlegtej, Warszawa 1928.
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Obowigzywata zasada, ze rozkaz do ewakuacji wydaja wladze wojskowe i one
tez kieruja jej przebiegiem. Nie rozwazano mozliwosci gtebokiego cofniecia
calego frontu i kierowania transportéw ewakuacyjnych do centrum kraju
za Bug, Niemen i San.

Mimo duzych klopotéw z zaopatrzeniem na wszystkich szczeblach do-
wodzenia panowaly optymizm i wiara we wlasne sity. Miarg optymizmu
byt sposéb potraktowania ewentualnego zagrozenia ze strony Litwy. Jesienia
1919 r. NDWP powaznie brato pod uwage mozliwoé¢ podjecia przez Litwi-
néw proby opanowania Wilna i Wilenszczyzny, zwlaszcza w przypadku
wiekszych walk na froncie polsko-rosyjskim, ktore zwigzatyby sity polskie.
Nie opracowano jednak planu ewakuacji zagrozonych terenéw. Przeciwnie,
przygotowano operacj¢ ,Pogon”, ktorej celem bylo odparcie agresji i opa-
nowanie Litwy Kowienskiej. Dzialania zamierzano przeprowadzi¢ gtéwnie
sitami 2 Dywizji Litewsko-Bialoruskiej formowanej na Wilenszczyznie oraz
formacji organizowanych w kraju, z niewielkim wsparciem oddzialéw fron-
towych. Kolejnictwo obarczono obowigzkiem dostarczenia 1250 wagonéw
do transportu wojsk i zaopatrzenia®. Do agresji litewskiej jednak nie doszlo
i operacja ,,Pogon” pozostala w sferze projektow.

Roéwniez analiza dokumentéw dowoddztw Frontéw Wolynskiego i Podol-
skiego z zimy 1919/1920 r. prowadzi do wniosku, ze nie oczekiwano wigkszego
zagrozenia ze strony Armii Czerwonej. Przewidywano, ze w przypadku ofen-
sywy bolszewickiej moze zajs¢ konieczno$¢ cofnigcia frontu na niektérych
odcinkach, ale wigksze obawy budzila w tym czasie mozliwo$¢ irredenty
ukrainskiej na opanowanych terenach Galicji Wschodniej i Wotynia. Wydano
szczegolowe instrukcje okreslajace jakie kroki nalezy podja¢ w przypadku
wybuchu powstania. Ewakuacje terenu dopuszczano tylko w ostatecznosci;
decyzja o jej podjeciu nie lezala w gestii lokalnych wtadz wojskowych, lecz
dowddztwa frontu. Stusznie wskazano, ze gdyby doszlo do wycofywania
wojsk, w pierwszej kolejnoséci nalezy zapewni¢ ochrone stacjom i liniom
kolejowym - od ich sprawnego funkcjonowania zalezalo powodzenie ewa-
kuacji ludzi i zapaséw®.

Wyprawe na Kijoéw, podjeta w kwietniu 1920 r., traktowano jak przejscie
granicy Rzeczypospolitej i wkroczenie na terytorium zaprzyjaznionego
panstwa. Zasady funkcjonowania etap6w, linii komunikacyjnych i catego
zaplecza armii polskiej na Ukrainie regulowaly postanowienia konwencji

> CAW-WBH, Dowddztwo Frontu Litewsko-Bialoruskiego, sygn. 1.310.3.240, Propozycje
szefa kolejnictwa Frontu LB na wypadek ,,Pogoni”, b.m. 27 X 1919 r.,, b.p.; sygn. 1.310.3.420,
Pismo Dowodztwa Frontu z 27 pazdziernika 1919 r., b.m., b.p.

¢ Instrukcje, zarzadzenia i dyspozycje w sprawie reakcji wojska na powstanie oraz zasad
ewentualnej ewakuacji zob. CAW-WBH, Dowddztwo Okregu Etapowego (dalej: DOE) Podole,
sygn. 1.331.15.1; DOE Tarnopol, sygn. 1.331.20.1 i 1.331.20.4; Dowo6dztwo Etapow Wojska
Polskiego na Ukrainie, sygn. 1.330.1.3.
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wojskowej miedzy Polska i URL podpisanej 24 kwietnia 1920 r. Zarzad nad
zajetymi przez Polakéw terenami na wschdd od linii frontu z 24 kwietnia
i ochrone tyléw wojsk polskich mialy przejmowa¢ wladze ukrainskie w mia-
re organizacji wladz wojskowych i aparatu administracyjnego niepodleglej
Ukrainy (URL). Dlatego pozostawiano na stanowiskach miejscowy personel
ukrainski. Dowddztwo polskie pragneto jednak zachowa¢ kontrole nad li-
niami kolejowymi faczacymi z krajem walczace na Ukrainie wojska. Sprawa
ta rodzifa kontrowersje, o ktérych tak pisal w swoim pamietniku gen. Jan
Romer, dowodca etapéw polskich na Ukrainie: ,,Ukraincy mocno opierali
si¢ tej koncepcji, to ze wzgledéw suwerennosci, to ze wzgledu na fachowos¢
sil kolejowych (w przeciwienstwie do niefachowosci organéw wojskowych),
to z powodu réznych naduzy¢ nizszych organéw wojskowych polskich,
wreszcie ze wzgledu na grozace objawy sabotazu nizszego personelu w razie
urzeczywistnienia koncepcji polskiej”’. Kwestia ta nie zostala zalatwiona
do czasu rozpoczecia odwrotu z Ukrainy®.

14 maja na Bialorusi ruszyta pierwsza ofensywa wojsk Frontu Zachod-
niego Michaita Tuchaczewskiego. Jej celem bylo odcigzenie frontu bolsze-
wickiego na Ukrainie i zatarcie zwyciestwami wrazenia, jakie wywarlo
na opinii publicznej zajecie Kijowa przez Polakéw. Zagrozone zostaly Minsk
i Motodeczno, wazne wezty komunikacyjne na tytach polskich 1i4 Armii.
Wymuszony odwrét oddziatéw polskich byl zaskoczeniem dla ludnosci oraz
administracji cywilnej i wojskowej. Po raz pierwszy podczas wojny z Rosja
bolszewicka wladze stanety w obliczu koniecznosci pospiesznej ewakuacji
znacznego obszaru i musialy przeciwdziata¢ panice, ktéra mogla ewaku-
acje utrudni¢. Na tylach, niejednokrotnie w znacznej odleglosci od frontu,
pojawily si¢ grupy tazikéw, dezerteréw, rozbitkéw rozpowszechniajacych
paniczne wiesci o kleskach wojsk polskich, podchwytywane i wyolbrzymiane
przez komunistow. Wywotywaly one niepokdj wszystkich, ktorzy obawiali
si¢ powrotu bolszewickiej wladzy, bywaly przyczyna zywiotowej ewakuacji.
Nie wszedzie na wysokosci zadania stanety administracja i policja. W po-
wiatach: lepelskim, dzi$nienskim, nowoaleksandryjskim oraz wilejskim
urzednicy i policjanci pierwsi porzucali prace i uciekali wraz z rodzinami.
Drogi zapelnity tysiagce uchodzcéw wojennych, ktérzy z dobytkiem podazali
na zachéd. Odnotowano przypadki bezprawnego zajmowania do celéw ewa-
kuacji wagonéw kolejowych przeznaczonych do transportu wojska; grozito
to chaosem komunikacyjnym i dezorganizowalo prace kolei — 17 DP, skie-
rowana z odwodu Naczelnego Wodza do wzmocnienia 1 Armii, caly dzien

7 J.E. Romer, Pamigtniki, Warszawa 2010, s. 229-230.

8 J. Odziemkowski, Polskie formacje etapowe w Galicji Wschodniej..., s. 119-120.
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czekala na podstawienie pociagéow w Wilejce, Molodecznie, Lidzie i przybyta
na front z dwudziestoczterogodzinnym opo6znieniem”.

Na nastroje ludnosci destrukcyjnie wptywal widok masy taboréw wojsko-
wych jadacych na zachéd. Instruktor Strazy Kresowej z powiatu $wiecian-
skiego pisal w raporcie za maj 1920 r.: ,W chwili tej proby na froncie, tak dla
nas niespodziewanej, ludnos¢ wiejska w olbrzymiej wiekszosci z rozpacza
przygladala si¢ cofajagcym trenom [taborom - J. O.] polskim i ttumnie ru-
szala za nimi, porzucajac wsie, folwarki i majatki, prowadzac ze sobg bydlo
i konie. W tej liczbie uchodzcéw byli ludzie zupelnie ubodzy, ktérych gnat
z rodzinnej chaty strach przed glodowa $miercig pod bolszewikami. Ludno$¢
nie mogla zrozumie¢, ze Polacy mogga si¢ cofa¢ przed bolszewikami, wiara
w naszg moc byla nadzwyczaj silna [...]""°.

Najbardziej dokuczliwy i deprymujacy okazal sie brak rzetelnej informaciji.
W raporcie Strazy Kresowej powiatu nowogrédzkiego za maj czytamy: ,,Zydzi
nie taili swej radosci, rozpowszechniali alarmujace pogloski, ze bolszewicy juz
ida i nadejs¢ muszg — ludnos¢ za$ prawostawna podniosta butnie swe rosyjskie
glowy, pilnie nastuchujac kazdego strzatu i wypatrujac oczy, czy nie wida¢
cofajacych sie wojsk polskich, a za nimi upragnionych bolszewikéw. Wobec
tego nastrdj ludnosci polskiej byt deprymujacy, dzienniki rozchwytywano
- szly one przez dziesigtki rak, kazdego zas$ przybysza z Wilna oblegano -
wyciggano zen wszystko i te najnowsze wiadomosci leciaty lotem blyskawicy
po miasteczku raz w potudnie, innym razem raniutko™".

Niektdérzy dowddcy stacji etapowych codziennie wywieszali spisane
na maszynie informacje o potozeniu na froncie, aby nie dopusci¢ do wy-
buchu paniki.

Duzym zaskoczeniem dla dowddztw wojskowych byla samorzutna,
pospieszna i nieuporzadkowana ewakuacja cze$ci administracji oraz in-
stytucji cywilnych. Starano si¢ zapanowa¢ nad nia, aby nie przeszkadzata
transportom na front i wycofywaniu zapaséw wojskowych wedlug wczesniej
przygotowanych zalozen. Oficerowie rozdzielczy w Centralnych Frontowych
Stacjach Rozdzielczych (CFSR), ktérych obowiazki polegaly na kierowaniu
nadchodzacych z kraju transportéw do miejsc przeznaczenia i zorganizo-
wania przewozu wytadowanych materialéw do magazynéw etapowych lub
jednostek frontowych, musieli zaja¢ sie takze regulowaniem przeptywu

® CAW-WBH, Dowo6dztwo 1 Armii, sygn. 1.311.1.130, Pismo Dowddztwa 1 armii Oddz. ITI
z 19 maja 1920 do Dowddztwa Frontu i Dowddztwa 4 armii, b.m., b.p.

1 Wycigg z raportu powiatu Swieciariskiego za maj 1920 [w:] O niepodleglg i granice, t. 8:
Raporty Strazy Kresowej 1919-1920 Ziem Pétnocno-Wschodnich opisanie, oprac. J. Gierow-
ska-Kaltaur, Warszawa-Puttusk 2011 s. 809.

1920, maj 27, Nowogrédek, wycigg z raportu Strazy kresowej powiatu nowogrodzkiego
za maj 1920 [w:] ibidem, s. 681.
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transportéw ewakuacyjnych w taki sposob, aby nie powodowaly zaklécen
w przewozach wojska'?. Rzadka sie¢ kolejowa na terenach wschodnich,
z przewaga linii jednotorowych o malej przepustowosci, czynila to zadanie
nietatwym. Aby mu podota¢, oficerowie rozdzielczy starali si¢ utrzymywac
kontakt z dowddcami dworcow i oficerami fgcznikowymi kolei. Jednak
przerwy w tacznosci powodowaly opdznienia w przekazywaniu informacji
o pociagach zdazajacych na stacje rozdzielcze.

23 maja dowodztwo 4 Armii wydalo rozkaz przygotowania w podleglym
mu okregu etapowym ewakuacji pierwszej grupy. Zaliczono do niej: chorych
i rannych zolnierzy, zapasowa bron, amunicje, ruchome warsztaty artyle-
ryjskie i samochodowe, kase¢ operacyjng armii, caly zapas umundurowania
i prowiantu z wyjatkiem dziesieciodniowej racji dla oddziatéw. Materiat ar-
tyleryjski miat trafi¢ do Le$nej”, ranni i chorzy do Lublina, zb¢dne maszyny
i material kolejowy do Brzescia Litewskiego, pozostale zapasy do Baranowicz.
W ramach pierwszej grupy przygotowano takze ewakuacje zapaséw pieniedzy,
kruszcow i dokumentéw Zarzadu Cywilnego Ziem Wschodnich, bankéw,
poczt i Czerwonego Krzyza. Ewakuacje zakladéw i magazynéw potozonych
na wschod od Minska nalezalo rozpoczaé bezzwlocznie, z pozostalych te-
rendéw — po otrzymaniu odrebnego rozkazu. Transporty kierowane z kraju
do 4 Armii, z uwagi na zagrozenie jej obszaru etapowego, nalezalo skierowa,
zaleznie od tadunku, do Brzescia Litewskiego, Le$nej lub Baranowicz. Aby
nie dopusci¢ do zablokowania linii kolejowych, oficer rozdzielczy 4 Armii
skierowal transporty ewakuacyjne instytucji cywilnych i uchodzcéw jadace
z zagrozonego przez Armie Czerwong starostwa Boryséw na linie Bory-
séw-Baranowicze, a transporty ze starostw Ilhumen i Puchowicze na linig
[lhumen-Zabinka (k. Brze$cia Litewskiego)™.

Do zadan priorytetowych zaliczono ewakuacje nadajacego si¢ do uzytku
taboru kolejowego. Zabierano tabor szeroko-, jak i normalnotorowy, a takze
waskotoréwki. Kompanie IV i VIII Batalionu Kolejowego ewakuowaly kolejke

12 Centralne Frontowe Stacje Rozdzielcze (CFSR) organizowano od lata 1919 r. do lutego
1920 r., a oficeréw rozdzielczych przy CFSR wyznaczano od listopada 1919 r., zob. CAW-
-WBH, Dowédztwo Frontu Wolynskiego, sygn. 1.310.18.106, Rozkaz NDWP/Sztab Generalny
nr 49418/IV z 1 XI 1919 r., Zorganizowanie regularnego dowozu dla zaopatrywania frontu.
Centralne Frontowe Stacje Rozdzielcze. Oficerowie rozdzielczy, b.m., b.p.; Dowodztwo 6 Ar-
mii, sygn. 1.311.6.286, Instrukcja dla oficeréw rozdzielczych przy Centralnych Frontowych
Stacjach Rozdzielczych, Zal. Nr 1 do rozkazu Naczelnego Dowddztwa Nr 49418/IV, b.m.,
b.d., b.p.

¥ Les$na, miejscowos¢ i stacja na linii kolejowej Baranowicze-Brzes¢ Litewski, w 1920 r.
kilkakrotnie rejon walk oddzialéw polskich z Armia Czerwona

" CAW-WBH, Dowdédztwo 4 Armii, sygn. 1.311.4.464, Dow6dztwo 4 Armii do oficera
rozdzielczego armii, b.m., b.d., b.p.; Depesza dowddztwa 4 Armii z 22 V 1920. Ewakuacja
starostw Boryséw, Ilhumen, Puchowicze, b.m. 23 V 1920 r., b.p.; Dowdédztwo 4 Armii
23 V 1920. Ewakuacja przygotowawcza, b.m., b.p.
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Parafianowo-Berezyna i kolej Turmont-Motodeczno ,,[...] nie zostawiajac
na tej linii ani jednego wozu kolejowego™. Kompanie kolejowe dokonywaty
takze zniszczen na stacjach opuszczanych przez wojsko i zrywaly torowiska.

W drugiej grupie ewakuowano zaktady i urzadzenia tylowe 1 i 4 Armii.
Jako zachodnig granice, do ktdrej dopuszczalne bylo rozmieszczanie ewa-
kuowanych débr, wyznaczono lini¢ kolejowa Luniniec-Baranowicze-Wol-
kowysk-Biatystok.

Wagony dla ewakuacji przydzielata CFSR 4 Armii w Minsku Litewskim,
w porozumieniu z szefem kolejnictwa wojskowego. Natomiast przebiegiem
ewakuacji kierowalo Dowédztwo Okregu Etapowego (DOE) Minsk, ktdre
dostarczato eskorty dla pociaggdw i wyznaczalo komendantéw transportow.
Obliczono, ze tylko do wywiezienia zapaséw aprowizacyjnych z terenéw
na wschéd od Miriska trzeba bedzie podstawi¢: do Motczadzi - 98, do Zabinki
- 108, do Rudzienska - 4 wagony, tacznie — 210 wagonow™.

Po 25 maja ofensywa wojsk Tuchaczewskiego zaczela traci¢ impet i zo-
stala zatrzymana na linii Ziembin-rz. Ilia-rz. Serwecz-Krzywicze-Stary
Miadziol-jezioro Bohin-jezioro Dry$wiaty. Kontrofensywe polska rozpoczety
31 maja wojska 1 Armii. 2 czerwca ruszylo uderzenie Armii Rezerwowej
gen. Kazimierza Sosnkowskiego. Ewakuacja zagrozonych powiatéw zostata
wstrzymana, ale pociagi ewakuacyjne juz zaladowane wyprawiano w droge
do miejsc przeznaczenia. Dopiero kiedy stwierdzono na wszystkich odcin-
kach pospieszny odwrét Armii Czerwonej, 4 czerwca NDWP wydalo rozkaz
natychmiastowego zaprzestania ewakuacji i przywrocenia obszaru tylowego
armii do stanu sprzed ofensywy nieprzyjaciela®.

6 czerwca uruchomiono proces powrotu ludzi i materialéw do miejsc,
z ktérych zostaly zabrane. Reewakuacja trwala ponad dwa tygodnie — op6z-
nial ja niedostatek taboru kolejowego zaangazowanego do przerzutu wojsk
na Ukraing, gdzie starano si¢ osaczy¢ 1 Armie Konng i zatrzymac ofensywe
bolszewicka. Porzagdkowanie tyléw 1 Armii wraz z naprawg zniszczonych
linii i mostéw kolejowych, przywréceniem regularnych kurséw pociagow
osobowych, pocztowych i sanitarnych na obszarze etapowym ukonczono
w trzeciej dekadzie czerwca'®.

5 J. Wyporek, Zarys historii wojennej 2-go putku wojsk kolejowych, Warszawa 1930.

' CAW-WBH, Dowodztwo 4 Armii, sygn. 1.311.4.464, Pismo gen. Mieczystawa Norwi-
da-Neugebauera kwatermistrza 4 Armii do szefostwa kolejnictwa 4 Armii z 24 V 1920 r.
w sprawie wagonow do wywiezienia zapasow aprowizacyjnych, b.m., b.p.

7 CAW-WBH, Kolekcja Rekopisow, sygn. 1.400.824, NDWP/SGen. Stuzba rozdzielcza na
obszarze 4, 1, Rezerwowej i 7 armii, b.m. 4 VI 1920 r., b.p.

18 Szczegolowo przedstawia to Organizacja stuzb zaopatrzenia materialnego i etapow
1 Armii z 28 VI 1920 r. Ciekawostka jest wprowadzenie codziennego kursowania ,,pociagu
zbiorowego”, ktéry zbieral starg lub uszkodzona bron, drut kolczasty, tuski itp. materiaty
uzyteczne dla przemystu krajowego, zob. CAW-WBH, Dowédztwo 1 Armii, sygn. 1.311.1.130.
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Przebieg wydarzen dostarczyl materialu do oceny opracowanego przez
polskie dowodztwo systemu ewakuacji — wskazal jego stabe punkty, zaniedba-
nia i popetnione bledy. Przede wszystkim za$ uswiadomit istnienie zagrozen
i mozliwa skale ewakuacji w przypadku nowej ofensywy nieprzyjaciela.
Ewakuacja i reewakuacja prowadzone na Bialorusi w maju-czerwcu 1920 r.
jak dotad nie doczekaty sie opracowania w polskiej historiografii.

Polski front na Ukrainie zostal ostabiony poprzez odestanie w drugiej
polowie maja kilku jednostek do walki z Tuchaczewskim na Bialorusi.
Byly to: 4 1 15 DP oraz IX Brygada Piechoty (BP) i I1I/40 Pulku Piechoty
ze sktadu 5 DP. Do transportu tych wojsk zabrano cz¢s¢ taboru kolejowego
obstugujacego front ukrainski, co spowodowalo miedzy innymi czasowe
ograniczenie kursowania pociggdéw aprowizacyjnych. Kiedy walki przeciwko
Tuchaczewskiemu dobiegaly konca, na Ukrainie 1 Armia Konna Siemiona
Budionnego, po dwdch nieudanych prébach przerwania frontu polskiego,
przetamata 5 czerwca obrone stabej grupy gen. Jana Sawickiego pod Samho-
rodkiem i ruszyla na Koziatyn, dokonujac réwnoczesnie zagonéw 4 Dywizja
Kawalerii (DK) na Zytomierz i 11 DK na Berdyczéw. Masy ruchliwej jazdy
zdawaly sie by¢ wszedzie. Zaskoczenie i niedostatki tacznosci, sprzyjajace
szerzeniu alarmistycznych plotek, spowodowaly wiele zamieszania i nie-
pewnosci na tytach frontu. Naczelny Wédz nakazal skierowanie na Ukraine
3 DPLeg., 6 DP i 16 DP. Z uwagi na 6wczesne mozliwosci polskiego kolej-
nictwa i przepustowos¢ linii kolejowych transport wojsk musiat potrwac
co najmniej kilka dni. W tej sytuacji Jozef Pitsudski wydat 8 czerwca rozkaz
ewakuacji Kijowa i cofnigcia 3 Armii na Teterew, celem szybszego jej po-
taczenia z nadciagajacymi positkami i podjecia skoordynowanych dziatan
przeciwko Budionnemu. 10 czerwca wojska polskie opuscily stolice Ukrainy
i rozpoczely odwrét. Wigzal sie on z konieczno$cia zapewnienia mozliwosci
wyjazdu rzadowi ukrainskiemu, misjom zagranicznym, miejscowym Pola-
kom, ktdrzy stusznie obawiali si¢ powrotu wladzy bolszewickiej, ewakuacji
zgromadzonych w Kijowie zakladéw armii, zapaséw, warsztatow, taboru
kolejowego i motorowego.

Glownej kolumnie 3 Armii cofajacej sie wzdtuz toréw linii Kijow—Korosten
towarzyszyt ogromny tabor konny i ponad dwudziestokilometrowa kolumna,
w ktorej jechalo 26 transportéw kolejowych. 3 Polowy Dywizjon Samocho-
dowy, dysponujacy ponad setka pojazdéw motorowych, otrzymat rozkaz
dolaczenia do taboréw konnych. Taka decyzja $wiadczyla, ze podejmujacy
ja oficer mial niewielkie pojecie o warunkach eksploatacji i mozliwosciach
taboru motorowego. Pozbawiala dywizjon jego gléwnego atutu - ruchliwosci,
grozila wielkim zuzyciem paliwa, silnikéw, nawet utratg cennego sprzetu.
Interwencje podejmowane przez dowddce dywizjonu kpt. Alfreda Schmidta
rozbijaly si¢ 0 mur niekompetencji. Wedlug relacji dowddcy dywizjonu, kie-
dy samochody staly juz w kolumnie wozéw konnych, pojawit si¢ dowddca
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3 Armii gen. Edward Smiglty-Rydz. Kapitan Schmidt wykorzystat szanse,
zameldowal si¢ u generala i przedstawil swoje obiekcje. Dowddca armii
polecit mu rusza¢ natychmiast do Zytomierza, nie czekajac na tabory kon-
ne. W ciggu dwéch dni dywizjon pokonat trase Kijéw-Zytomierz-Réwne,
tracagc po drodze tylko cztery maszyny znajdujace si¢ w najgorszym stanie
technicznym. Dluga kolumna samochodéw byta obserwowana przez jaz-
de bolszewicka, ktora jednak nie odwazyla si¢ jej zaatakowac¢”. Z duzym
prawdopodobieristwem decyzja gen. Smigtego-Rydza ocalita 3 Dywizjon
Samochodowy. Wszystkie pozostawione do dyspozycji 3 Armii maszyny
(35 samochodéw osobowych i cigzarowych, 3 sanitarki, samochdd cysterna
i motocykl) przepadly na szlakach odwrotu®.

Zasadnicze znaczenie dla powodzenia ewakuacji Kijowa miata bitwa pod
Borodziankg stoczona 11-13 czerwca 1920 r. nad rzeka Zdwiz, okoto 50 km
na zachéd od stolicy Ukrainy. Nad Zdwizem zajely stanowiska: 73 Brygada
Strzelecka (BS) i jeden putk 75 BS ze skladu 25 Dywizji Strzeleckiej (DS),
wspierane przez czegs¢ 7 DS i Baszkirskiej Brygady Jazdy. Most kolejowy
na Zdwizu byl jedyna droga przejazdu na zachéd dla pociagéw towarzysza-
cych 3 Armii. Nieprzyjaciel zerwal szyny, ale nie zdazyt zniszczy¢ samego
mostu. Do potudnia 12 czerwca, po zacietych walkach 1 DPLeg. opanowata
most i odrzucita oddzialy Armii Czerwonej. Saperzy natychmiast przystapili
do pracy nad naprawg toréw. O godz. 18 mostem ruszyta na zachéd kolumna
transportéw ewakuacyjnych prowadzona przez pociag pancerny ,,Paderew-
ski”. Po jej przejezdzie saperzy zniszczyli most na Zdwizu. Zwyciestwo pod
Borodzianka zakonczylo najtrudniejsza cze$¢ walk odwrotowych 3 Armii.

Wraz z wojskiem Kijow opuscily tysiace mieszkajacych tam lub czasowo
przebywajacych rodzin polskich. Wiekszo$¢ znalazta miejsce w pociggach
ewakuacyjnych, cze$¢ jechala wozami konnymi. Niestety, na tym etapie
badan nie da si¢ precyzyjnie okresli¢, jaka liczbe uchodzcéw i jaki materiat
wywieziono z Kijowa. By¢ moze dokladna analiza meldunkéw sytuacyjnych
i raportéw sytuacyjnych szeféw kolejnictwa 2 i 3 Armii przyniostaby wiecej
informacji, przynajmniej na temat wywiezionego majatku wojskowego.

O ile 3 Armia radzila sobie dobrze podczas pierwszej fazy odwrotu znad
Dniepru, o tyle alarmujace wieéci naptywajace z frontu i brak rzetelnej in-
formacji wywotaly wybuch paniki na polskich tylach. Analiza dokumentéw

¥ CAW-WBH, Kolekecja rekopisow, 1.400.1041, Kpt. Alfred Schmidt, ,,O0dwrét polowego
dyonu samochodowego nr 3 spod Kijowa w czerwcu 1920 r.”, mps.

2 CAW-WBH, Oddzial IV NDWP, sygn. 1.301.10.285, Lista strat 1 i 3 Armii z 23 VI 1920 r.,
b.m., b.d., b.p.

1 O przebiegu i znaczeniu bitwy pod Borodzianka m.in. A. Borkiewicz, Dzieje 1-go putku
piechoty Legionéw, Warszawa 1929; A. IIporononos, Omxod 3 nonvckoii apmuu om Kuesa
6 utore 1920 200a, ,BoitHa u pesomronus” 1929, nr 7-8.
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wskazuje, ze byta ona glebsza i bardziej destrukcyjna od tej, ktora kilka tygodni
wczesniej ogarnela zaplecze frontu na Bialorusi. By¢ moze przyczyna lezala
w tym, ze na Bialorusi obszar etapowy byl juz mocno zakorzeniony i utrwalony
na tylach polskiego frontu. Ponadto opanowane tereny biatoruskie uwazano
za czg$¢ Rzeczypospolitej, natomiast polskie etapy na Ukrainie dzialaly
na terytorium obcego panstwa, znajdowaly si¢ w trakcie organizacji, stykaty
na co dzien nie z polska, lecz ukrainska administracja cywilng i kolejows,
przewaznie obojetng lub niechetna, czasem otwarcie wroga wobec Polakdow.

Panika spowodowata chaotyczna, pospieszng ewakuacje. Formacje tyto-
we, stuzby, urzedy wojskowe zajmowaly stojace na dworcach wagony, ktére
wypelniano sprzetem, jaki byl pod reka; zdarzato sie, ze fadowano wyposa-
zenie biurowe, pozostawiajac zapas amunicji. Rekwirowano parowozy i wy-
muszano na kolejarzach skierowanie pospiesznie zestawianych transportow
do weztéw komunikacyjnych na dalekich tytach. Zywiotowy ruch pociggéw
mogt grozi¢ zablokowaniem nielicznych szlakéw komunikacyjnych. Stanistaw
Lis-Blonski, §wiadek ewakuacji Winnicy zarzadzonej 9 czerwca przez gen.
Jana Romera, zanotowal w pamietniku: ,Kto tylko zdazyl, zabierat co maogt
bodaj do podrecznych walizeczek i wraz z wojskiem tadowat si¢ do prze-
pelnionych wagonéw osobowych i towarowych byleby tylko sie wydostaé
z Winnicy. Byt to przerazajacy widok, ta nagla, nie przewidziana ewakuacja.
Nikt nie zatroszczyt si¢ o spoleczenstwo polskie Winnicy. O rodziny tych,
ktérzy goscili u siebie oficeréw, o tych, ktérzy prowadzili prace spoteczna
na rzecz polskosci, prace o§wiatowa i opieki nad zolnierzem”*.

Nawet doswiadczony i opanowany dowddca frontowy, wysoko ceniony
przez Naczelnego Wodza, dal si¢ porwaé chaosowi odwrotu. Dopiero po przy-
byciu do Klewania gen. Romer ochlonal i wystal do Winnicy Lisa-Blonskiego
z pigcioma zolnierzami, aby nawigzali kontakt z 18 DP, ktéra miata cofa¢ si¢
przez to miasto, i przekazywali meldunki o polozeniu. Grupka dowodzona
przez Lisa-Blonskiego pozostala w Winnicy do wieczora 13 czerwca, nie
niepokojona przez nieprzyjaciela. Na linii Winnica-Zmerynka przez caly
ten czas kursowaly pociagi; wszystkie odchodzily wypelnione do ostatniego
miejsca ludnoscig uciekajaca przed bolszewikami. Na zachéd ruszyty pieszo
lub wozami konnymi rodziny obawiajace si¢ powrotu wladzy bolszewickiej,
zabierajac ze soba cze¢s¢ dobytku. Lis-Blonski osobiscie naméwit do powrotu
do domu wlasciciela ziemskiego, ktory zmierzal na zachéd, prowadzac ze sobg
caly inwentarz, przekonujac go, ze ucieczka nie ma sensu. Prawdopodobnie
sam nabral blednego przekonania, ze sytuacja na froncie ustabilizowala si¢”.
Niezaleznie od motywow, jakimi kierowal si¢ wspomniany oficer, gdyby nie

22 S. Lis-Blonski, Pigédziesigt dni na Podolu w 1920 r., ,Niepodleglo$¢” 1939, t. XX, z. 2 (55),
s. 324.

3 Ibidem, s. 328-333.
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wybuch paniki, wladze etapowe moglyby urzedowa¢ w Winnicy jeszcze kilka
dni, organizujac w uporzadkowany sposéb ewakuacje majatku nalezacego
do armii oraz wyjazd ludnosci cywilnej, zwlaszcza rodzin polskich, ktore
pomagaly wojsku.

Kiedy minely pierwsze dni zaskoczenia, chaos udalo si¢ opanowac.
Powolny odwrét wojsk z Ukrainy, przerywany préobami ustabilizowania
frontu i osaczenia Armii Konnej, sprzyjat uporzadkowaniu ewakuacji. Sa-
perzy w szybkim tempie odbudowali zniszczone przez nieprzyjaciela mosty
kolejowe na rzekach Ro$ i Rastawica, co umozliwilo m.in. wycofanie dwéch
pociagdéw pancernych i sporej liczby taboru szerokotorowego, w 6wczesnych
warunkach jedynego $rodka szybkiego transportu na Ukrainie*. Starano sie
takze, w miare moznosci, wywozi¢ cenniejsze urzadzenia stacji i parowozowni.
Ewakuacja majatku kolejowego nie byta wczeéniej planowana, jako ze cale
kolejnictwo przeja¢ mialy wtadze URL. Teraz pelnila dwojaka role: ratowala
tabor i sprzet potrzebny kolejom polskim, nieprzyjacielowi zas utrudniata
uruchomienie transportu kolejowego na zdobytych terenach. Zabierano
nie z gory wyselekcjonowane maszyny, narzedzia, sprzet tacznosci, ale
to, co w danej chwili osoby prowadzace ewakuacj¢ uznawaly za najbardziej
przydatne. Dokonywano tez zniszczen na opuszczanych stacjach, zrywano
tory i rozjazdy, wysadzano wieze ci$nien, mosty kolejowe i drogowe. Znisz-
czenia te byly na tyle rozlegle, ze wedlug ustalen wywiadu polskiego jeszcze
w koncu sierpnia bolszewicy nie zdotali usuna¢ wszystkich szkod.

Most pod Cudnowem, ktéry 7 kompania kolejowa oddata do uzytku
12 czerwca, juz w trakcie odwrotu z Ukrainy umozliwil ewakuowanie
do Szepietowki duzej liczby wagonéw i parowozéw. Po przejezdzie ostat-
niego transportu saperzy wysadzili most w powietrze, a nastepnie cofali si¢
z frontem, ewakuujac i niszczac stacje i tory na linii Cudnéw-Szepietéwka.
6 kompania kolejowa robila to samo na linii Winnica-Ploskiréw-Szepietowka,
a 8 kompania na linii Chwastéw-Biata Cerkiew. 19 czerwca NDWP nakazalo
przeniesienie Wojskowej Dyrekcji Kolejowej?® z Zytomierza do Tarnopola
i powierzylo jej migedzy innymi inwentaryzowanie i zabezpieczenie ewa-
kuowanego taboru oraz materiatu kolejowego w porozumieniu z Dyrekcja
PKP w Réwnem i innymi sgsiednimi dyrekcjami kolei. Dyrekcja miala takze

2 W. Michalczyk, Zarys historii wojennej 1-go putku saperéow kolejowych, Warszawa 1931,
s. 52.

» Wojskowa Dyrekcja Kolejowa zostata utworzona na krétko przed odwrotem wojsk
polskich. Miata uporzadkowa¢ kolejnictwo ukrainskie. Sktadala sie z personelu polskiego
i ukrainskiego, pracowata pod komenda polska i podlegala NDWP przez ekspozyture szefa
kolejnictwa wojskowego na Ukrainie. CAW-WBH, Dowddztwo Etapu Wojska Polskiego Lwow,
sygn. 1.330.3.1, NDWP /Sztab Generalny/, Pismo z 19 VI 1920 r. do Wojskowej Dyrekcji
Kolejowej, b.m., b.p.; J. Romer, Pamigtniki..., s. 329-330.
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administrowa¢ kolejami funkcjonujacymi na terenach Ukrainy pozostajacymi
w rekach wojsk polskich i sojuszniczej armii Symona Petlury?.

Do cofajacego si¢ wojska dolaczaly bataliony etapowe oslaniajace obszar
etapowy armii. W ten sposob, nie posiadajac wyszkolenia i wyposazenia
pozwalajacego na podjecie walki z formacjami Armii Czerwonej, korzystaty
podczas odwrotu z ostony oddziatéw frontowych. Natomiast DOE na Ukrainie,
wraz z wyposazeniem, byly ewakuowane transportem kolejowym i konnym?.

Ewakuacja na Ukrainie przebiegala etapami. Zatrzymywanie wojsk fron-
towych na kolejnych liniach obrony i podejmowane przez polskie dowodztwo
proby rozbicia 1 Armii Konnej powodowaly czasowe wstrzymanie ewakuacji
w nadziei na stabilizacje frontu. Dopiero w konicu czerwca wydano zarzg-
dzenia przewidujace odwrét za rzeke Zbrucz®.

Na przelomie czerwca i lipca linie kolejowe prowadzace na zachéd byly
zapchane transportami ewakuacyjnymi. Formacje wojsk kolejowych stara-
ty si¢ zwigkszy¢ ich przepustowo$¢, aby umozliwi¢ przejazd oczekujacym
w dlugich kolejkach eszelonom. Fragmenty historii 5 kompanii II Batalionu
Kolejowego dowodzonej przez kpt. Gustawa Jenknera ukazujg warunki, w ja-
kich przebiegata wowczas ewakuacja. W pierwszych dniach lipca kompania
otrzymata rozkaz przeprowadzenia ewakuacji stacji Zdotbunéw. Czes¢ zol-
nierzy, pod kierunkiem oficeréw, przystapila do rozmontowania i zatadunku
na platformy urzadzen warsztatow kolejowych, w ktorych wykonywane byly
remonty parowozéw. Ewakuacja trwala bez przerwy w dzien i w nocy, przy
odgtosach zblizajacego si¢ frontu. Z zaladowanych platform zestawiano sklady
pociagdw, ktore jeden za drugim odjezdzaly w strong Réwnego.

Reszta kompanii, przy pomocy miejscowych kolejarzy, starala si¢ oprézni¢
stacje ze stojacych tam transportéw, aby umozliwi¢ przejazd przez Zdotbu-
néw masie pociagdéw nadjezdzajacych ze wschodu, ktore zalegaly na torach
w wielokilometrowej kolejce przed Zdotbunowem. Byly wéréd nich cywilne
transporty ewakuacyjne, czotéwki sanitarne, prowiantowe, amunicyjne
i urzedy gospodarcze dywizji, tabory pociaggéw pancernych?. Na bocznicach

* CAW-WBH, Dowddztwo Etapow Wojska Polskiego Lwow, sygn. 1.330.3.1, Odpis depeszy
NDWP /Sztab Gen./ z 19 VI 1920 r. do Dowodztwa Etapéw Wojska Polskiego, Starokon-
stantynow, b.p.

7O ewakuacji etapdw i sposobie wykorzystania wojsk etapowych podczas odwrotu i ewa-
kuacji zob. J. Odziemkowski, Polskie formacje etapowe w Galicji Wschodniej..., s. 131-142.
Tam tez zrédta i literatura.

# CAW-WBH, DOE Kowel, sygn. 1.331.9.12, Zarzadzenie na wypadek ewentualnego
odwrotu za Zbrucz, DOE Ploskiréw 30 VI 1920 r., b.p.

¥ Pocigg pancerny skladal si¢ z cze¢sci bojowej — opancerzonych i uzbrojonych wagonéw
i lokomotywy opancerzonej, oraz cze¢sci taborowej — wagonéw kolejowych towarowych,
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w Zdolbunowie stalo wiele wagonéw pustych, oczekujacych na zatadunek,
oraz parowozéw uszkodzonych i pod parag™®.

W nocy z 3 na 4 lipca na stacje przybyl oficer utanéw z meldunkiem,
ze bolszewicy zdobyli most pod pobliskim Ozeninem i niedfugo moga pojawic¢
sie w Zdoltbunowie. Porucznik Kowalski natychmiast oglosit alarm w bata-
lionie. Zblizanie si¢ nieprzyjaciela zasygnalizowala potezniejaca strzelanina,
na stacj¢ zaczely spada¢ pociski rosyjskiej artylerii. Jeden trafit w wagon
z amunicjg; wowczas plutonowy Szegula® odczepil parowéz od plonacego
wagonu i odjechal, ratujac cenng lokomotywe. Rozpoczal sie wyscig z cza-
sem: walczace oddzialy powstrzymywaty natarcie przeciwnika, a zolnierze
por. Kowalskiego pracowali, aby ocali¢ ewakuowanych, nie dopusci¢ do straty
taboru kolejowego i cennego fadunku. Autor historii wojennej 1 Putku Sa-
peréw zanotowal: ,Nad ranem 4 lipca wszystkie transporty zdotano odesta¢
do Réwnego i kompania ze swym taborem podazyta jako ostatnia, przy
czym do pociagu kompanii kolejowej doczepiono jeszcze pluton zandarmerii
polowej [tj. wagon wiozacy pluton zandarmerii - J. O.]”*.

Po przybyciu do Réwnego II Batalion Kolejowy otrzymat rozkaz niezwlocz-
nego ewakuowania pociggéw stojacych na stacji i na bocznicach. Powtorzyta
sie sytuacja ze Zdotbunowa. Przy wzmagajacych si¢ odglosach strzelaniny
z coraz blizszego frontu kompanie batalionu przystapity do roztadowania
zatoréw. Pociagi wysylano w dwdch kierunkach: do Klewania i do Aleksan-
drii. Kiedy po calym dniu ci¢zkiej pracy w wielkim lipcowym upale udalo
sie wszystkie transporty wyekspediowa¢, nadszedt meldunek, ze most pod
Klewaniem jest uszkodzony i pociagi ponownie utknely. Szczeéliwie na stacji
w Zdolbunowie zolnierze znalezli dwie platformy z dzwigami mostowymi.
Platformy doczepiono z przodu i z tylu parowozu, po czym 2 i 5 kompanie
IT Batalionu zaladowaly si¢ do zaimprowizowanego pociagu, ktéry wieczorem
wyjechat ze Zdotbunowa. Na wypadek napotkania nieprzyjaciela na platfor-
mach ustawiono sze$¢ cigzkich karabinéw maszynowych. Ostroznos¢ okazala
sie zbedna, poniewaz po drodze napotkano kolumny 3 DPLeg. cofajace si¢
wzdluz toru. Po dotarciu na miejsce saperzy naprawili uszkodzenia mostu
i zatrzymane transporty mogly ruszy¢ dalej®.

Najbardziej niebezpieczne dla przebiegu ewakuacji okazaly si¢ zagony
jazdy bolszewickiej na polskie tyly. Transporty ewakuacyjne i zatloczone

czasem 1-2-osobowych dla kadry, nieopancerzonych, wiozacych narzedzia do naprawy
sprzetu kolejowego i toréw, amunicje, Zzywnos$¢ itp.

0 W. Michalczyk, Zarys historii wojennej 1-go putku saperow..., s. 53.
! Imienia nie ustalono.

2 W. Michalczyk, Zarys historii wojennej 1-go putku saperéw..., s. 54.
3 Ibidem, s. 55.
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stacje kolejowe byty praktycznie bezbronne wobec jej atakéw, a oslona, jaka
mogly zapewni¢ szczuple oddzialy etapowe i nieliczne eskorty pociagéw, byta
daleko niewystarczajaca. Mozliwosci jazdy bolszewickiej pokazat zagon 8
DK Czerwonego Kozactwa na tyly polskiej 6 Armii, ktéry opanowat 5 lipca
stacje Jarmolince, pladrujac 80 wagondw, zrywajac tory i niszczac urzadze-
nia stacyjne. Nastepnie Kozacy zajeli Czarny Ostréw, gdzie wycieli kilkuset
zolnierzy z oddz. tylowych, zniszczyli ukr. pociag sztabowy. Strona polska
poniosta znaczne straty, niebezpieczne okazalo si¢ jednak zablokowanie linii
kolejowej, na ktérej utknelo kilka transportéw ewakuacyjnych; byto kwestia
czasu, kiedy wpadng w rece nadciagajacej Armii Czerwonej. Po wycofaniu sie
Kozakéw szef kolejnictwa 6 Armii kpt. inz. Wladystaw Gallas wydat I Batalio-
nowi Kolejowemu rozkaz odblokowania toréw. Do Czarnego Ostrowa udaty
si¢ dwie kompanie kolejowe. Pracowano pod ostong ustawionych na lorach
pociagu budowlanego cig¢zkich karabinéw maszynowych i ukrainskiego po-
ciggu pancernego ,Karmeluk”. ,,Podnoszono woz za wozem, szarpano linami,
spychano z nasypu. Pekaly liny konopne, sprowadzono stalowe, ale ludzie
nie spoczeli ani chwili, mimo ze stonce palito niemilosiernie. Wreszcie spro-
wadzono tez pomoc cywilng. Zebrano kilkaset chlopéw i wiesniaczek do lin
i rozkopywano dalej gore drzewa i Zelaza na moscie. Po potudniu na miejsce
robot przyjechal gen. Romer i naglit do po$piechu, wiec tez ludzie dobywali
resztek sit byle tylko robota nie stangla™*. ,Karmeluk” pomagal, spychajac
z nasypu rozbite wagony. Przed wieczorem 8 lipca tor byl wolny i czekajace
transporty mogly kontynuowa¢ podroz.

Zator kolejowy byt przyczyna utraty duzej czgsci taboru szerokotorowego
uzywanego na odcinku polskiej 6 Armii. Pociagi dojechaly bez przeszkéd
do Ploskirowa, a stad, jedyna linig szerokotorows, probowaly dotrze¢ do Sze-
pietowki. Utknetly jednak w wielkim zatorze kolejowym i w wiekszosci
wpadly w rece Armii Czerwonej. Powiodta sie natomiast ewakuacja taboru,
ktéry przez Zdotbunéw skierowano do Lwowa. Tq droga do miasta nad Pel-
twig dotarto z Ukrainy tacznie 20 parowozéw, 1500 wagondéw towarowych
i 175 osobowych. Ocalal takze tabor wystany do Kowla, ktéry przez Brzes¢
nad Bugiem dojechal do D¢blina. Wywiezienie duzej liczby parowozéow
i wagonow z Ukrainy byto mozliwe dzigki pracy kompanii wojsk kolejowych,
ktdre sprawnie poszerzyly (,przeszyly”) tor o ,europejskim rozstawie” szyn
do wymiaréw ,,szerokiego” toru rosyjskiego na odcinku Brze$¢-Deblin™.

W polowie lipca wojska polskie obsadzily linie rz. Zbrucz, na ktérej zamie-
rzono zatrzymac nieprzyjaciela i uchroni¢ Galicje od inwazji Armii Czerwonej.

3 Ibidem, s. 43. Zob. takze T. Grzegorczyk, 6 Armia Wojska Polskiego w 1920 r., Torun
2009, s. 204-208.

% J. Odziemkowski, Polskie kolejnictwo wojskowe..., s. 70.
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Oceniajac przebieg ewakuacji prowadzonej podczas odwrotu wojsk pol-
skich na Ukrainie, nalezy stwierdzi¢, ze nie zostala ona zawczasu nalezycie
przygotowana, byla zaskoczeniem dla dowddztwa i formacji tylowych armii,
a jej poczatek przebiegal wsrdd oznak chaosu i paniki. Niejednokrotnie,
zwlaszcza w pierwszym stadium odwrotu, trzeba bylo uciekac sie do im-
prowizacji pod silng presja nieprzyjaciela. Niemniej odwrét z Kijowa nad
Zbrucz trwal ponad pig¢ tygodni. Bylo wiec sporo czasu na zabranie zapasow,
majatku wojskowego, zdobyczy wojennej, wielu cennych urzadzen stacyjnych
i duzej czesci szerokotorowego taboru kolejowego.

Nie pomy$lano jednak o zapewnieniu mozliwosci wyjazdu polskiej ludnosci
zamieszkalej na Ukrainie. Przyktad Kijowa jest odosobniony, przynajmniej
co do skali przedsiewziecia. Czasem do transportéw wojskowych doczepiano
1-2 wagony dla uchodzcow. Z reguly jednak ewakuacja cywilna odbywala
sie pociggami lokalnymi, tak jak w opisanej przez Lisa-Blonskiego Winnicy,
ktére dowozily uchodzcéw do najdalej na zachdd polozonej stacji na linii,
jaka obstugiwaly. Tam pasazerowie musieli sami zatroszczy¢ si¢ o dalszy
transport na zachod. Nie bylo to fatwe, poniewaz pociagi kursowaty rzadko,
a wiekszo$¢ taboru kolejowego wojsko zabralo na wiasne potrzeby. Tysigce
uchodzcéw ruszaly w droge pieszo lub wozami konnymi, na ktére fadowano
dobytek. Slady takiej ewakuacji napotykamy w literaturze pamietnikarskiej
- miedzy innymi u cytowanego wyzej Lisa-Blonskiego — nie doczekata sig
ona jeszcze opisu historyka.

Mimo wielu trudnosci i lokalnych niepowodzen zdotano utrzymac ciaglos¢
ruchu transportéw ewakuacyjnych; zawdzigczano to migdzy innymi pracy
wojsk kolejowych. Wartos¢ uratowanego majatku wojskowego nie jest znana
i watpliwe jest to, aby udalo si¢ ja ustali¢ na podstawie aktualnie dostepnej
bazy zrédlowej. Stuszne wydaje si¢ twierdzenie, ze ocalono wiekszos¢ zapasow
i zdolnego do ruchu taboru kolejowego. Podczas odwrotu zdotano dokonaé
na opuszczanych liniach i weztach komunikacyjnych rozlegtych zniszczen,
ktére powaznie utrudnily nieprzyjacielowi uruchomienie transportu kole-
jowego na opuszczanych przez Polakéw terenach.

Trudno oceni¢ jest role, jaka w ewakuacji odegraly tabory wojskowe,
w ogromnej wiekszosci o ciggu konnym. Kwestia dotyczy zaréwno odwrotu
na Ukrainie, jak i opisanego nizej odwrotu na ziemiach litewsko-biatoruskich.
Cofajacym sie armiom towarzyszyl ogromny, aczkolwiek mato pojemny tabor
konny, tarasujacy drogi, spowalniajacy marsz wojska i wymagajacy ostony,
jako ze w przypadku napotkania wiekszych oddziatéw nieprzyjaciela fatwo
padat ich tupem. Z uwagi na nieregularnos¢ dostaw zaopatrzenia z kraju
i powszechnie odczuwane braki tabory traktowano jako swoista sktadnice
sprzetu, zdobytej i niezgloszonej dowddztwom broni, nadliczbowej nieujaw-
nianej w meldunkach rezerwy amunicji itp. Bylo to zjawisko nagminne i ofi-
cjalnie tepione przez dowodztwa, ale w rzeczywistosci tolerowane w dobrze
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pojetym interesie oddziatéw, ktére w ten sposdb staraly si¢ zapewnic sobie
»hieewidencjonowane” zapasy, pozwalajace kontynuowa¢ walke nawet kie-
dy dostawy z kraju zostang chwilowo przerwane. Do przewozenia tych
nieewidencjonowanych zapaséw stuzyly czestokro¢ takze wagony kolejowe
bezprawnie przetrzymywane przez dywizje i brygady?®.

Intencja dowoddztw bylo ograniczenie liczby taboréw, zwlaszcza ze brako-
walo koni dla jazdy i artylerii. Nie przynosilo to jednak wigkszych rezultatow.
Liczba wozéw taborowych malata w stopniu nieadekwatnym do oczekiwan,
by ponownie szybko wzrasta¢ po zwycigstwie nad Wisla. Podczas odwrotu
tabory towarzyszace oddziatlom wojska zabieraly z magazynow giéwnie
produkty zywno$ciowe, amunicje¢, umundurowanie, bielizne. Jako ze gar-
nizony i o$rodki zapasowe walczacych oddzialéw dysponowaly wlasnymi,
z reguly szczuptymi taborami, totez ewakuowano je w wigkszosci koleja;
transport konny miat w tej ewakuacji niewielki udzial. Podobnie wygladata
ewakuacja urzedéw i wladz cywilnych. Pogtowie koni na ziemiach polskich
zostalo wyniszczone przez Wielkg Wojne i rabunkowa polityke okupantow
do tego stopnia, ze trzeba byto importowa¢ konie dla kawalerii i artylerii;
powszechnie brakowalo zwierzat pociggowych w miastach i w rolnictwie”.
Reasumujac, wydaje si¢, ze w zestawieniu z okolo 20 tys. wagonéw kolejowych
uzytych do wywiezienia rozmaitych zapaséw z ziem wschodnich, wojskowy
tabor konny odegral w tej ewakuacji raczej role pomocnicza*.

Dodajmy w tym miejscu, ze szczuply wojskowy tabor samochodowy
wykorzystywano w pierwszej kolejnosci do dowozu zaopatrzenia walczacym
oddziatom na lini¢ frontu; wypelniajac to zadanie, wojska samochodowe
odegraly wigkszg role w wojnie z Rosja bolszewicka, niz jestesmy im sklonni
przypisywac®.

*¢ Literatura na ten temat jest bardzo skromna. Z okresu miedzywojennego nalezy wymieni¢
przede wszystkim cenne wspomnienia Stanistawa Burnagela (idem, Wspomnienia wojenne
intendenta dywizji, Warszawa 1934) i opracowanie Stanistawa Deca: idem, Intendentura 7-ej
dywizji piechoty w wojnie o wywalczenie granic Polski. Szkic historyczno-taktyczny z zakresu

operacyjnej stuzby sztabow, Warszawa 1934 oraz artykul o odwrocie taboréw 3 Armii z Ki-
jowa opublikowany w tymze roku na tamach ,,Przegladu Piechoty”.

7 Podczas ofensywy na Kijow wiosna 1920 r. oddzialy polskie musialy pozostawi¢ na tytach
niemal calg artylerie ciezka z uwagi na brak koni pociagowych typu ,,A” (koni artyleryj-
skich zdolnych do ciagniecia armat i wozéw z amunicjg artyleryjska). W rozkazie NDWP
nr 3575/1 z 1 IV 1920 r. czytamy: ,,Obecny stan artylerii na froncie charakteryzuje sie
ogdlnym brakiem koni i ludzi a nie brakiem dzial i amunicji, a szczegdlnie dotkliwy brak
koni w jej oddziatach oraz brak kolumn taborowych do przewozu dodatkowej amunicji
[...Is CAW-WBH, Dowddztwo 7 Armii, sygn. 1.311.7.75, Uruchomienie artylerii frontowej,
Dowddztwo 7 Armii, m.p. 12 IV 1920 r., b.p.

% Szerzej na temat taboru kolejowego uzytego do ewakuacji zapasow zob. J. Odziemkowski,
Polskie kolejnictwo wojskowe..., s. 69-72.

¥ Wigcej na ten temat zob. J. Odziemkowski, Wojska samochodowe — niedoceniany czynnik
polskiego zwycigstwa w 1920 roku [w:] Bitwa Warszawska 1920 roku w obronie niepodleglosci,
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4 lipca 1920 r. wojska Frontu Zachodniego Michaita Tuchaczewskiego,
uzupelnione i wzmocnione szeregiem dywizji $ciggnietych z glebi Rosji,
rozpoczely druga ofensywe. Po przegranej bitwie nad Autg (4-5 lipca) pol-
ska 1 Armia rozpoczeta odwrot, a w élad za nig do odwrotu przystapit caty
Front Pétnocno-Wschodni.

5 lipca 1920 r. NDWP rozestalo do dowddztw frontdw, armii, wszystkich
DOE i oddziatéw Sztabu Generalnego, do MSWojsk., a takze pozostatych
ministerstw ,Instrukcje Ewakuacyjng”, przygotowana na podstawie do-
tychczasowych do$wiadczen. W uzasadnieniu wydania instrukeji czytamy:
»Ze wzgledu na obecng sytuacje na froncie wschodnim zachodzi potrzeba
przygotowania i stopniowego przeprowadzenia ewakuacji pewnych obszaréw
Ziem Wschodnich, Wolynia i Frontu Podolskiego oraz pewnej cz¢$ci Wschod-
niej Matopolski. Naczelne Dowddztwo przez zarzadzenie to pragnie przede
wszystkim zapobiec panice i nietadowi szerzonemu juz teraz przez wrogie
nam elementy oraz nierozumnych przedwczesnych uciekinieréw, jakkolwiek
stan naszych operacji na froncie pozwala dotychczas spodziewac sig, ze ziemie
te nie zostang oddane nieprzyjacielowi. Poniewaz wchodzg tu w rachube
nie tylko ziemie nalezace do obszaru wojennego, administrowanego przez
Naczelne Dowodztwo, ale takze ziemie nalezace wojskowo do MSWojsk.,
zarzadzenie to wydaje Nacz. Dow. w porozumieniu z MSWojsk™.

Instrukcja dzielita obszar ktéry nalezalo przygotowaé do ewakuacji na dwie
strefy. Zachodnig granice strefy I wyznaczaly: rz. Seret-Brody-rz. Styr-Pinsk
i linia kol. Baranowicze-Lida-Wilno-rz. Wilja, za$§ zachodnia granice strefy
II: rz. Zlota Lipa-Krasne-rz. Bug-linia kol. Brzes¢ Litewski-Czeremcha-Bia-
tystok. Nakazano przystgpienie do stopniowej ewakuacji strefy I, natomiast
strefa IT mogla by¢ ewakuowana tylko na wyrazny rozkaz NDWP.

Dowddztwa frontéw i armii otrzymaly rozkaz, aby w swoich pasach
dziatania podzielily obszar strefy I na dwa pasy — A i B. Pas A oznaczat teren
przylegty do frontu, na ktérym natychmiast przystepowano do ewakuacji
przymusowej, za$ na obszarze pasa B nalezalo przygotowac si¢ do ewakuacji
planowej*..

Instrukcja nakazywata wywiezienie catego majatku wojskowego (w tym
zdobycznego), z wyjatkiem tej czesci, ktora byta potrzebna do prowadzenia
walki. Z majatku cywilnego w pierwszej kolejnosci podlegal ewakuacji ma-
jatek panstwowy (zwlaszcza akta sadowe, metryKki, ksiegi hipoteczne, srodki
pieni¢zne i aktywa ztozone w bankach itp., w drugiej rodziny urzednikow

red. J. Odziemkowski, Warszawa 2006, s. 165-180.

1 CAW-WBH, Dowodztwo Frontu Poinocno-Wschodniego, sygn. 1.310.11.20, /NDWP
SGen./Nr 34000/IV. Instrukcja ewakuacyjna z dn. 5 VII 1920 r., b.m., b.p.

4 Dla majatku cywilnego ewakuacja planowa miafa te zalete, ze whadciciel ewakuowanych
dobr sam mogl wybra¢ trase dojazdu i stacje docelows, ale tylko na obszarach przydzielonych
dla ewakuacji cywilnej przez wojsko.
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i wojskowych, zabytki sztuki, ludno$¢ cywilna (bez dobytku domowego),
»[...] personel za$ wladz i urzedéw pod sadowo-karng odpowiedzialnoscig
na samym koncu™.

Podstawowym $rodkiem ewakuacji pozostala kolej. W przypadku ewa-
kuacji przymusowej miejsca zatadunku lini¢ kolejowa, ktérg mialy jechac
transporty, i miejsce ich przeznaczenia wyznaczato dowddztwo frontu;
spodziewano si¢ w ten sposob zapobiec zatorom na kolejach. Naczelne Do-
wodztwo wskazywalo centra ewakuacji dla wysytanego do kraju majatku
wojskowego objetego ewakuacja przymusowa*’:

o dla 6 Armii, czgéci 2 Armii i Okregu Generalnego Lwow byty to Rzeszow,

Tarnéw i Nowy Sacz;

o dla 3 Armii i czeéci 2 Armii - Radom i Kielce;
edla 1, 417 Armii oraz Okregu Generalnego Grodno - Lowicz, £4dz,

Kutno.

Natomiast przymusowo ewakuowany majatek cywilny nalezalo kierowa¢:
« z Malopolski Wschodniej (Galicji Wschodniej) do Krakowa, O$wigcimia,

Suchej;

« z Wolynia i Frontu Podolskiego do Piotrkowa, Nowo-Radomska (Radom-
ska), Kielc;
« majgtek Centralnego Zarzadu Ziem Wschodnich do Torunia i Wloctawka.

Ludnos¢ mogla by¢ ewakuowana tylko z obszaru podlegajacego ewakuacji
przymusowej i dowozona byla na teren ogélnie pokrywajacy sie wyznaczo-
nymi w glebi kraju centrami ewakuacji majatku cywilnego; na tej zasadzie
np. mieszkancy terendw znajdujacych si¢ pod Centralnym Zarzadem Ziem
Wschodnich odwozeni byli na Pomorze i do Wielkopolski, gdzie znajdowaty
si¢ centra ewakuacji majatku cywilnego z obszaréw podlegajacych Central-
nemu Zarzadowi Ziem Wschodnich. Ewakuowanie mieszkancow z obszaréw
nieobjetych przymusowq ewakuacja nastgpowalo jedynie na polecenie wiadz
wojskowych.

Kierowanie ewakuacja ,,Instrukcja” przekazata wtadzom wojskowym:
na obszarze wojennym dowdédztwom armii, na obszarze kraju DOGen.
Dowddcy frontéw i armii wyznaczali specjalnych oficeréw ewakuacyjnych.
Oficerowie powotywali Komisje Ewakuacyjne (Komisje EWA) z os6b de-
legowanych przez zainteresowane wiadze cywilne; osoby te mialy status
doradcow oficera ewakuacyjnego. Dowdédcy OGen. kierowali ewakuacja
przez referaty ewakuacyjne (EWA). Komisje i referaty EWA na podstawie
rozeslanej ,, Instrukcji” opracowywaly szczegélowe plany ewakuacji zaréwno

42 Ibidem.

W kolejnych rozkazach i instrukcjach centra ewakuacji dla wojska nazywane byly
wojskowymi rejonami koncentracyjnymi, a dla ludnosci i majatku cywilnego cywilnymi
rejonami koncentracji. Centra ewakuacji nie ulegly zmianie do zakonczenia Bitwy nad
Wista.
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majatku wojskowego, jak i cywilnego, wyznaczaty jej kolejno$¢, nadzorowaty
przebieg. Powodzenie ewakuacji w duzej mierze zalezalo od wspotpracy
czynnikéw wojskowych i cywilnych, wsérdd tych ostatnich przede wszystkim
od Ministerstwa Kolei Zelaznych. Zarzagdzenie NDWP z 28 lipca 1920 r.
przypominalo, ze wladze cywilne we wlasnym interesie powinny utrzymywac
$cisly tacznos¢ z dowddztwami wojskowymi odpowiadajacymi za ewakuacje
i stosowac sie $cisle do ich wskazowek*.

Reasumujac, ,Instrukcja” z 5 lipca wprowadzala uregulowania, ktérych
celem bylo zapobiezenie chaosowi ewakuacyjnemu. Jasno okreslala kolejno$¢
ewakuacji i miejsca rozlokowania ewakuowanego majatku. Wprowadzata
mechanizmy, majace zapobiega¢ powstawaniu zatoréw kolejowych, grozacych
dezorganizacja dowozu zaopatrzenia na front i ruchu transportéw opera-
cyjnych. Miedzy innymi z tego powodu cala ewakuacje cywilng skierowano
od razu na obszary polozone na zachdéd od Sanu i Wisty.

W pierwszych dniach odwrotu z Polesia i Bialorusi na tytach Grupy
Poleskiej gen. Sikorskiego nieoczekiwanie pojawily si¢ transporty ewaku-
acyjne grupy plk. Jézefa Rybaka. Mogto to spowodowaé zablokowanie linii
kolejowych i zatamanie harmonogramu ewakuacji Grupy Poleskiej. W pore
udalo si¢ zaradzi¢ temu niebezpieczenstwu, przekierowujac i przyspieszajac
ruch transportéw Grupy pik. Rybaka. Aby uchroni¢ sie przed powtoérka takiej
sytuacji, 7 lipca MSWojsk. wydato ,,Ogolna Instrukcje Ewakuacyjng”, ktora
wprowadzata dodatkowo szereg uregulowan szczegdtowych: wojskowe rejo-
ny koncentracyjne dzielila na sektory przydzielane poszczegdlnym armiom
i OGen., uscidlala zakres obowigzkéw i kompetencji dowoddztw rejonow
i sektoréw, kompetencje i czynnosci DOGen. w przygotowaniu ewakuacji
podleglego im obszaru, zakres pracy referatéow ewakuacyjnych powotywa-
nych przez DOGen. Wyznaczyta linie kolejowe, ktérymi ewakuacja miata
by¢ prowadzona®:

« dla obszaru podlegtego 6 Armii i OGen. Lwéw linie: Podwoloczy-
ska-Tarnopol-Lwéw-Rzeszéw-Tarnéw oraz Husiatyn-Buczacz-Stani-
stawow-Stryj—-Sambor-Sanok-Jasto-Stréze-Tarnow;

« dla obszaru 2 Armii linie¢ Luck-Wtodzimierz Wolynski-Sokal-Rawa
Ruska-Jarostaw-Rzeszow-Nowy Sacz;

o dla obszaru 3 Armii linie Sarny-Kowel-Lublin-Deblin-Radom-Kielce;

« dla OGen. Lublin lini¢ Lublin-D¢blin-Radom;

o dla obszaru 1 Armii lini¢ Molodeczno-Lida-Wolkowysk-Biatystok-War-
szawa;

* CAW-WBH, Dowddztwo Frontu Poludniowo-Wschodniego, sygn. 1.310.7.29, /NDWP,
Oddziat TV/ 28 VII 1920 r. Ewakuacja: strefa IIT i IV, b.m., b.p.

> CAW-WBH, Dowdédztwo Frontu PéInocno-Wschodniego, sygn. 1.310.11.20, /MSWojsk.
Sztab Oddz. I, Sekcja Organizacyjna/ Nr 6953/0Org., Ogélna instrukcja ewakuacyjna, War-
szawa 7 VII 1920 r., b.p.
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« dla obszaru 4 Armii linie: Pinsk-Brze$¢ Litewski-Warszawa-Skierniewi-
ce-Koluszki-L6dz oraz Minsk-Baranowicze-Stonim-Wotkowysk-SiedI-
ce-Warszawa-Skierniewice-14dz;

o dla 7 Armii lini¢ Wilno-Grodno-Biatystok-Warszawa-Sochaczew-Lowicz;

« dla OGen. Grodno lini¢ Grodno-Biatystok-Warszawa-Sochaczew-Lowicz.
»Instrukcja” wprowadzita nastepujace zasady: 1. urzedy cywilne na ewaku-

owanym terenie wykonuja swoje czynnoéci mozliwie jak najdtuzej; 2. cywilne
transporty ewakuacyjne sa przeplatane wojskowymi; 3. ostatni transport
cywilny odjezdza przed ostatnim transportem wojskowym.

Punkt C zamieszczony w czeéci VII ,,Ogoélnej instrukcji” stanowit, ze woj-
sko bedzie dostarcza¢ wagony dla ewakuacji cywilnej ,w miare moznosci”.
To zastrzezenie wyraznie wskazywalo na priorytety obowigzujace podczas
prowadzenia ewakuacji.

W ciagu kolejnych trzech tygodni czyniono wysilki, aby ewakuowac
z ziem litewsko-biatoruskich jak najwiecej sprzetu, zapaséw taboru kolejo-
wego normalno- i szerokotorowego. Gtéwne nurty ewakuacji szty liniami:
Wilno-Grodno-Bialystok-Warszawa, Molodeczno-Lida-Wotkowysk-Biaty-
stok-Warszawa, Baranowicze-Brze$¢ Litewski. Najwiecej taboru pochloneta
ewakuacja personelu wojskowego, zakladéw i zapaséw znajdujacych si¢
w Wilnie. Kwatermistrz 7 Armii zglosit zapotrzebowanie na 700 wagonéw
towarowych krytych, 120 lor, 14 cystern i 15 wagondéw osobowych*.

W przeciwienstwie do terenéw ukrainskich, ewakuacja na ziemiach
litewsko-bialoruskich odbywata si¢ pod statlym, silnym naporem nieprzy-
jaciela, w warunkach nieustajacego odwrotu wojsk, ktére przewaznie cofaly
si¢ w tempie od kilkunastu do ponad dwudziestu kilometréw na dobe. Byly
to okolicznosci sprzyjajace panikarskim nastrojom wéréd formacji tylowych,
a takze wybuchom paniki wéréd ludnosci cywilnej nie spodziewajacej si¢
tak szybkiego marszu Armii Czerwonej. Obraz chaotycznej, naglej ewakuacji
znajdujemy m.in. w zapiskach Andrzeja Rostworowskiego, oficera 14 DP,
ktdry tak zapamietat krotki pobyt w Minsku Litewskim:

»Do Minska dojechaliémy nad ranem. Nad miastem snuly sie
dymy, w paru miejscach wida¢ bylo pozary. Poniewaz musielismy
bra¢ wodg i drzewo czy wegiel, wzigtem rower i skoczytem do miasta.
Smutny to byl widok. Puste ulice, gdzieniegdzie pozary, do$¢ odle-
gla strzelanina i kanonada [...]. Wracam na dworzec, teraz dopiero
widze tlumy szukajacych okazji do wyjazdu, bodaj uczepienia sig
jakiego$ wagonu. Na rampie sterty pozostawionych waliz i kufréw.
Dlugo szukam naszego pociagu, ktory dos¢ znacznie posunat sig

¢ CAW-WBH, Dowédztwo 7 Armii, sygn. 1.311.7.78, Sprawozdanie z konferencji odbytej
u kwatermistrza 7 Armii w dniu 5 VII 1920 r., b.m., b.p.
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w kierunku na zachéd. W dwu duzych budynkach miedzy torami,
mieszczacych magazyny, jakis intendent rozdaje ludno$ci workami
cukier i make™”.

Nierzadko ignorowano zarzadzenia wtadz kolejowych, samowolnie zajmo-
wano wagony i parowozy. 20 lipca NDWP delegowalo oficeréw sztabowych
do Bialegostoku, Brzescia Litewskiego, Deblina, Modlina, Siedlec, a takze
do Lwowa i Stanistawowa, bowiem podobne wypadki odnotowano réwniez
w Galicji Wschodniej, z zadaniem usprawnienia przeptywu transportéw.
Najtrudniejsza sytuacja powstala w Bialymstoku, gdzie 22 lipca na stacji
znajdowalo si¢ 4950 wagonéw, a kazdego dnia przybywatlo ok. 1,2 tys. no-
wych. Sytuacje opanowano dzigki wysitkom kolejarzy i delegowanego przez
NDWP ppik. Jana Klima, ktéry wymuszal na dowddztwach transportéw,
powaga swej delegacji, podporzadkowanie si¢ poleceniom witadz kolejowych.

Kiedy na wezle bialostockim starano si¢ uratowaé przybyte ze wschodu
transporty ewakuacyjne na prawym, potudniowym skrzydle frontu, po za-
famaniu si¢ obrony polskiej na linii Zbrucza i niepowodzeniach na Wolyniu,
25 lipca dowddztwo Frontu Potudniowo-Wschodniego wydalo zarzadzenie
o przesunieciu na zachéd granicy obszaru wojennego. Nakazano ewakuacje
zagrozonych przez nieprzyjaciela powiatéw wlodawskiego, chetmskiego,
hrubieszowskiego, tomaszowskiego i czesci powiatu wlodzimierskiego, ktdre
byly przekazywane Okregom Etapowym 2 i 3 Armii. Na odcinku 6 Armii
za obszar wojenny uznano teren na wschod od Sanu. Wladze cywilne miaty
pozosta¢ na miejscu, natomiast zbedne do ich funkcjonowania urzadzenia,
materialy, zapasy nalezalo skierowa¢ do cywilnego rejonu koncentracyjnego
Piotrkéw—Nowo-Radomsk (Radomsko)-Cz¢stochowa. W powiatach przeka-
zanych Armii nalezalo nadal kontynuowa¢ ewakuacje zgodnie z zasadami
zawartymi w instrukeji z 5 lipca®®.

Ze wzgledu na polozenie na froncie 28 lipca NDWP wyznaczylo jako
III strefe ewakuacyjng obszar ,,[...] od Brzescia wzdtuz Bugu a dalej na pot-
nocny wschod i wschéd od zwréconych w strong kraju granic powiatow
Sokoléw, Wegréw, Ostrow i Ostroteka™. Zarzadzono natychmiastowa
przymusowa ewakuacje tego terenu i niezwloczne dokonczenie przymuso-
wej ewakuacji skrawkow stref I II, znajdujacych sie jeszcze w rekach wojsk
polskich. Transporty, zaleznie od tadunku, nalezato kierowa¢ do centrum

Y7 A. Rostworowski, Ziemia, ktorej juz nie zobaczysz, Warszawa 2001, s. 344-345.

¥ CAW-WBH, Dowddztwo Frontu Poludniowo-Wschodniego, sygn. 1.310.7.26, Obszar
wojenny, przesuniecie granicy na zachod, b.m. 25 VII 1920 r., b.p.; J. Odziemkowski, Polskie
jenny, p gcle g Y p
formacje etapowe w Galicji Wschodniej..., s. 156.

¥ CAW-WBH, Dowédztwo Frontu Poludniowo-Wschodniego, sygn. 1.310.7.29, Naczelne
Dowdédztwo WP 28 VII 1920 r., Ewakuacja: strefa II1i IV, b.m., b.p.
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ewakuacyjnego dla majatku wojskowego Lowicz-L6dz-Kutno i dalej wzdtuz
linii kolejowej £.6dz-Kalisz, lub do centréow ewakuacyjnych dla majatku cy-
wilnego Torun-Wioctawek i Bydgoszcz-Inowroctaw. Natomiast transporty
ewakuacyjne z Galicji Wschodniej szly do centréw ewakuacyjnych w rejonie
Rzeszow-Tarnéw-Nowy Sacz.

W tym samym zarzadzeniu jako IV strefe wyznaczono obszar na wschod
od linii kolejowej Lawoczne-Stryj-Chodoréw-Lwéw-Rawa Ruska, stad
od zachodnich granic powiatéw Tomaszéw, Hrubieszéw, Chetm, Wlodawa,
Radzyn i dalej na wschéd od linii kolejowej Lukéw-Siedlce-Minsk Mazo-
wiecki-Ttuszcz-Wyszkoéw i dalej na wschéd i pétnoc od rzek Narwii i Wkry.
Z 1V strefy nalezalo ewakuowa¢ archiwa panstwowe i zbedne sumy z kas
panstwowych. Zakazano natomiast ewakuacji ludnosci, wladz i urzedow
i zabroniono ,bezwzglednie” jakichkolwiek przygotowan do ewakuacji
we Lwowie i Warszawie, aby nie powodowa¢ paniki.

2 sierpnia dowodztwo Frontu Poludniowo-Wschodniego zarzadzito natych-
miastowg przymusowa ewakuacje wojskowa i cywilng pasa przyfrontowego
rozciagajacego sie wzdluz zachodniego brzegu Bugu od Kodenia do Uscitugu
i siegajacego 30 km w glab kraju. Jej przeprowadzenie powierzono DOE
2113 Armii w porozumieniu ze starostwem w Chelmie.

6 sierpnia, w zwigzku z decyzja opuszczenia przez wojska linii Bugu, caly
teren na wschod od Wisly uznano za obszar wojenny, uruchomiono takze
ewakuacje IV strefy>.

W sierpniu 1920 r. wojna, a wraz z nig ewakuacja, wkroczyty na obszary
podlegte dyrekcjom kolejowym warszawskiej, radomskiej, lwowskiej, stani-
stawowskiej, krakowskiej i gdanskiej. Zagrozonych zostalo szereg osrodkéw
zapasowych pulkéw piechoty, jazdy i artylerii, ktore nalezato ewakuowa¢
w pierwszej kolejnosci wraz z wyposazeniem, zapasami broni i amunicji,
bowiem od ich funkcjonowania zalezalo uzupelnianie strat oddziatéw fron-
towych. Koleja ewakuowano okolo 30 tys. rannych i chorych zolnierzy wraz
z personelem szpitalnym z terenéw zagrozonych przez nieprzyjaciela. Starano
sie rowniez ewakuowac¢ jak najwiekszg liczbe kolejarzy, poza tymi, ktérzy
byli niezbedni do utrzymania do ostatniej chwili ruchu kolejowego. W Ga-
licji podstawiano specjalne pociagi ewakuacyjne dla kolejarzy i ich rodzin.

Wedlug autora zarysu historii 2 Putku Wojsk Kolejowych IV Batalion
Kolejowy ewakuowatl i niszczyt linie Biatystok-Ostroteka, Lomza-Sniadowo,
Pilawa-Falenica tak dokladnie, ze ,,[...] ani jednego wozu kolejowego, ani
jednej rodziny cywilnych pracownikéw kolejowych nie pozostawiono na pa-
stwe wroga, wszystkie magazyny i warsztaty kolejowe oprézniono, a drogi
zawalono przeszkodami w postaci zniszczonych mostéw, zerwanych tordéw,

% CAW-WBH, Dowdédztwo Frontu Poludniowo-Wschodniego Oddzial IV, sygn. 1.310.7.29,

2 VIII 1920 r., Ewakuacja Chelma, b.m., b.p.; 6 VIII 1920 r., Likwidacja Dowddztw Okregéw
Etapowych 2 i 3 Armii, b.m., b.p.
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wysadzanych obiektéw stacyjnych [...]”*". Zoierze wojsk kolejowych, ktérym
powierzano takie zadania, wycofywali si¢ przewaznie z ostatnimi oddziatami
polskimi, niejednokrotnie juz pod ogniem nieprzyjaciela. Rozmiary uszko-
dzen dokonanych przez Polakéw w trakcie ewakuacji byly tak znaczace,
ze uniemozliwily bolszewikom szybka naprawe linii kolejowych na zachéd
od Bugu i Niemna. W dobie bitwy nad Wisla transport kolejowy dla wojsk
Tuchaczewskiego dochodzit tylko do tych rzek; dalej zaopatrzenie musiato
by¢ dostarczane na front taborem konnym. Poglebialo to klopoty logistyczne
Armii Czerwonej oddalonej od swych centréw zaopatrzenia i ograniczato jej
mozliwosci dziatania; np. podczas walk o Warszawe trzeba bylo zmniejszy¢
dzienng dotacje amunicji dla artylerii wspierajacej uderzenie na stolice Polski.

Warto zaznaczy¢, ze w dniach odwrotu znad Bugu pododdziaty wojsk
kolejowych czgsto dokonywaly uszkodzen poprzez wymontowanie i zabranie
urzadzen waznych dla funkcjonowania stacji. Robiono to celowo, aby pod-
czas kontrofensywy mozna bylo bez zbe¢dnej zwloki na powrét uruchomicé
linie kolejowe i wysyla¢ transporty z zaopatrzeniem i uzupetnieniami w $lad
za frontem. Pomysl ten dobrze sprawdzil si¢ w praktyce podczas poscigu
za Armig Czerwong uchodzaca znad srodkowej Wisly. Dlatego strona polska
potrafila zaskakujgco sprawnie uruchamia¢ polaczenia kolejowe, transporty
wojsk, a takze transporty z zaopatrzeniem, ktdre szty w $lad za nacierajacymi
oddziatami®.

Ewakuacja objeta wszystkie linie kolejowe prowadzace ze wschodu nad $rod-
kowa Wisle. Do 14 sierpnia 1920 r. ewakuowano stacje od Mlawy do Nasielska,
od Lap i Ostrofeki do Wotomina, od Brzescia nad Bugiem do Rembertowa
i od Deblina do Wawra. Wywieziono personel, caly sprzet i urzadzenia, tak
aby nieprzyjaciel nie moégt od razu przystapi¢ do naprawy kolei i nie miat
kim jej obstugiwaé. Tylko w Rembertowie i Wawrze pozostawiono aparaty
telefoniczne i telegraficzne do dyspozycji kompanii kolejowych. Kolejarze
pelnili stuzbe do ostatniej chwili, dopdki wojsko trzymalo stacje w posia-
daniu. Niektorzy z wlasnej inicjatywy pozostawali na miejscu, kiedy stacje
stawaly sie obiektem ataku nieprzyjaciela, aby przy pomocy urzadzen kolei
dopoméc w utrzymywaniu tacznosci miedzy oddziatami i grupami wojsk
polskich. Kilku kolejarzy zostalo odznaczonych za swoja postawe Krzyzami
Walecznych?.

U] Wyporek, Zarys historii wojennej 2-go..., s. 19.

** Przyktadowo juz 18 sierpnia mozna bylo rozpoczaé zaladowanie na pociagi oddzialow
1 Dywizji Litewsko-Biatoruskiej bronigcej Warszawy i wystac je przez Siedlce do Platerowa,
gdzie transporty dotarly 19 sierpnia; zob. J. Odziemkowski, Zotnierze z kreséw péinocno-
-wschodnich w obronie Warszawy, sierpieri 1920, Brzescie 2014, s. 140.

3 Sprawozdanie z dziatalnosci Dyrekcji Kolei Paristwowych w Warszawie 1918-1928,
Warszawa 1928, s. 18.



36 Przeglad Historyczno-Wojskowy 2020/3: ARTYKULY I STUDIA

Transporty ewakuacyjne kierowane na tereny polozone na zachéd od Wi-
sty mogty korzysta¢ z mostow zelaznych w Modlinie, Warszawie, Deblinie
i Sandomierzu (adaptowanych do ruchu kotowego), mostéw kotowych w War-
szawie i Deblinie, mostow drewnianych w Pulawach i Annopolu i cigzkiego
mostu pontonowego w Modlinie. W trakcie budowy byly most pontonowy
w Warszawie i most na berlinkach w Gorze Kalwarii. Ponadto przygotowy-
wano do uruchomienia promy parowe w Jablonnie i Gérze Kalwarii.

W goraczce ewakuacji, pod nieustannym naporem nieprzyjaciela, poja-
wial si¢ réwniez chaos. Popetniano bledy, ktore nie ominely takze jednostek
wojskowych. 4 DP szykujaca sie do obrony linii Wisty utracita swdj urzad
gospodarczy i piekarnig, ktére zostaly porwane nurtem ewakuacji podczas
odwrotu za Wisle. Piekarnia odjechata z transportami ewakuacyjnymi
do Skierniewic i kwatermistrz dywizji odszukat ja po paru dniach, a urzad
gospodarczy zawedrowat az do Lublina i dofaczyl do macierzystej jednostki
dopiero 22 sierpnia®. Réwniez 14 DP, zdazajaca do miejsca koncentracji nad
Wieprzem, na kilka dni stracita kontakt ze swoim urzedem gospodarczym,
ktéry odjechat do Jedrzejowa.

W Galicji, gdzie postepy nieprzyjaciela byty znacznie powolniejsze, ewaku-
acja mogla przebiega¢ bez gwaltownego pos$piechu. Kiedy nadchodzit rozkaz
dalszego odwrotu, dowodztwo frontu oglaszato odejscie armii na nowe pozycje
oraz odpowiednie przesunigcie na zachdd obszaru operacyjnego i etapowego.
W $lad za tym kolejne powiaty obejmowane byly przymusowa ewakuacja,
a lezace na zachod od nich przygotowaniami do ewakuacji. Najwiekszym
zagrozeniem dla planowego wycofania ludzi i zasobéw okazaly sie dziatania
kawalerii nieprzyjaciela. Wrazenie sukceséow Armii Konnej Budionnego bylo
tak wielkie, Ze pojawienie si¢ nawet niewielkich oddzialéw jazdy bolsze-
wickiej na tytach frontu potrafito wznieci¢ panike zupelnie nieadekwatna
do rozmiaréw niebezpieczenstwa. Kiedy zagon 8 DK Czerwonego Kozactwa
opanowat Stryj, w calym drohobyckim zaglebiu naftowym wybucht poptoch.
Z Drohobycza uciekly wladze cywilne razem z komisarzem rzadu i burmi-
strzem. Rozpoczela sie nieskoordynowana, paniczna ewakuacja sasiednich
miejscowosci. Aby ja opanowa¢, dowodca obrony zagltebia naftowego pptk
Jozet Sopotnicki musial ,wprowadzi¢ dyktature wojskowa”. Na szczeécie prze-
ciwnik nie realizowal celéw operacyjnych, nastawiajac si¢ gléwnie na sianie
zametu na polskich tylach i rabunek. Po obrabowaniu Stryja czerwona jazda
opuscita miasto, ktére Polacy ponownie obsadzili. Panika przejsciowo ogar-
neta takze garnizon Stanistawowa, ktory pod wplywem plotek o porazkach

5+ S. Burnagel, Ze wspomnie#i wojennych intendenta dywizji, ,Przeglad Intendencki” 1931,
z. 3 (lipiec-wrzesien), s. 14-16.
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na froncie bez rozkazu opuscil miasto, zostal jednak w pore zawrdcony przez
kpt. Romualda Kwiatkowskiego, dowddce rejonu obronnego Stanistawdw?.

Wydaje sig, ze gtéwnag przyczyna wybuchéw paniki byta - podobnie jak
trzy miesigce wczesniej na Bialorusi — szwankujaca Iacznos¢ i brak rzetelnych
informacji o polozeniu na froncie.

Masowa ewakuacja w niespotykanej dotad skali, prowadzona réwnocze-
$nie na calej szerokosci frontu, byla wielkim obcigzeniem dla kolejnictwa
polskiego. Po zaladunku wagony jechaly przez kilka dni, a niekiedy znacznie
dtuzej, w skladzie pociagow, ktére wolno sunety zattoczonymi szlakami
kolejowymi do centrum kraju, raz po raz zjezdzajac na bocznice, aby prze-
pusci¢ transporty operacyjne. Kiedy juz dotarty na miejsce przeznaczenia,
czekaly w kolejce na roztadunek. Przydzielajac wagon do ewakuacji, wladze
kolejowe musialy liczy¢ si¢ z tym, ze przez dluzszy czas nie bedzie mozna
wykorzysta¢ go do innych celéw. Skala ewakuacji i fragmentaryczne dane
liczbowe (850 wagonéw niezbednych do ewakuacji zapaséw z Wilna, 210 wa-
gondéw potrzebnych do ewakuowania zapaséw aprowizacyjnych z terenow
na wschod od Minska, ponad 11 tys. wagondw, jakie przeszly przez wezet
biatostocki w ciggu kilku dni lipca) pozwalaja przypuszczaé, ze ewakuacja
angazowala stale co najmniej kilkanascie tysigcy z ok. 70 tys. wagondw, ja-
kimi dysponowato wowczas (tacznie z ewakuowanym ze wschodu taborem
szerokotorowym) polskie kolejnictwo. Tak wielkie, wymuszone koniecz-
noscia, uszczuplenie taboru musiato odbi¢ si¢ ujemnie na mozliwo$ciach
transportowych kolei.

Z punktu widzenia wydolnosci transportu kolejowego nalezy dostrzega¢
réwniez pozytywy odwrotu. Cofajacy sie front wszed! na obszary o gestszej
sieci drog i linii kolejowych, a odlegtoéci dzielace centra zaopatrzenia od wal-
czacych wojsk ulegly znacznemu skroceniu. Problemem bylo zaangazowanie
w koniecznej przeciez ewakuacji duzej liczby wagonéw. Od pierwszych dni
sierpnia podejmowano usilne dziatania, aby transporty ewakuacyjne jak
najszybciej roztadowa¢ i odzyskac cenny tabor niezbedny dla transportu mas
wojsk i zaopatrzenia w ramach przygotowan do bitwy nad Wisla z wojskami
Tuchaczewskiego. Nakazano $cista wspotprace w tej sprawie szeféw kolejnic-
twa frontéw i armii z komisjami ewakuacyjnymi w centrach ewakuacyjnych;

% CAW-WBH, Dowdédztwo Frontu Poludniowego, sygn. 1.311.9.12, /Dowddztwo wojska
Zaglebia Naftowego/ meldunek dla dowédztwa Frontu Potudniowego, b.m. 24 VIII 1920 r.,
b.p.; sygn. 1.311.9.17, Meldunek dowddztwa rejonu obronnego Stanistawéw do DOGen.
Lwow z 25 VIII 1920 r, b.m., b.p.; szerzej na temat wypadkéw w Stryju i Stanistawowie zob.
J. Odziemkowski, Obrona Drohobycko-Borystawskiego Zaglebia Naftowego przez wojska pol-
skie i ukrainiskie w sierpniu 1920 roku, ,,Studia i Materialy Centralnej Biblioteki Wojskowej
im. Marszatka Jozefa Pilsudskiego” 2014, nr 1, s. 87-101.
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gdyby brakowalo personelu cywilnego do roztadunku, dopuszczano mozliwos¢
uzycia do tej pracy kompanii wojsk kolejowych®.

Duzym sukcesem bylo ewakuowanie ze wschodu funkcjonujacego tam
taboru kolejowego. Wedtug danych NDWP straty kolejnictwa polskiego
na calym froncie w okresie od 1 stycznia 1920 r. do zawieszenia broni
objely 30 parowozow i 1350 wagondéw normalnotorowych oraz 70 parowo-
zOw i 2161 wagondw szerokotorowych”. Cze$¢ z nich poniesiono podczas
pierwszej ofensywy Tuchaczewskiego. Trudna do okreslenia liczba wagonéw
i parowozow normalnotorowych zostala pozostawiona z uwagi na fatalny
stan techniczny sprzetu — wspominaja o tym relacje Zolnierzy i kolejarzy,
niestety, bez podania liczb®®. Wydaje sig, ze straty podczas odwrotu mozna
szacowa¢ na okolo tysiac sprawnych wagonéw normalnotorowych i ponad
dwadzie$cia parowozéw. W okresie od poczatku ostatniej dekady lipca
do bitwy nad Wistg ze wschodu przybylo do kraju ponad 20 tys. wagondéw.
Straty siggaly zatem prawdopodobnie okolo 5% taboru, lub tez niespelna
7%, gdyby wszystkie utracone przez koleje polskie wagony zaliczy¢ na karb
ewakuacji. Jak na warunki i tempo odwrotu mozna je uzna¢ za minimalne.

Z Ukrainy ewakuowano do Lwowa 20 szerokotorowych parowozoéw,
175 wagonéw osobowych i ok. 1500 towarowych. Czes¢ taboru ukrainskie-
go dojechata do Kowla i tutaj utkneta, bowiem dalej, w kierunku Brzescia
Litewskiego, biegl tylko tor normalny. Zostal on ,przeszyty” na szeroki przez
7 kompanig kolejowa i dzieki temu pociagi odjechaty do Brzescia, a stam-
tad — rdwniez torem pospiesznie ,przeszytym” przez kompanie kolejowe
i kolejarzy — do Deblina. Podobng droge odbyl tabor ,,szeroki” ewakuowany
przez Dyrekcje Wileniska. Dojechat do Baranowicz, tutaj musial czeka¢, az
kolejarze i kompanie kolejowe ,,przeszyja” tor prowadzacy do Brzescia na sze-
roki, i odjechat przez Brze$¢ do Deblina. Na deblinskiej stacji zgromadzono
ogromny tabor szerokotorowy: 201 parowozdéw, 379 wagonéw osobowych,
6029 towarowych. Lacznie z taborem ewakuowanym do Lwowa daje to 221

% CAW-WBH, Dowddztwo Frontu Potudniowo-Wschodniego, sygn. 1.310.7.29, INDWP Szef
kolejnictwa polowego/, Organizacja szefostw kolejowych frontéw i armii, b.m. 8 VIII 1920 r.,
b.p.

7 A. Szychowski, Wojska kolejowe i ich zadania w ubieglej wojnie polsko-bolszewickiej
(1918-1920), cz. 3, ,Bellona” 1922, t. VI, z. 1, s. 277.

*8 Usterki techniczne dotkliwie gnebily polskie kolejnictwo. Byty spowodowane intensywna
eksploatacja taboru, niedostateczng liczbg wyszkolonego personelu i czesci zamiennych.
Pewna orientacje w skali problemu oddaja dane z 1921 r., kiedy dokonano przegladu sprze-
tu. 42% parowozow, 27,4% wagonow osobowych i 18,2% towarowych zostalo wylaczonych
z ruchu i oddanych do remontu, zob. A. Szychowski, Koleje wojskowe w ubieglej wojnie
(1918-1921), ,,Bellona” 1922, t. VII, z. 2, s. 163, tab. XXX. Uprawnione wydaje si¢ przypusz-
czenie, ze podczas wojny, na skutek intensywnej eksploatacji sprzetu, a zarazem ograniczen
w funkcjonowaniu kolejowych warsztatéw naprawczych, odsetek wagonéw uszkodzonych
lub wymagajacych pilnie przegladu byt jeszcze wyzszy.



JaNusz OpziEMKOwsKI: Ewakuacja podczas odwrotu wojsk polskich w okresie czerwiec—sierpien 1920 r.... 39

parowozéw i ponad 7700 wagonéw>. Taboru tego uzyto we wrzesniu 1920 r.
miedzy innymi podczas przygotowan do bitwy nad Niemnem.

Straty w taborze szerokotorowym, poniesione podczas odwrotu, siegnety
ok. 23%. Czes¢ spowodowana byla stabym stanem technicznym parowozéw
i wagondw, ktore trzeba bylo zostawi¢, poniewaz nie nadawaly sie do jazdy.
Sporo sprzetu utracono na Ukrainie we wspomnianym wyzej zatorze kole-
jowym pod Szepietowka®.

Badania nad kolejnictwem polskim doby wojen o niepodlegtos¢ i granice
(1918-1920) wskazuja, ze w sierpniu 1920 r. koleje pracowaly na granicy
swojej wydolnosci, realizujac rownocze$nie zadania zwigzane z ewakuacja,
zaopatrywaniem frontu, przewozem wojsk do miejsc koncentracji oraz ob-
stuga najbardziej niezbednych przewozéw wewnatrz kraju. Dysponowaly
wowczas okolo 65 tys. wagondéw towarowych, nie liczac ewakuowanego
taboru szerokotorowego. Trudna do okreélenia liczba wagonéw znajdowala
sie w naprawach i przegladach. W tej sytuacji brak kilkunastu tysiecy wa-
gondw ocalonych z zatoru w Bialymstoku i w innych miejscach na szlakach
odwrotu mégl oznacza¢ katastrofe komunikacyjng. To za$ prawdopodobnie
uniemozliwitoby terminowe zakonczenie koncentracji wojsk nad Wieprzem
oraz nadestanie im niezbednych uzupelnien i zaopatrzenia.

Tabor szerokotorowy, ktory przywidzl sporo ewakuowanego ze wscho-
du mienia wojskowego i zapaséw, migdzy innymi amunicji, nie mégt by¢
wykorzystany do przewozu ludzi i zaopatrzenia podczas bitwy nad Wisla.
Przydal si¢ natomiast w ostatnich miesigcach wojny, kiedy prowadzono
przegrupowanie wojsk polskich do bitwy nad Niemnem®".

Sporym problemem, jaki pojawil si¢ pod koniec lipca, byty zatory powo-
dowane przez jadace na zachéd masy wojskowych i cywilnych transportéow
ewakuacyjnych. Kwestia utrzymania ptynnoséci ruchu kolejowego stata si¢
wowczas sprawg pierwszorzednej wagi dla walczacej armii. W instrukeji
wydanej 1 sierpnia przez NDWP nakazano calg sie¢ kolejowa na wschod
od Wisty bezwzglednie oczysci¢ z transportéw ewakuacyjnych, zaprzestaé
ewakuacji zdobyczy wojennej, z wyjatkiem najcenniejszej, bezwzglednie
oproznia¢ wagony nawet z cennego tadunku, jesli wymagaja tego wzgledy
operacyjne. Kazdy transport kolejowy, z wyjatkiem czotéwek kolejowych,
pociagéw amunicyjnych i tranzytowych, mial by¢ niezwlocznie roztadowany

» A. Szychowski, Wojska kolejowe..., s. 276.

8 Stracono ponadto 50 parowozoéw i 232 wagony waskotorowe uzywane gléwnie do lokal-
nych polaczen na obszarze operacyjnym. Byl to przewaznie sprzet z czaséw wojny $wiatowej,
mocno wyeksploatowany.

¢ Jeszcze w trakcie bitwy nad Wista NDWP nakazalo odszukanie wéréd masy taboru
szerokotorowego wagonow z ladunkiem amunicji artyleryjskiej, ktorej brak zaczeto odczuwac
w oddziatach polskich z powodu opézniajacych sie dostaw z zachodu.
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pod osobista odpowiedzialnoscig sadowo-karng dowoddcy transportu i przed-
stawiciela wiadz kolei. Absolutne pierwszenstwo mialy transporty operacyjne®.

Zakonczenie

Podsumowujac efekty ewakuacji prowadzonej podczas odwrotu armii pol-
skiej w czerwcu, lipcu i pierwszej polowie sierpnia 1920 r., nalezy stwierdzi¢,
ze wladze wojskowe i kolejowe zdotaly ewakuowa¢ z ziem zajmowanych
przez Armi¢ Czerwong niemal caly tabor normalnotorowy i wigkszo$¢ sze-
rokotorowego. Uratowano takze wiekszo$¢ sprzetu wojskowego i zapasow
ztozonych w magazynach etapowych. Przewieziono do centrum kraju trudng
do okreslenia, ale idaca w dziesiatki tysiecy liczbe uchodzcéw cywilnych, jak
réwniez wiekszos¢ polskiego personelu kolejowego. Réwnoczesnie, w trakcie
ewakuacji, dokonano rozlegltych zniszczen na stacjach i liniach kolejowych,
ktérych przeciwnik nie potrafil usuna¢ w krotkim czasie. W dobie bitwy
nad Wislg transport kolejowy dla wojsk Tuchaczewskiego dochodzil zasad-
niczo do Niemna i Bugu. Dalszy przewoz zaopatrzenia w kierunku frontu
z konieczno$ci musial opiera¢ si¢ gléwnie na powolnym taborze konnym.

Na Ukrainie do konica lipca bolszewicy nie zdotali naprawi¢ wielu wy-
sadzonych przez Polakéw mostéw kolejowych. Nie przywrécono ruchu
na liniach Berdyczow-Szepietéwka i Korosten-Maniewicze, a linia Kijéw-Ko-
rosten uzywana byla w ograniczonym zakresie. Odbudowe waznego mostu
na Teterewie pod Cudnowem, naprawionego, a nast¢pnie zniszczonego przez
polska 7 kompanie kolejowa, ukonczono dopiero na przetomie lipca i sierpnia.
Dla nieprzyjaciela ograniczenia w funkcjonowaniu taboru kolejowego miaty
miedzy innymi ten skutek, ze podczas bitwy nad Wistg szybko kurczyty si¢
zapasy amunicji, zwlaszcza artyleryjskiej®.

W trakcie kontrofensywy znad Wieprza i poscigu za uchodzacymi od-
dziatami Armii Czerwonej, strona polska, dzigki ofiarnosci i fachowemu
przygotowaniu personelu kolejowego, dobrej organizacji pracy i przemyslanej
metodzie dokonywania zniszczen podczas niedawnej ewakuacji, potrafita
szybko uruchamia¢ polaczenia kolejowe i telegraficzne. Pozwolito to na wy-
korzystanie transportu kolejowego do przewozu czesci wojsk i zaopatrzenia
oraz przyczynilo si¢ do utrzymania wysokiego tempa posécigu za oddzialami
Armii Czerwonej w ostatniej fazie bitwy nad Wista. Zdolno$¢ do szybkiej
naprawy linii kolejowych oraz fakt uratowania wigkszosci taboru kolejo-
wego w trakcie ewakuacji bez watpienia pomogly dowddztwu polskiemu

¢ CAW-WBH, Dowo6dztwo 6 Armii, sygn. 1.311.6.223, /Dowddztwo 6 Armii, Oddzial IV/
Operacyjny rozkaz zaopatrzenia nr 34 z 2 VIII 1920 r., b.m., b.p.

% Dow. Frontu Ptd-Wsch. 30 VII 1920 r., Stan kolejnictwa [w:] Bitwa Iwowska 25 VII-
18 X 1920. Dokumenty operacyjne, cz. 1: 25 VII - 5 VIII, oprac. zesp. pod kier. M. Tarczyn-
skiego, Warszawa 2002, s. 858-859.



JaNusz OpziEMKOwsKI: Ewakuacja podczas odwrotu wojsk polskich w okresie czerwiec—sierpien 1920 r.... 41

w przygotowaniach do bitwy nad Niemnem i wygraniu ,wyscigu czasu”
z Tuchaczewskim, szykujacym jesienia 1920 r. kolejna ofensywe na Warszawe.

Odwroét wojsk polskich latem 1920 r. nazywamy ,wielkim odwrotem”.
Towarzyszyta mu ewakuacja, ktérg ze wzgledu na rozmiary, wielko$¢ uzytych
$rodkow i czas trwania mamy prawo nazwac ,wielka ewakuacjg”. Jej sukces
ulatwil stronie polskiej przygotowanie kontrofensywy znad Wieprza i dal-
sze prowadzenie wojny w dwoch ogromnie waznych aspektach: szybkiego
transportu wojsk i zaopatrywania walczacych oddzialéw. Dlatego pozadane
wydaje sie lepsze naswietlenie w polskiej literaturze naukowej i popularno-
naukowej szeregu kwestii zwiazanych z ewakuacja, miedzy innymi blizsze
ustalenie iloéci i rodzaju uratowanych zapaséw oraz rozmiaru zniszczen
dokonywanych na szlakach odwrotu, ktére musiaty utrudnia¢ dziatania
przeciwnika. Nalezaloby pod tym katem przebada¢ stosunkowo obfite ze-
spoly akt formacji etapowych oraz rekopiséw przechowywane w zbiorach
Centralnym Archiwum Wojskowym Wojskowego Biura Historycznego, jak
réwniez zachowane materialy i sprawozdania kolejnictwa.

Bardzo stabo przebadano zagadnienie ewakuacji cywilnej. Szacowano,
ze z ziem pozostajacych pod zarzadem cywilnym ewakuowano okoto 150
tys. 0sob, z Podola ok. 50 tys., z Galicji Wschodniej 100 tys., ze wschodnich
terenow ,,Krolestwa” ok. 200 tys. Do tych liczb nalezatoby doda¢ uchodzcéow
z Ukrainy. S to liczby orientacyjne. Przy stale przesuwajacym si¢ froncie,
przygotowaniach do obrony, wielkim ruchu transportéw nie prowadzono
dokfadnej ewidencji ewakuowanych. Ewakuacja objeta prawdopodobnie ponad
pot miliona oséb. Opisy jej przebiegu i warunkéw, w jakich si¢ odbywata,
mozna odnalez¢ w literaturze pamietnikarskiej oraz na famach dwczesnej
prasy. Latem 1920 r. pisaly o tym m.in. ,Gazeta Warszawska”, ,Kurier
Warszawski”, ,Czas”, ,,Przewodnik Katolicki”, ,,Tygodnik Ilustrowany”.
O tym, jak wygladaty warunki ewakuacji, czy raczej ucieczki setek tysiecy
ludzi przez bolszewicka ,wolnoscia”, daje wyobrazenie fragment pamietnika
szwolezera Tadeusza Szmurty, ktéry opisal kolumny uchodzZcéw towarzyszace
cofajacemu si¢ wojsku:

»Miedzy maszerujacymi masami idg lub jada na wozach, wy-
pchanych poscielg, dzie¢mi zdrowymi i chorymi - uciekinierzy.
Na klonicach wozéw pozawieszane garnki: obok wozéw ida przy-
wigzane, zmeczone i opierajace si¢ krowy. [...] Miedzy uciekinie-
rami wida¢ duzo drobnych dzieci, ktére zmeczone diuga podréza
przewaznie $pig; na ich umorusanych i rozespanych twarzyczkach
igra stonce, osuszajac pozostale na buziach po $niadaniu resztki
kaszy lub okruszyny chleba. Widzi si¢ takze ludzi starych, chorych,
ktérzy oblozeni poduszkami lezg na wozach nieruchomo - uciekaja
zdaje si¢ tylko po to, aby za chwile umrze¢. [...] Znowu niewesota
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scena. Oto bokiem szosy mloda, chuda kobieta popycha reczny
dzieciecy wozek, pleciony z wikliny wozek, a w ekwipazu tym sie-
dza naprzeciw siebie dwa malenstwa. Jedno, moze roczne, o blond
wloskach i czarnych oczkach - chyba dziewczynka - wesolo sig¢
usmiecha - o malo nie wyleci z jej buzi pusty, z6tty gumowy smo-
czek; siedzacy naprzeciw niej, pewno dwuletni braciszek, zacisnal
w piastce zielone, niedojrzate jabtko i szczerzac male jak u lalki
zabki, potrzasa zamaszyscie raczka.

Po chwili kobieta, dzieci i wozek zostaja ulokowane na duzym,
niemieckim wozie. Dzieci jadg w swoim wlasnym woézku, a przy
nich pelnig «warte» i role nianiek dwaj lekko ranni poznaniacy. [...]
Matka siedzi obok starszego wiekiem, powaznego Zotnierza; cigzko
dyszac odpoczywa; odwraca sie czgsto, aby spojrze¢ i usémiechnad
sie przez tzy do swoich pociech, ktore czuja si¢ znakomicie pod tro-
skliwg opieka zolnierzy. Maz kobiety zostal przed kilku tygodniami
rozstrzelany w Bobrujsku przez bolszewikow™*.

Uchodzcy z Podola i Wotynia kierowani byli na Pomorze i do Wielkopolski,
a takze na ziemie¢ tédzka i kielecczyzne. Na obszar bylego zaboru pruskiego
i do Czestochowy ewakuowano okoto 15 tys. dzieci polskich z przytutkéw
i ochronek. Uchodzcy z terenéw migdzy Wista a Bugiem znalezli schronienie
na terenach wojewddztw warszawskiego, kieleckiego i I6dzkiego. Z pomoca
uchodzcom wojennym pospieszyly Amerykanski Wydzial Ratunkowy, Young
Men’s Christian Association (Zwigzek Chrzescijanskiej Mlodziezy Meskiej),
wladze samorzadowe i pafistwowe, organizacje spoleczne. Przebieg ewakuacji
cywilnej przygotowanej przez wladze cywilne i powigzanej z ewakuowaniem
zapasow (m.in. latem 1920 r. wywieziono z kreséw wschodnich 9,2 tys. ton
zywnosci i odziezy przeznaczonej dla ewakuowanych dzieci)®, ale czesto
takze samorzutnej, zywiolowej oraz formy i zakres pomocy udzielonej
uchodzcom, to kolejne tematy wojny Polski z Rosja bolszewicka czekajace
na pioro historyka.

¢ T. Szmurlo, Odwrét [w:] Szwolezery furazery, Warszawa 1939, s. 115-117.
%5 Gazeta Warszawska”, 2 IX 1920, nr 235.
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STRESZCZENIE

Janusz Odziemkowski, Ewakuacja podczas odwrotu wojsk polskich
w okresie czerwiec-sierpien 1920 roku - wybrane zagadnienia

Dowddztwo polskie juz wiosng 1919 r., w zwigzku z grozbg inwazji niemieckiej,
stanelo przed koniecznoscig przygotowania planu ewakuacji z zajetych terenéw
Litwy i Biatorusi. Kolejne plany powstajace w okresie sukceséw wojsk polskich
i marszu na wschod przewidywaly ewakuacje niewielkich obszaréw na zagrozonych
odcinkach frontu. Pierwsza ofensywa Michaita Tuchaczewskiego w maju 1920 r.
obnazyla niedostatki polskich planéw ewakuacyjnych, m.in. braki taboru kolejowego,
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szwankujaca facznos¢, niedostateczng wspolprace z wladzami cywilnymi, samo-
rzutng, trudna do opanowania ewakuacje ludnosci i administracji panstwowe;j.

Zebrane do$wiadczenia pozwolity przygotowal bardziej precyzyjng instrukeje
ewakuacyjna. Nikt jednak nie przewidzial rozmiaréw ewakuacji, jaka trzeba bylo
przeprowadzi¢ latem 1920 r. Kierownictwo nad nig sprawowaly wladze wojskowe.
Objeta zaplecze catego frontu od Lotwy po granice z Rumunia. Wigazala sie z ko-
niecznoécig przewozu tadunkéw i ludzi na odlegtos¢ 400-600 km w glab kraju.
Przebiegata w warunkach statego nacisku nieprzyjaciela, zwlaszcza na péinocnym
odcinku frontu. Oparta byta gléwnie na kolei, jedynym wéwczas szybkim i pojem-
nym $rodku transportu.

Mimo ekstremalnie trudnych warunkéw i nieuniknionych przypadkéw chaosu
ocalono mase cennego sprzetu, zapaséw, ewakuowano dziesigtki tysiecy rannych
oraz uchodzcéw i cenny tabor kolejowy niezbedny dla pomyslnego przeprowadzenia
przegrupowania wojsk do kontrofensywy znad Wieprza.

Stowa kluczowe: wojna polsko-bolszewicka, ewakuacja przymusowa, ewaku-
acja planowa, instrukcja ewakuacyjna, strefa ewakuacyjna, centra ewakuacyjne,
tabor kolejowy, obszar etapowy, odwroét, transport ewakuacyjny, ludnoé¢ cywilna,
zniszczenia, chaos

SUMMARY

Janusz Odziemkowski, Evacuation during the Retreat of Polish
Troops in June-August 1920 - Selected Issues

Already in the spring of 1919, due to the threat of a German invasion, the Polish
command had to prepare a plan of evacuation from the occupied territories of
Lithuania and Belarus. Subsequent plans, prepared during the period of success
of the Polish troops and the march to the east, assumed evacuation of small areas
on endangered sections of the front. Tukhachevsky’s first offensive in May 1920
revealed the deficiencies of Polish evacuation plans, such as lack of rolling stock,
poor communication, insufficient cooperation with civil authorities, a spontaneous
and barely controllable evacuation of civil population and state administration.

The experience gathered allowed to prepare more precise evacuation instruc-
tions. No one, however, predicted the scale of the evacuation that had to be carried
out in summer 1920. It was managed by the military authorities. It was supervised
by military authorities and covered the entire front line from Latvia to the border
with Romania. It involved the transportation of cargo and people 400-600 km
into the country and took place under constant enemy pressure, especially in the
northern section of the front. It was based mainly on railroads, the only fast and
capacious means of transport at that time.

Despite extremely difficult conditions and inevitable chaos, a lot of valuable
equipment and supplies were saved, tens of thousands of injured people and refu-
gees were evacuated, as well as valuable rolling stock necessary for the successful
regrouping of troops for the Wieprz counteroffensive.
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Keywords: Polish-Soviet War, enforced evacuation, planned evacuation, evacuation
instructions, evacuation zone, evacuation centers, rolling stock, rear area, retreat,
evacuation transportation, civil population, damages, chaos

AHHOTAIINA

Anym Op3eMKOBCKMI, DBaKyanusa NPU OTCTYIUIEHNH MOMbCKUX
BOJICK B MIOHe-aBrycte 1920 r. Vi36panHbIe BOIPOCHI

Emte BecHoit 1919 I. n3-3a yrpo3bl HEMELIKOTO BTOp>KeHMA Y BepXoBHOro KoMaH/I0-
BaHA IIOJIbCKOIL apMMUY BO3HYMKJ/IA HEOOXOAMMOCTD IIOATOTOBUTD II/IaH 9BaKyaIy
C OKKyNMPOBaHHBbIX Tepputopuii JIutesl u benopyccun. Ilocnenyromne niaHel,
paspaboTaHHbIe B IIEpUOJ yCIlexa IONbCKOM apMuUy M HPOJBIKEHM S Ha BOCTOK,
IIpefyCMaTpUBaIy 9BaKyallyio HeOONIbIINX yIaCTKOB PPOHTA, HAXOMAIXCSA
B onacHoM nonoxenuiu. Ilepsoe Hactymnenue Tyxadesckoro B mae 1920 I. BBIABKTIO
HEJ0CTaTKM IONbCKUX IIJTAHOB 3BaKyalluy, B TOM 4NC/Ie HEJOCTAaTOYHOE OCHAIIle-
HIe >KeJIe3HBIX JOPOTI, HEMCIPAaBHOCTY CBA3M, HEIOCTATOYHOE B3aMMOJENCTBIE
C TPaXX/JAHCKMMH B/IACTSAMMY, CTUXUITHYIO, TPYAHO KOHTPOIMPYEMYIO 9BaKyallnIo
Hace/leHuA ¥ TOCYAapCTBEHHON affMUHUCTPal L.

ITony4eHHDIT OIBIT IIO3BOJIV/I COCTABUTH OOJIee TOUHYIO MHCTPYKIVIO 110 3Ba-
Kyauyu. OFHAaKO HUKTO He IIpefBY/IeN MacLITaObl 9BaKyaliy, KOTOPYI0 HEOOXORMO
6b1710 ITpoBecTH eToM 1920 roma. PykoBopmIu €10 BOeHHbIe BIaCTI. DBaKyalus
IIPOXOAVIIA IO TEPPUTOPUAM, CBSI3aHHBIM IPAKTUYECKUM CO BCeM (GPOHTOM OT
JIaTBuM [0 TpaHULBI ¢ PyMbIHMeil. DTO 6bUIO IPOAUKTOBAHO HEOOXORMMOCTDBIO
IepeBO3KY Ipy30B U miofeil Ha 400-600 kM Bri1yOb CTpaHbl. DBaKyalus IPOXO-
AWJIa MIOJ TIOCTOSIHHBIM HAaTMCKOM IIPOTHMBHMKA, OCOOCHHO Ha CEBEPHOM y4acTKe
¢$poHTa, U, B OCHOBHOM, C IIOMOIIbIO IT0€3/10B — eUHCTBEHHOIO B TO BpeMs Obl-
CTPOTO U BMECTUTENBHOTO TPAaHCIIOPTHOTO cpefcTBa. HecMoTps Ha ype3BbIuaiiHO
TSDKETIbIe YCTIOBUA VM HeM30eXHble CUTYaIlMM Xaoca, ObI/I0 CITaCeHO MHOTO IIEHHOTO
0060pyZOBaHNUA U IIPUIIACOB, 9BAKYMPOBAHBDI IECATKY THICSAY PaHEHBIX 1 Oe>KeHIeB,
a TaK>Ke IIeHHBbIe B TOV CUTYallMM [I0e3THbIe COCTAaBbl, HEOOXOMMBIE [JIs yCIIel-
HOTO NPOBeIeHN A NePerpynnUpPOBKYU BOJCK [/ KOHTPHACTYIIEHU CO CTOPOHDI
pexu Ben.

KnroyeBble c1oBa: MOIbCKO-O0NBIIEBUCTCKAS BOIIHA, IIpMHYANTENbHAA 3BAKY-
anysd, IJIaHOBasA dBaKyanyAa, MHCTPYKOUM IIO 9BaKyallny, 30Ha 9BaKyaluu, 1I€H-
TPpbl 3BaKyalluy, IIO€30HbIE COCTABDI, IZTalIlapM, OTCTYIIJIEHNE, SBaKyaLU/IOHHbII‘/'[
TPaHCIIOPT, I'Pa’kKAaHCKOE HaCe/NeHNE, pa3pyILIIEeHN A, XaocC



