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ABSTRACT
One of the last episodes of World War II was the Battle of Breslau, which took
place from mid-February to 6 May 1945. The Soviet 6th Army tried to capture
the encircled city, which was successfully defended by a 60,000 strong garrison for
nearly three months. This fierce resistance was only possible thanks to the air sup-
ply that the 6th Air Fleet organized for the city. It was the last such action carried
out by the Luftwaffe, which it paid for with high losses.

Wprowadzenie

Bitwa stoczona o Breslau (Wroctaw)' w pierwszej potowie 1945 r. byla
jednym z mocniejszych akcentéw ostatnich miesiecy II wojny $wiatowej
i upadajacej III Rzeszy. Byla tez przykra niespodzianka, jaka zdetermi-
nowany i skutecznie dowodzony garnizon miasta zamienionego w twier-
dz¢ - Festung Breslau - sprawil zwycigskim wojskom sowieckim. Ich
dowodca, odpowiedzialny za dolnoslaski kierunek operacyjny, marsz.
Iwan Koniew z 1 Frontu Ukrainskiego do zdobywania stolicy regionu
wyznaczyl ewidentnie za stabe sity. 6 Armia gen. Wladymira Gluzdow-
skiego w zadnym momencie nie miala wigcej Zolnierzy niz garnizon
okrazonego w polowie lutego miasta. Do tego jako$ciowo tez nie miata
potencjalu, by w dwoch przeprowadzonych kolejno szturmach, w lutym/
marcu i w kwietniu, rozbi¢ obron¢ niemiecka i zdoby¢ miasto w walce.
Festung Breslau skapitulowala 6 maja 1945 r., w obliczu upadku Berlina

' W artykule przyjeto niemieckie nazwy miejscowosci i ulic. Za pierwszym razem podano

odpowiadajgce im nazwy polskie.
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i zalamania si¢ zorganizowanego oporu Wehrmachtu, po ponaddwuipdt-
miesi¢cznej skutecznej obronie.

Zaopatrzenie lotnicze dla obl¢zonego miasta i jego garnizonu bylo jednym
z najistotniejszych czynnikéw wspierajacych obrone Breslau w 1945 r. Jak wia-
domo, po zamknieciu pierscienia oblezenia miasto bylo skazane na wtasne za-
soby lub na dostawy zewnetrzne, a te mozna byto przystac jedynie drogg lotni-
czg. Stad powietrzne zaopatrzenie stalo si¢ dla obrony Festung Breslau kwestia
réwnie wazng jak powstrzymanie szturmu na miasto.

Majac $wiadomos¢ tego, ze Breslau nie utrzyma si¢ dlugo bez zaopatrze-
nia, juz w poczatku lutego, na rozkaz Adolfa Hitlera, rozpoczeto w Ober-
kommando der Luftwaffe (Naczelne Dowddztwo Sit Powietrznych, dalej:
OKL) prace nad przygotowaniem koncepcji lotniczego zaopatrywania
miasta. Tak powstawal zaczela najwieksza operacja, jaka przeprowadzila
Luftwaffe w konicowym etapie II wojny $wiatowej. 10 lutego 1945 r. w ra-
mach tych przygotowan powotano Luftransportchef der Wehrmacht bei OKL
(Sztab Szefa Transportu Lotniczego Wehrmachtu przy OKL). Od 15/16
lutego 1945 r. sztab ten, na czele ktérego stat gen. mjr Friedrich Wilhelm
»Fritz” Morzik,> byt odpowiedzialny za zaopatrzenie droga powietrzng Fes-
tung Breslau.’

Pierwsze, co nalezalo przygotowa¢ dla rozpoczecia zaopatrywania mia-
sta z powietrza, to okreslenie dobowych potrzeb twierdzy, tak by do nich
dopasowac stosowne sily lotnicze. Pierwotnie w Oberkommando des Heeres
(Naczelne Dowddztwo Wojsk Ladowych, dalej: OKH) wyliczono, ze Fes-
tung Breslau bedzie potrzebowa¢ okoto 80 t dostaw dziennie, z czego 75 t
stanowi¢ miata amunicja. Dowddztwo Grupy Armii ,Srodek” uznalo to za
wielko$¢ zbyt duzg jak na wlasne mozliwosci i zadeklarowato 20 lutego limit
40 t zaopatrzenia dobowo, co tez ostatecznie zostalo przyjete jako wartos¢

2 Friedrich-Wilhelm Morzik (ur. 1891 - zm. 1985) - od 1916 r. walczyl na froncie jako pilot;
po wojnie pracowal w niemieckich liniach lotniczych. Startowal tez, z sukcesami, w zawodach
sportowych. 1 V 1934 r. wstapit ponownie do wojska w stopniu kapitana; rok pézZniej zostal ma-
jorem, a od 1 X 1937 r. podputkownikiem. 1 IV 1938 r. przejat dowoddztwo nad 1. Kampfgruppe
(patrz przypis nr 5) do zadan specjalnych, wyposazong w Junkersy Ju 52. Od 26 IX 1939 r.
dowddca 1 Dywizjonu Mysliwskiego do zadan specjalnych; 1 VI 1940 r. pulkownik. Od 1 X
1941 r. dowddca transportu powietrznego przy OKL; zorganizowal zaopatrzenie dla zolnierzy
podczas pieciomiesiecznej walki w kotle pod Demjanskiem; 16 IV 1942 r. odznaczony Krzyzem
Rycerskim Zelaznego Krzyza; 1 X 1943 r. general major. 1 II 1945 r. dowddca transportu po-
wietrznego Wehrmachtu przy OKL; od 14 V 1945 do czerwca 1947 r. w niewoli amerykanskie;j.

> Horst G.W. Gleiss, Breslauer Apokalypse 1945. Dokumentarchronik vom Todeskampf und
Untergang einer deutschen Stadt und Festung am Ende des Zweiten Weltkrieges: unter beson-
derer Berticksichtigung der internationalen Presseforschung, personlicher Erlebnisberichte von
Augenzeugen und eigenen Tagebuchaufzeichnungen, t. 2, Dokumente Februar 1945 (Wedel
Holstein: Natura et Patria, 1986), 253.
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krytyczna dla twierdzy. Mniejsze dostawy oznacza¢ miaty dla Breslau utrate
mozliwosci obronnych.*

Jednostki lotnicze zaopatrujace Festung Breslau i ich samoloty

Zaopatrzeniem Breslau zaja¢ si¢ miata 6 Flota Powietrzna Luftwaffe gen.
lotnictwa Roberta Rittera von Greima, ktéra do tego zadania wykorzystaé
miala przede wszystkim lotniska Alt Lonnewitz i Klotzsche, ktére znajdo-
waly si¢ pod Dresden (Drezno), a wigc lezace okoto 250 km od Breslau.
Nad stolice Dolnego Slaska lata¢ tez mialy samoloty z innych baz lezacych
w Saksonii, na Dolnym Slqsku, w Protektoracie Czech i Moraw, a nawet
w Austrii.

Podstawowym typem samolotu, jaki zaopatrywa¢ mial Breslau, byt
transportowy Ju 52/3m zwany potocznie w armii niemieckiej ,, Tante Ju”
(»Ciotka Ju”). Ten $redniej wielkosci trzysilnikowy samolot pasazersko-
-transportowy uzywany byl w Niemczech powszechnie od poczatku lat
trzydziestych i w 1945 r. mlodo$¢ miat juz za soba. Stuzyt takze czasem jako
bombowiec, ale w tej roli szybko wyprzedzily go inne niemieckie konstruk-
cje. Natomiast jako samolot transportowy do konca wojny pozostal ,wolem
roboczym” lotnictwa III Rzeszy. Podstawowy zaletg ,, Tante Ju” byla prosta,
niezawodna konstrukcja, spora tadownos¢ i trzy silniki, z ktérych nawet na
jednym Ju 52 potrafil ,dociaggna¢” do bazy. Samolot ten, przy 3- lub 4-oso-
bowej zalodze, mogt zabra¢ 17 zonierzy lub 13 rannych na noszach, lub 3t
tadunku. Uzbrojony byt zazwyczaj symbolicznie - w jeden karabin maszy-
nowy MG 15 (kal. 7,92 mm). Podstawowym mankamentem tej konstrukcji
byta jej niska predkos¢ maksymalna, tj. 286 km/h, co czynilo jg fatwa ofiarg
wrogich samolotow.

W samoloty Ju 52 byly wyposazone Transportgeschwader (pulki lotnic-
twa transportowego, dalej: TG)® TG-2 i TG-3. Z pierwszego z wymienio-
nych nad Breslau lataty II. i III. Gruppe (dywizjon) dowodzone przez kpt.
Kurta Harnischa i kpt. Hansa Hermanna Ellenborcka. Z drugiego z wy-

* Alfred Konieczny, ,, Lotnicze zaopatrzenie Festung Breslau w 1945 roku,” w Festung Bres-

lau 1945. Historia i pamigé, red. Tomasz Glowinski (Wroctaw: GAJT, 2009), 137 i n.

> Niemiecka struktura organizacyjna w lotnictwie nie odpowiadala w czasie II wojny
$wiatowej ani anglosaskiej, ani sowieckiej. Kette (klucz) dysponowal 3-4 samolotami, Staffel
(eskadra) — 9-12, Gruppe (dywizjon) sktadat sie z 3 eskadr, a Geschwader (putk) miat 3 dy-
wizjony, czyli okoto 100-110 samolotéw. Wedtug liczby samolotéw Staffel odpowiadat bry-
tyjskiemu squadron (co thumaczy si¢ zwykle jako dywizjon), Gruppe byla odpowiednikiem
brytyjskiego skrzydta lotniczego, a Geschwader odpowiadal sowieckiej dywizji lotniczej. Ze
wzgledu na trudno$¢ z doktadnym przekladem nazw jednostek w tekscie pierwszenstwo
beda mialy nazwy oryginalne, a ich odpowiedniki badz tlumaczenie zostaly zamieszczone
w nawiasach.
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mienionych I. i II. Gruppe znajdowaly si¢ pod dowddztwem kpt. Georga-
-Dietera Matschullata i por. Otto Baumana.® Samoloty te po raz pierwszy
wylecialy nad stolice Dolnego Slaska w nocy z 15/16 lutego 1945 r., a wiec
dostownie w momencie zamkniecia okrazenia wokél miasta. Pézniej, cho¢
w ograniczonym zakresie, dolaczyly do akeji kolejne dwa pulki transpor-
towe TG-1 i TG-4. Pierwszy z nich latal w marcu i kwietniu dwukrotnie
nad Breslau swoimi Ju 52, podczas gdy drugi, swoimi Heinklami He 111,
pojawit si¢ nad stolicg Dolnego Slaska jeden raz w kwietniu.

Po kilku dniach od rozpoczecia akcji zaopatrywania lotniczego Fes-
tung Breslau, 20 lutego, do akcji dotaczyt Kampfgeschwader (pulk lotnic-
twa bombowego, dalej: KG) KG-4 ,,General Wever”,’ latajacy na $rednich
bombowcach He 111. Samoloty te wprowadzono do stuzby w Luftwaffe
w 1937 r., a zadebiutowaly bojowo w Hiszpanii podczas wojny domowe;.
W poczatkowym okresie wojny byty podstawowym dwusilnikowym bom-
bowcem III Rzeszy, cho¢ juz w 1940 r., w czasie bitwy o Anglie, okazaty sie
nieco za wolne i podatne na ataki mysliwcéw. Uzbrojenie obronne He 111
zalezalo od modelu, podobnie bylo z predkoscia maksymalng i udzwigiem
bomb. Generalnie od poltowy 1942 r. samoloty te wykorzystywano coraz
czedciej jako transportowce (np. do zaopatrywania okrazonej pod Stalingra-
dem 6 Armii gen. Friedricha Paulusa), cho¢ nadal, z powodu braku innych
maszyn, pelnily tez role srednich bombowcéw. W koncu wojny He 111
uzbrojone byly najczesciej w 6 karabinéw maszynowych (MG 15, MG 81 -
kal. 7,92 mm lub MG 131 - kal. 13 mm); rozwijaly predkos$¢ do 395 km/h
(bez tadunku bomb) i miaty udzwig do 2,5 t. W koncowym etapie wojny
byly to samoloty zdecydowanie juz przestarzale, a przede wszystkim zbyt
wolne. Gléwna ich zaletg byla solidna konstrukeja, ktéra pozwalala im wy-
trzymywac¢ w locie nawet powazne uszkodzenia i kontynuowaé go nawet
na jednym silniku. Niektdére z modeli He 111 mialy haki do holowania szy-
bowcow.

KG-4 latal poczatkowo z lotniska w Wiener Neustadt, by pdzniej przeba-
zowac swoja I. Gruppe pod dowodztwem kpt. Rolfa Rannersmanna na lot-
nisko w Novy Dvir (koto Nymburka - Protektorat Czech i Moraw), a osta-
tecznie do bazy w Dresden-Klotzsche. Dywizjon ten byl od pierwszego
dnia akcji zaangazowany w zaopatrywanie Festung Breslau. II. Gruppe tego
putku nie brafa udzialu w zaopatrywaniu powietrznym Breslau. Natomiast

¢ Gleiss, Breslauer Apokalypse, t. 9, Dokumente: Tabellen/Quellen (Wedel Holstein: Natura
et Patria, 1997), 337. Zrédlo dotyczace dowddcow: ,Transportgeschwader 2, Lexikon der
Wehrmacht, dostep lipiec 12, 2022, https://www.lexikon-der wehrmacht.de/Gliederungen/
Transportgeschwader/Transportgeschwader2.htm.

7 Walther Wever (ur. 11 XI 1887 - zm. 3 VI 1936) - gen., niemiecki oficer lotnictwa. Twor-
ca koncepcji tzw. Ural Bomber, ktéra w czasie wojny powstala jako Heinkel He 177 ,Greif”
(,Gryf”). Jako szef sztabu Luftwaffe zginal w wypadku lotniczym na lotnisku Dresden-Klotzsche.
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III. Gruppe KG-4, dowodzona przez mjr. Hansa-Herberta von Kruska, ope-
rowala z lotniska Hohenmauth bei Koniggritz (Vysoké Myto koto Hradec
Kralové - Protektorat Czech i Moraw), latajac nad stolice Dolnego Slaska
podobnie jak I. Gruppe.®

Oprécz KG-4 w operacjach transportowych nad Breslau pojawit si¢ jesz-
cze drugi Kampfgeschwader — stynny KG-53 ,,Legion Condor’, ktory swoim
7. Staffel (eskadra) z III. Gruppe wlaczyt sie¢ w marcu do akcji dostaw dla
miasta. Dywizjon ten, latajacy jak caly ten pulk na samolotach He 111, sta-
cjonowal w lutym 1945 r. w pomorskim Geifswald, ale w poczatku marca
przenidst si¢ do Alt-Lonewitz pod Dresden, skad latal nad Breslau i Glogau
(Glogow).

W Alt-Lonewitz 7. Staffel z KG-53 wszedl w sklad kombinowanej jed-
nostki transportowej znanej od nazwiska kapitana Kurta Herzoga, dowddcy
Schleppgruppe 1 (dywizjon holowniczy dla szybowcéw), jako Gruppe ,,Her-
zog”. W skiad tej grupy, oprocz Schleppengruppe 1, wlaczono tez 14. Eisen-
bahn Staffel z Kampfgeschwader 55" (eskadra niszczenia linii kolejowych
z KG-55), a takze Fallschrim-Kampfbeobachter-Staffel (eskadra rozpo-
znawcza i szkoleniowa dyspozytoréw zrzutu spadochroniarzy)." Czasowo
w Gruppe ,Herzog” znajdowaly sie tez samoloty z I/TG-3 i KG-4. Jako ze
grupa ta byla jednostkg kombinowana, to lataly w niej zaréwno He 111, jak
i Ju 52, a takze Dorniery Do 17, Ju 87 ,,Stuka” i szybowce, cho¢ podstawowe
byty pierwsze z wymienionych i szybowce.'? To wlasnie ta jednostka w dru-
giej potowie marca i w kwietniu 1945 r. odpowiadala za holowanie tych
ostatnich, gdy wysytane byly z tadunkiem do Breslau. 13 kwietnia Gruppe

8 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 9:336-337.

*  ,Kampfgeschwarder 53 «Legion Condor»,” Lexikon der Wehrmacht, dostep pazdziernik

18, 2021, https://www.lexikon-der-wehrmacht.de/Gliederungen/Kampfgeschwader/KG53.
htm; wg Gleiss, Breslauer Apokalypse, 9:337 byl to 8. Staffel.

' 14. (Eis)/Kampfgeschwader 55 (Eisenbahnbekdmpfungsstaffel) zostal utworzony 1 VI
1943 r. w Dniepropietrowsku z elementéw 9. (Eis)/Kampfgeschwader 55. Byla to jednostka
niezalezna i dolaczana tylko do Kampfgeschwader 55. Wykorzystywala gtéwnie bombowce
Junkers Ju 88, ale takze rézne wersje Heinkel He 111. Rozwigzano jg 27 IV 1945 r. Od 1 VI
1943 r. do 18 II 1944 r. dowodzil nig Oberstleutnant (porucznik) Mathias Bermadinger, a od
19 I1 1944 do 8 V 1945 r. Hauptmann (kapitan) Franz Schmidt. ,,14. (Zelezni¢ni) letka Bom-
bardovaci eskadry 55 [1943-1945],” valka.cz, dostep lipiec 13, 2022, https://www.valka.cz/14-
-zeleznicni-letka-Bombardovaci-eskadry-55-1943-1945-t173274.

11

Konieczny, ,,Lotnicze;” 138; Michat Krzyzniak, ,,Obraz bitwy o Poznan (1945) w $wietle
dokumentéw i materiatéw niemieckich,” dysertacja doktorska, Uniwersytet Adama Mickie-
wicza w Poznaniu, 2014, 156, pdf, Repozytorium Uniwersytetu Adama Mickiewicza w Po-
znaniu, dostep pazdziernik 19, 2021, https://hdl.handle.net/10593/10791.

12

25 IV 1945 r. na wyposazeniu Gruppe ,,Herzog” znajdowalo sie jeszcze: 11 Do 17, 15
He 111, 3 Ju 87, 13 DFS 230 i 6 Go 242; ,,Schleppgruppe 1,” The Luftwaffe, dostep pazdzier-
nik 19, 2021, http://www.ww2.dk/air/transport/schlep1.htm.
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»Herzog” przebazowano na lotnisko Hohenmauth bei Koniggritz, gdzie jak
wspomniano stacjonowal juz III/KG-4.

Z zaopatrzeniem dla garnizonu Breslau latata tez ciekawa eskadra spe-
cjalistyczna: Sanitdts-Flugbereitschaft 2 (eskadra lotniczego pogotowia me-
dycznego). Jej lotnicze ,karetki” - specjalnie przerobione Ju 52 - w marcu
dwukrotnie pojawialy si¢ w Breslau, dostarczajac tadunek, ale i zabierajac
rannych. Od 1 do 10 kwietnia do miasta lataly tez z podobna misjg mate
»karetki” tej eskadry - zaadaptowane samoloty lacznikowe Fieseler Fi 156
»Storch” (,Bocian”). Byly to niewielkie, ,,malolitrazowe” samoloty w typie
awionetki, ktore do ladowania potrzebowaly ok. 20 metréw gladkiej po-
wierzchni, a do startu wystarczal odcinek 60-metrowy. Mogty one oprdcz
pilota zabra¢ dwie osoby lub na ich miejsce nieco fadunku - 200/250 kg.
Po utracie lotniska na Klein Gandau (Gadéw Maty) ladowaly w Breslau na
pasie Kaiserstrasse (pl. Grunwaldzki)."

Utrzymanie choc¢by wzglednego panowania w przestrzeni powietrz-
nej nad Festung Breslau zapewni¢ mial najstynniejszy w Luftwafte Jagdge-
schwader (putk mysliwski, dalej: JG) JG-52," a dokladnie jego 1. Gruppe,
ktéra wycofujac si¢ ze wschodu przed ofensywa sowiecka, na krétko, od 7
do 10 lutego 1945 r., znalazla schronienie na lotnisku Breslau-Schongar-
ten (Strachowice). Pézniej grupa ta sktadajaca sie z trzech Staffeln (eskadr),
dowodzona od 1 lutego przez niemieckiego super-eksperta'> mysliwskiego
IT wojny $wiatowej i pilota, ktory stracit najwieksza liczbe samolotéw w ca-
tym tym konflikcie, kpt. Ericha Hartmanna,'® przenosita si¢ jeszcze kilka
razy. 10 lutego trafita do Weidengut (Wierzbie k. Nysy), skad rozpoczeta
loty ze wsparciem dla okrazonego Breslau. 4 marca 3. Staffel z grupy prze-
nio6st sie do Stephansdorf (Radzikowice), cztery kilometry na pétnocny za-
chéd od Neisse (Nysa). Nastepnie, 16 marca, cata grupa przebazowala sie
do Chrudim (kraj pardubicki — Protektorat Czech i Moraw) i Schweidnitz
(Swidnica), a 5 kwietnia do Raudnitz (Rudnica), ponad 20 km na pétnoc
od Glatz (Ktodzko). 19 kwietnia 1. Staffel przeszedl do Alt Kemnitz (Stara
Kamienica, powiat karkonoski), a reszta grupy do Deutsch Brod (Havlickav

3 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 9:337.

" Piloci tego putku zglosili rekordowe 10 tys. zestrzelenn w czasie II wojny $wiatowej; ,,Jagd-

geschwader 52, The Luftwaffe, dostep pazdziernik 20, 2021, https://www.ww2.dk/air/jagd/
jg52.htm.

> W Luftwaffe dla uznanych pilotéw nie uzywano okreslenia ,,as”, ktore zastepowato okre-
$lenie ,ekspert”.

16 Zestrzelil w czasie wojny 352 samoloty, co stanowi do dzi$ rekord wszechczaséw. Za swoj
wyczyn odznaczony zostal Krzyzem Rycerskim Krzyza Zelaznego z Li$¢émi Debu, Miecza-
mi i Brylantami. Odznaczenie to dostalo w czasie wojny 27 niemieckich oficeréw - w tym
3 feldmarszatkéw i 10 generatow.
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Brod w kraju Wysoczyna - Protektorat Czech i Moraw). Tam zastat I/]JG-52
koniec wojny."”

Takze pozostate dywizjony JG-52 wziely udzial w dziataniach nad Bres-
lau - zaopatrujac miasto przy pomocy podczepionych pod samolotami za-
sobnikéw. II/JG-52 latal z misjami transportowymi od 20 marca, startujac
z okolic Zobten (Sobdtka; prawdopodobnie z Rosenborn /Mirostawice/)
i Schweidnitz, natomiast ITI/JG-52 wlaczyt si¢ do podobnych misji w okre-
sie od 7 do 17 kwietnia 1945 r. Oczywiscie oba dywizjony poza dostarcza-
niem ,bomb zaopatrzeniowych” wypelnialy przy okazji misje bojowe, na
ktore nalegato dowodztwo Festung Breslau. W sztabie gen. Hermanna Nie-
hoffa dobrze zdawano sobie sprawe, ze nawet nie zaopatrzenie przysylane
z powietrza, a sama obecno$¢ niemieckich samolotéw na niskim putapie
nad walczacym miastem jest bardzo wazna dla morale obroncow.'

Samolotami, na jakich latali latali piloci JG-52, byly Messerschmitty Bf
109 G. Przedostatnia wojenna wersja tej bardzo udanej i rozwojowej kon-
strukcji Willyego Messerschmitta przez caly okres wojny byta podstawo-
wym mysliwcem Luftwaffe. Poniewaz wersje rozwojowe tego modelu byly
bardzo zréznicowane w zalezno$ci od serii (od G-1 do G-16), a takze w ra-
mach serii w zaleznosci od producenta, to trudno wskaza¢ dokladnie ten
model, na ktérym latal E. Hartmann i jego podwladni w 1945 r. Zapewne
zreszty latali na réznych wersjach. Wczesniej, w koncu 1943 r. niemiecki
ekspert wszechczaséw latal na modelu G-6, ktéry uzbrojony byt w 2 naj-
cigzsze karabiny maszynowe MG 131 kal. 13 mm i jedno dziatko MK 108
kal. 30 mm oraz opcjonalnie w dodatkowe 2 dziatlka 20 mm montowane
w gondolach pod skrzydfami. Samolot ten rozwijal duzo wieksza predkosé¢
maksymalng niz wersje wczesniejsze — osiagajac nawet przy silniku Daim-
ler-Benz DB 605 A 690 km/h. Mial tez lepsze osiagi tak na wysokim pu-
tapie, tj. powyzej 6 tys. m (a wzlatywal na ponad 11 tys.), jak i na niskim.
Messerschmitt Bf 109 magl tez zabra¢ jeden podczepiany zasobnik z bom-
bami do 250 kg lub dwoma niekierowanymi pociskami rakietowymi, lub
tez zasobnik z bronig i amunicjg, jak to mialo miejsce czesto podczas lotow
nad Breslau.

Pojawialy si¢ tez nad Breslau w czasie walk i inne mysliwce niemiec-
kie. Wymieni¢ tu trzeba w pierwszym rzedzie samoloty Schlachtgeschwa-
der (pulku bliskiego wsparcia, dalej: SG) SG-77. Druga Gruppe tego putku
za macierzyste lotnisko od 1939 r. uwazata Flughafen Breslau-Schongar-
ten. Zmuszony do opuszczenia go w 1945 r. dywizjon przebazowal si¢ do

17 ,Jagdgeschwader,” Lexikon der Wehrmacht, dostep pazdziernik 20, 2021, https://www.
lexikon-der-wehrmacht.de/Gliederungen/Jagdgeschwader/Inhalt.htm.

18 ,Befehl fiir die Versorgungsflieger, Schmidt Heinz-Joachim,” cyt. za Gleiss, Breslauer
Apokalypse, t. 3, Dokumente Mdrz (Wedel Holstein: Naturia et Patria Verlag, 1987), 718.
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poddrezdenskiego Kamenz, skad od 11 do 17 kwietnia startowat nad Bres-
lau z zadaniami bojowymi (gléwnie nad zachodnia cze$¢ miasta). Piloci tej
jednostki latajacy na szturmowej wersji mysliwskiego Focke-Wulf Fw 190
mieli za zadanie wspieranie walczacych na ziemi obroncéw i atakowanie
rozpoznanych celéw sowieckich na terenie miasta.”

Samoloty, na jakich latali nad Festung Breslau piloci pptk. Manfreda
Mossingera, byly jedna z wersji stynnego samolotu mysliwskiego skonstru-
owanego przez Kurta Tanka. Fw 190 F-8 byt ,,pelnoprawnym” samolotem
szturmowym, dostosowanym, w przeciwienstwie do wczesniejszych wer-
sji, do bezpiecznego i sprawnego lotu na niskich pulapach. Predkos¢, ale
i ochrong, zapewniat pilotowi potezny gwiazdowy silnik BMW 801 D-2.
Wersja ta wyposazona byla w radiostacje pozwalajacg na nawigzywanie
tacznosci réwniez z wojskami ladowymi. Na uzbrojenie Fw 190 F-8 sklada-
ly sie dwa wielkokalibrowe karabiny maszynowe MG 131 kal. 13 mm i dwa
dziatka MG 151/20E kal. 20 mm. Pod kadlubem oraz skrzydtami monto-
wano wyrzutniki bomb pozwalajace na zabranie jednej bomby 250 kg lub
500 kg, albo tez 6/8 niekierowanych przeciwczolgowych pociskéw rakieto-
wych X4M. Osiagajac predkos¢ maksymalng do 520 km/h, bardzo zwrotny
F-8 byl jako szturmowiec rownie niebezpieczny jak amerykanskie Repu-
blic P-47 Thunderbolt. Samoloty pptk. Mossingera wykonaty nad Breslau
w kwietniu 1945 r. 141 lotéw bojowych.?

Wymieniajac niemieckie jednostki walczace nad Breslau i wspierajace
jego obrone, wspomnie¢ jeszcze trzeba o dwdch z nich. Pierwsza byta Na-
chtschlachtgruppe 4 (nocny dywizjon bliskiego wsparcia powietrznego), kto-
rego 3. Staffel kpt. Johanna Gamringera operowat sporadycznie nad Festung
Breslau, a bazowal do kwietnia na lotnisku w Bautzen (tuzycki Budziszyn).
Eskadra ta dysponowata maszynami Ju 87 ,Stuka” w wersji szturmowej
G-2. Byly to zaadaptowane na latajacego niszczyciela czolgéw bombowce
nurkujace. Dobrze opancerzone, cho¢ powolne, idealnie nadawaty sie¢ do
zwalczania celéw naziemnych. Po uzbrojeniu ich w tej wersji w dwa dziatka
kal. 37 mm (po 12 pociskéw w kasetach podwieszanych pod skrzydtami),
dodaniu bombowego celownika noktowizyjnego i fioletowo pods$wietlonej
tablicy przyrzadow Ju 87 G-2 staly sie groznymi nocnymi ,,mysliwymi’”, kt6-
rzy nad Breslau po zrzuceniu ,,bomb zaopatrzeniowych” mogli jeszcze ,za-
polowa¢” na sowieckie pojazdy czy punkty umocnione.”

Druga ze wspomnianych wyzej jednostek nie byla formacja stricte bo-
jowa, a raczej rozpoznawcza — byla to Nahaufkldrungsgruppe 2 (dywizjon

¥ Gleiss, Breslauer Apokalypse, 9:337.
2 TIbid.

21

»Nachtschlachtgruppe 4,” The Luftwaffe, dostep pazdziernik 19, 2021, https://www.ww?2.
dk/air/attack/nsgr4.htm.
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bliskiego rozpoznania) mjr. Friedricha-Wolfa Schénea, ktorego 1. i 2. Staffel
lataly nad Breslau. Stacjonowatla najpierw na lotnisku pod Neisse, a pozniej
na lotnisku w Glatz.?? Eskadra ta dysponowala samolotami Focke-Wulf Fw
189 Uhu (,,Puchacz”) zwanymi potocznie ,Ramami” ze wzgledu na ksztalt
kadluba. ,,Ramy” byly dwukadlubowymi, dwusilnikowymi samolotami
z kabing pilota zamontowang pomiedzy oboma kadlubami, a swa nazwe
zawdzieczaly polaczonym statecznikom, co dawalo, patrzac z dotu, sylwet-
ke latajacego kwadratu. Cho¢ uzbrajane standardowo w dwa km MG 17
kal. 7,92 mm i wykorzystywane na froncie wschodnim jako nocne mysliw-
ce (z dodatkowym uzbrojeniem), Fw 189 byly przede wszystkim samolo-
tami obserwacyjnymi, szczegdlnie przydatnymi do kierowania ogniem ar-
tylerii lub bardzo szczegétowego rozpoznania. Potrafity wrecz ,,zawisnac”
nad celem, na co mogty sobie pozwoli¢ réwniez ze wzgledu na solidna
konstrukeje i odporno$¢ na uszkodzenia. W jakim celu i kiedy ,,Ramy”
pojawialy si¢ nad Breslau, nie jest dzi§ niestety jasne.

Baza lotnicza w Festung Breslau

Dla zaopatrywania lotniczego okrazonego miasta bardzo istotna byla kwe-
stia dostepnych lotnisk. W Breslau przed 1945 r. byly dwa ladowiska lezace
z poludniowo-zachodniej i zachodniej strony miasta. Poza obszarem miejskim,
okoto 15 km od centrum, znajdowalo si¢ lotnisko wojskowe wybudowane
w 1936 r. Lezalo w podwroclawskiej osadzie Breslau-Schongarten, do 1937 r.
noszacej historyczna, zbyt ,,stowiansky” dla nazistow, nazwe Strachwitz. Lotni-
sko to, jak juz o tym byla mowa, zajete zostalo przez atakujacych na tym kie-
runku Rosjan przed 20 lutego 1945 r. Pozostalo wowczas w Breslau drugie lado-
wisko, starsze od Schongarten, a w zasadzie jedno z najstarszych w Niemczech,
powstate w 1910 r., tez jako wojskowe, Flughafen Klein-Gandau. Lotnisko to,
lezace na dawnych terenach przegladéw i parad wojskowych, goscito na swej
plycie m.in. niemiecki sterowiec ,,Perseval” wybudowany we Friedrichshafen
przez samego barona Ferdinanda von Zeppelina. Po I wojnie $wiatowej prze-
ksztatcono je w port cywilny. W 1936 r. otwarto na nim nowy terminal,” przy-
wracajagc mu wezesniej takze funkcje wojskowe. Klein Gandau lezal na obrze-
zach Breslau, jako cze$¢ miasta od 1928 r. Od potudnia i zachodu graniczyt
przez linie kolejowa z wlaczonymi w tym samym czasie do miasta osiedlami
Schmiedefeld (Kuzniki), Maria Héfchen (Nowy Dwor) i Neukirch (Zerniki).
W swoim marszu na Breslau w polowie lutego 1945 r. Sowieci zdotali dotrze¢
do tych trzech osiedli, stajac jednak w miejscu w obliczu zdeterminowane;j
2 Flieger-Divisionen,” Lexikon der Wehrmacht, dostep pazdziernik 20, 2021, https://www.
lexikon-der-wehrmacht.de/Gliederungen/Fliegerdivision/Gliederung.htm.

» Zachowany do dzié.



Tomasz GLOWINSKI: Zaopatrzenie lotnicze Festung Breslau w 1945 roku 135

niemieckiej obrony. Tym samym lotnisko Klein Gandau pozostalo w rekach
niemieckich, cho¢ od linii frontu dzielil je zaledwie nieco ponad kilometr.
Ostatni stacjonujacy stale na tym obiekcie samolot (Ju 52) wystartowat z niego
12 lutego.*

Ciekawa kwestig pozostaje, poruszany juz wczesniej problem, dlaczego
dowddztwo sowieckiej 6 Armii nie wykazalo wigkszej determinacji i nie
przypilnowato zdobycia tego bezcennego dla twierdzy ,okna na $wiat” juz
podczas lutowych zmagan. Wtedy, jak to juz byla o tym mowa, dzialajacy
na tym kierunku 74 Korpus Strzelecki szykujacy sie do uderzenia na kie-
runku lotniska dwoma dywizjami zostal noca 24/25 lutego pozbawiony du-
zej czesci swoich sil i tym samym front na tym odcinku zamarl, a lotnisko
moglo nadal przyjmowa¢ samoloty z zaopatrzeniem oraz positkami i odsy-
ta¢ w druga strone rannych i zbedny w miescie personel wojskowy.

Cel - 40 ton dla Festung Breslau

Zaopatrywanie lotnicze Breslau ruszylo na mocy rozkazu dowddz-
twa 6. Luftflotte (Flota Powietrzna) z 14 lutego 1945 r. juz nastepnej doby.
Z ramienia tej floty akcja kierowal Transportfliegefiihrer® mjr Erich Zihr,
a w twierdzy jego odpowiednikiem byt Ortlich-Fiihrer der Luftwaffe.”® Do
24 lutego byl nim pptk Joachim Quodbach - dowddca 150. schweres Flak-
-Regiment (pulk cigzkiej artylerii przeciwlotniczej), a pdzniej zastapil go
przybyly z dowddztwa 6. Luftflotte pptk Wilhelm von Friedeburg, ktéry zo-
stal tez ostatnim komendantem lotniska Klein Gandau.”

Dostawy dla oblezonej twierdzy ruszyly juz noca 15/16 lutego 1945 r.
Nad lotniskiem w Klein Gandau pojawilo si¢ wowczas pig¢ samolotow
Ju 52, z ktérych czterem udalo si¢ bezpiecznie wyladowac i dostarczy¢ tacz-
nie 4 t amunicji i Panzerfaustow. Wracajac, samoloty te zabraly 43 rannych
i 7 czlonkéw sztabu 17 Dywizji Piechoty (dalej: DP).” Nastepnego dnia
nad miastem 53 na czarno pomalowane He 111 zrzucily, gtéwnie nad lot-
niskiem, 289 zasobnikéw z zaopatrzeniem dla zalogi twierdzy. Poczatko-
wo obroncy sadzili, ze to nalot samolotéw sowieckich albo wrecz desant
spadochronowy czerwonoarmistéw i otworzyli ogien do swoich maszyn. Te
ostatecznie zrzucily dla miasta 36 t zaopatrzenia. Noca z 16 na 17 lutego
na lotnisku w Breslau wyladowaty wszystkie wystane Junkersy w liczbie 8,

2 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 2:328D.

»  Byla to funkcja: dowddca transportu powietrznego.
% Byla to funkcja: miejscowy dowddca jednostek Luftwaffe.
¥ Gleiss, Breslauer Apokalypse, 2:692D.

% Ibid., 575.
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ktore przywiozly tacznie 21,9 t zaopatrzenia, a zabraly w droge powrotna
212 zoknierzy (oprécz rannych 69 bylo ze sztabu Korpsgruppe /Grupa Kor-
pusna/ ,,Breslau”) i 7 cywiléw.?

17 lutego przynidst pierwszy kryzys w zaopatrzeniu lotniczym Festung
Breslau. Wchodzacy wéwczas do Breslau Rosjanie zorientowali sig, ze od-
bywa sie tu duzy ruch lotniczy, zreszta wspomnienia niemieckich obron-
cow potwierdzaja, ze nad miastem byt styszany ryk silnikéw lotniczych, co
nie moglo ujs¢ uwadze dowddztwa 6 Armii.** To natychmiast skierowato
w okolice Klein Gandau jednostki zakl6cajace sygnaly radiowe, jakimi lot-
nisko naprowadzalo samoloty do ladowania. W efekcie tego juz w nocy
17/18 lutego z 47 Junkerséw i 22 Heinkle wystanych do Breslau tylko 25
Junkerséw i 18 Heinkli zdofato wyladowa¢ z dostawami amunicji i pocz-
ta.”! Pozostale wrécily do baz z tadunkiem. Podobnie byto nastepnej nocy,
kiedy to az 20 z 44 Ju 52 nie moglo wyladowac i wrécito z dostawami.*

Problem rozwigzano w ciggu dwodch dni, sprowadzajac z ostrzeliwanego,
ale jeszcze niezajetego przez Rosjan lotniska w Schongarten nowoczesniej-
sz aparature radiolokacyjng, ktdrej przeciwnikowi nie udato si¢ skutecz-
nie zagluszy¢. Dzigki temu na Klein Gandau ponownie mogly nocng pora
ladowa¢ samoloty z zaopatrzeniem, co stanowilo najefektywniejsza droge
dostarczania amunicji i innych materialéw wojennych. Zrzucane z pewne;j
wysokosci na spadochronach zasobniki narazone byly na zle warunki at-
mosferyczne, uszkodzenie lub wrecz zrzucenie za liniami wroga. Jak szaco-
wano w sztabie 6. Luftflotte 23 marca w podsumowaniu pierwszego etapu
dostaw do walczacej twierdzy: ,,szacuje sie, ze strata ta wynosi okoto 50%”%

Rozpoczynajac zaopatrywanie twierdzy 18 lutego 1945 r. na podstawie
zapotrzebowan zgloszonych przez Grupe Armii ,,Srodek”, w sztabie gen.
von Greima dokonano pewnych szacunkéw logistycznych i w oparciu o nie
przyjeto wytyczne do dzialania. Wyliczono zatem, ze do dostarczania po
40 t dziennie potrzebnych bedzie 30-35 samolotéw transportowych. Po-
niewaz jednak ,warunki pogodowe panujace w lutym i marcu na Dolnym
Slasku, moga podwazy¢ prace w zakresie dobowych dostaw zaopatrzenia.

# Ibid., 489. Oznaczalo to, Ze Ju 52 przewidziane na 17-18 pasazerdéw zabieraly wowczas
z Gadowa $rednio po ponad 27 zolnierzy na samolot.

30 Peter Bannert, Meine Jugend in Sowjetlagern 1945-1949 (Berlin: Zeitgut-Verlag, 2006), 72.

31 Gleiss, Breslauer Apokalypse, t. 5, Dokumente Mai 1945 (Wedel Holstein: Naturia et Pa-
tria Verlag, 1988), 18-21. Nie wiadomo, dlaczego gen. von Ahlfen twierdzil w swoich wspo-
mnieniach, ze ,wszystkie samoloty [...] musialy wr6ci¢”; Hans von Ahlfen i Hermann Nie-
hoff, Festung Breslau w ogniu, ttum. Agata Janiszewska, oprac. Tomasz Glowinski (Wroclaw:
Wyd. Dolnoslaskie, 2008), 70.

2 Konieczny, ,Lotnicze,” 139.

3 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:680. Tlumaczenia cytatow z jezyka niemieckiego wykonat
Jacek Cielecki.
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Dlatego zaplanowano jak najwiekszy wysilek w dobre dni”** Zaktadano tez,
ze ,zaopatrzenie droga powietrzna, ktére ma by¢ realizowane w dluzszej
perspektywie, bedzie oznaczalo konieczno$¢ liczenia si¢ z duzymi stratami,
biorac pod uwage fakt, ze nieprzyjaciel uznal warto§¢ zaopatrzenia droga
lotnicza i podejmuje juz dziatania obronne wobec samolotéw transporto-
wych, zwlaszcza Ju 52. By utrudni¢ im loty nocne przeciwnik wykorzystuje
nocne samoloty rozmieszczone na lotniskach wokot Breslau, jak i rozmiesz-
czone reflektory i pozycje artylerii przeciwlotniczej”*®

We wspomnianym raporcie sztabu 6. Luftflotte z 23 marca zauwazano
tez trafnie, Ze ,tak jak kazde zaopatrywanie droga powietrzng moze by¢
rozwigzaniem awaryjnym i tylko $rodkiem doraznym oraz ograniczonym
[w - T.G.] czasie, tak samo od poczatku zaopatrywania Breslau byto jasne,
ze pewnego dnia uzywanie cig¢zkich i powolnych samolotéw transporto-
wych nie bedzie juz oplacalne”, a wtedy trzeba bedzie przyzna¢, ze nawet
przy najwiekszych wysitkach nie bedzie mozliwe utrzymanie limitu dzien-
nych dostaw na poziomie 40 t.*¢

Pierwsze cztery dekady zaopatrywania lotniczego Festung Breslau po-
kazuja jasno, ze w zadnej z nich nie uzyskano wyniku na poziomie 40 t
dostarczonych dziennie.” Odpowiadaly za to rézne czynniki. Poczatkowo
gltéwng przeszkoda byly warunki atmosferyczne utrudniajace nawigacje
i dotarcie do celu. Z czasem jednak, a w marcu juz wida¢ to bylo wyraz-
nie,*® coraz wigksze straty i spadajaca efektywnos¢ dostaw, w proporcji do
podejmowanego wysitku, wynikaly z przeciwdziatania Sowietéw i obnize-
nia si¢ gotowosci operacyjnej eskadr niemieckich na skutek strat i odnie-
sionych uszkodzen. Jak pisano w podsumowaniu z 23 marca: ,,nieprzyjaciel
wzmocnil pas okrazenia Festung Breslau dzialami przeciwlotniczymi i re-
flektorami do tego stopnia, ze wykonywanie obecnej misji samolotami Ju 52
nie wydaje si¢ juz oplacalne. Dalsze uzycie tych samolotéw transportowych
z jednej strony prowadzi do rozwigzania jednostek transportowych, a tym

# Ibid.
» Ibid.
¢ Ibid.

7 Tu myli sig: Konieczny, ,,Lotnicze;” 139, ktéry za dane miarodajne przyjal wielkosci star-
towe tadunkow, a nie faktycznie dostarczone. Dla przykladu w pierwszej dekadzie Niemcy
zaladowali na samoloty podane przez Koniecznego 399 t, ale do twierdzy dotarlo tylko 319 t,
z czego 178 droga zrzutdw. Jesli uwzglednimy 50% poziom strat przy zrzutach zasobnikéw,
to dostaniemy wielkos§¢ faktycznie dostarczona do twierdzy w 10 dni na poziomie 230 t.
Podobnie bylo i w kolejnych dekadach.

3% W lutym zdarzalo si¢ jeszcze osiggnac 40 t dziennie. Np. 27 II 1945 r. 27 maszyn Ju 52
przywiozlo 41,72 t amunicji i 7 zolnierzy, a odebrato z miasta 142 rannych, 8 zolnierzy i 65
spadochronéw transportowych (do ponownego wykorzystania); Gleiss, Breslauer Apokalypse,
2:747.
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samym pozbawia dowddztwo samolotéw transportowych nadajacych sie do
nagtego tworzenia $rodka ciezkosci z powodu braku zaopatrzenia. Paliwo
uzywane przy kazdym zadaniu [nad Breslau - T.G.] jest nieproporcjonalne
do rzeczywistoéci i moze by¢ wykorzystane do innych zadan, ktére czgsto
konczg sie niepowodzeniem z powodu braku paliwa”*

Jak wygladato to ,wzmocnienie pasa okrazenia’, najlepiej opisa¢, odwotu-
jac sie do relacji swiadkow, ktérzy sami doswiadczyli lotu do walczacej stolicy
Dolnego Slaska. Radiotelegrafista z Ju 52, ktéry 23 lutego dostarczat do Breslau
spadochroniarzy, zapamietal, ze ,,pozary wida¢ byto wszedzie blisko frontu. Od
potudnia i zachodu Breslau jest obsadzone silng artylerig przeciwlotnicza Ro-
sjan, wiec leci si¢ niewielkim objazdem i od poludniowego wschodu wchodzi
si¢ do kotta. [...] Lecielismy dobrze i doktadnie, az osiggnelismy Breslau. Mogli-
$my juz na wysokosci 1500 metréw dostrzec miejsce. Wiec w dot i ladowanie
w szybkich, ciasnych zakretach. Nie poszto gtadko, bo przy ladowaniu oralismy
kotami po pasie startowym i jedno z kot prawie wpadto wlej po bombie. [...] le-
dwo mieli$my pod stopami twardy grunt, kiedy wroga artyleria przejeta wtadze
i kilka razy zorata caly plac [lotniska - T.G.]"*

Z kolei nowo mianowany komendant twierdzy, gen. Niehoft, 3 marca
usitowal po raz pierwszy dotrze¢ Junkersem na Klein Gandau.”' Jak zapisal:
»widze miasto przede mng z goéry. Tam, gdzie nie byto ciemnej nocy, teraz
jest ogromny krag ptomieni. Pieklo, jasnego, plonacego ognia. I w tym sa-
mym czasie blysk pocisku. Nastepnie pojawiaja sie palce reflektorow, ktére
sie mnoza i chcg siegnaé po maszyne w coraz wigkszej liczbie, coraz szyb-
ciej. O ile nie jestem oslepiony, rozpoznaje blade twarze moich ludzi, ktérzy
w milczeniu spogladaja na podtoge. Wokdt nas przelatuje huragan poci-
skow, zagluszony przez grzmot silnikéw samolotéw. [...] Nagle pilot staje si¢
niespokojny. Wola co§ do mnie. Ledwo go rozumiem. W koncu go stysze
wyraznie. «Musimy wracaé, moje silniki sg trafione!»”*?

Pasazerowie Junkerséw mieli najczesciej do odbycia podréz w jed-
na strone, podczas gdy piloci i zalogi samolotéw musieli do Breslau lata¢
czesto dzien po dniu. Dla nich oznaczalo to state ryzyko $mierci w powol-
nej maszynie. Przed nig nie mogty uchroni¢ najlepsze nawet umiejetnosci
zawodowe. ,Podejscie do Festung Breslau - jak zauwazal Oberfeldwebel®
Schwitters, jeden z pilotéw Ju 52 - z kazdym dniem stawalo si¢ coraz trud-
niejsze. Rosjanie ciagna do twierdzy coraz wigcej baterii przeciwlotniczych

¥ Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:678-679.
0 Tbid., 2:644C-644D.

4 General Niehoff trzy razy probowal dolecie¢ do Breslau — udato mu sie za trzecim razem.

2 Frank Lynder, ,,So fiel Breslau. Ein Tatsachenbericht nach Interviews mit Hermann Nie-

hoff. Teil I: Am Telefon - SCHORNER...” Welt am Sonntag, styczen 15, 1956.
# W Wojsku Polskim odpowiednikiem stopnia byl do 2004 r. sierzant sztabowy.
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z reflektorami. Od dobrych pilotéw samolotéw wymagana jest szczegdlna
ostroznos¢, gdy dlugie, jaskrawe paluszki swiatfa reflektoréw poruszaja sie
po nocnym niebie. Jest prawie niemozliwe, aby powolny Ju 52 zdotat uciec
po schwytaniu przez promien $wiatla, zwlaszcza ze wszystkie baterie na-
tychmiast dostosowuja sie do schwytanej ofiary. Szybko okazalo sig, ze przy
zblizaniu si¢ do pasa nalezy zachowa¢ szczego6lng ostroznos¢, gdyz Rosjanie
probowali wprowadzi¢ w biad pilotéw transportowych swoimi $wiatlami lg-
dowania i zwabi¢ ich w zajmowane przez siebie pozycje. Przewaznie jednak
te miejsca byty nadal zbyt dobrze o$wietlone, aby nasi doswiadczeni piloci
z pierwszej linii dali si¢ nabra¢ na te sztuczke”*

Oproécz dostarczania amunicji 6. Luftflotte przysylata do Breslau zamé-
wione, specjalistyczne czeéci uzbrojenia, ktérych w oblezonym miescie nie
byto skad wzig¢. Tak trafity do Festung Breslau np. celowniki do zdobycz-
nych dzial, jakie znajdowaly si¢ na stanie garnizonu, ale ktérych bez owych
celownikéw i tabel artyleryjskich w zasadzie nie mozna bylo uzy¢, czy cze-
$ci zapasowe do czolgéw i dzial samobieznych, ktére bez nich statyby bezu-
zytecznie, a tak zasility kompani¢ pancerna Panzerjdger-Abteilung ,,Breslau”
(Oddziat Niszczycieli Czolgéw).*® Wazniejsze jednak bylo to, ze droga lot-
niczg przerzucono do Breslau dwa bataliony spadochroniarzy,* ktérzy mieli
stanowi¢ elitarne wsparcie dla walczacej zalogi twierdzy.

Spadochroniarze i ranni - glowni ,,pasazerowie” lotow
do i z Festung Breslau

Idea sprowadzenia do Breslau strzelcow spadochronowych narodzila si¢
okoto 20 lutego 1945 r. Mamy w tej sprawie tylko §wiadectwo gen. Hansa
von Ahlfena, ktéry we wspomnieniach stwierdzil, ze byl to pomyst Gauleite-
ra (naczelnika okregu) Karla Hanke, ktéry poprzez swoj nadajnik radiowy
duzej mocy przekazal ten pomyst do Kancelarii Rzeszy, a stamtad trafil on
do Hitlera.”” Czy tak byto faktycznie? Nie powstaly wspomnienia Hankego,
wigc nie poznamy jego wersji. W kazdym razie juz 21 lutego OKH wyda-
to rozkaz przeniesienia z Grupy Armii ,Wista” do Grupy Armii ,Srodek”
III batalionu 26. Fallschirmjdgerregiment (pulk strzelcéw spadochronowych)

*  Erich Schonferlder, ,III. Transport-Geschwader 2 versorgt die Festung Breslau,” Breslauer

Kreisblatt nr 7 (1960): 5.
*  Ahlfen i Niehoff, Festung, 77-78.

% Zupelnie nieprawdziwe jest twierdzenie, ze w Breslau walczyly trzy bataliony spadochro-
niarzy, ktdére pojawito si¢ w: Tomasz Nowakowski i Mariusz Skotnicki, Spadochroniarze Hi-
tlera. Niemieckie operacje powietrznodesantowe w latach II wojny swiatowej (Warszawa: Bel-
lona, 2015), 405.

¥ Ahlfen i Niehoff, Festung, 79.
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z 9. Fallschirmjdger-Division (dywizja strzelcow spadochronowych).*® Dywi-
zja ta powstala formalnie we wrzesniu 1944 r., ale faktycznie tworzono ja
od grudnia tego roku z réznych oddzialéw naziemnych Luftwaffe, w tym
i z doswiadczonych spadochroniarzy. Pod dowddztwem gen. por. Gustava
Wilke formacja ta w styczniu i na poczatku lutego 1945 r. trzymala front
w rejonach Schwetd nad Odra i Kallies-Dramburg (Kalisz Pomorski-Draw-
sko-Pomorskie).*

Rozkaz OKH zostal zrealizowany natychmiast i wspomniany batalion
26. Fallschirmjdgerregiment przeniesiony zostal na znajdujace si¢ pod Berli-
nem lotnisko Jiiterborg, skad samolotami Ju 52 wystany zostal do okrazone-
go Breslau w dwdch rzutach: nocg 22/23 i 24/25 lutego 1945 r.*

Przybycie batalionu nie wywolato entuzjazmu komendanta gen. von
Ahlfena, ktéry znajdowal si¢ juz w tym czasie w powaznym konflikcie
z Gauleiterem Hankem. By¢ moze dlatego wiasnie krytycznie ocenit jakos¢
jego wyszkolenia i wyposazenia w meldunku zfozonym do Grupy Armii
»Srodek” Moze jednak to sam Hanke nie byt zadowolony z jakosci oddzia-
tu, ktéry na gruzach Breslau miat stworzy¢ dla niego ,nowe Monte Cassi-
no”? Wskazywac na to moze fakt, ze gdy podczas narady u Hitlera oma-
wiano te sprawe w nocy 25 lutego, to podstawa zajecia si¢ nig byl wlasnie
meldunek Gauleitera, a nie raport komendanta Festung Breslau.>® Faktem
jest, ze w konsekwencji tej narady zapadla decyzja o wystaniu do miasta
drugiego batalionu z 9 Dywizji. Tym razem mial to by¢ II batalion 25. Fall-
schirmjdgerregiment. Batalion ten okreslano tez mianem II batalionu Putl-
ku do Zadan Specjalnych ,,Schacht’;”® gdyz wywodzit si¢ wprost z Dywizji
»Brandenburg” zajmujacej si¢ do 1944 r. sabotazem i dywersja, a wigc ,,za-
daniami specjalnymi”**

Drugi batalion strzelcow spadochronowych dotarl do Breslau w kilku
rzutach. Gléwna czes¢ jego zolnierzy (228) wyladowata transportowymi

4 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 2:604C-604D.

* Pawel Kukurowski, ,,«Zielone Diably» nad Wroctawiem. Ostatnia akcja spadochroniarzy

w II wojnie §wiatowej,” Odkrywca nr 4 (2007): 33.
Konieczny, ,Lotnicze,” 141.

1 Ahlfen i Niehoff, Festung, 80.

2 Konieczny, ,Lotnicze,” 141.

% Major Gerhard Schacht byl jednym z najslynniejszych niemieckich Fallschrimjiger
(strzelcdw spadochronowych) — walczyl na forcie Eben-Emael w Belgii, na Krecie, w Afryce
Pénocnej, pod Monte Cassino i na froncie wschodnim. Jego Zolnierze uwolnili Benito Mus-
soliniego z Gran Sasso w 1943 r.

" Na polskim rynku wydawniczym jest, nie wiadomo po co, absolutnie balamutna i narusza-
jaca wszelkie standardy narracji historycznej ksigzka o tej formacji: Franz Kurowski, Jednostka
specjalna Brandenburg, ttum. Arkadiusz Bugaj (Poznan: Dom Wydawniczy Rebis, 2010).
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Junkersami® na Klein Gandau nocg z 28 lutego na 1 marca 1945 r., a ko-
lejni jeszcze noca 2/3 marca (52) i przez cztery nastgpne noce (180). Noca
7/8 marca przyleciato kolejnych 16 spadochroniarzy, a ostatnich 8 pojawito
sie noca 13/14 marca.”® Razem w Festung Breslau znalazto si¢ ponad 1200
spadochroniarzy (obliczenia na podstawie materiatéw 6. Luftflotte) z obu
jednostek, ktére w potowie marca przemianowano na 67 i 68 Bataliony Spa-
dochronowe.””

W druga strong, jak pokazano na przykladzie pierwszych akcji zaopa-
trzeniowych, z twierdzy zabierano samolotami rannych i tych, ktérzy zna-
lezli si¢ w oblezonym miescie, a potrzebni byli Wehrmachtowi lub przemy-
stowi zbrojeniowemu. Z tych ostatnich opuscita Breslau m.in. grupa inzy-
nieré6w z FAMO (Fahrzeug- und Motoren-Werk GmbH, /Fabryka Pojazdéw
i Silnikéw sp. z 0.0./) i kolejarzy. Jak wspominal gen. von Ahlfen, zwtasz-
cza na poczatku oblezenia z zewnatrz naptywalo cale mnéstwo rozkazow
ewakuacyjnych dla calych grup zawodowych i konkretnych, wskazanych
z nazwiska, 0s6b — cywiléw i wojskowych. Z tych ostatnich opuscity miasto
dwie grupy oficeréw sztabowych z 17 i 369 DP, ktdérzy potrzebni byli do
odtworzenia ich jednostek rozbitych w czasie walk w potowie lutego 1945 r.
Rannych, o czym byta wczes$niej mowa, zabierano od pierwszych dni walk
Festung Breslau. Lacznie ich liczbe szacuje si¢ na 6600 zolnierzy (z tego
5225 rannych),”® z ktorych czes¢ zginela w zestrzelonych samolotach.” Jak
pisal we wspomnieniach Leo Hartmann: ,,gdy noc byla czysta, przylatywaty
samolot za samolotem i odlatywaly z rannymi. Nie zazdro$citem zatogom;
poniewaz widzialem wiele samolotéw w $wietle reflektora, ptonacych jak
pochodnia i zestrzelonych. To gléwnie powolne Ju 52 stanowily tatwy cel
dla rosyjskiej artylerii przeciwlotniczej”®

»  Zupelnie zmyslona, sugestywnie opisang historie podal w swej ksiazce James Lucas,

Pikujgce orly. Niemieckie wojska powietrznodesantowe w II wojnie Swiatowej, ttum. Leszek
Erenfeicht (Warszawa: Wyd. Magnum, 2002), 263-264, jakoby batalion ten ladowat jako rzut
szybowcowy na lotnisku zbudowanym na Kaiserstrasse w kwietniu, czyli po utracie przez
Niemcéw Klein Gandau.

% Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:423.
7 Ibid., 448.

8 Ahlfen i Niehoff, Festung, 108; Manfred Fruhner i Edward Sobczak, ,Dzieje lotniska Ga-
dow Maly i lotnictwa Wroclawia do 1945 r.” praca niepublikowana, Wroctaw, 2008, mps, 61,
w posiadaniu autora.

¥ Trudno oszacowa’ liczbe tych, ktorzy zgineli jako ranni w samolotach odlatujacych z ob-
lezonego miasta. Regulg bylo, ze zabierano 20-23 rannych, ktérzy w przypadku zestrzelenia
maszyny niemal zawsze gineli, chocby dlatego, ze w przeciwienstwie do zatogi samolotu nie
mieli spadochronéw.

% Leo Hartmann, ,Erinnerungen an die Festung Breslau,” niepublikowane wspomnienia,

1958, mps, 5, w posiadaniu autora.
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Pomimo tego, ze odlot z ostrzeliwanego lotniska i przelot nad walcza-
cym miastem stanowity niemate ryzyko, chetnych do tego, by pozegna¢
plonacy Breslau, nie brakowato. Aby mie¢ pewno$¢, ze opuszczajg Festung
Breslau faktycznie ranni, a nie symulanci i dezerterzy, komendant twier-
dzy wyznaczyl rotmistrza rezerwy Langena® na szefa komorki kwalifiku-
jacej kandydatéw do odlotu z miasta. Kazdy rozkaz do opuszczenia twier-
dzy podpisywal jej komendant, ale dokumenty do podpisu przygotowywat
Langen i jego wspolpracownicy. Jak zaznaczyt gen. von Ahlfen, miat do tej
komorki pelne zaufanie i ,mégl on spokojnie podpisywac karty lotu i nie
musial przedtem sprawdza¢ zgodnosci biletow”*

Na pétmetku obrony Festung Breslau za akcje dostarczania zaopatrzenia
i positkow dla walczacej zatogi najwyzsza ceng zaplacily transportowe Ju 52
i ich zatogi. Do 23 marca, tj. przez 35 dob lotéw, bezpowrotnie stracono 84
maszyny tego typu.®® W tym czasie wg Alfreda Koniecznego zestrzelonych
zostalo ,,tylko” 8 He 111. Byly to straty bezpowrotne, tzn. ze obu modeli nie
produkowano juz w 1945 r. i nie mozna byto utraconych samolotéw zasta-
pi¢ nowymi. To z tego powodu juz od 16 marca do zaopatrywania twierdzy
zaczeto takze uzywac szybowcow.*

Szybowce nad Festung Breslau

Do dostarczania do Breslau materiatéw wojennych uzyto dwéch podsta-
wowych typéw niemieckich szybowcoéw czasu II wojny $wiatowej. Mniej-
szym z nich byt DFS 230 - szybowiec produkowany w Darmstadt od 1937 r.
Mial drewniane skrzydta, a kadlub wykonany z rur stalowych obciagniety
byt ptétnem. Mogt zabra¢ na poklad oprécz pilota 9 Zolnierzy lub 1,25 t
tadunku. Uzbrojenie obronne szybowca stanowity dwa karabiny maszynowe
MG 34 kal. 7,92 mm.

Wiekszym szybowcem byl produkowany od 1941 r. seryjnie w Turyngii
model Gotha (Go 242). Mial pfaty drewniane, kadlub kratownicowy po-
kryty plétnem, a do tego tylng rampe, po ktérej mozna byto wprowadzi¢
do wnetrza wyposazenie wojskowe — np. samochdd osobowy lub dziato.
Gotha miala mozliwo$¢ zabrania do 21 zoknierzy lub 3,2 t fadunku i posia-
dala uzbrojenie obronne w postaci 4 karabinéw maszynowych MG 15 kal.
7,92 mm.

' Imienia nie udalo sie ustali¢.
82 Ahlfen i Niehoff, Festung, 76-77.

8 W czasie do 21 marca procent strat Ju 52 nad Breslau ksztaltowal si¢ nastepujaco: od 14
do 23 lutego ok. 3%; 24 lutego — 5 marca ok. 12%; 6-15 marca ok. 13% i 16-21 marca ok.
14%; Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:677-685.

¢ Konieczny, ,Lotnicze,” 140.
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Jednak samo wprowadzenie szybowcéw do akeji zaopatrywania Breslau
nie mogto zmieni¢ faktu, ze lotnisko Klein Gandau stawalo si¢ coraz nie-
bezpieczniejsze w uzytkowaniu i coraz bardziej zagrozone zajgciem przez
Rosjan. To rodzito pytanie o to co dalej, skoro twierdza nie mogla trwa¢
w walce bez zaopatrywania w amunicje.

»Lotnisko miejskie” i jego budowa

Z tego, ze oba lotniska w Breslau lezaly na granicy miasta i w zasadzie
byly nie do obrony, zdawano sobie sprawe jeszcze przed zamknieciem
przez Rosjan pierscienia okrazenia i rozpoczeciem szturmu od potudnia.
Juz w grudniu 1944 r. sztab gen. Walthera Krause zatroszczyt si¢ o to, by
wyznaczy¢ i przygotowaé nowe ladowisko usytuowane w bezpiecznej czesci
miasta. Gdy z poczatkiem lutego przybyl do Breslau nowy komendant, gen.
von Ahlfen, to mogt obejrze¢ ,dobrze obsadzong i zorganizowang budo-
we nowego lotniska na Friesenwiese [Pola Marsowe — T.G.] lezacym obok
stadionu sportowego, na wschod od Scheitniger Park [park Szczytnicki -
T.G.]”% Teren ten wydawal sie wzglednie bezpieczny - lezal na wyspie osto-
nietej Odra i jej kanatami, a z perspektywy szturmu, jaki w lutym ruszyt
na miasto od potudnia, byl w zasadzie potozony wrecz na uboczu. Jednak
Friesenwiese mialo powazny mankament - bylo zbyt mate, by przyjmowac
duze transportowe Ju 52, o wigkszych samolotach nie wspominajac. Nada-
walo si¢ dla awionetek i malych samolotéw facznikowych. Mogly tez na
nim ewentualnie ladowac szybowce, cho¢, gdy przyszta odwilz, ujawnit si¢
i drugi mankament tej lokalizacji — rozmokty grunt zagrazal startujacym
i ladujacym samolotom, ktére mogly przez niego kapotowa¢d. Lotnisko to
ostatecznie odbieralo jednak przede wszystkim zrzuty zasobnikéow zaopa-
trzeniowych.

General von Ahlfen, dostrzegajac - jak zapewnial po wojnie - manka-
menty ladowiska na Friesenwiese, niewiele poczatkowo zrobil w sprawie
wyszukania innej lokalizacji dla zapasowego lotniska twierdzy. Dopiero
otrzymany ,okolo 23 lutego” rozkaz z kwatery gltéwnej Hitlera mial zdo-
pingowac¢ go do dziatania. Nakazywano mu w nim niezwlocznie rozpoczaé
budowe ,wewnetrznego lotniska miejskiego’, a wcze$niej wskazanie jego lo-
kalizacji.®®

24 lutego dotarl do Breslau pptk Wilhelm von Friedeburg ze sztabu
6. Luftflotte, ktory przejal w twierdzy funkcje miejscowego oficera Luft-
waffe i komendanta Flughafen Klein Gandau. Nowo przybyly, na polece-
nie komendanta twierdzy, mial wraz z miejskim radcg budowlanym, po

¢ Ahlfen i Niehoff, Festung, 82.
% Ibid., 81.
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dokonaniu szczegdétowej analizy, wskaza¢ na nowe lotnisko wewnatrzmiej-
skie teren lezacy na osi Kaiserstrasse (pl. Grunwaldzki), czyli pomiedzy
mostami Kaiserbriicke (Most Grunwaldzki) a Adolf Hitler Briicke (Most
Szczytnicki).” Posrodku wskazanej osi znajdowalo sie gwiazdziste skrzyzo-
wanie zwane Scheitniger Stern (Gwiazda Szczytnicka — dzi§ Rondo Reaga-
na). Odleglos¢ pomiedzy wymienionymi mostami wynosita 1500 m, a wiec
mogly by tu ladowa¢ nawet duze samoloty transportowe.

Mankamentem nowej lokalizacji bylo to, ze wzdtuz Kaiserstrasse znaj-
dowata si¢ zabudowa, ktéra trzeba by wyburzy¢, aby uzyskac pas o szero-
kosci 300 m. Zabudowe te stanowity m.in. 40-50-letnie kamienice czyn-
szowe, budynki tzw. dzielnicy naukowej (Archiwum Panstwowe, gmachy
klinik uniwersyteckich, Instytut Rolniczy, budynki Technische Hochschule®®),
a zwlaszcza trzy obiekty sakralne — olbrzymi, z 90-metrowa wieza, prote-
stancki kosciét im. Marcina Lutra we Wroctawiu® i duzo skromniejsze ka-
tolickie koscioly i klasztory pw. $§w. Piotra Kanizjusza i Dobrego Pasterza.
Wedtug wspomnien gen. von Ahlfena™ propozycja ta, po uwzglednieniu
kosztéw i trudnosci z realizacja takiego przedsigwzigcia, a takze z powo-
du niekorzystnych dziatan wiatru na tym obszarze stanowigcym naturalng
miejska ,,przesieke’, nie znalazla jego uznania i dopiero bezposredni rozkaz
Hitlera mial go zmusi¢ do rozpoczecia prac wyburzeniowych na duzg skale.

Na pewno sprawa lotniska na Kaiserstrasse w Breslau stangta na nocnej
naradzie u Hitlera 25 lutego - tej samej, na ktorej zdecydowano o dostaniu
do twierdzy drugiego batalionu strzelcow spadochronowych.” Efektem tej
narady byl rozkaz wystany do komendanta twierdzy, w ktérym Fiihrer zle-
cal ,Gauleiterowi budowe wewnetrznego lotniska miejskiego. Komendant
twierdzy odda mu do dyspozycji niezbedne sity fachowe i materialy wybu-
chowe””* To oznaczalo, ze decyzja budowy zapadla na najwyzszym szczeblu,
a wigc lotnisko na Kaiserstrasse miato by¢ wybudowane, cho¢by mialo to
kosztowa¢ najwyzsza cene.

Zainteresowanie Hitlera nowym lotniskiem - ,trzecim” (po Klein
Gandau i Friesenweise) w Breslau nie ograniczylo si¢ do podjecia de-
cyzji o jego budowie. Na kolejnych naradach w swej kwaterze, 28 lutego
i 13 marca, podkreslal potrzebe budowy ,lotniska miejskiego”, domagat sie

¢ Nazwa nadana w okresie IIT Rzeszy, wczesniej Firstenbriicke.

% Po wojnie Politechnika Wroctawska.

% Wystawiony w 400-lecie urodzin Marcina Lutra, w latach 1893-1896.

7 W swoich wspomnieniach gen. von Ahlfen wyraznie staral si¢ nie bra¢ odpowiedzialno-
$ci za wyburzenie calej dzielnicy w centrum miasta, wskazujac Hitlera i Hankego jako tych,
ktorzy stali za ta decyzja.

7t Konieczny, ,Lotnicze,” 141.

72 Ahlfen i Niehoff, Festung, 82.
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szczegolowych informacji nt. postepu prac i podania terminu oddania go
do uzytku. W oparciu o raporty z oblezonego miasta 11 marca zapewnio-
no Fiihrera, ze nowe ladowisko bedzie gotowe w ciagu 14 dni, a wigc do
25 marca.

Poszerzanie, a raczej zaglade, Kaiserstrasse rozpoczeto 7 marca, w ostat-
nim dniu, kiedy Festung Breslau dowodzit gen. von Ahlfen.” Poczatkowo,
jak zanotowal gen. Morzik w sztabie 6. Luftflotte, pas startowy mial zaj-
mowac 800 m i mial by¢ szeroki na 50 m, ale wkrotce okazalo sig, ze trze-
ba go wydluzy¢ i poszerzy¢ do rozmiaréw 1300 m na 300 m.”* To ozna-
czalo wyrok nie tylko dla lezacej wzdluz Kaiserstrasse dzielnicy naukowej,
ale tez dla sasiednich ulic. Najpierw do akcji weszty tzw. Brandkommando
(oddzialy podpalajace) z Pionier-Regiment ,,Breslau” (Pulk Saperéw), kto-
re mialy za zadanie wypali¢ wyznaczone do wyburzenia budynki. Dopie-
ro potem gmachy te byly wysadzane w powietrze. Jak 14 marca zanotowat
ks. Paul Peikert, proboszcz kosciola sw. Maurycego lezacego tuz za Odra
nieopodal budowanego lotniska: ,,Ptonely cale bloki mieszkalne. Wczoraj
i dzisiaj zostaly podpalone wszystkie budynki po obu stronach Kaiserstras-
se, a przeciez miala to by¢ reprezentacyjna ulica Wroctawia! Poczawszy od
Fiirstenbriicke [Most Szczytnicki — T.G.] az do Kaiserbriicke [Most Grun-
waldzki - T.G.] wida¢ bylto plongce bloki. Podpalone tez zostaly domy po-
tudniowej strony Fiirstenstrasse [ul. Grunwaldzka - T.G.]. Plonal jeszcze
podpalony kosciél $w. Piotra Kanizjusza wraz z plebanig. Palil si¢ kosciot
Lutra, tylko nieuszkodzona wieza sterczala jeszcze w klgbach dymu. Pali-
ly sie¢ domy na Marienstrasse [ul. Wladystawa Nehringa - T.G.] i pierwsze
domy na Uferstrasse [ul. Fryderyka Joliot-Curie i Wybrzeze Stanistawa Wy-
spianskiego — T.G.] po obu stronach Kaiserbriicke. Ptonely pierwsze domy
Paulstrasse [ul. Michata Wroctawczyka - T.G.], a zdaje sig, Ze jeszcze daleko
dzielu zniszczenia do konca. Szczegélnie mocno palit si¢ klasztor Dobrego
Pasterza”.”®

Na dymigce jeszcze gruzowisko wejs¢ musieli cywilni robotnicy, kto-
rzy z tej sterty gruzéw uczyni¢ mieli w miare réwna nawierzchnie ,lot-
niska miejskiego”. Sugestywnie opisal to wymieniony wyzej proboszcz od
$w. Maurycego, ktory 21 marca, przeszediszy przez Kaisebriicke, ujrzat
»rozlegla pustynie i bezludng przestrzen gruzéw. Tam gdzie kiedys ciagne-
ta si¢ najpickniejsza ulica Wroctawia, z piegknymi skwerami, gdzie wyzsze
sfery miasta mialy swe okazate domy, gdzie wspaniale koscioly podkreslaty

7 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:235-236.

™ Ryszard Majewski i Teresa Sozanska, Bitwa o Wroclaw: styczefi-maj 1945 r. (Wroctaw:
Zaktad Narodowy im. Ossolifiskich, 1975), 130.

7> Paul Peikert, Kronika dni oblezenia. Wroctaw 22 I - 6 V 1945, thum. Karol Jonca, Ko-
nieczny i Stefan Reczek (Wroclaw: Zaktad Narodowy im. Ossolinskich, 1984), 141.
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piekno panoramy miasta, stercza dzi§ okopcone szczatki spalonych budyn-
kéw. Olbrzymie zwaly gruzéw zalegaja szeroka przestrzen od Kaiserbriicke
do Fiirstenbriicke, a wérdd zwalisk na tym rozlegtym terenie pracujg niezli-
czone masy ludzi niby réj mréwek. Pracuja dniem i noca, aby ten olbrzymi
plac przeksztalci¢ w ladowisko”’®

Do realizacji tego zadania skierowano w zasadzie wszystkich zdolnych
do pracy, a pozostalych w miescie cywiléw. Ci juz od 20 stycznia, tj. po
ogloszeniu alarmu bojowego dla twierdzy, musieli mie¢ Berechtigungsschein
(karte uprawniajacg) wystawiang przez kierownikéw obwodowych grup
partyjnych uprawniajaca do pobytu w miescie.”” Nie przez przypadek wla-
$nie 7 marca dla wszystkich posiadaczy tej karty, a wigc dla wszystkich nie-
mieckich cywiléw, zarzadzenie komendanta twierdzy wprowadzito przymus
pracy. Objeci nim byli mezczyzni i chlopcy od 10 roku zycia i kobiety oraz
dziewczeta od 12 roku zycia. Wszyscy musieli otrzymac tzw. karte pracy
wystawiang przez funkcjonariuszy NSDAP, ktorzy z obowigzku zwalnia-
li tylko kobiety w ciazy, obtoznie chorych i kalekich.” Karta musiata by¢
codziennie stemplowana, czego rygorystycznie pilnowano. Za uchylanie
sie od pracy grozily najsurowsze konsekwencje z rozstrzelaniem wlacznie.
Zdarzalo si¢ niejednokrotnie, ze nadzorujacy prace przy budowie ladowiska
zolnierze zabijali na miejscu osoby uchylajace si¢ od pracy lub wykonujace
ja opieszale.”

Propaganda partyjna w twierdzy glosita pompatycznie, ze praca przy
budowie ,,miejskiego lotniska” to zaszczytna stuzba honorowa dla oj-
czyzny, ale byly to puste stowa. Jedna z pracujacych tam kobiet Helga
Schliepkorte gorzko podsumowala te ,zaszczyty”: ,To byla raczej praca
niewolnicza niz stuzba honorowa. Wszelkie opdznienie, wszelka opie-
szalo$¢, przedtuzona przerwa w pracy czy niepostuszenstwo byty karane
iScie po drakonsku”®

Pracownicy cywilni budowali pas startowy na dwie zmiany trwajace
7,5 godz. kazda - od 4.30 do 12.00 i od 12.30 do 20.00. Dorothea Hel-
big, wczesniej pracujaca z innymi kobietami i dziewczynkami przy budowie

76 Peikert, Kronika, 170.

77 Jonca i Konieczny, Upadek ,,Festung Breslau” 15 II - 6 V 1945 (Wroctaw: Zaktad Narodo-
wy im. Ossolinskich, 1963), 98.

78 Niehoft i Karl Hanke, ,,Anordnung! Arbeitspflicht fiir jeden Einwohner!,” Schlesische Ta-
geszeitung. Frontzeitung der Festung Breslau, marzec 7, 1945, 1. Co ciekawe, rozkaz ten pod-
pisany zostal przez gen. Niehoffa, cho¢ ten formalnie przejat dowodzenie w Festung Breslau
dopiero 8 marca.

7?17 III 1945 r. jeszcze bardziej zaostrzono rygory wewnatrz twierdzy; Jonca i Konieczny,
Upadek, 98-101.

8 Richard Hargreaves, Ostatnia twierdza Hitlera. Breslau 1945, thum. Tomasz Fiedorek (Po-
znaf: Dom Wydawniczy Rebis, 2014), 320-321.
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barykady na wschodnim kranicu Oferenstrasse (ul. Krakowska), ktéra takze
trafita na budowe ,,miejskiego lotniska’, warunki, jakie tam panowaty, okre-
$lita jako skrajnie ciezkie: ,Cegly domoéw jeszcze nie ostygly, gdy tadujemy
je na wozki pod okiem lideréw lokalnych grup, ktdre sita miesni nastepnie
pchamy po szynach. Podczas gdy recznie rozprowadzany gruz z wézkow
po rozlegtym obszarze przyszlego pasa startowego i miazdzymy kamienie
mlotami, zawsze zdarzajg si¢ ataki lotnictwa. Biegniemy i kulimy si¢ przed
tlacymi si¢ ruinami, aby unikna¢ ostrzatu z rosyjskiej broni pokladowe;.
Przetrwanie to kwestia szczescia. Nawet ciezka praca pochlania niezliczone
ofiary”®

Do pracy przy budowie pasa startowego skierowano tez oczywiscie znaj-
dujacych si¢ w Breslau ,,niewolnikéw”, czyli wigzniéw obozéw pracy znaj-
dujacych si¢ na terenie miasta. O ile niemieccy cywile pracowali w zela-
znym rygorze nadzorowanym przez funkcjonariuszy partyjnych i wojsko,
ale wracali na noc do swych doméw i bliskich, to wigzniowie pracowali
bez zupelnie zadnych praw, a na noc zaganiani byli do strzezonych obozéw
tylko po to, by o 4 rano ponownie wyruszy¢ na plac budowy, ktdéry szybko
stal si¢ placem masowej $mierci. Byli wérdd nich Polacy, w tym Warsza-
wiacy przywiezieni tu po kapitulacji powstania w 1944 r., Francuzi i Wtosi
oraz mniej liczni przedstawiciele innych nacji z podbitych wczesniej przez
III Rzesz¢ krajow. Jency, podobnie jak i niemieccy cywile, tylko zdecydo-
wanie z mniejszym wigorem, musieli - by przywota¢ wspomnienia jed-
nego z Polakéw - ,,gorace jeszcze mury rozbiera¢ i cegly uktada¢ w stosy.
Inni znéw jency cegly te rozwozili taczkami i rozbijali mtotkami na gruz”®
Gruz ten nastepnie byl rozplanowywany i ubijany dla uzyskania twardej po-
wierzchni. W prace nad budowg lotniska zaangazowanych miato by¢ 60 tys.
ludzi, co wydaje si¢ jednak, w proporcji do obecnych w mieécie cywilow,
liczbg kilkukrotnie zawyzona.

Na Kaiserstrasse pracowaly tez bataliony robocze Volkssturmu i batalion
budowy drég, ktéry stacjonowal w Klinice Weterynarii Uniwersytetu znaj-
dujacej si¢ na Hansastrasse (ul. Norwida). Jak zapamietal jej szef prof. Hell-
mut Doenecke: ,,na dziedzincu kliniki znajdowal si¢ sztab zadaniowy do
budowy lotniska. To tutaj staly parowe i spalinowe walce, oraz wydawano
zywno$¢ ludnosci”®

Rosjanie bardzo szybko zorientowali sig, ze szykowane jest nowe lot-
nisko na Scheitniger Stern. Takiego przedsigwzigcia nie dalo si¢ ukry¢ ani
zamaskowac. Szybko tez obszar budowy lotniska stal si¢ obiektem ciaglego

81 Tirgen Kleindienst, red., Der Traum ist aus. Jugend im Zusammenbruch 1944-1945. Ge-
schichten und Berichte von Zeitungen (Berlin: Zeitgut-Verlag, 2005), 180.

8 Majewski i Sozanska, Bitwa, 131.

8 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:494.
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niemal ostrzalu artyleryjskiego i powtarzajacych sie nalotéw bombowych.
W ich efekcie straty wsrod robotnikéw, a dominowaly wéréd nich kobiety,
byt bardzo duze, a praca malto efektywna.®* Rannych i zabitych zabieraly
z placu specjalnie wyznaczone komanda. Tych ostatnich chowano za Pass-
briicke (Most Zwierzyniecki) w Scheitnigen Park, w masowych mogitach
jako bezimienne ofiary. Wedlug niemieckich szacunkéw na budowie lotni-
ska na Kaiserstrasse zgineto okoto 3 tys. ludzi.*® Po wojnie polski historyk
mowil nawet o ponad 13 tys. zabitych, nie wskazujac jednak zrédia tych
danych.®

Ciezkie dziala dla twierdzy

»Lotnisko miejskie” byto gotowe, przynajmniej cze¢$ciowo, przed 23 mar-
ca 1945 r., kiedy to przyjeto pierwsze statki powietrzne — szybowce. Ich la-
dowanie zwigzane bylo z probg dostarczenia droga lotnicza do twierdzy
cigzkich dzial piechoty. Wygladalo to nast¢pujaco: na naradzie w kwaterze
Hitlera, jaka odbyla si¢ 24 marca, w raporcie nt. sytuacji w Festung Breslau
padlo stwierdzenie, ze Rosjanie, nie mogac zdoby¢ miasta, wprowadzili do
walki najcigzsza, dalekonoéng artylerie, przeciw ktorej zatoga twierdzy nie
mogta nic uczyni¢ posiadanymi §rodkami bojowymi.” Obecny na tej nara-
dzie wyzszy oficer Luftwaffe mial o§wiadczy¢, ze jego formacja jest gotowa
dostarczy¢ drogg powietrzng do walczacego miasta 8 cigzkich dzial duzego
kalibru. Hitlerowi 6w pomyst przypadl do gustu, cho¢ uznal, ze w zupel-
nosci wystarczy 6 takich dzial.** W konsekwencji tego spotkania nakazano
przygotowanie operacji przerzutu trzech dwudzialowych baterii 150 mm
cigzkich dziat piechoty (sIG 33) wraz z obsluga i amunicjg. Sama twierdza
amunicji do tego kalibru armat posiadala znikome ilosci.

Poczatkowe zyczliwe zainteresowanie tym projektem, jakie wykazal gen.
Niehoff poinformowany o pomysle przez gen. Hansa Krebsa - ostatniego
szefa sztabu OKH, ulotnito sie, gdy okazalo sie, ze mialby to by¢ nie dodat-
kowy transport, a jedynie dostawa w ramach przyjetych wczesniej limitéw
40 t amunicji na dobe.* To oznaczaloby, ze dziala, ktorych komendant nie
zamawial, a ktére dostalby z symboliczng iloscig amunicji, zajetyby w trans-
porcie lotniczym miejsce amunicji i broni, ktérej tak bardzo kazdego dnia

8 Peikert, Kronika, 235.
% Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:486.
8 Majewski i Sozanska, Bitwa, 131.

% Helmut Heiber, Hitlers Lagebesprechungen. Die Protokollfragmente seiner militdirische
Konferenzen 1942-1945 (Stuttgart: Deutsche Verlags-Anstalt, 1962), 922, 928, 933-934.

8 Konieczny, ,Lotnicze,” 141-142.

% Lynder, ,So fiel Breslau”
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potrzebowaly walczace w obronie oddziaty. Taki ,,prezent” oslabilby, a nie
wzmocnil, potencjal bojowy garnizonu. Dlatego 20 marca rano gen. Niehoff
w rozmowie telefonicznej ze sztabem Grupy Armii ,Srodek” poprosit, by
zrezygnowac z wysyltki owych dzial i dalej dostarcza¢ mozliwie duzo amu-
nicji do znajdujacej si¢ juz w twierdzy broni.”

Jak si¢ mozna bylo spodziewa¢, prosba ta wywolata u Hitlera reakcje od-
wrotng od zamierzonej. Fithrer na popoludniowej naradzie tego dnia pod-
kreslit potrzebe dostawy owych dzial, podtrzymat swoj rozkaz i podkreslit,
»Ze transport lotniczy 6 ciezkich dziat piechoty do Breslau ma odby¢ si¢ za
wszelka ceng””!

Poczatkowo zakladano, ze do tego zadania wykorzystane zostang samo-
loty Ju 52, ale liczba dostepnych maszyn tego typu topniala w oczach. Na
dodatek okazalo sig, ze nie da si¢ do nich zapakowa¢ zadnego z cigzkich
dzial piechoty - nawet najmniejszego z nich sIG 33 kal. 150 mm. Trzeba
wigc bylo wykorzysta¢ szybowce i to one mialy jako pierwsze podjaé probe
ladowania na nowym lotnisku w Festung Breslau.

W nocy z 22/23 marca wystartowalo nad Breslau 6 szybowcow -
3 z nich, Gotha Go 242, zabraly trzy dziala, a 3 kolejne - DFS 230 - amu-
nicj¢ do nich. Oprécz szybowcéw nad miasto polecialo 22 He 111 i 8
BF 109 z zasobnikami. Z trzech Gotha pierwsza pilotowal Oberfeldwebel
W. Huber.”? Byl jedynym pilotem, ktéremu udato si¢ sprawnie wyladowac
w Festung Breslau na jeszcze niedokonczonym pasie startowym przy Ka-
iserstrasse. Podoficer ten przezyl wojne i pdzniejsza niewole. Drugi szybo-
wiec pilotowal Fahnenjunker-Oberfeldwebel”® Friedrich Frohn. Jemu réw-
niez udalo si¢ wyladowa¢ na pasie przy Kaiserstrasse, ale uderzyl przy tym
w woz i ponidst $mier¢ na miejscu. Pochowany zostal na cmentarzu tym-
czasowym w ogrodzie botanicznym, naprzeciwko Adalbertstrasse (ul. Wy-
szynskiego). Trzeci szybowiec pilotowal Oberfeldwebel Georg Seidel, ktory
natychmiast po zwolnieniu liny holowniczej zostal ztapany przez rosyjskie
reflektory, otrzymat trafienie pociskiem przeciwlotniczym i musial awaryj-
nie ladowa¢ na potnoc od Breslau za liniami rosyjskimi. W ciggu siedmiu
dni udato mu si¢ jednak dosta¢ do Festung Breslau wraz z trzema ludzmi
z obslugi dziala.

W przypadku trzech DEFS: pierwszy z szybowcow pilotowal Walter
Krause. Wylagdowal awaryjnie w poblizu Grossenheim (Saksonia) i odnidst
przy tym powazne obrazenia. Drugi z pilotéw, podoficer Walter Helsinger,

% Ibid.
1 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:607.
2 Pelnego imienia nie udalo si¢ ustalié.

»  Dostownie podchorgzy-sierzant sztabowy — w Wojsku Polskim odpowiednikiem jest
sierzant podchorazy.
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rozbil si¢ na potudniowym skraju Festung Breslau i tam polegl. Imienia
trzeciego pilota nie ustalono. Musiat zawrdci¢ z powodu problemoéw z tacz-
noscia, nie osiagajac przestrzeni powietrznej nad Breslau i nie mogac wy-
pelni¢ swojej misji.”*

Ostatecznie tej nocy wyladowaly na nowym lotnisku w twierdzy 2 szy-
bowce Go 242 wiozace dwa ciezkie dziala piechoty (sIG 33), 6 pociskow
do nich i 6 zolnierzy. Jeszcze 3 ludzi z obstugi dotarfo po kilku dniach. Bi-
lans calej akeji, bo jak zdecydowal Hitler, nie wystano juz kolejnych trzech
dzial,”> byl malo imponujacy. W twierdzy znalazly si¢ dwa dziala piechoty
kal. 150 mm, w tym jedno uszkodzone w stopniu nieokreslonym. Oprocz
nich dotarlo ostatecznie 9 ludzi do ich obstugi i 6 pociskow. Wszystkie
3 szybowce z amunicjg, a kazdy mial po 22 pociski, nie wypelnity swej
misji.” Z duzej chmury spadl maty deszcz. Doda¢ jeszcze trzeba, ze cala
akcja byt nieprzemyslana od poczatku — wyslane dziata mialy zasieg zaled-
wie 4,7 km i do prowadzenia ognia kontrbateryjnego w warunkach Festung
Breslau po prostu si¢ nie nadawaly. Sowieckie armatohaubice ML 20 wz.
1937 kal. 152 mm mialy zasieg ponad 17 km i ich stanowiska znajdowaty
sie daleko poza zasiegiem niemieckich dzial.

Ostatnie dostawy i desperackie pomysly

Niezaleznie od strat samolotéw i szybowcow, jakie w akcji zaopatrywa-
nia Breslau ponosila 6. Luftflotte, od samego poczatku realizacji tej misji
»wysysala” ona w sensie dostownym z sil gen. von Greima resztke ,zycia’,
pozbawiajac je ostatnich rezerw paliwa. Rozkazy Hitlera, ponawiane wie-
lokrotnie, byly w tej kwestii od poczatku bezwzgledne — zaopatrzenie dla
Festung Breslau mialo absolutny priorytet, co przy kurczacych sie zasobach
dostepnego paliwa oznaczalo, ze odbywa¢ si¢ miato kosztem innej aktyw-
nosci tej floty — wlacznie z jej dziatalnoscia bojowa. Pierwszy kryzys lotow
nad Breslau nastgpil 3 marca, kiedy sztab 6. Luftflotte zameldowal mu, ze
dalsze utrzymanie poziomu 40 t zaopatrzenia dziennie (zreszta tego fado-
wanego na samoloty, a nie tego odebranego przez zaloge twierdzy) stalo
sie absolutnie niemozliwe. Odpowiedzig na to byl rozkaz wydany 5 marca
przez OKL, w ktérym na nowo zdefiniowano priorytety dla dziatan lotnic-
twa niemieckiego na froncie wschodnim. Zaopatrywanie z powietrza Bres-
lau znajdowalo si¢ na samym poczatku tej listy, a dowddztwo floty miato
zadba¢ o zabezpieczenie na ten cel odpowiednich rezerw paliwa.”

% Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:723-724.
% Konieczny, ,Lotnicze,” 142.
% Gleiss, Breslauer Apokalypse, 3:729.

7 Konieczny, ,Lotnicze,” 140.
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Przetrza$niecie wszystkich mozliwych zakamarkéw niewiele pomogto
i ostatecznie 6. Luftflotte, by nadal dostarcza¢ do twierdzy po 40 t dzien-
nie, musiala otrzymac 1000 t paliwa z rezerw centralnych, co i tak oka-
zalo si¢ rozwigzaniem doraznym. Juz 18 marca przydzial si¢ wyczerpal,
o czym meldowal nast¢pnego dnia gen. Ferdinand Schérner. Kontynuacja
akcji w nastepnych dniach byla mozliwa jedynie dzigki przeznaczeniu na
nig ostatnich zapaséw formacji von Greima, co odbywalo sie¢ juz wylacz-
nie kosztem dzialan bojowych jego floty.”® Ta praktycznie przestala wspierac
wojska niemieckie zmagajace sie z szykujacymi si¢ do operacji berlinskiej
Sowietami. Taki byt koszt utrzymywania powietrznego ,,pasa transmisyjne-
go” do Festung Breslau.

W poczatku drugiej dekady marca pojawily si¢ w sztabie 6. Luftflotte analizy
podsumowujace dotychczasowy wysitek niemieckiego lotnictwa w akcji zaopa-
trywania garnizonu Breslau. Obraz, jaki si¢ z nich wylanial, byl doprawdy dla
Niemcow bardzo tragiczny. Szczegdlnie widac to bylo po transportowcach Ju
52. ,Wedlug stanu na 20 marca 1945 r. juz mocno zniszczone jednostki trans-
portowe dostepne do zaopatrywania Festung Breslau mialy facznie 76 sztuk Ju-
52 i poziom gotowosci na poziomie 45%. Dlatego dostepnych bylo jednorazo-
wo tylko 35 samolotéw [jak konkludowano — T.G.]. Jezeli poziom awaryjnosci
bedzie miescil si¢ w ramach z ostatnich czaséw, to w ciaggu 14 dni nie powinien
by¢ zaden sprawny Ju-52 do codziennych lotow”*

Do tego w tym czasie w marcu, zaréwno Junkersy, jak i He 111, zrzucaly
gléwnie zasobniki, nie ladujac w miescie, a to obnizalo znacznie i tak juz
watpliwg ekonomiczno$¢ catego przedsiewziecia. Przedstawialo si¢ to do-
kiadnie tak: ,20 Ju-52 mogloby normalnie zaspokoi¢ codzienne potrzeby
przy tadownosci 2 ton. Poniewaz jednak polowa lotéow jest wykonywana
poprzez uzywanie konteneréw zrzutowych, to transportowany tadunek jest
w tym przypadku zmniejszony do 1,3 tony na samolot, a 50% jest traco-
ne podczas zrzutu, wigc przy uwzglednieniu tych btedéw, nalezaloby uzy¢
30 Ju-52. Poniewaz w przysziosci nadal mozna zalozy¢ okoto 50% awa-
rii, trzeba by codziennie rozmieszcza¢ 45 Ju-52, aby faktycznie dostarczy¢
do twierdzy 40 ton materialow. [...] Nawet jesli stosunek realizacji dostaw
i strat He-111 do Ju-52 jest znacznie korzystniejszy (stosunek 1:4), to nalezy
wzig¢ pod uwage, ze He-111 transportuje tylko 1,1 tony, ktérg moze tyl-
ko zrzuci¢, a zatem biorgc pod uwage mase bomb zrzutowych, wydajnos¢
transportowa He-111 wynosi okolo 0,7 tony. By przetransportowa¢ 40 ton
za pomocg tylko He-111, nalezaloby codziennie uzywac 65 He-1117'%

% Gleiss, Breslauer Apokalypse, t. 4, Dokumente April 1945 (Wedel Holstein: Natura et Pa-
tria, 1987), 1077.

* Ibid.
190 Thid.
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Znacznie bardziej ekonomicznie wypadala akcja zrzucania nad miastem
pojemnikéw przez mysliwskie Bf 109 z I grupy mysliwskiej JG 52 rozpocze-
ta 16 marca 1945 r. Wowczas 16 maszyn tego typu zrzucilo w zasobnikach
2,4 t zaopatrzenia, nie tracac zadnej maszyny.'”" Do tego Messerschmitty
zrzucaly zasobniki duzo celniej, totez wigcej docieralo ich w rece obron-
cow. Takze ekonomicznos¢ tego rodzaju zaopatrzenia okazywala sie istotnie
wigksza. Jak wyliczano, na dostarczenie 1 t zaopatrzenia do twierdzy samo-
loty mysliwskie potrzebowaly 0,5 m? paliwa, podczas gdy na te sama tone
dla Junkerséw i Heinkli trzeba byto liczy¢ 1,6 m?®. Réznica zatem byta kolo-
salna, a do tego Bf 109 po zrzuceniu zasobnika mogty jeszcze bojowo wes-
prze¢ walczacy garnizon, a takze skutecznie zwalcza¢ sowieckie lotnictwo.'*

Sukces w akcji zaopatrzeniowej, przynajmniej w pewnej skali, jaki od-
niosly Bf 109, skfonil sztab 6. Luftflotte do rozejrzenia si¢ za alternatywnymi
statkami powietrznymi, ktére moglyby by¢ dostepne, a takze bardziej eko-
nomiczne od dostownie konczacych si¢ Junkerséw i Heinkli.'”® I tu wzrok
niemieckich sztabowcéw zwroécil sie na klase lekkich samolotéw, zwanych
potocznie awionetkami. Niemcy mieli ich dostepnych jeszcze calkiem spo-
ra liczbe, a bez watpienia byly to samoloty ,,malolitrazowe”, co chyba naj-
bardziej do nich przyciagato. Wytypowano studyjnie trzy ich modele, ktére
mogly by¢ wykorzystywane do transportu zaopatrzenia. Byly to dwumiej-
scowe, szkolno-akrobacyjne samoloty: Arado Ar 66, Biicker Bii 131 Jung-
man i Focke-Wulf Fw 44 Stieglitz (,,Szczygiet”). Nie mozna bylo pod ich
skrzydla podczepia¢ zasobnikéw, dlatego zakladano, ze zabiera¢ beda za-
opatrzenie w kabinach, w przestrzeni bagazowej i na miejscu drugiego pi-
lota. Mialy ,tadownos$¢” odpowiednio 295, 150 i 260 kg, co oznaczalo, ze
dla dostarczenia wymaganych 40 t dziennie potrzeba by ich bylto 136, 200
lub 160 sztuk. Nie moglyby zrzuca¢ swego ladunku, a musiatyby ladowac,
zabierajac z powrotem jednego rannego.'™*

Pomyst z wykorzystaniem awionetek byt iscie desperacki, gdyz nadawa-
ly si¢ one do wszystkiego, ale nie do transportu. Arado A 66 byly nawet
w 1944 r. na froncie wschodnim nocnymi mysliwcami, jednak koniecznos¢
lotu ,,na orientacj¢” do plongcego miasta, ladowanie w nim kruchym kon-
strukcyjnie samolotem i start z ostrzeliwanych, ciemnych i pokrytych lejami
pasow wygladaly jak recepta na katastrofe. Przy wdrazaniu takiego pomystu

11 Tbid., 482.
192 Tbid., 682.

1 W przypadku tych pierwszych III dywizjon z 2. Transportgeschwader na dodatek przeba-
zowany na teren Protektoratu Czech i Moraw na niezamaskowane lotnisko, stracit po ataku
amerykanskich Mustangdéw w ciagu jednego dnia 54 samoloty Ju 52; Gleiss, Breslauer Apo-
kalypse, 4:2.

104 Tbid., 3:682-684.
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dosztoby zapewne do strat dziennych na niebotycznym poziomie i ,flo-
ta” awionetek szybko zamienitaby sie we flot¢ widmo. Na szczescie dla ich
potencjalnych pilotéw nie zdecydowano si¢ na tak szalencze rozwigzanie
i projekt nie wyszedt nigdy poza faze testow.

Systemowe zatlamanie si¢ dostaw lotniczych do zamienionej w twierdze
stolicy Dolnego Slaska nastapito w nocy 27/28 marca, kiedy to nad miastem
zrzucono tylko 27,9 t zaopatrzenia. Ztozylo si¢ na to wiele czynnikéw wy-
mienianych juz wczesniej: brak paliwa, brak maszyn, brak pilotéw, przeciw-
dziatanie sowieckie (reflektory, artyleria i lotnictwo) i wreszcie brak lotni-
ska. Kolejne noce przyniosly jeszcze bardziej drastyczne spadki zrzucanego
materialu wojennego. Bylo to: 10,2 t, 13,3 t, 19,7 t, a w nocy z 31 marca na
1 kwietnia jedynie 7,3 t.! Trzeba przy tym pamigtac, ze tylko czes¢ trafiala
do rak zatogi miasta. Okolo polowy przepadalo.

Tak drastyczne ograniczenie dostaw wywotalo nieuchronng interwencje
komendanta twierdzy u gen. Schérnera, a przez tego ostatniego takze da-
lej - w OKH. Sprawa szybko trafifa do Hitlera, ktéry nakazal niezwlocznie
Hermannowi Goéringowi skierowanie wszystkich dostepnych sit i srodkéw
do zaopatrywania Breslau.'” To przyniosto w kolejnych dwoch dniach zrzu-
ty dokonywane przez odpowiednio 42 i 50 He 111. Pézniej jednak dosta-
wy znoéw wyraznie oslably, co spowodowalo, ze temat wrocil do kwatery
Hitlera 7 kwietnia. Tam Fiithrer ponownie nakazal zwigkszenie transpor-
tow do walczacego garnizonu, nawet gdyby miato si¢ to odbywac kosztem
bojowych dzialan lotnictwa. I faktycznie, od 8 kwietnia liczba zrzucanych
na miasto zasobnikéw z zaopatrzeniem powaznie wzrosta. Bylo to w kolej-
nych dniach: 31,6 t, 44,7 t i 45,4 t, a 12 kwietnia na miasto spadlo nawet
65,45 t.'7

Wigkszos$¢ zaopatrzenia dla twierdzy po 28 marca trafiala na ziemie
w zasobniach 250-kilowych. Utrata lotniska w Klein Gandau w poczatku
kwietnia w zasadzie przesadzila, ze zaopatrzenie mialo dociera¢ do wal-
czacego garnizonu tylko w ten sposob. Zdarzato si¢ wprawdzie, ze na ,lot-
nisku miejskim” na Kaiserstrasse ladowaly jeszcze Ju 52 i szybowce, ale
byly to zdarzenia nieczeste i zwlaszcza w przypadku szybowcow szczegol-
nie ryzykowne. Ich piloci musieli bardzo powoli schodzi¢ pod ostrzalem
na poryty lejami pas dawnej ulicy, co czesto, jak np. 18 kwietnia, kiedy to
probowalo wyladowaé 6 szybowcow, konczylo sie zupelnym fiaskiem. Przy
braku kompletnej dokumentacji mozemy natomiast powiedzie¢, ze nocami
7/8 kwietnia, 9/10 kwietnia, 11 kwietnia czy 22 kwietnia ladowaly na tym

15 Konieczny, ,Lotnicze,” 142.
106 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 4:51.
197 Tbid., 5:21.
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prowizorycznym pasie samoloty i szybowce, a te pierwsze w droge powrot-
ng zabieraly rannych i pilotéw szybowcowych.'®®

Generalnie jednak wiekszos¢ dostaw zrzucana byla na spadochronach
i trafiala tak w rece niemieckie, jak i rosyjskie, o ile oczywiscie nie wpada-
ta do Odry albo na plonacy budynek. To, jak wspomniano, sprawialo, ze
w rece obroncow trafiata co najwyzej potowa zrzucanego zaopatrzenia, a wg
gen. Niehoffa, w kwietniu 1945 r., zaledwie %. Oznaczalo to, ze kazdy za-
sobnik byt cenny i odbidér zaopatrzenia stopniowo przeksztalcit si¢ z czyn-
noéci logistycznej w ,,polowanie”

Odbiodr zrzutow

»Polowalo” na zrzutowe zasobniki kwatermistrzostwo twierdzy, a do-
ktadnie jego Waffen und Kriegsgerdiit Abteilung (Oddziat Broni i Sprzetu Wo-
jennego), ktory nastepnie rozdzielal swe zasoby do oddziatéw fortecznych.
Prébowaly pozyskac te dobra i poszczegolne oddzialy, czy wrecz pojedyn-
czy zolnierze, ktérzy znalezione zasobniki uznawali za wlasno$¢ swojego
oddziatu, i niezaleznie od tego, czy akurat mieli mato, czy duzo amunicji,
z pozyskanej czynili rezerwe na czarng godzine. W tym czasie inne oddzia-
ly blagaly o amunicje, ktorej w kwatermistrzostwie nie bylo.

Aby przeciwdziata¢ temu zjawisku, albo chocby je ograniczy¢, gen.
Niehoff w rozkazie z 27 marca stwierdzal jasno, ze ,by méc kontrolowac
dostawy z powietrza w jednolity sposéb, dowodca twierdzy nakazal, aby
wszystkie wymagania dotyczace wszystkich rodzajow broni byly sktadane za
posrednictwem Oddziatu Ib, czyli wspomnianego Oddziatu Bron i Sprzet
Wojenny w Komendanturze Twierdzy. W twierdzy nie obowiazuja tak zwa-
ne specjalne kanaly zaopatrzenia™'®

Rozkaz z 4 kwietnia w sposéb bardziej szczegdtowy wyjasnial zasady
przyjmowania i zabezpieczania zaopatrzenia powietrznego dla twierdzy.
Komendant stwierdzal w nim dobitnie: ,,Z zaopatrzenia drogg powietrz-
na utrzymuje sie site do dalszego stawiania oporu w twierdzy. W zwigzku
z tym istotne jest, aby wszystkie elementy zaopatrzenia w powietrze, ktére
zostaly zrzucone i wyladowaly, byly bez wyjatku zbierane i przekazywane do

1% Konieczny, ,,Lotnicze,” 143.

19 Centralne Archiwum Ministerstwa Obrony Federacji Rosyjskiej (CAMO), fond 500, opis
12460, delo 22/ Bestand 500 Findbuch 12460 Akte 22, Der Festungskommandant Breslau,
Kommendanturbefehl Nr. 45, Wroclaw, 27 III 1945 r., 41-42. Teczka zdigitalizowana w ra-
mach ,Deutches-Russisches Projekt zur Digitaliesierung Deutscher Dokumente in Archiven
der Russischen Foderation”, dostep pazdziernik 23, 2021, https://wwii.germandocsinrussia.
org/de/nodes/5942-akte-22-unterlagen-der-ia-abteilung-der-flakgruppe-niederschlesien-be
fehle-und-weisungen-der-heeresgruppe-mitte-des-aok-17-f-r-die-kampft-hrung-der-festung-
breslau-befehle-des-festungskommandanten-breslau-u-a#page/1/mode/grid/zoom/1.
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wiasciwego uzytku. W napietej sytuacji zaopatrzeniowej jest jawnym i celo-
wym sabotowaniem oporu twierdzy, jesli poszczegdlne jednostki i zolnierze
s3 w stanie zaopatrzy¢ si¢ nawzajem w zapasy (np. wypelnione pojemniki
z zaopatrzeniem) na wlasny uzytek, w celu zwigkszenia zapaséw amunicji
lub paliwa. Razacym przestepstwem jest rowniez to, jesli oddzial wchionie
amunicje w sposéb wspomniany powyzej, podczas gdy inny oddzial na
znacznie bardziej zagrozonym odcinku dla twierdzy cierpi z braku amuni-
cji. Kazdy dowddca i zolnierz musi by¢ §wiadomy, ze w ten sposob wyrza-
dza sobie najwigksza krzywde, poniewaz nie jest juz wtedy w stanie dostar-
czy¢ odpowiedniej ilosci amunicji do punktéw zapalnych obrony. Wszystkie
stuzby wojskowe i cywilne musza zatem poswieci¢ cala swoja energie na
odzyskanie niezbednych zasobow zrzuconych przez dostawy lotnicze i do-
starczenie ich do punktéw zbiérki. Spodziewam si¢ wiec, ze zdradzieckie
«organizowanie» zapasow, ktore do tej pory bylo tak czesto praktykowane,
ustanie. Kazda indywidualna sprawa, ktéra narusza moje wyrazne nakazy
w tym zakresie, zostanie przekazana do sadu wojskowego. Sprawcéw, bez
wzgledu na range, kaze osadzi¢ jako sabotazystow i zdrajcow”''?

Takie zarzadzenie nie rozwigzalo oczywiscie problemu ze zbieraniem
rozproszonych po calym miescie zasobnikéw. Cywile nie byli nimi zain-
teresowani, jako ze zawieraly w zasadzie tylko bron i amunicje, a z kolei
oddzialy, na terenie ktérych ladowaty, mimo surowych rozkazéw czesto
traktowaly je jako dobro wlasne, uzupetniajac sobie nimi rezerwy. Bylo to
przedmiotem stalej troski komendanta, ktory szukat skutecznych rozwigzan
i oprocz grozb kierowanych do wszystkich tych, ktorzy zawlaszczyliby cen-
ne zasoby, mial takze ,, marchewke”. Jak obiecywal 17 kwietnia: ,w nagrode
za znalezienie i zgloszenie pojemnikéw zrzutowych, przyznaje si¢ nagrode
za pojemnik w wysokosci: — dla cywili i czlonkéw sit zbrojnych: 10 papie-
rosow; — dla dzieci i mlodziezy: do 16 roku — woreczek produktéw cukier-
niczych. Punkty zbiérki wyznaczone sg przez zarzadcéw dzielnic NSDAP,
a stuzba logistyczna w Breslau poczatkowo zabezpieczyla pakiet do dystry-
bucji wsrdd ludnosci cywilnej i dzieci: — 500 sztuk papieroséw; — 100 wo-
reczkéw produktéw cukierniczych. Odbior nagrody musi zosta¢ potwier-
dzony na lidcie [...] Cztonkom sit zbrojnych papierosy beda wydawane przez
macierzysta jednostke za stosownym pokwitowaniem. Przy bezposrednim
dostarczeniu zasobnika do E.V.M., papierosy, ktore sa przewidziane jako
nagroda, maja by¢ wydane za specjalnym pokwitowaniem przy najblizszej

racji zywnosciowe;j”.!!!

10 Tbid., Der Festungskommandant Breslau, Kommandanturbefehl Nr. 52, Wroclaw, 4 IV
1945 r., 31.

T Tbid., Festungskommandant Breslau, Kommandanturbefehl Nr. 67, Wroctaw, 19 IV 1945 r.,
14.
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Kluczowe organizacyjnie przy poszukiwaniu, zbieraniu i przekazywaniu
do kwatermistrzostwa twierdzy byty ,,lokalne grupy NSDAP”, ktére odpo-
wiadaly poza linig frontu za dzialania w obszarze ratownictwa cywilnego.
»0ddzialy Wehrmachtu i Volkssturmu znajdujace si¢ w cywilnym obszarze
ratowniczym muszg zapewni¢, w $cistym porozumieniu z odpowiedzialny-
mi lokalnymi grupami NSDAP, odzysk zrzutowych pojemnikéw, ktére znaj-
duja si¢ w poblizu miejsca zakwaterowania zolnierzy. Ponadto jest rzecza
oczywista, ze zolnierze, po konsultacji z lokalnymi grupami, w jak najwiek-
szym stopniu wspieraja je w ratowaniu pojemnikéw zrzutowych”.!'?

Niezaleznie jednak od tego, jak bardzo w Breslau starano si¢ dotrzec¢
do kazdego zrzuconego zasobnika, to w potowie kwietnia zaopatrzenie dla
twierdzy zaczelo zamiera¢. 16 kwietnia ruszyla ostatnia wielka ofensywa
Sowietéw — operacja berlinska - i dogorywajaca III Rzesza wtasnie na ten
kierunek musiata rzuci¢ resztki dostgpnych sit, w tym i ostatnie samoloty
6. Luftflotte oraz ostatnie tony paliwa do nich. Oznaczalo to, ze od 17 kwiet-
nia zrzuty amunicji dla Festung Breslau staly si¢ sporadyczne i bywaly dni,
kiedy do twierdzy nie dotarto nic. Ostatnie odnotowane powazniejsze do-
stawy mialy miejsce nocami 25/26, 26/27 kwietnia i 30 kwietnia/1 maja.

Tej ostatniej kwietniowej nocy nad Breslau nadlecialo jeszcze 6 He 111,
ktore zrzucily 7,1 t fadunku. Do tego 2 Fi 156 ,,Storch”, ladujac na Scheitni-
ger Stern, dotozyly 0,5 t zaopatrzenia i w droge powrotna zabraly 4 zalogi
szybowcow, a patrolujace niebo nad ptongcym miastem 6 Bf 109 wziety do
zasobnikéw dodatkowe 0,9 t. Pézniej do Festung Breslau nie wysytano juz
nic. Jak stwierdzal raport dowddztwa 6. Lufiflotte, akcji zaprzestano defini-
tywnie z powodu braku paliwa.'"?

Zakonczenie

Podsumowujac caly wysitek wlozony w zaopatrywanie stolicy Dolnego
Slaska w material wojenny, nalezy zauwazy¢, o czym wspomniano, ze byla
to najwigksza operacja lotnicza konajacej III Rzeszy. Luftwaffe raz jeszcze
zebrala wszystkie dostepne sily i w miesigcach upadku oraz totalnej kleski
zdobyla si¢ na dziatanie na duza skale, ale byto to dziatanie ,,ponad wiasne
sily”. Wedlug Koniecznego droga lotnicza trafilo do Festung Breslau oko-
o 2000 t, co uznaje on za nie lada wyczyn - w koncu Niemcy nie mieli
juz dostepu do zrodel ropy, a sama Luftwaffe byla cieniem tego groznego
w poczatkowym okresie narzedzia wojny.'* Nie spierajac si¢ o ten szacunek
z Profesorem, ktéry w tej materii prowadzil pionierskie badania, cho¢ wg

12 Tbid., Festungskommandant Breslau, Kommandanturbefehl Nr. 32, Wroclaw, 14 ITI 1945 r., 59.
3 Gleiss, Breslauer Apokalypse, 5:73.

14 Konieczny, ,,Lotnicze,” 143.
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Morzika bylo to okofo 1800 t,''* trzeba stwierdzi¢, ze podana wielko$¢ to
jednak tonaz zaopatrzenia wystanego do Festung Breslau, a nie odebrane-
go w twierdzy. Do rak obroncéw docierafa tylko czgs¢ wystanych dostaw,
z czasem coraz mniejsza. W marcu bylo to wg szacunkéw gen. Niehoffa
50%, a w kwietniu jedynie 25%. Nie mozna tez zapominac, ze jednak dane
dotyczace zaopatrzenia w kwietniu sa jedynie wyrywkowe i nie pozwalaja
na ustalenie dokladnej liczby wystanych do miasta ton zaopatrzenia. Nie to
jest jednak najwazniejsze.

Istotne bylo po pierwsze to, ze bez tego zaopatrzenia Festung Breslau ule-
glaby zapewne po 2-3 tygodniach, a to istotnie ograniczyloby straty ludzkie
i ocalilo znaczng cze$¢ miasta przed ruing. Po drugie zas to, ze bez watpienia
ten ,,ostatni zryw” Luftwaffe byt niewatpliwym osiagnieciem organizacyjnym
i wymagal, poza wszystkim, od pilotéw latajacych do ptongcego miasta olbrzy-
miej odwagi i poswiecenia. Szacuje sie, ze nad Festung Breslau Niemcy stracili
147 samolotéw zniszczonych i 61 powaznie uszkodzonych."
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STRESZCZENIE

Tomasz Glowinski, Zaopatrzenie lotnicze Festung Breslau w 1945 roku

Festung Breslau ogloszona latem 1944 r. byla twierdza tylko z nazwy. Do po-
czatku 1945 r. niewiele zrobiono, by to zmieni¢. Gdy 17 stycznia 1945 r. ogloszono
w miescie alarm bojowy, rozpoczeto sie pospieszne formowanie garnizonu i ewa-
kuacja cywiléw. Kiedy w polowie lutego Sowieci okrazyli miasto, pozostalo w nim
ok. 200 tys. cywiléw i 55-60 tys. zolnierzy. Nie brakowato im zywnosci i medy-
kamentow, ale zapasy amunicji byty bardzo skromne. Twierdza mogla si¢ broni¢
tylko dzigki utworzonemu 15 lutego mostowi powietrznemu zorganizowanemu
przez 6 Flote Powietrzng. Ta za$ nie mogla istnie¢ bez utrzymania lotniska na Klein
Gandau (Gadowie Malym), ktére wsparte mialo by¢ ,lotniskiem miejskim” wybu-
dowanym na gruzach dzielnicy naukowej, na osi Kaiserstrasse (pl. Grunwaldzki).
Limit dostaw dobowych dla twierdzy wynosil 40 ton i poczatkowo udawalo sie go
utrzymac, cho¢ w kwietniu, po utracie Klein Gandau, spad!l gwaltownie. Zasoby
dostarczano poczatkowo ladujacymi transportowymi Ju 52, pdzniej zrzucano je
w zasobnikach i przesylano szybowcami. Oprécz amunicji, broni i wyposazenia
do twierdzy przybylo mostem powietrznym 1200 spadochroniarzy z 9 Dywizji
Strzelcéw Spadochronowych, ktérzy istotnie wzmocnili obrong twierdzy. Z miasta
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zabrano 6600 Zolnierzy, w tym 5225 rannych. Za ten wysitek 6 Flota zaptacita ol-
brzymia cene¢. Nie dos¢, ze stracila tacznie 147 samolotéw zniszczonych i 61 po-
waznie uszkodzonych, to most powietrzny pochlonat ostatnie rezerwy paliwa, jakie
miata upadajgca III Rzesza.

Stowa kluczowe: Festung Breslau, II wojna $wiatowa, III Rzesza, 6 Flota Po-
wietrzna, Luftwafte, 9 Dywizja Strzelcow Spadochronowych, oblezenie Wroctawia 1945

SUMMARY
Tomasz Glowinski, Fortress Breslau Air Supplies in 1945

Breslau was declared to be a fortress (Festung) in the summer of 1944, but it was
a fortress in name only. Up until the beginning of 1945 little had been done to change
this. Then, on 17 January 1945, a combat alert was announced in the city, which resul-
ted in a garrison being hastily formed and the evacuation of civilians. When the So-
viets encircled Breslau in mid-February there was still approximately 200,000 civilians
and 55-60,000 soldiers in the city. They had no shortage of food and medicine, but
their ammunition supplies were very meagre. The fortress was only able to defend itself
thanks to the airlift that began on 15 February, organized by the 6th Air Fleet. This
airlift, in turn, could not have existed without the airport in Klein Gandau (Gadow
Maty) being maintained, which was to be supported by the ,,city airport” that was built
amongst the ruins of the scientific district at the Kaiserstrasse junction (Grunwaldzki
Square). The city required 40 tons of supplies each day in order to function and it was
possible to maintain this initially, although in April, after the loss of Klein Gandau, this
figure dropped sharply. Resources were initially delivered by Junkers Ju 52 transport
aircraft, they were later parachuted into the city in containers and were also shipped in
using gliders. In addition to ammunition, weapons and equipment, 1,200 paratroopers
from the 9th Parachute Rifle Division were airlifted into Breslau, which significantly
strengthened the garrison. Additionally, 6,600 soldiers were airlifted out of the city,
including 5,225 wounded. The 6th Air Fleet paid an enormous price for this effort. Not
only did it lose a total of 147 destroyed and 61 seriously damaged planes, but the airlift
also consumed the last fuel reserves of the crumbling Third Reich.

Keywords: Fortress Breslau, World War II, Third Reich, 6th Air Fleet, Luft-
waffe, 9th Parachute Rifle Division, siege of Breslau 1945

ZUSAMMENFASSUNG

Tomasz Glowinski, Die Luftversorgung der Festung Breslau
im Jahr 1945

Die Stadt Breslau, die im Sommer 1944 zur Festung ausgerufen wurde, erfill-
te diese Funktion nur dem Namen nach. Bis Anfang 1945 war wenig getan wor-
den, um dies zu dndern. Als am 17. Januar 1945 der Gefechtsalarm in der Stadt
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ausgerufen wurde, begannen die eilige Aufstellung einer Garnison und die Evaku-
ierung der Zivilbevolkerung. Als die sowjetischen Truppen die Stadt Mitte Febru-
ar einkesselten, blieben dort etwa 200.000 Zivilisten und 55.000-60.000 Soldaten
zuriick. An Lebensmitteln und Medikamenten mangelte es nicht, doch die Muni-
tionsvorrite waren sehr diirftig. Die Festung konnte sich nur dank der am 15. Feb-
ruar von der 6. Luftflotte eingerichteten Luftbriicke verteidigen. Dies konnte nicht
ohne die Aufrechterhaltung des Flugplatzes in Klein Gandau geschehen, der durch
einen , Stadtflugplatz” unterstiitzt werden sollte, der auf den Ruinen des Wissen-
schaftsviertels auf der Achse der Kaiserstrafle (Grunwaldzki-Platz) errichtet werden
sollte. Das tdgliche Versorgungslimit fiir die Festung lag bei 40 Tonnen und konnte
zundchst aufrechterhalten werden, nach dem Verlust von Klein Gandau im April,
verringerte sich diese Menge jedoch rapide. Die Lieferungen wurden zunéchst mit
gelandeten Ju 52-Transportern durchgefiihrt, spater wurden sie in Containern ab-
geworfen und mit Segelflugzeugen tberfiihrt. Neben Munition, Waffen und Aus-
ristung gelangten 1.200 Fallschirmjdger der 9. Fallschirmjégerdivision iiber die
Luftbriicke in die Festung und verstirkten die Verteidigungsanlagen der Festung
erheblich. In die andere Richtung, wurden aus der Stadt 6600 Soldaten evakuiert,
darunter 5225 Verwundete. Die 6. Flotte zahlte einen hohen Preis fiir diesen Kraft-
akt. Wahrend der Aktion wurden nicht nur insgesamt 147 Flugzeuge zerstort und
61 schwer beschadigt; die Luftbriicke kostete dariiber hinaus die letzten Treibstoff-
reserven des kollabierenden Dritten Reichs.

Schlisselwdrter: Festung Breslau, Zweiter Weltkrieg, Drittes Reich, 6. Luft-
flotte, Luftwaffe, 9. Fallschirmjagerdivision, Belagerung Breslaus 1945



