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ABSTRACT: Due to their strategic importance, the railways were subject to particular sur-
veillance by the state security apparatus of the Polish People’s Republic. Since 1957, the
related tasks were carried out by department III of the Security Service (Stuzba Bezpiec-
zenstwa), which centered its operations on broadly understood economy issues. In the
years 1975-1979, the III “A” department, specializing in economic issues, particularly
concerning railways and other means of transport and communication, was established.
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Z uwagi na ogromne znaczenie gospodarcze i strategiczne koleje pozostawa-
ty pod szczegélnym nadzorem aparatu bezpieczenstwa ,,Polski Ludowe;j”, repre-
zentowanego przez Shuzbe Bezpieczenstwa i zwiad Wojsk Ochrony Pogranicza.
Zajmowatly si¢ one zwalczaniem przejawdw opozycji politycznej wsérod kolejarzy,
ochrong kontrwywiadowcza kolei, walka z nieprawidlowosciami natury gospo-
darczej, ustalaniem przyczyn wypadkow i katastrof oraz interweniowaniem w przy-
padku innych niepozadanych zjawisk w dziatalnosci kolei. W czgs$ci drugiej opra-
cowania, obejmujacej lata 1975-1980, kontynuowana bedzie charakterystyka
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struktur Stuzby Bezpieczenstwa odpowiedzialnych za sprawowanie nadzoru ope-
racyjnego nad koleja, jak tez omdéwiono rdézne formy sprawowania takiego nadzo-
ru. Z uwagi na szczegodlnie duze znaczenie tego okresu w najnowszej historii
spoteczno-politycznej kraju, stanowigcego swego rodzaju prolog do rewolucyjnych
przemian zaistniatych w latach 80. XX w., zostal on potraktowany obszerniej
1 bardziej szczegdtowo od okresu wezesniejszego.

Reorganizacja struktur Stuzby Bezpieczenstwa w latach 1975-
1979 i jej konsekwencje w zakresie sprawowania nadzoru opera-
cyjnego nad koleja

Z koncem maja 1975 r., w zwigzku ze zmiang podziatu administracyjnego
kraju, zlikwidowano komendy powiatowe Milicji Obywatelskiej (MO) oraz samo-
dzielny pion Stuzby Bezpieczenstwa (SB) w zachowanych komendach i komisa-
riatach miejskich. Cato$¢ spraw zwigzanych z dziatalno$cig aparatu bezpieczenstwa
zostata skoncentrowana na szczeblu centralnym (Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych — MSW) oraz w poszczegdlnych komendach wojewodzkich (KW) MO. Moz-
liwe byto jednak powotywanie terenowych grup SB, zajmujacych si¢ w szczegdl-
nosci ,,ochrong” kluczowych zaktadéw pracy*.

Problematyka kolejowa pozostata w obszarze zainteresowan pionu III apara-
tu bezpieczenstwa, reprezentowanego przez Departament III MSW oraz wydzia-
ty I KW MO. W wigkszym lub mniejszym stopniu (w zalezno$ci od wojewodz-
twa) zmienita si¢ jednak wewngtrzna organizacja tego pionu. W wojewodztwach
wyrézniajacych si¢ szczegoélnie duzym potencjatem gospodarczym, zwlaszcza
w dziedzinie przemyshu (katowickim, krakowskim, 16dzkim, poznanskim, sto-
lecznym warszawskim i wroctawskim) oprocz wydziatow 111 powstaly w 1975 r.
odrebne wydziaty I11,,A” KW MO. Do ich kompetencji nalezaly w szczegolnosci
sprawy zwigzane z ,,ochrong” gospodarki, a w tym m.in. transportu i komunikacji®.

W pozostatych wojewodztwach sprawy te nalezaly nadal do kompetencji
wydziatéw IIT KW MO?®. Zmienita si¢ jednak wewnetrzna struktura tych wydzia-
1ow. Zamiast dotychczasowego podziatu na grupy wprowadzono podziat na sekcje.

! Por. Aparat bezpieczernstwa w Polsce. Kadra kierownicza, t. 2: 1956-1975, red. Pawetl Pio-
trowski, Warszawa 20006, s. 31; Pawel Piotrowski, Struktury Stuzby Bezpieczenstwa MSW
1975-1990, ,,Pamie¢ i Sprawiedliwos¢”, 2003, 1, s. 55-56.

2 Piotrowski, Struktury, s. 66—67.

3 Ibidem, s. 67.
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Sprawy zwigzane z ,,ochrong” transportu i komunikacji, w tym m.in. kolei, zna-
lazty si¢ w gestii sekcji siodmych. Dla przyktadu, opracowany w 1975 r. projekt
wewnetrznej ,.konstytucji” Wydziatu [II KW MO w Opolu czynit Sekcje VII tegoz
wydziatu odpowiedzialng za ochrone ,,.kluczowych obiektow komunikacji, placo-
wek naukowo-technicznych i kadry wybitnych specjalistow”. Sekcja ta miata or-
ganizowac pracg operacyjng ,,o charakterze rozpoznawczo-zapobiegawczym” m.in.
w opolskim wezle PKP. W silnie uprzemystowionym rejonie Kedzierzyna-Kozla
podobne zadania miata realizowac¢ grupa terenowa Wydziatu 111 KW MO, odpo-
wiedzialna za operacyjng ochrone ,,kluczowych obiektow przemystowych, komu-
nikacji, placowek naukowo-badawczych i kadry wybitnych specjalistow”. Grupa
ta miala organizowaé prac¢ operacyjng ,,0 charakterze rozpoznawczo-zapobie-
gawczym” m.in. w kedzierzynskim wezle PKP*.

W 1979 1. juz w catym kraju doszto do wyodrebnienia pionu III ,,A” jako
pionu zajmujacego si¢ ,,ochrong” gospodarki. Wyrazem tego byto utworzenie
Departamentu IIT ,,A” MSW oraz wydziatow III ,,A” we wszystkich KW MO?°.
Zreorganizowane struktury pionu Il oraz III ,,A” aparatu bezpieczenstwa po
dawnemu nadzorowaly catoksztalt spraw zwigzanych z funkcjonowaniem kolei:
od biezacej dziatalnosci ustugowej i produkcyjnej po rozmaite przejawy oporu
spotecznego i1 dziatalnosci opozycyjnej w srodowiskach kolejarskich. Ich aktywnosé¢
w tej dziedzinie ilustruje znaczna liczba materialdow wytworzonych w ramach

poszczegdlnych spraw obiektowych i operacyjnych.

Nadzor operacyjny nad koleja. Cele i formy dzialalnos$ci SB.
Wybrane przyklady spraw operacyjnych z lat 1975-1980

Stuzba Bezpieczenstwa zajmowala si¢ m.in. wyjasnianiem przyczyn i oko-
licznosci katastrofy kolejowej na szlaku Ktobuck — Miedzno, gdzie 30 XII 1976 r.
pociag towarowy najechat na stojacy sklad innego pociggu. W zwiazku z tym
zdarzeniem Wydziat [1I KW MO w Czestochowie prowadzit sprawe operacyjnego

* Oddziatowe Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej we Wroctawiu (dalej: AIPN Wr.),
sygn. 09/64, Kierunki, zakres, zasady, system dziatania i podziat organizacyjny Wydziatu 111 KW
MO w Opolu [projekt], 1975 r., k. 40.

> Piotrowski, Struktury, s. 67; Henryk Dominiczak, Organy bezpieczenstwa PRL 1944—
1990, Warszawa 1997, s. 248; Szymon Hermanski, Adrian Jusupovié¢, Tomasz Wroblewski,
Cywilne organy bezpieczenstwa panstwa 1956—1990, [w:] Historyczno-prawna analiza struktur or-
ganow bezpieczenstwa panstwa w Polsce Ludowej (1944—1990). Zbior studiow, red. Adrian Jusu-
povi¢, Rafat Leskiewicz, Warszawa 2013, s. 125.
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sprawdzenia o kryptonimie ,,Drezynka™®. W latach 1978—1979 tenze wydziat pro-
wadzit analogiczng sprawg o kryptonimie ,,Ekspres” w zwigzku z podobnym zda-
rzeniem w rejonie Lublinca, gdzie omal nie doszto do zderzenia pociagu towaro-
wego z ekspresem ,,Opolanin™’. Znacznie powazniejszy charakter miata sprawa
o kryptonimie ,,Turow”, prowadzona przez Wydziat Il KW MO w Czestochowie
w zwigzku z katastrofa na linii kolejowej Lustawice — Turéw, gdzie w nocy z 8 na
9 IX 1980 r. pociag osobowy najechat na stojacy pod semaforem pociag towarowy.
W katastrofie tej ponidst Smier¢ konduktor — rozdawca przesytek, a pie¢ osob zo-
stato rannych, natomiast osoba podejrzana o spowodowanie katastrofy zbiegta
z miejsca pracy. W tej sytuacji zamiast sprawy operacyjnego sprawdzenia wszcze-
to sprawe operacyjnego rozpracowania®.

Od potowy lat 70. XX w. coraz wigkszg rol¢ w dzialalno$ci aparatu bezpie-
czenstwa odgrywaly réznego rodzaju sprawy zwiazane z pogtebiajacym si¢ kry-
zysem gospodarczym w kraju i jego konsekwencjami spotecznymi. W tym czasie
zatamala si¢ strategia ,,dynamicznego rozwoju” i ,,dalszego budownictwa socjali-
zmu w Polsce”, realizowana od 1971 r. przez ekipe Edwarda Gierka. Nastroje
spoteczne pogarszaty si¢ w zwigzku z rosngcym deficytem débr konsumpcyjnych
na rynku, do ktorego przyczynit si¢ m.in. znaczny wzrost poziomu ptac w kolejnych
latach dekady. Zaczeto brakowa¢ srodkow finansowych na kontynuacje wielu

ambitnych i1 kosztownych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

6 Oddziatowe Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej w Katowicach (dalej: AIPN Ka.),
sygn. 027/154, Meldunek operacyjny, 31 XII 1976 r., s. 14-15; Plan czynnosci operacyjnych
W sprawie operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Drezynka”, 16 I 1977 r., s. 16—18; Meldunek opera-
cyjny, 1 I 1977 r., s. 19-21; Meldunek operacyjny, 31 11l 1977 r., s. 22-23; Meldunek operacyjny,
15 XIT 1977 r., s. 24-25. W zwiazku z tym wypadkiem zapadl wyrok skazujacy w zawieszeniu
w stosunku do dyzurnego ruchu na jednym z przystankow blokowych, oskarzonego o niedopetnie-
nie obowiazkow.

" AIPN Ka., sygn. 027/264, Meldunek operacyjny, 5 X 1978 r., s. 11-12; Plan czynnosci ope-
racyjno-$ledczych do sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Ekspres”, 12 X 1978 r., s. 19; Mel-
dunek operacyjny, 18 X 1978 1., s. 20-22; Akta oskarzenia, 16 XII 1978 r., s. 172—-176; Meldunek
o rozpoznaniu przez sad sprawy II Ds 33/78, RSD 3/78, 1511979 ., s. 179. W zwiazku z tym zda-
rzeniem Sad Rejonowy w Lublincu wymierzyt dwoém osobom, maszyniscie pociggu towarowego
ijego pomocnikowi, kare ograniczenia wolnos$ci wraz z karg finansowa.

& AIPN Ka., sygn. 027/538, Meldunek operacyjny, 9 IX 1980 ., s. 16-18; Plan czynnosci
operacyjnych w sprawie operacyjnego rozpracowania krypt. ,,Turow”, nr ewid[encyjny] CZ-4978,
15 IX 1980 1., s. 22-24; Meldunek operacyjny, 15 IX 1980 1., s. 25-26; Meldunek operacyjny, 5 11
1981 r., s. 28-29; Meldunek operacyjny, 26 II 1981 r., s. 37-39; Akta oskarzenia, 11 1I 1981 r,,
s. 83-87; Wyrok w imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej, 19 III 1981 r., s. 90-91; Wyrok
w imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej (odpis), 29 IX 1981 r.,s. 92. W zwiazku z ta katastro-
fa dwoch dyzurnych ruchu, oskarzonych o jej nieumysine spowodowanie, zostato skazanych na karg
pozbawienia wolno$ci w zawieszeniu.
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W tej sytuacji pod koniec 1976 r., po nieudanej probie wprowadzenia pod-
wyzki cen w czerwcu tego samego roku, wtadze PRL zdecydowaty si¢ na doko-
nanie tzw. manewru gospodarczego. Mial on polega¢ przede wszystkim na ogra-
niczeniu inwestycji w gospodarce do niezbednego minimum, przy preferencyjnym
traktowaniu przedsiewzi¢¢ stuzgcych zaspokojeniu potrzeb konsumpcyjnych spo-
leczenstwa, a takze rolnictwa, energetyki, transportu i przemystu materiatow
budowlanych®. Zatozenia ,,manewru gospodarczego” byly zasadniczo stuszne.
Jego realizacja przebiegata jednak w sposob daleki od oczekiwan, napotykajac
ro6znego rodzaju przeszkody natury zewnetrznej i wewnetrznej. Ogromne znacze-
nie miat takze czynnik czasu. Na dokonanie ,,manewru” zdecydowano si¢ stanow-
czo zbyt p6zno, a na dodatek zabrakto konsekwencji w podejmowanych dziataniach®®.
W praktyce doszto do zaniechania wielu kosztownych inwestycji i zwigzanego
z tym marnotrawstwa poniesionych juz naktadéow. Mimo wielkiego wysitku in-
westycyjnego postepowal proces starzenia si¢ majatku produkcyjnego w wielu
dziedzinach gospodarki.

Zjawiska kryzysowe, ze szczeg6lnym uwzglednieniem starzenia si¢ majatku
trwatego, niedostatecznego zaopatrzenia w materiaty, cze$ci zamienne itd., wy-
stepowaly ze wzmozong ostroscig w traktowanym po macoszemu kolejnictwie.
Naktady na rozwdj i modernizacje kolei pozostawaty w tyle za inwestycjami
w przemysle, a jednocze$nie wzrosto obcigzenie kolei zadaniami realizowanymi
na rzecz innych, szybciej rozwijajgcych si¢ dziatdw gospodarki'. Zwigzane z tym
dysproporcje rozwojowe rzutowaly negatywnie na stan techniczny kolei i warun-
ki pracy kolejarzy. Wérdd tych ostatnich narastato niezadowolenie, zwigzane
w szczegblnosci z razacymi dysproporcjami migdzy cigzkimi warunkami pracy
a poziomem ptac. Na takim tle mnozyty si¢ réznego rodzaju przejawy nieprawi-
dtowosci gospodarczych w pracy kolei, a takze przejawy spolecznego niezadowo-
lenia wérdd jej pracownikow. Zjawiska takie stawaly si¢ coraz czesciej tematem
kolejnych spraw operacyjnego sprawdzenia, zaktadanych przez SB w ramach

sprawowanego przez nig nadzoru nad dziatalno$cig kolei.

® Grzegorz Kotodko, Polska w $wiecie inflacji, Warszawa 1987, s. 184—185; Mirostaw Kra-
jewski, Historia gospodarcza Polski do 1989 roku. Zarys problematyki, Wioctawek 2000, s. 503—
504; Maciej Battowski, Gospodarka socjalistyczna w Polsce, Warszawa 2009, s. 242-243.

' Kotodko, Polska, s. 185.

1 Por. Zbigniew Bereszynski, Kolej i zjawiska kryzysowe w gospodarce PRL na przykia-
dzie wojewodztwa opolskiego, [W:]| A jednak kolej. Historyczne i wspotczesne uwarunkowania roz-
woju transportu, red. Tomasz Przerwa, Dawid Keller, Bartosz Kruk, Lubin 2019, s. 116-117.
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Ciekawa ilustracje realiow zycia gospodarczego w tym okresie historii PRL
stanowi m.in. sprawa operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Prototyp”, pro-
wadzona w latach 1976-1977 przez Wydziat II1 ,,A” KW MO w Katowicach.
Podstawe zatozenia tej sprawy stanowita otrzymana od kontaktu operacyjnego
informacja, ze w wezle PKP Zabrzeg — Czarnolesie nie wykorzystuje si¢ w nale-
zytym stopniu nowo zainstalowanych urzadzen o lacznej wartosci 8 min zt. Oka-
zalo sie, ze niektore elementy tych urzadzen pozostaja niewykorzystane juz od
roku. Z poczynionych w dalszej kolejnosci ustalen wynikato, ze wszczete tam juz
w 1963 i zakonczone w 1973 r. przedsiewziecia inwestycyjne zostaly zrealizowa-
ne tylko w 75%. Konsekwencja tego byly m.in. wykolejenia wagonow. Podobne
przypadki rozpoczetych, lecz nigdy do konca nie doprowadzonych inwestycji
1 zwigzanego z tym marnotrawstwa byly w tamtych czasach zjawiskiem dos¢
powszechnym. O ustaleniach poczynionych w ramach sprawy krypt. ,,Prototyp”
zostal poinformowany podsekretarz stanu Slaskiej Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych (dalej: DOKP) w Katowicach'2.

Bardzo symptomatyczna dla realiow zycia w PRL jest tez sprawa operacyj-
nego sprawdzenia o kryptonimie ,,Lokomotywa”, zatozona w marcu 1978 r. przez
Wydziat 111 ,,A” KW MO w Katowicach w $lad za doniesieniem tajnego wspotpra-
cownika SB, mowigcym o zawyzaniu liczby pracy lokomotyw w dokumentacji
prowadzonej przez Lokomotywowni¢ Glowna Wezta PKP w Czechowicach-Dzie-
dzicach. Wykorzystywane tam lokomotywy cechowata bardzo wysoka awaryjnosc,
wynikajaca w gtéwnej mierze z permanentnego braku czesci zamiennych do loko-
motyw spalinowych (wystepujacego na catym obszarze Slaskiej DOKP) oraz zlej
organizacji pracy w warsztatach naprawczych, niedbalstwa pracownikéw i braku
odpowiedniego nadzoru ze strony kierownictwa. Awarie wyst¢powaly ponownie
juz po kilku godzinach od naprawy i zdarzato si¢, ze na lokomotywy oczekiwaty
w jednym czasie nawet trzy druzyny. Chcac zmiescic sie w obowiazujacych normach
1 nie utraci¢ prawa do premii dla pracownikow, w sprawozdaniach dla Dyrekcji
Rejonowej Kolei Panstwowych (DRKP) w Bielsku-Biatej i DOKP w Katowicach
kierownictwo Lokomotywowni wykazywato wyzsza dyspozycyjnos¢ lokomotyw
niz w rzeczywistosci (np. 60 zamiast 50 faktycznie czynnych lokomotyw). Ze
stanem faktycznym rozmijaty si¢ rowniez zapisy w ksiazkach czynnosci lokomotyw,

12 AIPN Ka., sygn. 036/472, Meldunek operacyjny, 22 X 1976 r., s. 8-9; Plan przedsiewzi¢é
operacyjnych do sprawy oper[acyjnego] sprawdzenia nr 33 634, krypt. ,,Prototyp”, 15 X 1976 r.,
s. 12-14; Meldunek operacyjny, 20 V 1977 1., s. 40-42.
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prowadzonych przez dyspozytoréw. O ustaleniach tych powiadomiono zastepce
dyrektora ds. eksploatacji DRKP w Bielsku-Biatej'".

Lata 1975-1980 zaowocowaty tez duza liczba spraw operacyjnego sprawdze-
nia zaktadanych w zwigzku z rozmaitymi przejawami niezadowolenia i protesta-
mi zatdg na tle ekonomicznym lub socjalno-bytowym. Stuzba Bezpieczenstwa
W rozmaity sposob interweniowata w tego typu przypadkach, $ledzac rozwoj
wydarzen i dazac do wygaszenia konfliktow.

Przyktadem tego moze by¢ sprawa operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie
,»Wydzial”, zalozona z koncem lipca 1975 r. przez Wydziat IIl KW MO w Czgsto-
chowie w reakcji na wystgpienie 47 pracownikow Stuzby Ruchu stacji PKP Czg-
stochowa Towarowa. W przedlozonej przez siebie petycji pracownicy ci domaga-
li si¢ wyjasnienia i wlasciwego uregulowania spraw zwigzanych z podmianami
oraz obliczaniem wynagrodzenia za prac¢ w godzinach nadliczbowych. Stuzba
Bezpieczenstwa, poinformowana o zaistniatej sytuacji przez swoj kontakt stuzbo-
wy, zamierzata rozeznac si¢ w postawach i dziataniach pracownikow manewrowych
wymienionej stacji. Zdobyta w ten sposob wiedza miata by¢ wykorzystana do
zapobiezenia rozszerzaniu si¢ niepokojow na inne stuzby i jednostki organizacyj-
ne kolei. W praktyce udato si¢ zebra¢ materiat obcigzajacy niektorych sygnatariu-
szy petycji, a jedng osobg pozyskano w charakterze kontaktu operacyjnego z my-
$lg 0 wykorzystaniu w sprawie obiektowej kryptonim ,Wezet™.

Sytuacje wsrdd pracownikow Stuzby Ruchu stacji PKP Czegstochowa Towa-
rowa zalagodzito wydane w sierpniu tego samego roku zarzadzenie Ministerstwa
Komunikacji, korzystniej dla kolejarzy regulujace stawki wynagrodzenia za pra-
c¢ w wolne soboty. Zarzadzenie to nie obejmowato jednak wszystkich pracowni-

kéw PKP. Konsekwencja tego byly przejawy duzego niezadowolenia wsérod

3 AIPN Ka., sygn. 036/983, Meldunek operacyjny, 24 IIT 1978 r., k. 7; Plan przedsiewzigé
operacyjnych do sprawy oper[acyjnego] sprawdzenia krypt. ,,Lokomotywa”, nr rej[estracyjny]
38 620, 28 I1I 1978 1., k. 8-9; Meldunek operacyjny, 1 IV 1978 r., k. 10; Meldunek operacyjny,
28 VII 1978 ., k. 11; Meldunek operacyjny, 20 IX 1978 r., k. 33-34. Brak cze¢$ci zamiennych powo-
dowat, ze lokomotywy oczekiwaty po kilka dni na naprawe. Zdarzato si¢ tez, ze brakujace czesci
pobierano z innych lokomotyw, oczekujacych na naprawg z powazniejszymi usterkami. W sprawoz-
daniach wykazywano ,,lokomotywy jako pracujace cata dob¢ mimo tego, ze faktycznie nie praco-
waty, a znajdowaly si¢ w tym czasie na warsztacie w remoncie”.

14 AIPN Ka., sygn. 027/28, Wniosek o wszczgcie sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt.
»Wydziat”, 31 VII 1975 1., k. 13—14; Wniosek o zakonczenie sprawy operacyjnego sprawdzenia
krypt. ,,Wydzial”, 8 XI 1975 r., k. 22-23; Plan operacyjnych przedsigwzi¢¢ do sprawy operacyjnego
sprawdzenia krypt. ,,Wydzial”, nr rej[estracyjny] CZ-692, 1 VIII 1975 r., k. 29-31; Meldunek ope-
racyjny, 8 XI 1975 r,, k. 33.
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pracownikow Zespotu Regulacyjno-Likwidacyjnego Wezta PKP w Katowicach,
ktorzy znalezli si¢ wsrod osob nieobjetych wprowadzong wowczas podwyzka
wynagrodzen. W rozmowach pomiedzy sobg rozgoryczeni pracownicy rozwaza-
li mozliwo$¢ zbiorowego wystapienia do ministerstwa. Powiadomiony o tej sytu-
acji Wydziat 111 ,,A” KW MO w Katowicach zalozyl sprawe operacyjnego spraw-
dzenia o kryptonimie ,,Petycja”. Podjete w jej ramach dziatania polegaty m.in. na
przeprowadzeniu rozmowy profilaktyczno-ostrzegawczej z Zofia Lenczyk, pra-
cownicg Biura Regulacyjno-Likwidacyjnego Stacji PKP Katowice-Muchowiec,
ktora wedtug ustalen SB miata przejawiaé szczegdlnie duzg aktywnos$¢ w rozmo-
wach na temat podwyzki. Pracownicy tej grozono ,,konsekwencjami natury dys-
cyplinarnej i karnej”. Z drugiej strony opracowano materiat informacyjny dla
Komitetu Wojewodzkiego PZPR i DOKP w Katowicach®.

W tym samym czasie, w poczatkach sierpnia 1975 r., Wydziat 11 ,,A” KW MO
w Katowicach zatozyt sprawg operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Manewro-
wi” w reakcji na sytuacj¢ zaistniala na dworcu potudniowym stacji PKP Trzebinia-
-Siersza. Zatrudnieni tam manewrowi uskarzali si¢ na zte warunki socjalno-technicz-
ne ich pracy. Zamierzali wystapi¢ w tej kwestii do ministra komunikacji
i ewentualnie do Komitetu Centralnego PZPR. Dziatania SB podje¢te w ramach spra-
wy krypt. ,,Manewrowi” miaty na celu ,,niedopuszczenie do szerzenia si¢ nastrojow
niezadowolenia [wsrdd] zatogi, a tym samym niedopuszczenie do konfliktéw w po-
staci przerwy w pracy”, jak w tym czasie nazywano strajki. Potwierdzono zasadno$¢
zarzutow formutowanych przez pracownikow i poinformowano o tych ustaleniach

DOKP w Krakowie, ktorej od niedawna podlegata stacja PKP Trzebinia-Siersza®®.

15 AIPN Ka., sygn. 028/575, Meldunek operacyjny, 29 VIII 1975 r., k. 9; Plan czynnoSci ope-
racyjnych do sprawy operacyjnego sprawdzenia nr rejestr[acyjny] 30 903, krypt. ,,Petycja”, 2 IX
1975 r., k. 15; Notatka stuzbowa, 29 VIII 1975 r., k. 23; Informacja dot. pracownicy Zespotu Regu-
lacyjno-Likwidacyjnego PKP Muchowiec, ob. Lenczyk, 1 IX 1975 r., k. 24; Informacja dot. Biura
Regulacyjno-Likwidacyjnego w Muchowcu. 10 IX 1975 r., k. 25; Informacja dot. Lenczyk Zofii,
17 IX 1975 ., k. 26-27; Meldunek operacyjny, 22 XI 1975 r., k. 31. W tym czasie Ministerstwo
Komunikacji przyznato dodatkowy fundusz na podwyzki w zespotach regulacyjno-likwidacyjnych,
co zaowocowato poprawa nastrojoéw wsrod pracownikow.

16 AIPN Ka., sygn. 028/651, Wniosek o wszczecie sprawy operacyjnego sprawdzenia, b.d.,
s. 8-9; Meldunek operacyjny, 4 VIII 1975 ., s. 20; Plan przedsigwzi¢¢ operacyjnych do sprawy
operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Manewrowi”, 6 VIII 1975 r., s. 20a—21; Pismo zastepcy naczel-
nika Wydziatu I1I ,,A” KW MO w Katowicach do naczelnika Wydziatu III ,,A” KW MO w Krako-
wie, 15 VIII 1975 1., s. 29; Pismo do naczelnego dyrektora DOKP w Krakowie, 7 VIII 1975 r., s. 30;
Notatka informacyjna, 24 VIII 1975 r., s. 33; Meldunek operacyjny, b.d., s. 41. Reakcja DOKP po-
legata na powotaniu komisji socjalno-bytowej, ,.ktoéra pokontrolnie zlecita stacji natychmiastowe
usuni¢cie zaniedban przez Rejon Budynkéw”.
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W potowie nastgpnego roku obiektem zainteresowania Wydziatu I1I,,A” KW
MO w Katowicach stal si¢ Jan Lewicki, manewrowy na stacji PKP Pyskowice.
Kolejarz ten, cieszacy sie opinig ,,pracowitego, dbajacego o mienie panstwowe”
pracownika, w czasie inspekcji posterunkéw obrzucil wyzwiskami wtadze kole-
jowe i partyjne, mowiac i krzyczgc m.in.: ,,czerwona burzuazja, krzywdzicie ro-
botnikéw, a z nich zyjecie [...] juz za niedtugo zrobimy porzadek z wami, partyj-
niakami”. Stowa te stanowily jego komentarz do niesprawiedliwego w jego
odczuciu rozdziatu nagréd dla pracownikéw. W zwiazku z tym incydentem kato-
wicka SB zatozyla sprawe operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Niezadowo-
lony”. W jej ramach przeprowadzono rozmowg ostrzegawcza z Lewickim. Kie-
rownictwo stacji Pyskowice ze swej strony ukarato go nagang z ostrzezeniem.
Z uwagi na dobrg opini¢ Lewickiego oraz jego bardzo trudng sytuacj¢ zyciowa
1 materialng zrezygnowano z zastosowania surowszych §rodkow represyjnych
w formie skierowania sprawy do kolegium karno-orzekajacego®.

Niemal w tym samym czasie, w czerwcu 1976 1., obiektem zainteresowania
Wydziatu 1T ,,A” KW MO w Katowicach stata si¢ sytuacja wsrdd pracownikow
Stuzby Ruchu Wezta PKP Trzebinia-Siersza. Czuli si¢ oni pokrzywdzeni, poniewaz
nie przyznano im premii w wysokosci 10% za prace ruchows, jakie otrzymali pra-
cownicy zatrudnieni w innych weztach pozaklasowych. Méwiono miedzy sobg ,,0 na-
pisaniu petycji do wladz politycznych i panstwowych [...] jako o ostatecznej formie
dochodzenia swoich praw”. W reakcji na t¢ sytuacje SB zalozyla sprawe operacyjne-
go sprawdzenia o kryptonimie ,,Premia”. Stawiano sobie za cel ,,niedopuszczenie do
rozszerzenia si¢ nastrojow niezadowolenia [po]przez poinformowanie wladz resor-
towych, w tym wypadku DOKP, o zaistniatej sytuacji oraz ewentualne ustalenie
0sob” inspirujacych wystapienia. O ustaleniach poczynionych w tej sprawie poinfor-
mowano kierownictwo DOKP w Krakowie oraz tamtejszy Wydziat I1T,,A” KW MO*,

17 AIPN Ka., sygn. 036/78, Meldunek operacyjny, 22 V 1977 r., s. 9; Notatka stuzbowa dot.
ob. Jana Lewickiego, 10 VI 1976 1., s. 42-43; Notatka stuzbowa z przeprowadzonej rozmowy
ostrzegawczej z figurantem sprawy operacyjnego sprawdzenia, ob. Janem Lewickim, 22 VI 1976 .,
s. 47-48; Meldunek operacyjny, 28 VI 1976 1., s. 49-51.

8 AIPN Ka., sygn. 036/115, Meldunek operacyjny, 4 VI 1976 ., s. 11; Meldunek operacyjny,
9 VI 1976 1., s. 13; Pismo zastgpcy komendanta wojewodzkiego MO ds. bezpieczenstwa w Katowicach
do naczelnego dyrektora DOKP w Krakowie, 9 VI 1976 1., s. 14; Plan przedsigwzie¢ operacyjnych do
sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Premia”, 7 VI 1976r., s. 15-16; Meldunek operacyjny,
29 VII 1976 1., s. 38-39. W sprawie krypt. ,,Premia” wykorzystywano dwoch tajnych wspotpracowni-
kow 1 dwa kontakty operacyjne SB. Szczegélnie wazng rolg odegrat TW ps. ,,Kuba”, ,ktory z racji
zajmowanego stanowiska dyzurnego ruchu dysponujacego” oraz zgodnie z dyspozycjami SB skutecz-
nie naktaniat pracownikéw ,,do cierpliwego oczekiwania na decyzje Ministerstwa Komunikacji”.
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Mingto zaledwie pot roku, a SB znéw zajeta sie sytuacja w wezle PKP w Trze-
bini. W styczniu 1977 r. poszczegolne DOKP otrzymaly przydzielone centralnie
srodki na wyptate dodatkéw specjalnych dla najlepszych pracownikéw. Srodki te
miaty by¢ rozdzielone pomiedzy poszczegolne wezty PKP. W przypadku Trzebini
skorzystali na tym gtéwnie pracownicy Stuzby Ruchu i Lokomotywowni (jako stuzb
wiodacych) ze szkoda dla stuzb pomocniczych, jak stuzba drogowa, tacznosc, za-
bezpieczenie i Rejon Budynkow. Potraktowani ,,po macoszemu” pracownicy shuzb
pomocniczych planowali wystgpienie ze zbiorowym protestem (petycja) do kierow-
nictwa Potudniowej DOKP w Krakowie, a takze do wiadz politycznych, przez co
nalezy rozumie¢ odpowiednie instancje PZPR. Aby nie dopusci¢ do dalszego sze-
rzenia si¢ nastrojow niezadowolenia, Wydziat I1I ,,A” KW MO w Katowicach zato-
zyt sprawe operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Dodatek”. Planowane dzia-
fania zapobiegawcze miaty polega¢ na przekazaniu odpowiednich informacji na
uzytek wladz politycznych i administracyjnych, ustaleniu ,,inicjatoréw planowane-
go wystania petycji do wladz zwierzchnich” oraz przeciwdziataniu ,,szkodliwej
dziatalnosci tych os6b”. Dziataniami tymi objeto z czasem rowniez Wezet PKP
Jaworzno-Szczakowa, podlegajacy Slaskiej DOKP w Katowicach. Okazato si¢ bo-
wiem, ze wystgpita tam podobna sytuacja, a mianowicie pokrzywdzeni finansowo
poczuli si¢ pracownicy druzyn konduktorskich. W materiatach sprawy krypt. ,,Do-
datek” mozemy przeczytac, ze w wyniku interwencji SB kierownictwo Poludniowej
DOKP przyznato dodatkowe srodki na wyptate dodatkéw dla stuzb pomocniczych,
a shuzbowe i partyjne kierownictwo Slaskiej DOKP oraz DRKP udzielito satysfak-
cjonujacych wyjasnien na spotkaniu z pracownikami druzyn szczakowskich. W ten
sposob udato si¢ doprowadzi¢ do zazegnania nastrojow niezadowolenia®. Tego typu
stwierdzenia nalezy jednak traktowac z pewng dozg ostrozno$ci. Rownie dobrze
moglo by¢ tak, ze wtadze kolejowe podjety okreslone decyzje z whasnej inicjatywy,
dziatajac pod presja pracownikéw, a funkcjonariusze SB juz po fakcie przypisali
sobie zasluge doprowadzenia do zazegnania sytuacji konfliktowej. Podobne prak-
tyki sprawozdawcze byty w tamtych czasach zjawiskiem dos¢ czesto spotykanym.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze sprawa krypt. ,,Dodatek’ miata rowniez nega-

tywne konsekwencje dla srodowisk pracowniczych w weztach PKP w Trzebini

1 AIPN Ka., sygn. 036/415, Meldunek operacyjny, 8 I 1977 r., k. 10; Plan przedsigwziec¢
operacyjnych do sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Dodatek”, 10 II 1977 r., k. 11; Meldu-
nek operacyjny, 2 III1 1977 r., k. 12; Meldunek operacyjny, 12 III 1977 ., k. 14; Notatka informacyj-
na, 1 III 1977 r., k. 22; Meldunek operacyjny, 1 IV 1977 1., k. 29.
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i Jaworznie-Szczakowej. Na podstawie dotychczasowych doswiadczen Wydziat 111
A7 KW MO w Katowicach uznat, ze zatogi tych weztow ,,w pewnych okoliczno-
$ciach [...] przy zmianach systemu ptacy, norm pracy oraz wszelkich zmianach cen
na rynku wewnetrznym” maja sktonnos¢ ,,do niezadowolenia, co przejawia si¢ ne-
gatywnymi wypowiedziami, planowaniem pisania petycji itd.” Wobec tego dla
,unikniecia w przysztosci takich wydarzen, postanowiono, ze §rodowiska te zosta-
ng operacyjnie zabezpieczone poprzez doptyw informacji wyprzedzajacych” w celu
zapobiezenia ewentualnym nastrojom niezadowolenia. Kluczowa role w tym zakre-
sie miaty odgrywac osobowe zrodta informacji SB¥.

Tematem niektorych spraw operacyjnego sprawdzenia byty sytuacje konflikto-
we zaistniale na tle niedostatku wegla, jaki w drugiej potowie lat 70. XX w. stat si¢
jednym z najpowszechniej wystepujacych i najdotkliwiej odczuwalnych przez spo-
feczenstwo (obok niedostatku migsa i jego przetworow) przejawow poglebiajacego
si¢ kryzysu gospodarczego w kraju. Przyktadem tego moze by¢ sprawa krypt. ,,PKP”,
zatozona w styczniu 1977 r. przez Wydziat 111 ,,A” KW MO w Katowicach w zwigz-
ku z sytuacja zaistniata w Wezle PKP w Lazach. Tamtejsi kolejarze, a takze miejsco-
wi wozacy (rekrutujacy si¢ czesciowo sposrod pracownikéow PKP i emerytow kole-
jowych) uskarzali si¢ na brak przystugujacego im wegla deputatowego. Robiono
r6znego ,,rodzaju negatywne komentarze pod adresem administracji zaktadu, a nawet
partii i rzadu”. Nawolywano do manifestacji pod biurowcem Lokomotywowni PKP
lub siedzibg Urzgdu Miasta i Gminy Lazy. Sprawa krypt. ,,PKP”” miata na celu z jed-
nej strony ,,ustalenie przyczyn braku wegla deputatowego oraz 0osob odpowiedzialnych
za organizowanie dostaw wegla”, a z drugiej — ,,przeciwdziatanie zbiorowemu wy-
stapieniu pracownikow” oraz ,,ustalenie inspiratorow nawotujacych do zbiorowego
wystapienia”. O poczynionych przez SB ustaleniach poinformowano kierownictwo
DOKP w Katowicach?'. Konflikt zostal zazegnany w trybie decyzji politycznej: po
interwencji Komitetu Wojewodzkiego PZPR w Katowicach zwigkszono dostawy
wegla, co zatagodzilo atmosfere. Nie obylo si¢ bez dziatan represyjnych. Ustalono

nazwiska o§miu osob, ktore aktywnie demonstrowaty niezadowolenie w zwigzku

2 Jbidem, Meldunek operacyjny, 1 IV 1977 r., k. 29.

21 AIPN Ka., sygn. 036/373, Meldunek operacyjny, 18 11977 r., s. 20; Notatka nt. niezadowo-
lenia wérod kolejarzy Wezta PKP Lazy, 17 11977 r., s. 21; Plan czynno$ci operacyjnych do sprawy
operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,PKP Lazy”, 20 1 1977 ., s. 21; Notatka stuzbowa dot. poinformo-
wania witadz administracyjnych, 18 1 1977 r., s. 24; Notatka stuzbowa dot. wezta PKP Lazy,
2011977 r., 5. 26-27; Meldunek operacyjny, 15 11 1977 r., s. 31; Meldunek operacyjny, 21 111977 r.,
s. 34-35. Miejscowy wezet PKP byl nadzorowany przez Wydzial 111 ,,A” KW MO w Katowicach
w ramach sprawy obiektowej o kryptonimie ,,Wezet PKP Lazy”.
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z brakiem wegla. Kierownictwo miejscowego Wezlta PKP wraz z kierownictwem
magazynu filialnego przeprowadzito z nimi ,,rozmowy ostrzegawcze, nadmieniajac
im, ze gdy beda nadal wytwarzaé¢ atmosfer¢ niezadowolenia, wyciagniete zostang
wobec nich konsekwencje stuzbowe itp.”*

Podobnie przedstawia si¢ tto sprawy krypt. ,,Deputat”, zatozonej przez Wy-
dziat II1,,A” KW MO w Poznaniu w zwiazku z sytuacjg konfliktowa w miejscowych
Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego (ZNTK). Zamiast przydziatu na caly
1977 r., zatodze tego przedsiebiorstwa wydano tylko deputat weglowy za pierwszy
kwartat tego roku. W dyskusjach na ten temat cze$¢ pracownikow krytykowata
Zwiazek Zawodowy Kolejarzy, kierownictwo zaktadéw i Ministerstwo Komuni-
kacji za nieudolnos$¢ oraz brak dbatosci o interesy robotnikow. Stuzba Bezpieczen-
stwa informowata o tym ,,wojewddzka instancje partyjna, dyrekcje zaktadow, Radg
Zaktadowa Zwigzku Zawodowego Kolejarzy”>.

W marcu tego samego roku Wydziat 111 ,,A” KW MO w Katowicach inter-
weniowat rowniez w zwiazku z sytuacja konfliktowa w Lokomotywowni DRKP
w Gliwicach, wywotang przez wprowadzenie nowego systemu organizacji pracy,
zwanego amerykanskim. Nowy system, przyjety w miejsce miesi¢cznego grafika
pracy, polegat na tym, ze o terminie i czasie nastepnej stuzby poszczegélne dru-
zyny miaty by¢ informowane przez dyspozytora na biezaco, po zakonczeniu stuz-
by poprzedniej. Pracownicy odniesli si¢ do tego systemu bardzo negatywnie,
poniewaz odbieral im mozliwo$¢ planowania zycia rodzinnego. W zwigzku z tym
po odbyciu dwoch narad kierownictwo Lokomotywowni postanowito powrdcic
do starego systemu. Zaistniatg sytuacjg zainteresowata si¢ rowniez SB, zaktadajac
spraweg operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,MD-3”, Przeprowadzono roz-
mowy wyjasniajaco-ostrzegawcze z czterema autorami zarzadzenia wprowadza-
jacego nowy system, wytykajac im ,,niewtasciwe postgpowanie, brak odpowied-
niego przygotowania zalogi od strony technicznej, organizacyjnej i wtasciwej

informacji dla zatogi, co spowodowato wzrost niezadowolenia”. Opracowano

22 Jbidem, Meldunek operacyjny, 21 II 1977 1., s. 34-35.

2 Oddziatowe Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej w Poznaniu (dalej: AIPN Po.), sygn.
0186/1551, Meldunek operacyjny, 2 III 1977 r., s. 8-9; Plan prowadzenia sprawy operacyjnego
sprawdzenia krypt. ,,Deputat”, nr rej[estracyjny] PO-25293, 2 III 1977 r., s. 10—13; Meldunek ope-
racyjny, 29 Il 1977 r., s. 15-17. Dla zatagodzenia sytuacji pracownikom zostaty wydane kupony
kontrolne, tzw. cedutki deputatu weglowego na drugi kwartat 1977 r. Na podstawie decyzji dyrekto-
ra Zjednoczenia ZNTK w Warszawie przystapiono rowniez do wydawania analogicznych kuponéw
na trzeci i czwarty kwartat.
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i przekazano informacje dla wtadz resortowych, Komitetu Wojewodzkiego PZPR
w Katowicach oraz Komitetu Miejskiego i Komitetu Zaktadowego PZPR?*.

Z poczatkiem kwietnia 1977 r. do DRKP w Czgstochowie wptyneta petycja
adresowana do ministra komunikacji i podpisana przez 33 sposrod 90 pracownikow
stacji PKP Herby Stare. Pracownicy ci skarzyli si¢ na zarobki zanizone w stosunku
do wynagrodzenia otrzymywanego przez osoby zatrudnione na innych stacjach
(zaréwno na obszarze Slaskiej DOKP, jak i na stacjach podlegtych innym DOKP)
oraz prosili ,,0 podwyzszenie uposazen i przyznanie premii”. W zwigzku z tym
Wydziat III KW MO w Czestochowie zatozyt sprawe operacyjnego sprawdzenia
o kryptonimie ,,Postulat” z zamiarem ,,rozpoznania sytuacji wsréd pracownikow
stacji Herby Stare [...] ustalenia, czy postulaty wysuwane przez czes$¢ zalogi stacji
odpowiadaja stanowi faktycznemu i jak widzi rozwigzanie tej sytuacji DRKP Czg-
stochowa [...] ustalenia, czy w innych stacjach DRKP Czestochowa nie wystgpuja
podobnego rodzaju nastroje niezadowolenia”. Poczynione w ramach tej sprawy
ustalenia potwierdzity zasadno$¢ skargi wniesionej przez pracownikow stacji Her-
by Stare. Okazato si¢ tez, ze w podobnej sytuacji znajdujg si¢ pracownicy stacji
Rudniki koto Czestochowy. Z poczatkiem maja 1977 r. Slaska DOKP, na wniosek
DRKP w Czgstochowie, przyznala pracownikom stacji Herby Stare i Rudniki premie
za sptyw weglarek w wysokosci 10% uposazenia. Ponadto podwyzszono wynagro-
dzenie 12 pracownikom stacji Herby Stare. Kierownictwo Wydziatu III KW MO
w Czestochowie chwalilo sig, ze ,,dzieki wyprzedzajacym informacjom przekazanym
do Wojewodzkiej Instancji Partyjnej w Czgstochowie, DRKP Czgstochowa podjeta
kroki zmierzajace do pozytywnego zatatwienia skargi, a tym samym wyelimino-
wania nastroju niezadowolenia, co uchronito kierownictwo DRKP od ewentualnego
wywierania presji przez zalogi ww. stacji”. W rzeczywistosci, jak wynika z zacho-
wanych dokumentow, SB bezpodstawnie probowala przypisac sobie zastuge zaini-

cjowania dziatan podjetych z wiasnej inicjatywy przez wladze kolejowe®.

2 AIPN Ka., sygn. 036/483, Meldunek operacyjny, 26 111 1977 1., k. 8; Meldunek operacyjny,
1 IV 1977 1., k. 10; Informacja dot. nastroju niezadowolenia w Lokomotywowni DRKP Gliwice,
1977 r. [bez daty dziennej], k. 38; Meldunek operacyjny, 30 V 1977 r., k. 52-55.

2 AIPN Ka., sygn. 027/116, Meldunek operacyjny, 9 IV 1977 ., s. 7; Plan czynnosci operacyj-
nych w sprawie operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Postulat”, nr rej[estracyjny] CZ-1774, 12 IV
1977 r., s. 8-9; Meldunek operacyjny, 18 IV 1977 ., s. 10; Meldunek operacyjny, 4 VII 1977 r.,
s. 11-12; Notatka stuzbowa, 8 IV 1977 r., k. 14; Fotokopia petycji pracownikow stacji Herby Stare
do ministra komunikacji, 31 III 1977 r., s. 19-20. W ramach sprawy krypt. ,,Postulat” wykorzysty-
wano dwa kontakty operacyjne SB i jedna osobg zaufang z pionu MO. Ponadto na biezaco wspol-
dziatano z komisariatami kolejowymi MO w Czgstochowie i1 Lublincu.
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W tym samym czasie Wydziat I1I,,A” KW MO w Katowicach prowadzit spra-
we operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Inicjator”, zalozong w zwiazku z prze-
jawami niezadowolenia wsrod druzyn konduktorskich stacji PKP Gliwice, zaistnia-
lego na tle niewlasciwego wprowadzenia podwyzki wynagrodzen. Czgs¢
pracownikow czuta si¢ pokrzywdzona przy tej operacji. Wsrdd osob dajacych wyraz
swojemu niezadowoleniu wyrdzniat si¢ Stanistaw Sakol, zatrudniony jako kierownik
pociaggu towarowego. W rozmowach z innymi pracownikami opowiadat si¢ on za
protestem w formie ,,niezgtaszania si¢ na dodatkowe turnusy pociggéw towarowych”,
a takze zapowiadat pisanie petycji do wtadz centralnych. W ramach sprawy krypt.
,Inicjator” SB przeprowadzita rozmowy ostrzegawcze z Sagkolem i pigcioma innymi
pracownikami z grona ,,najbardziej aktywnych dyskutantéw i os6b niezadowolonych”.
Po czgsci z inspiracji SB wiadze kolejowe przeniosty Sakola na gorzej ptatne stano-
wisko technicznego spisywacza. ,,Z uwagi na jego osobowos¢” postanowiono tez
okresowo kontrolowac go operacyjnie w ramach sprawy obiektowej o kryptonimie
,,DRK?”, prowadzonej przez Wydziat 111 ,,A” KW MO w Katowicach w stosunku do
Dyrekeji Rejonowej Kolei Panstwowych w Gliwicach?.

W potowie stycznia 1978 r. katowicka SB odnotowata ,,duze niezadowolenie”
wsrdd pracownikéw stuzby ruchu i druzyn konduktorskich na stacji PKP Jaworz-
no-Szczakowa. Ludzie ci daremnie oczekiwali na wyplacenie przyrzeczonych im
dodatkow statych. Cze$¢ pracownikéw nosila si¢ ,,z zamiarem zbiorowego wysta-
pienia do Ministerstwa Komunikacji i wtadz politycznych z pisemng petycja”.
W zwigzku z tg sytuacjg Wydziat 11T ,,A” KW MO w Katowicach zatozyl sprawe
operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Druzyny”. Jej celem byto ,,niedopusz-
czenie do rozszerzania si¢ nastrojow niezadowolenia”, a planowane dziatania
miaty obejmowac z jednej strony ,,poinformowanie wtadz administracyjnych”,
azdrugiej —,,ustalenie inicjatoréw planowanego wystania petycji do wladz zwierzch-
nich” oraz ,,przeciwdziatanie szkodliwej dziatalnosci tych osob”. Wkrétce potem
okazalo si¢, ze podobna sytuacja zaistniata rowniez wérod pracownikow Wezla
PKP w Gliwicach. Efektem sprawy krypt. ,,Druzyny” byto opracowanie przez
Sekcje I Wydziatu 111 ,,A” KW MO w Katowicach informacji na uzytek Komitetu
Wojewodzkiego PZPR w Katowicach oraz Slaskiej DOKP?".

26 AIPN Ka., sygn. 036/568, Meldunek operacyjny, 21 V 1977 1., s. 8-9; Arkusz informacyjny
(osoby rozpracowywanej), b.d., s. 10; Meldunek operacyjny, 25 VI 1977 r., s. 22-23; Meldunek
operacyjny, 27 VII 1977 r., s. 27; Meldunek operacyjny, 20 VIII 1977 r., s. 93-96.

27 ATIPN Ka., sygn. 036/882, Meldunek operacyjny, 16 1 1978 r., s. 14; Meldunek operacyjny,
2311978 1., s. 18; Plan operacyjnych przedsigwzig¢ do sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt.
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W marcu tegoz roku grupa 20 manewrowych ze stacji PKP Czestochowa
Stradom wystosowata do rady zaktadowej przy tejze stacji dwa pisma z prosba
o interwencj¢ w DRKP w Czestochowie w sprawie wysokosci dodatku za prace
w warunkach ucigzliwych oraz potracenia czgsci premii za luty tegoz roku. Ory-
ginaly obu pism z podpisami pracownikow zostaty przejete przez Wydziat I1I KW
MO w Czestochowie, ktory zatozyt sprawe operacyjnego sprawdzenia o kryptoni-
mie ,,Dodatek”. O zaistnialej sytuacji poinformowano Komitet Wojewodzki PZPR.
,,.Dyrekcja Rejonowa Kolei Panstwowych w Czestochowie podjeta sie rozwigzania
konfliktu we wlasnym zakresie”. W tym celu zorganizowano spotkanie z pracow-
nikami, ktoérzy podpisali wspomniane petycje. Pracownicy przyjeli do wiadomosci
wyjasnienia przedstawione przez kierownictwo DRKP. O dziataniach podjetych
w sprawach stanowigcych przedmiot petycji kierownictwo DRKP poinformowato
na piSmie rad¢ zaktadowa przy stacji Czgstochowa Stradom, przy czym kopie
odnosnych pism przestano do wiadomosci KW MO. Fakt ten, w potgczeniu z prze-
jeciem przez SB oryginalow petycji, w szczegdlnie wymowny sposob ilustruje role
SB jako czynnika sprawujacego nadzor nad dziatalno$cia kolei®®.

W kwietniu 1978 r. Wydziat III KW MO w Jeleniej Gorze zatozyt sprawe
operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Place” w zwigzku z sytuacja konflik-
towg wérod pracownikow miejscowej Lokomotywowni PKP. Powodem konfliktu
byto potracenie 7% premii za luty tegoz roku w zwigzku z przekroczeniem tzw.

wskaznika taboru chorego, gtéwnie w zwigzku z licznymi awariami lokomotyw

,Druzyny”, 30 1 1978 r., s. 19-20; Meldunek operacyjny, 22 III 1978 r., s. 26; Notatka stuzbowa,
1911978 1., s. 32; Meldunek operacyjny, 29 V 1978 r., s. 46—48. W sprawie krypt. ,,Druzyny” wyko-
rzystano pigciu tajnych wspdtpracownikow, dwa kontakty operacyjne oraz kontakty stuzbowe SB.

2 AIPN Ka., sygn. 027/218, Plan czynnoS$ci operacyjnych w sprawie operacyjnego sprawdze-
nia krypt. ,,Dodatek”, nr rej[estracyjny] CZ-2536, 1511l 1978 r., s. 13—14; Meldunek operacyjny,
13 1 1978 ., s. 16; Meldunek operacyjny, 24 I1I 1978 r., s. 16; Meldunek operacyjny, 7 VI 1978 r.,
s. 22-24; Pismo dyrektora DRKP w Czgstochowie do rady zaktadowe;j stacji Czgstochowa Stradom,
11 I 1978 1., s. 32; Pismo dyrektora DRKP w Czgstochowie do rady zaktadowej stacji Czgstocho-
wa Stradom, 13 IIT 1978 r., s. 33; Pismo manewrowych do rady zakladowej stacji Czgstochowa
Stradom, 10 III 1978 r. [pismo datowane omytkowo na 10 II 1978 .], s. 40; Pismo manewrowych
do rady zaktadowej stacji Czestochowa Stradom, 10 III 1978 r. [pismo omylkowo datowane na 10 II
1978 r.], s. 41. Manewrowi argumentowali, ze zadania na luty 1978 r. zostaty okreslone w sposob
nieprawidlowy, jak gdyby miesiac ten liczyt 30, a nie 28 dni. Kierownictwo DRKP zgodzito si¢ z ta
argumentacja i zobowigzalo naczelnika stacji ,,do zwrdocenia wigkszej uwagi na podobne sprawy
w przysztosci”. W sprawie wysokosci dodatku za pracg w warunkach uciazliwych manewrowi ze
stacji Czestochowa Stradom czuli si¢ pokrzywdzeni w stosunku do 0s6b zatrudnionych na innych
stacjach czestochowskiego wezta PKP. Kierownictwo DRKP, zwigzane w tej sprawie przepisami
wydanymi przez Ministerstwo Komunikacji, wystapito z odpowiednimi wnioskami do ministerstwa
za posrednictwem Slaskiej DOKP.
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spalinowych bedacych w okresie gwarancyjnym. Poniewaz naprawy gwarancyjne
byly wykonywane wylgcznie przez serwis zaktadow Cegielskiego w Poznaniu,
pracownicy Lokomotywowni uwazali, ze przekroczenie wskaznika nie bylo przez
nich zawinione, i krytykowali decyzj¢ o potraceniu premii. O sytuacji tej poinfor-
mowano Komitet Wojewodzki PZPR w Jeleniej Gorze. W §lad za tym, w wyniku
dzialania wojewoddzkiej instancji partyjnej, Dolnoslaska DOKP we Wroctawiu, na
whiosek kierownictwa Lokomotywowni w Jeleniej Gorze, podjeta ,,decyzje o wy-
placeniu robotnikom potraconej premii”. Poniewaz opisana powyzej sytuacja
dotyczyta posrednio zaktadow Cegielskiego, Wydziat I[1I KW MO w Jeleniej Go-
rze przekazat informacj¢ na ten temat Wydziatowi I11,,A” KW MO w Poznaniu®.

W tym samym roku Wydziat I[1Il KW MO w Koninie, w wyniku doniesienia
agenturalnego, zainteresowal si¢ niezdrowg sytuacja na stacji PKP w tymze mie-
$cie. Informacje uzyskane przez SB mowily, ze na stacji tej powstata ,,grupa
nieformalna [...] znacznie wyzej wynagradzana”, czgsciej awansowana i ogolnie
lepiej traktowana niz pozostali pracownicy. Sytuacja ta miata negatywny wplyw
,,na catoksztalt pracy stacji”. Innym problemem na tejze stacji bylo przecigzenie
druzyn konduktorskich pracag w godzinach nadliczbowych. Zarzuty takiej tresci
znalazty potwierdzenie w ramach sprawy operacyjnego sprawdzenia o kryptoni-
mie ,,Nastroj”. O poczynionych w tej sprawie ustaleniach poinformowano I sekre-
tarza Komitetu Wojewodzkiego PZPR w Koninie. Podobno dzigki temu stuzbowe
i partyjne kierownictwo stacji zobowigzato si¢ do uzdrowienia sytuacji w zakresie
wynagradzania i awansowania pracownikow oraz podjgto dzialania zmierzajace
do wyeliminowania przecigzenia praca w godzinach nadliczbowych®. Czy fak-
tycznie SB przyczynita si¢ do podjecia owych dziatan naprawczych, nie ma pew-
nos$ci. By¢ moze réwniez w tym przypadku mamy do czynienia z przypisywaniem
sobie zastug z tytutu faktow zaistnialych z innych przyczyn, niezaleznie od ope-
racyjnej aktywnos$ci aparatu bezpieczenstwa.

2 AIPN Wr., sygn. 020/268, Meldunek operacyjny, 3 IV 1978 r., k. 12-23; Meldunek opera-
cyjny, 151V 1978 r., k. 14-15; Pismo zastgpcy naczelnika Wydziatu III KW MO w Jeleniej Gorze
do naczelnika Wydziatu 111 ,,A” KW MO w Poznaniu, 15 IV 1978 ., k. 26.

30 AIPN Po., sygn. 035/277, Meldunek operacyjny, 5 IV 1978 r., s. 6; Plan przedsigwzigé ope-
racyjnych do sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Nastroj”, 51V 1978 r., s. 7-9; Meldunek
operacyjny, 3 VII 1978 r., s. 26-27; Informacja [dla I sekretarza KW PZPR w Koninie] dot. sytuacji
w kolejnictwie wojlewodztwa] koninskiego, 11 IV 1978 r., s. 32-35; Informacja [dla I sekretarza
KW PZPR w Koninie] dot. sytuacji w kolejnictwie wojlewoddztwa] koninskiego, 21 VI 1978 r.,
s. 52-55.
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Wydziat I11,,A” KW MO w Katowicach zajmowat si¢ m.in. sytuacja konflik-
towa w jednostkach podlegtych Slaskiej DOKP, zaistniata w 1978 1. ,,na tle przy-
znania tzw. dodatkéw ruchomych o zréznicowanej wysokos$ci za zrdznicowang
prace”. Dodatki, wprowadzone z poczatkiem sierpnia tegoz roku decyzja ministra
komunikacji, naliczano w najwyzszym wymiarze dla osob, ktorych prace zakwa-
lifikowano do najbardziej ucigzliwych. Pozostate grupy pracownicze miaty prawo
do dodatku w nizszym wymiarze badz w ogole nie byly do niego uprawnione
(dodatkéw nie przyznano m.in. stuzbie zdrowia, kasjerom i taksatorom). Sposrod
55 tys. pracownikow podlegtych Slaskiej DOKP prawo do dodatku uzyskato tacz-
nie 47 tys. 0sob. Czgs¢ pracownikow, ktorym prawo do dodatku nie przystugiwa-
o, domagata si¢ jego przyznania. Inne grupy, a w szczegoélnosci rewidenci wago-
néw, zadaty naliczania go w maksymalnej wysokosci. W zwigzku z tg sytuacja
SB zalozyta sprawg operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Rewident”, stawia-
jac sobie za cel ,,ustalenie i rozpoznanie faktycznych przyczyn powstatego nieza-
dowolenia [...] ustalenie ewentualnych inspiratoréw oraz likwidacje istniejacego
zagrozenia”. O niezadowoleniu wsrdd pracownikow i wysuwanych przez nich
zadaniach poinformowano Komitet Wojewodzki PZPR w Katowicach oraz Slaska
DOKP. Zdaniem kierownictwa Wydziatu III ,,A” KW MO w Katowicach infor-
macje te przyczynily sie do tego, ze kierownictwo Slaskiej DOKP zweryfikowato
zasady naliczania dodatku. Prawo do niego uzyskalo jeszcze 999 pracownikow,
a 318 rewidentom wagondw podwyzszono stawke dodatku?’'.

W czerwcu 1979 r. Wydziat I KW MO w Pile otrzymat informacje od taj-
nego wspoOtpracownika, wskazujacg na pojawienie si¢ nastrojow niezadowolenia
wérod zatogi miejscowych Zaktadéw Naprawczych Taboru Kolejowego. Zrédlem

niezadowolenia, wyrazajacego si¢ w krytycznych wypowiedziach ,,pod adresem

31 AIPN Ka., sygn. 036/1069, Meldunek operacyjny, 14 IX 1978 r., k. 8; Meldunek operacyj-
ny, 18 IX 1978 r., k. 10; Meldunek operacyjny, 28 IX 1978 r., k. 13; ibidem, Meldunek operacyjny,
28 IX 1978 r., k. 14; Informacja dot. niezadowolenia w$rod kolejarzy Wezta PKP Lazy i Trzebinia,
14 IX 1978 r., k. 20; Informacja dot. sytuacji na wezle PKP w Lazach, 21 IX 1978 r., k. 26; Meldu-
nek operacyjny, 29 XII 1978 r., k. 61-62. Sprawa ta stala si¢ rowniez podstawa pewnych wnioskow
na przysztos¢, sformutowanych przez kierownictwo Wydzialu III ,,A” KW MO w Katowicach.
Uznano, ze w tego rodzaju sprawach, zaktadanych w reakcji na pojawienie si¢ nastrojoéw niezado-
wolenia wérod pracownikow, ,,nalezy natychmiast informowa¢ witadze polityczne i administracyjne
o przyczynach, w celu niedopuszczenia do narastania sytuacji konfliktowych, a nastgpnie powodo-
wac [...] neutralizacj¢” tychze przyczyn. Posiadane przez SB Zrédia informacji, zwlaszcza w we-
ztach PKP w Lazach i1 Gliwicach, mialy by¢ w szczegdlny sposob ukierunkowane na ujawnianie
przypadkow niezadowolenia. W razie ponownych zmian warunkow pracy i placy nalezato operacyj-
nie kontrolowa¢ ,,nastr6j wérdd pracownikow” zatrudnionych w wymienionych weztach.
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administracji ZNTK, byly dysproporcje w ptacach pomiedzy poszczegdlnymi
oddziatami, zwigzane ze zmiang profilu produkcji (przejscie z napraw parowozow
na naprawy lokomotyw spalinowych)”. Obawiano si¢, ze nastroje niezadowolenia
moga si¢ spotegowacé w dniu wyptaty, tj. 15 VI 1979 r. W zwiazku z tym miejsco-
wa SB zalozyta sprawg operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,Dyskusja”,
majaca na celu ,,operacyjne rozpoznanie ksztattowania si¢ nastrojéw niezadowo-
lenia [...] niedopuszczenie do powstania sytuacji konfliktowych”. Wspolnie z kie-
rownictwem ZNTK ,wytypowano brygady, ktore w ostatnich miesigcach zanoto-
waty obnizenie ptac. [...] Na podstawie charakterystyk uzyskanych przez tajnych
wspolpracownikow oraz materialow” zgromadzonych ,,w sprawie obiektowej
krypt. »Zajezdnia« sporzagdzono wykaz pracownikow, ktorzy w przypadku wy-
stapienia sytuacji konfliktowych moga przyjac rolg przywddcow badz prowadzi¢
dzialalno$¢ dezinformacyjng”. Dla zapobiezenia ewentualnym sytuacjom konflik-
towym kierownictwo ZNTK wprowadzito dodatkowe premie dla pracownikow™.

Pod koniec wrzes$nia 1979 r. Wydziat I1I ,,A” KW MO w Poznaniu zatozyt
sprawe operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,W-31” w zwigzku z sytuacja
zaistnialg na Wydziale Napraw Lokomotyw Spalinowych (W-31) Zaktadow Na-
prawczych Taboru Kolejowego w Poznaniu. Zatrudnieni tam pracownicy kryty-
kowali kierownictwo ZNTK, dajac upust swojemu niezadowoleniu ,,z powodu
pogarszania si¢ warunkéw pracy oraz braku warunkow do spozycia cieptego
positku” w czasie przerwy $niadaniowej. Krytykowana przez nich sytuacja byta
spowodowana takimi czynnikami, jak powszechne w tamtym czasie, w warunkach
poglebiajacego sie kryzysu gospodarczego w Polsce, ,,ograniczenia w doptywie
energii elektrycznej, brak dostatecznej ilosci pary technologicznej, czesciowe
zalanie woda deszczowa kanatow z powodu remontu dachu”. Zaktadajac sprawe
krypt. ,,W-317, SB stawiata sobie za cel operacyjng kontrole ,,ksztaltowania si¢
nastrojow wsrod zalogi obiektu” oraz ,,szczegdlowe wyjasnienie przyczyn zaist-
niatej sytuacji”. Podsumowujac efekty dziatan w tej sprawie, kierownictwo Wy-
dziatu III ,,A” KW MO w Poznaniu chwalito si¢: ,,Poinformowanie kierownictwa
obiektu, sekretarza KZ PZPR oraz wojewddzkiej instancji partyjnej spowodowa-
to natychmiastowg reakcje ze strony zainteresowanych stuzb ZNTK na rzecz

32 AIPN Po., sygn. 052/158, Meldunek operacyjny, 9 VI 1979 ., k. 4; Plan przedsigwzie¢ ope-
racyjnych do sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Dyskusja”, nr rej[estracyjny] 2656, 9 VI
1979 r., k. 5-7; Meldunek operacyjny, 13 VI 1979 r.,, k. 10; Meldunek operacyjny, 27 VI 1979 r.,
k. 13—15; Analiza realizacji planu przedsigwzie¢ operacyjnych do sprawy operacyjnego sprawdze-
nia krypt. ,,Dyskusja”, 26 VI 1979 ., k. 16-18.



Koleje pod specjalnym nadzorem. Stuzba Bezpieczenstwa jako instrument... 129

szybkiego usuwania skutkow zaistnialej sytuacji. Po naradzie zorganizowane; |...]
z udziatem dyrekcji i zainteresowanych stuzb podjeto dalsze [...] dziatania [...]
Kontrola operacyjna tych przedsiewzie¢ w pelni potwierdza dgzenie kierownictwa
obiektu do zlikwidowania niekorzystnych warunkow pracy”®. I znéw mozna si¢
zastanawiac, na ile wiarygodne sg tego rodzaju stwierdzenia na temat pozytyw-
nego wktadu SB w rozwigzywanie probleméw wystepujacych w zaktadach pracy.
Takze w tym przypadku nie mozna wykluczy¢, ze przypisywano sobie zastuge
zainicjowania procesow decyzyjnych, ktore postepowaty niezaleznie.

Dnia 12 11980 r. odnotowano dwugodzinne ,,rozprezenie dyscypliny pracy”
wsrod pracownikow Oddziatu Napraw Okresowych Lokomotywowni PKP w Gniez-
nie. Pracownicy ci wypowiadali krytyczne uwagi ,,pod adresem kierownictwa
stuzbowego Lokomotywowni”, uskarzajgc si¢ m.in. na ,,nieotrzymanie przez bry-
gade napraw remontowych [...] dodatku pieni¢znego za prace na otwartym powie-
trzu przy obnizonej temperaturze [...] niezapewnienie dostatecznego ogrzewania
hali naprawczej, zwlaszcza na pierwszej zmianie [...]| niewydanie pracownikom
spodni ocieplanych”. Krytykowano tez niewtasciwy tryb postgpowania przy awan-
sowaniu pracownikow. W zwiazku z tg sytuacjg Wydziat 111 ,,A” KW MO w Po-
znaniu prowadzit sprawe operacyjnego sprawdzenia o kryptonimie ,,LLokomoty-
wownia”**. Rowniez tym razem SB przypisywata sobie zastuge poinformowania
odpowiednich wtadz o zaistnialej sytuacji.

3 AIPN Po., sygn. 0186/171, Meldunek operacyjny, 27 IX 1979 r., s. 5; Meldunek operacyjny,
20X 1979, s. 7-19; Meldunek operacyjny, 13 X 1979 r.,, s. 24-26. Z uwagi na obowiazujacy
w tym czasie w kraju dziewigtnasty stopien zasilania kierownictwo ZNTK zmuszone bylo ograni-
czaé pobor energii elektrycznej do 43% dziennego zuzycia. Zmniejszenie produkcji pary bylto zwia-
zane z tym, ze pracowatl tylko jeden kociol, drugi byl w remoncie, a trzeci ulegt awarii. Sytuacje
pogarszata dodatkowo niska warto$¢ kaloryczna dostgpnego wegla. Po naradzie zorganizowane;j
26 IX 1979 1. ,,decyzja dyrektora ZNTK uruchomiono agregaty pradotworcze” dla ,,ztagodzenia
niedoboru energii elektrycznej w okresie ograniczen”, wyremontowano dwa kotty, ,,poczyniono
starania” na rzecz przyspieszenia robot dekarskich, zaangazowano ,,Zaktadowa Straz Pozarna do
wypompowania nagromadzonej wody z kanatow ogrzewczych”, a takze ,,wyciagnigto wnioski dys-
cyplinarne wobec osob winnych zaniedban”. Ponadto poczawszy od 1 X 1979 r. ZNTK w Poznaniu
,uzyskaty ztagodzenie ograniczen energetycznych”.

3 AIPN Po., sygn. 0186/1073, Meldunek operacyjny, styczen 1980 r., s. 7-8; Plan prowadzenia
sprawy operacyjnego sprawdzenia krypt. ,,Lokomotywownia”, nr rej[estracyjny] 28 958,21 11980 r.,
s. 9-12; Meldunek operacyjny, 18 II 1980 r., s. 14; Meldunek operacyjny, 7 III 1980 r., s. 16; Meldu-
nek operacyjny, 22 III 1980 r., s. 18-20. Powiadomiony o zaistniatej sytuacji dyrektor naczelny Za-
chodniego Okregu Kolei Panstwowych w Poznaniu delegowat do Gniezna pracownikow kompetent-
nych stuzb na czele z dyrektorem DRKP w Poznaniu. Efektem tego bylo czgéciowe spetnienie
postulatow zatogi poprzez wydanie pracownikom spodni ocieplanych oraz zapewnienie wlasciwego
ogrzewania hali naprawczych. Dwie osoby odpowiedzialne za doprowadzenie do sytuacji konflikto-
wej poprzez zaniedbanie swoich obowigzkéw stuzbowych, naczelnik Lokomotywowni w Gnieznie
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Tre$¢ materialow zgromadzonych w ramach oméwionych tu spraw operacyj-
nego sprawdzenia stanowi szczegdlnie wymowng ilustracj¢ nadzorczych funkcji
aparatu bezpieczenstwa w stosunku do kolei. Jak wynika z tych materiatow, SB
byta w praktyce czynnikiem wspotuczestniczacym w zarzadzaniu koleja, aktyw-

nie ingerujagcym w przebieg proceséw decyzyjnych.

Zwiad Wojsk Ochrony Pogranicza jako lokalny odpowiednik SB
w strefie nadgranicznej i jego dzialalnos¢ w zakresie dotyczacym
kolei

Operacyjng aktywno$¢ zwiadu WOP w drugiej potowie lat 70. XX w. ilu-
struje m.in. przypadek Franciszka Myski, zamieszkatego w Baborowie pracowni-
ka fizycznego w magazynie PKP w Chatupkach w wojewodztwie katowickim,
przy granicy z Czechostowacja. Wedlug ustalen zwiadu Goérnoslaskiej Brygady
WOP w Gliwicach pracownik ten w swoim ,,miejscu pracy rozpowszechnia[t]
wierszyki i rozne powiedzonka [...] szkalujg[ce] polityke gospodarcza naszej par-
tii 1 rzadu”. O ustaleniach tych powiadomiono zast¢pc¢ komendanta wojewodz-
kiego MO ds. SB w Katowicach, sugerujac, ze Mysko ,,moze by¢ [...] narzgdziem
w czyichs$ rekach”. W §lad za tym Wydziat 111 KW MO w Katowicach zatozyt
sprawe operacyjnego sprawdzenia, w ramach ktorej ustalono, ze Mysko ,,pokazy-
wat i czytat wielokrotnie r6znym osobom w miejscu pracy zamieszkania” wier-
szowany tekst satyryczny, krytykujacy przywileje komunistycznego aparatu wia-
dzy i zte warunki zycia reszty spoteczenstwa. W grudniu 1975 r. SB
przeprowadzita rozmowe ostrzegawcza z Myska, ,,wskazujac na niewlasciwe po-
stepowanie i grozace mu z tego tytutu konsekwencje karne”.

Obiektem zainteresowania zwiadu WOP stal si¢ rowniez Jerzy Balinski,
zatrudniony na stacji PKP w Zebrzydowicach w powiecie cieszynskim jako kon-
duktor hamulcowy pociagéw towarowych. Wydziat II (zwiad) Gornos$laskiej

oraz kierownik zespotu w Dziale Finansowo-Ksiggowym DRKP w Poznaniu, zostaty ukarane dyscy-
plinarnie w formie upomnienia. Po wyjasnieniu przyczyn opisanej sytuacji ,,.kierownictwo SB wysta-
pito do dyrektora naczelnego Zachodniego Okregu Kolei Panstwowych w Poznaniu z pisemng infor-
macja, przedstawiajaca istniejace nieprawidlowosci — zalecajac podjecie przedsiewzie¢ zmierzajacych
do zapobiezenia zaistnieniu podobnego zagrozenia w przysztosci”. W sprawie krypt. ,,Lokomoty-
wownia” SB wykorzystywata dwoch tajnych wspotpracownikow i jeden kontakt operacyjny.

3 AIPN Ka., sygn. 028/609, Meldunek operacyjny, 5 XII 1975 r., s. 1; Pismo zastepcy dowod-
cy Gornoslaskiej Brygady WOP ds. zwiadu w Gliwicach, 21 XI 1975 r., s. 12; Meldunek operacyj-
ny, 6 XII 1975 r., s. 27.
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Brygady WOP podejrzewal go o zamiar ucieczki za granice i w zwigzku z tym
w pazdzierniku 1974 r. objat kontrolg operacyjng w ramach kwestionariusza ewi-
dencyjnego. Kwestionariusz ten byt prowadzony do przetomu 1978 i 1979 r., gdy
zamknieto go w zwigzku z choroba Balinskiego i przej$ciem przez niego na rente
inwalidzkg*. W analogicznej formie kontrolowany przez Wydziat IT Gornoslaskiej
Brygady WOP byt w latach 1974—1979 réwniez inny pracownik tejze stacji, ajent
zdawczy Jozef Wawreczko. W jego przypadku chodzito o ,,nieustalonego charak-

teru kontakty z cudzoziemcami w czasie pobytu za granicg w sierpniu 1974 .’

Podsumowanie

Latem 1980 r. wielka fala strajkow 1 innych akcji protestacyjnych, ogarniaja-
ca rowniez polskie srodowiska kolejarskie, doprowadzita do powstania wielkiego
ruchu spotecznego ,,Solidarnosci”. W §lad za tym zmienily si¢ rowniez warunki
dziatalnoS$ci aparatu bezpieczenstwa oraz jego zadania w zakresie sprawowania
nadzoru operacyjnego nad koleja. Dziatalno$¢ owego aparatu w czasach rewolucji
,»Solidarnosci”, od przetomowych wydarzen z lata 1980 r. az po likwidacje SB
w 1990 r. byta juz tematem artykutow opublikowanych w ,,Szkicach Archiwalno-
-Historycznych” oraz w pracy zbiorowej pod redakcja Michata Kapiasa i Dawida
Kellera™®.

W podsumowaniu obu czgsci opracowania opublikowanego w ,,Sobotce” oraz
w nawiazaniu do przywotanych wczesniej publikacji o analogicznej tematyce
mozna wyr6zni¢ zasadniczo cztery grupy zadan realizowanych przez Stuzbe
Bezpieczenstwa w zakresie sprawowania nadzoru operacyjnego nad kolejg. Pierw-
szg grupe stanowily zadania wlasciwe dla stuzb specjalnych. Chodzi tu w szcze-
g6lnosci o dziatalno$¢ kontrwywiadowcza, a takze o zadania zwigzane z ochrong
granicy, ochrong tajemnicy panstwowej i stuzbowej oraz ochrong osobistosci

3 AIPN Ka., sygn. 049/26, Wniosek o zalozeniu kwestionariusza ewidencyjnego, 8 X 1974 r.,
k. 1; Wniosek o zaniechanie prowadzenia kwestionariusza ewidencyjnego, 11 XII 1978 r., k. 43.

37 AIPN Ka., sygn. 036/1316, Wniosek o zatozeniu kwestionariusza ewidencyjnego, 5 XI
1974 1., s. 5-6; Wniosek o zaniechanie prowadzenia kwestionariusza ewidencyjnego, 11 IX 1979 r.,
s. 95-96.

38 Zbigniew Bereszynski, Aparat bezpieczerstwa Polski Ludowej wobec kolei i Srodowisk
kolejarskich w rejonie Rybnika, [w:] Wegiel, polityka, stal, ludzie. Studia z historii kolei na Slgsku,
red. Michat Kapias, Dawid Keller, Rybnik 2018, s. 419-441; idem, Koleje pod specjalnym nad-
zorem. Stuzba Bezpieczenstwa jako instrument nadzoru panstwowego nad kolejqg w czasach PRL,
,»Szkice Archiwalno-Historyczne”, 14 (2017), s. 73—101.
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podrozujacych koleja. Druga grupa obejmowata zadania typowo policyjne, zwia-
zane ze zwalczaniem rozmaitych form pospolitej przestepczosci: grabiezy mienia
panstwowego, naduzy¢ gospodarczych, razacej niegospodarnosci itp. Do grupy
tej mozna zaliczy¢ takze wyjasnianie przyczyn i okoliczno$ci powazniejszych
awarii, wypadkow i katastrof kolejowych. Realizacja tych zadan lezala nie tylko
w interesie aparatu wiadzy, lecz takze w znacznej mierze w dobrze rozumianym
interesie spotecznym. Trzecia grupa zadan aparatu bezpieczenstwa wigzata si¢
z jego aktywnym wspotudziatem w zarzadzaniu gospodarkg funkcjonujacg w sys-
temie centralnego planowania. W gospodarce rynkowej funkcjonuje wiarygodny
no$nik informacji ekonomicznej w postaci swobodnie ksztattujacych sie cen. Do
podejmowania wlasciwych decyzji gospodarczych wystarczy zasadniczo prawi-
dtowy rachunek ekonomiczny z wykorzystaniem tego podstawowego nosnika
informacji. W systemie gospodarki planowej mechanizm ten jednak nie dziatat
z uwagi na arbitralne ustalanie cen przez rzadzacych w oderwaniu od realnych
rozmiar6w popytu i podazy. Wynikajacy stad brak wiarygodnej informacji eko-
nomicznej probowano sobie rekompensowac, uciekajac si¢ do szeroko rozbudo-
wanego systemu nadzoru i kontroli, wykorzystujacego administracyjne, a takze
policyjne metody dziatania. Elementem tego systemu nadzoru i kontroli byt row-
niez aparat bezpieczenstwa, majacy w szczegolnosci dostarcza¢ rzadzacym do-
datkowych informacji na temat sytuacji panujgcej w poszczegélnych dziatach
gospodarki, przedsigbiorstwach itd., weryfikowaé oficjalng sprawozdawczosé¢
(nierzadko $wiadomie zafalszowang), sygnalizowa¢ grozbg ewentualnych niepo-
kojow spotecznych na tle ekonomicznym oraz podejmowac dziatania na rzecz
zazegnania tego rodzaju zagrozen. Ujmujac rzecz dosadniej i bardziej obrazowo,
inwigilacja, donosy itp. miaty stuzy¢ zrekompensowaniu braku naturalnych (eko-
nomiczno-finansowych) mechanizmoéw kontrolnych w zyciu gospodarczym. Zwia-
zana z tym interwencyjna dziatalno$¢ aparatu bezpieczenstwa w sferze zycia
gospodarczego mogta w poszczegolnych przypadkach skutkowac podejmowaniem
decyzji korzystnych dla niektorych grup spotecznych. Nie mogta jednak zaowo-
cowac uzdrowieniem zycia gospodarczego na wigksza skale. Przeciwnie, poprzez
forsowanie priorytetu racji politycznych nad ekonomicznymi, przyczyniata si¢ do
jeszcze wickszego chaosu decyzyjnego w gospodarce. Czwarta grupa zadan apa-
ratu bezpieczenstwa obejmowata aktywne zwalczanie wszelkiego rodzaju prze-
ciwnikéw politycznych i przejawow oporu spotecznego w nadzorowanych $rodo-

wiskach spotecznych. W tym wypadku liczyt si¢ wylacznie interes aparatu wladzy.
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Podobnie przedstawiaty si¢ nadzorcze funkcje aparatu bezpieczenstwa w od-
niesieniu do calej gospodarki narodowej. Przyklad z kolejg wydaje si¢ jednak
szczegodlnie wymowny i pouczajacy, a przede wszystkim bogato udokumentowany.

Przy catym zroznicowaniu zadan realizowanych przez komunistyczny aparat
bezpieczenstwa stalym zjawiskiem pozostawat jego wrogi stosunek do wszelkich
przejawow opozycji i niezaleznej dziatalnosci. Ogolny bilans dziatalno$ci tego
aparatu musi by¢ zatem negatywny. Do nielicznych pozytywow mozna zaliczy¢
informacyjne bogactwo dokumentacji wytworzonej przez aparat bezpieczenstwa
w catym okresie Polski Ludowej i uwzgledniajacej praktycznie wszystkie aspek-
ty dziatalnosci kolei. Wiarygodnos¢ owej dokumentacji, podobnie jak w przypad-
ku wszelkich innych zrédet historycznych, jest oczywiscie ograniczona. Jakakol-
wiek proba pisania historii kolei w PRL bez uwzglednienia tej bogatej bazy
zrodtowej bylaby jednak grubym nieporozumieniem.

SUMMARY

Due to their strategic importance, the railways were subject to particular surveillance
by the state security apparatus of the Polish People’s Republic. Since 1957, the related
tasks were carried out by department III of the Security Service (Stuzba Bezpieczenstwa),
which centered its operations on broadly understood economy issues. In the years 1975—
1979, the III “A” department, specializing in economic issues, particularly concerning
railways and other means of transport and communication, was established. In the border
zone, tasks analogous to those fulfilled by the Security Service were carried out by the in-
telligence service of the Border Protection Troops (Wojska Ochrony Pogranicza — WOP).
The security apparatus not only counteracted the oppositional activities among the railway
workers; broad range of its tasks encompassed also counter-intelligence protection of the
railways, combating economic irregularities, investigating the causes of rail accidents and
catastrophes, as well as actively reacting on unwanted phenomena occurring within the
state railways. All activities listed above were described with an umbrella term of “railway
protection”.
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