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DZIALALNOSC DYREKCJI KOLEI RZESZY W OPOLU
W SWIETLE MATERIALOW ZACHOWANYCH
W ARCHIWUM PANSTWOWYM W OPOLU. PRZYCZYNEK
DO HISTORII GORNEGO SLASKA PO PODZIALE
REGIONU MIEDZY POLSKE I NIEMCY W 1922 R.

DIRECTORATE OF GERMAN NATIONAL RAILWAY IN OPOLE IN LIGHT
OF MATERIALS PRESERVED IN THE STATE ARCHIVE IN OPOLE.

A CONTRIBUTION TO RESEARCH ON THE HISTORY OF UPPER SILESIA
AFTERITS DIVISION BETWEEN POLAND AND GERMANY IN 1922

ABSTRACT: One of the consequences of the division of Upper Silesia made in 1922 was
the creation of two separate railway directorates: Directorate of German National Railway
in Opole and the Directorate of Polish State Railways in Katowice. Both directorates co-
operated in matters regarding the maintenance of local railroad routes and cross-border
exchange and transit rail traffic. As a general rule, both sides strived to amicably settle
possible problematic issues. It was easy to find common language, free of political preju-
dice, when discussing professional matters.

Keyworbs: railway system, Upper Silesia, division, border, Directorate of German Na-
tional Railway in Opole

Dnia 20 X 1921 r. obradujaca w Paryzu Konferencja Ambasadorow gtownych
panstw sprzymierzonych i stowarzyszonych z okresu I wojny §wiatowej — sygna-
tariuszy traktatu wersalskiego, a mianowicie Imperium Brytyjskiego, Francji, Wloch
i Japonii, po zasiggnieciu opinii Ligi Narodow, podjeta decyzje okreslajaca szcze-
gotowe zasady i warunki podziatu gornoslaskiego obszaru plebiscytowego, czyli

tej czesci Gornego Slaska, ktorej przysztosé stanowita kwestie sporna w stosunkach
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polsko-niemieckich. Decyzja ta, zaakceptowana dwa dni pdzniej uchwatg Rady
Ministrow Rzeczypospolitej Polskiej, zaowocowata przejeciem w potowie 1922 r.
odpowiednich czesci regionu przez polskie i niemieckie wladze panstwowe'. Po-
stanowienia Konferencji Ambasadorow obejmowaty m.in. szereg zagadnien doty-
czacych przysztosci kolei na bylym obszarze plebiscytowym. Ustalono w szczegol-
nosci, ze dla miejscowych drog zelaznych o torze normalnym badz waskotorowych,
stanowiacych dotad wlasnos¢ panstwa niemieckiego, zostanie na okres 15 lat usta-
nowiony ,,ustrdj eksploatacji mieszanej”. Efekty finansowe eksploatacji, zysk lub
deficyt, miaty by¢ dzielone pomiedzy Polske i Niemcy ,,w stosunku do dtugosci
linii kolejowych, nalezacych do kazdego” z tych panstw oraz odpowiednio do
,znaczenia ich, jako $rodka komunikacyjnego™.

Nawigzujac do decyzji Konferencji Ambasadorow, przedstawiciele Polski
i Niemiec podpisali 15 V 1922 r. w Genewie konwencj¢ majaca na celu zagwaran-
towanie ,,dla wspolnego dobra, ciagloéci zycia gospodarczego na Gornym Slasku”
oraz ochrong¢ mniejszosci na tym obszarze. Konwencja ta, zawarta na okres pigt-
nastoletni, regulowata w sposob kompleksowy i bardzo szczegdlowy rozmaite
aspekty zycia spoteczno-gospodarczego na dawnym obszarze plebiscytowym.
Jedna z jej licznych czgsci (VIII), obejmujaca artykuly od 396 do 561 i liczaca
tacznie 47 stron, dotyczyla kolei®. Na mocy art. 396 ust. 1 tej konwencji koleje
panstwowe, normalno- i waskotorowe, na bytym obszarze plebiscytowym miaty
by¢ administrowane, pod nazwa ,,Koleje Gornoslaskie”, przez ,,wspolny Komitet
Naczelny” oraz ,,Dyrekcje niemiecka dla szlakow czesci niemieckiej i Dyrekcje
polska dla szlakéw czesci polskiej obszaru plebiscytowego™. Komitet Naczelny,
sktadajacy si¢ ,,z dwoch cztonkéw, jednego Niemca i jednego Polaka, mianowanych
przez odnosne Rzady”, miat mie¢ swoja siedzibe w Bytomiu (art. 400)°. Zarzad
gornoslaskich kolei niemieckich miat by¢ ,,reprezentowany przez Dyrekcje nie-
mieckag w Opolu”, o ile nie stang temu na przeszkodzie inne uregulowania kon-

wencji badz postanowienia wynikajace ,,z organizacji kolei Rzeszy Niemieckiej”

! ,,Dziennik Ustaw Rzeczpospolitej Polskiej” (dalej: Dz.U. RP) 1922, nr 44, poz. 369:
Oswiadczenie rzqdowe z dnia 23 V 1922 r. w sprawie podzialu Gérnego Slgska.

2 Ibidem.

3 Dz.U. RP 1922, nr 44, poz. 371: Polsko-niemiecka konwencja gérnoslgska, zawarta w Ge-
newie dnia 15-go maja 1922 r., Genewa [1922], s. 96-142.

4 Ibidem, s. 96.

5 Ibidem. Zob.: Marcin Przegig¢tka, Komunikacja i polityka. Transport kolejowy i drogowy
w stosunkach polsko—niemieckich w latach 1918—1939, Warszawa 2015, s. 1980.
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(art. 502)°. Na tej podstawie rozpoczeta dziatalnos¢ Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opo-
Iu (Reichsbahndirektion Oppeln), stanowiaca jedng z 31 tego rodzaju jednostek
organizacyjnych w strukturze Niemieckich Kolei Rzeszy (Deutsche Reichsbahn)’.
Dyrekcja opolska, podobnie jak jej odpowiednik po polskiej stronie granicy, kon-
tynuowata — w przydzielonym jej zakresie — dziatalno$¢ dyrekeji dziatajacej od
kwietnia 1895 r. w Katowicach?®. Jej pierwszym dyrektorem byt w latach 19221924
Julius Heinrich Dorpmiilller, p6Zzniejszy wieloletni minister transportu Niemiec’.

Przeniesienie dziatalnosci z Katowic do Opola wymagato jednak catego sze-
regu inwestycji, umozliwiajacych dziatalno$¢ administracji kolejowej w nowym
miejscu. W szczegdlnosci w latach 1923-1925 zbudowano dla opolskiej dyrekeji
okazatlg siedzibg na terenach kolejowych pomigdzy obecnymi ulicami Wojciecha
Korfantego i Leona Powolnego, stanowigca obecnie siedzibg Komendy Wojewddz-
kiej Policji'. Frontowa elewacj¢ tego obiektu zdobi seria ptaskorzezb z alegorycz-
nym wyobrazeniem roznych dziedzin sztuki i aktywnosci ludzkiej. Znajdujemy
tam rowniez alegoryczne wyobrazenie sytuacji Gornego Slaska po podziale doko-
nanym w 1922 r. Tak zapewne nalezy odczytywac scene z postacig karmiaca dwa
orty (oczywiste nawigzanie do herbow panstwowych Polski i Niemiec). W éwceze-
snej sytuacji zaistniata rbwniez potrzeba zapewnienia odpowiedniej liczby miesz-
kan dla urzednikéw kolejowych. Realizacja tego zadania zajeta sie spotdzielnia

zatozona w 1923 r. Finansowana z funduszy kolejowych, wybudowata ona facznie

¢ Polsko-niemiecka konwencja gornoslgska, s. 133.

7 Archiwum Panstwowe w Opolu (dalej: APO), Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opolu (dalej: RBD
Opole), sygn. 1, Die Organisation der Deutschen Reichsbahn, [1939 r.], s. 1. Zob.: Hans-Wolfgang
Scharf, Eisenbahnen zwischen Oder und Weichsel. Die Reichsbahn im Osten bis 1945, Freiburg
1981, s. 340-343; Mieczystaw Nadolski, Dzieje kolei normalnotorowych na obszarze bylej Slg-
skiej Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych, [w:] Dzieje kolei w Polsce, red. Dawid Keller, Ryb-
nik 2012, s. 115.

8 APO, RBD Opole, Wstep do inwentarza Zespotu ,,Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft
Reichsbahndirektion Oppeln” (Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opolu), oprac. Janina Domska, s. 1.
Zob.: Dawid Keller, Dyrekcja Okregowa Kolei Panistwowych w Katowicach w latach 1922—1939.
Geneza, podstawy prawne, organizacja i funkcjonowanie, Rybnik 2013, s. 9-10.

° Die Presidenten der oberschlesischen Eisenbahndirektion, ,,Oberschlesien im Bild”, 1925, 27.
Publikacja udostgpniona autorowi przez dr. Dawida Kellera; zob. tez: Alfred Gottwaldt, Dorpmiil-
lers Reichsbahn. Die Ara des Reichsverkehrsministers Julius Dorpmiiller 1920—1945, Freiburg 2009.

10 Zob.: Die neue Reichsbahndirektion in Oppeln, ,,Oberschlesien im Bild”, 1925, 27; Joanna
Filipczyk, Architektura okresu miedzywojennego w Opolu, [w:] Almanach miejski. Opolanin
2002, Opole 2002, s. 73; Ryszard Emmerling, Urszula Zajaczkowska, Opole. Stolica woje-
wodztwa opolskiego, Opole 2003, s. 48; Zbigniew Bereszynski, Architektura kolejowa w historii,
krajobrazie i ukiadzie przestrzennym Opola. Budownictwo kolejowe i rozwoj miasta w XIX i XX
wieku. Materialne pomniki przesztosci, [w:] Pigkne, uzyteczne, zbedne... Obiekty kolejowe w Pol-
sce, red. Michat Kapias, Dawid Keller, Rybnik 2016, s. 61-62.
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339 lokali mieszkalnych'!. W ten sposob powstat dtugi szereg dwupigtrowych bu-
dynkow mieszkalnych po potudniowej stronie obecnej ul. Tadeusza Kosciuszki'?.

IL 1.

I1. 2. Alegoryczne wyobrazenie sytuacji Gornego Slaska po jego podziale w 1922 r. Jedna
z plaskorzezb na frontonie dawnej siedziby Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu, 2015 1. Fot.
Zbigniew Bereszynski.

W Studium historyczno-urbanistyczne miasta Opola, t. 1: Opole-Srédmiescie, oprac. Jerzy 11-
kosz, Wiestawa Wilczynska-Koper, Malgorzata Wojtowicz, cz. 1, Wroctaw 1990, s. 135.
12 Zob.: Bereszynski, Architektura kolejowa, s. 67.
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Dziatalno$¢ Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu poswiadczaja akta ztozone w 1934 1.
w owczesnym Archiwum Panstwowym we Wroctawiu i przekazane w 1953 r. do
owczesnego Wojewodzkiego Archiwum Panstwowego w Opolu. Akta te pozosta-
ja aktualnie w zbiorach Archiwum Panstwowego w Opolu'®. Niestety brak jest
materiatdéw wytworzonych po 1934 r. Jedynym wyjatkiem sg jednostki z 1939 r.
obrazujace struktur¢ organizacyjng Niemieckich Kolei Panstwowych oraz ich
dyrekcji opolskiej juz po wybuchu IT wojny $wiatowej'. Zachowane materiaty, na
0g61 dos¢ obfite i bogate informacyjnie, méwig wiele o tym, jak wygladata dzia-
falno$¢ kolei na 6wczesnym pograniczu polsko-niemieckim w okresie obowigzy-
wania konwencji gornoslaskiej z 15 V 1922 r. Dotyczy to nie tylko terendw gor-

noslaskich, ale po czg¢Sci rdéwniez innych obszaréw pogranicznych.

Struktura organizacyjna Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu

Dostepny materiat Zrodlowy nie zawiera niestety zadnych informacji na temat
struktury organizacyjnej Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu w okresie poprzedzaja-
cym wybuch II wojny §wiatowej. Wspomniane materiaty z 1939 r. obrazujg juz
mocno zmieniony stan rzeczy, wytworzony przez wladze 111 Rzeszy po militarne;
rozprawie z Polska. Dziatalno$¢ dyrekcji opolskiej zostata wowczas rozszerzona
na przedwojenna polska cze$é Gornego Slaska, a takze na niektore inne obszary
weielone przez okupanta do Rzeszy, a mianowicie Zaglebie Dabrowskie, Slask
Cieszynski, Zywiecczyzng oraz okolice Czestochowy z Gnaszynem i Herbami
(Starymi i Nowymi). Juz wezesniej dyrekcji tej podporzadkowano oderwany w 1938 1.
od Czechostowacji obszar Slaska z gtéwnymi osrodkami w Karniowie i Opawie.

Po tych zmianach na obszarze podlegajacym dyrekeji opolskiej dziatato 19 pan-
stwowych urzedéw ruchu kolejowego (Reichsbahnbetriebsdamter), zlokalizowanych
w Opolu (dwa urzegdy), Gliwicach, Bytomiu, Nysie, Rybniku, Sosnowcu, Klucz-
borku, Raciborzu, Opawie, Karniowie, Jeseniku, Tarnowskich Gorach, Katowicach
(cztery urzedy), Cieszynie i Bielsku'®. Na tym samym obszarze funkcjonowato
rowniez osiem urzedéw handlowych Iub handlowo-taryfowych (Verkehrséamter),

majacych swoje siedziby w Opolu, Nysie, Karniowie, Raciborzu, Cieszynie,

13 APO, RBD Opole, Wstep do inwentarza, s. 3.

4 APO, RBD Opole, sygn. 1, s. 1; Betriebsdmter der Reichsbahndirektion Oppeln, [1939 r.],
s. 2; Verkehrsamter der Reichsbahndirektion Oppeln, [1939 1.], s. 3.

15 Ibidem, s. 1-3. Zob.: Nadolski, Dzieje kolei, s. 119.

16 APO, RBD Opole, sygn. 1, s. 1-2.
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Gliwicach, Katowicach i Sosnowcu!”. Gérnoslaskimi kolejami waskotorowymi
zarzagdzat urzad usytuowany w Bytomiu'®.

Wewnetrzna struktura dyrekcji obejmowata siedem wydziatow (decernatow):
I. Finansowo-Prawny (Finanz- und Rechtsabteilung), II. Personalny (Personalab-
teilung), I11. Dzial Handlowy/Handlowo-taryfowy (Verkehrsabteilung), [V. Dziat
Ruchu (Betriebsabteilung), V. Budowlany (Bauabteilung), V1. Mechaniczno-tech-
niczny/Eksploatacyjny (Maschinentechnische Abteilung) oraz Dziat Inwestycji
Budowlanych (Neubauabteilung), oznaczony symbolem ,,Nb” zamiast numeracji
stosowanej w innych przypadkach. Dyrekcji opolskiej podlegaty rowniez pan-
stwowe urzedy kolejowe nizszego szczebla o charakterze organdéw nadzorczych
1 wykonawczych, a mianowicie: panstwowe urzedy ruchu kolejowego dla stuzby
budowlanej i ruchowe;j, panstwowe urzedy komunikacji kolejowej dla stuzby ko-
munikacyjnej oraz panstwowe kolejowe urzedy mechaniczne dla stuzby mecha-
nicznej. Ponadto, w razie potrzeby, miaty by¢ doraznie powotywane urzgdy inwe-
stycyjne, zajmujace si¢ wigkszymi inwestycjami budowlanymi'®.

Sprawy personalne

Do najstabiej udokumentowanych obszaréw i aspektéw dziatalnosci Dyrek-
cji Kolei Rzeszy w Opolu nalezg takze sprawy personalne. W zasobach Archiwum
Panstwowego w Opolu zachowato si¢ tylko szes$¢ teczek akt osobowych gornosla-
skich pracownikéw kolei, w tym trzy teczki, ktorych prowadzenie zakonczono
w 1922 r. lub jeszcze wczesdniej. Pewne wyobrazenie na temat potencjatu kadro-
wego, jakim dysponowata dyrekcja opolska, daje opublikowany w 1953 r. katalog
danych personalnych na temat 0osob zatrudnionych w przesztosci na podlegtym jej
obszarze. Publikacja ta obejmuje nazwiska 5332 kolejarzy wraz z miejscami pra-
cy. Wydawcy katalogu dysponowali w tym czasie danymi na temat okoto 6000 0sob
z interesujacego ich terenu. Przytoczone tu dane odnoszg si¢ wytacznie do osob
zamieszkatych w tym czasie w Republice Federalnej Niemiec?. Faktyczna liczba
opolskich kolejarzy z lat 1922—-1945 musiata by¢ zatem jeszcze wicksza. Wsrod

materiatéw zachowanych w archiwum opolskim na szczegdlna uwage zastuguja

7 [bidem, s. 3.

18 Ibidem, s. 1.

19 Ibidem.

2 Anschriftenverzeichnis der alten Oppelner Eisenbahner, hrsg. von H[ans] H[ilmar] Goe-
bel, [Wuppertal] 1953, s. 9-228. Dzi¢kuje¢ dr. Dawidowi Kellerowi za udostepnienie publikacji.
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akta personalne starszego inspektora Heinricha Richarda Rodigera, zatrudnione-
go w kolejach niemieckich w okresie od listopada 1891 do konca 1922 r. Ich tres¢
stanowi dos¢ ciekawg ilustracj¢ problemoéw zwigzanych z praktyczng realizacjg
postanowien konwencji genewskiej z 15 V 1922 r.

W momencie podzialu Gornego Slaska Rodiger pracowat w Katowicach, 19 VI
1922 1. zostal jednak przeniesiony stuzbowo do Opola, gdzie otrzymal mieszkanie
stuzbowe?'. W p6zniejszym czasie jego stan zdrowia ulegt znacznemu pogorszeniu
1z poczatkiem 1924 r. Rodiger zostal na wlasng prosbe przeniesiony w stan spoczyn-
ku??. Na poczatku lat 30. XX w. Rodiger, zamieszkaty w tym czasie w Esslingen
w Badenii-Wirtembergii, zaczat si¢ stara¢ o emeryture kolejowa. Okazalo si¢ jednak,
ze przeszkody natury prawnej nie pozwalaja Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu na
zaspokojenie jego roszczen. Powodem tego byla utrata obywatelstwa niemieckiego
przez Rodigera. Na mocy art. 25 § 1 konwencji genewskiej obywatele niemieccy
zamieszkali w polskiej czg$ci obszaru plebiscytowego z chwilg zmiany suwerenno-
$ci panstwowej nabywali z mocy prawa obywatelstwo polskie, tracac jednoczes$nie
obywatelstwo niemieckie®. Na tej zasadzie z dniem 15 VI 1922 r. Rédiger przestat
by¢ obywatelem niemieckim. Nie zmienit tego nawet fakt przeniesienia go do pracy
w Opolu i pdzniejszego stalego zamieszkiwania w Niemczech. W tej sytuacji nie
miat on prawa do niemieckiej emerytury kolejowej. Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opo-
lu zwracala si¢ do niego o przedtozenie dokumentu poswiadczajacego, Ze ma on
obywatelstwo niemieckie, badz o zatatwienie zmiany obywatelstwa?*. W prowadzo-
nej na ten temat korespondencji Rodiger ttumaczyt sie, ze potrzebuje czasu na do-
pelnienie zwigzanych z tym formalnosci®. Ostatecznie sprawa ta nigdy nie zostata
zalatwiona, poniewaz w grudniu 1932 r. Rodiger zmart w wieku 60 lat?.

Z innych powodow zastuguja na uwage réwniez akta personalne Friedricha
Hermanna Kartschera, inspektora kolejowego, zamieszkatego, zarowno przed
1922 r., jak i po nim w Ractawicach Slaskich, w niemieckiej czesci Gornego Sla-

ska. Z poczatkiem 1924 r., na krétko przed ukonczeniem 65 lat, Kartscher, zostat

21 APO, RBD Opole, sygn. 36, Pismo Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu (dalej: RBD Oppeln),
51X 19221, b.p.

2 [bidem, Pismo RBD Oppeln, 28 V 1923 r.; Pismo do Richarda Rédigera, 13 IX 1923 r.; Pi-
smo RBD Oppeln do Richarda Rodigera, 22 XI 1923 r., b.p.

B Polsko-niemiecka konwencja gérnoslgska, s. 13.

2 APO, RBD Opole, sygn. 36, Pismo RBD Oppeln do Richarda Rddigera, 26 XI 1931 r.; Pi-
smo RBD Oppeln do Richarda Rédigera, 9 111 1932 1., b.p.

% Ibidem, Pismo Richarda Rodigera do RBD Oppeln, 30 V 1932 r., b.p.

2 [bidem, Sterbeurkunde, 27 XII 1932 1., b.p.
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na wlasng prosbe przeniesiony w stan spoczynku?’. Mimo to w lipcu 1933 r. jego
akta osobowe zostaty uzupetnione o dodatkowy kwestionariusz, dotyczacy przy-
nalezno$ci do partii i zwigzkéw politycznych?®. Mozna traktowac to jako $wiadec-
two nowych praktyk, wprowadzonych w zycie po dojsciu do wladzy nazistow.

Gornoslaska komunikacja sasiedzka

Konwencja gornoslaska z 15 V 1922 r. zawierala w szczegdlnosci uregulo-
wania zobowiazujace polskie 1 niemieckie wtadze kolejowe, a konkretnie obie
dyrekcje gornoslaskie po jednej i drugiej stronie granicy, do utrzymania w odpo-
wiednim stanie istniejacych linii kolejowych normalnotorowych, przeznaczonych
do ruchu sgsiedzkiego i tranzytowego. Ruch sasiedzki pomiedzy sieciami kolejo-
wymi obu dyrekcji mial odbywac si¢ na szesnastu liniach, a mianowicie: Wodzi-
staw — Chatupki, Sumin — Nedza, Gierattowice — So$nica, Kochlowice — So$nica,
Ruda Potudniowa — Poremba, Chebzie — Zabrze, Chebzie — Bobrek Przystanek,
Kroélewska Huta (Chorzéw) — Bytom Dworzec Glowny, Krolewska Huta (Chorzow)
— Bytom Dworzec Gérny, Bytom Dworzec Zachodni — Szarlej, Karb — Nowy
Radzionkéw, Strzybnica — Brynek, Pawonkéw — Pludry oraz Lubliniec — Ciasna®.

Zgodnie z art. 419 konwencji stuzba trakcyjna w ruchu sasiedzkim miata by¢
organizowana przez dang dyrekcje zasadniczo nie dalej niz do najblizszej granicz-
nej stacji przejsciowej. Dyrekcja organizujaca taka stuzbe na liniach podleglych
drugiej dyrekcji miata otrzymywaé wynagrodzenie naliczane wedtug liczby po-
ciggokilometréw. Rozktady jazdy i przepisy obowigzujace w ruchu sgsiedzkim
oraz uprzywilejowanym ruchu tranzytowym miaty by¢ ustalane przez obie dyrek-
cje we wzajemnym porozumieniu (art. 416 i 418)*°. Zachowana dokumentacja
zawiera sporg ilo§¢ materialow wytworzonych przez obie dyrekcje gornoslaskie
w ramach realizacji tych postanowien. Obejmuja one m.in. wzajemne uzgodnienia
w sprawie taryf i rozkladéw jazdy, rodzaju i formy stosowanych biletow, zasad

kontroli biletéw przez stuzby kolejowe obu stron, szczegoétowych i zasad trybu

27 APO, RBD Opole, sygn. 34, Kartenblatt, b.p. Kartscher zadeklarowat wowczas przynalez-
no$¢ do Niemieckiej Narodowej Partii Ludowej (Deutsch-Nationale Volkspartei) w okresie do 1932 1.
Bylo to na krotko przed jego $miercig w listopadzie 1933 r. Ibidem, Sterbeurkunde, 14 X1 1933 .

2 Ibidem, Fragebogen A {iber die Zugehorigkeit zu politischen Parteien und Verbanden, 22 VII
1933 ., b.p.

¥ Polsko-niemiecka konwencja gérnoslgska, s. 97-98.

30 Ibidem, s. 98.
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wzajemnych rozliczen finansowych itp. Tre$¢ niektorych uméw byta publikowana
w formie drukéw. W podobnej formie publikowano réwniez odno$ne objasnienia
i przepisy wykonawcze?'.

Od 18 VI 1922 r. obowiazywaly Przepisy taryfowe wraz z Wykazem odle-
glosci dla ruchu osobowego i bagazowego w gornoslaskiej komunikacji sgsiedzkie;.
15V 1926 r. w ich miejsce weszta w zycie nowa Taryfa osobowa i bagazowa wraz
z Przepisami dla odprawy osob, bagazu i przesytek nadzwyczajnych pomiedzy
stacjami okregu Dyrekeji Kolei Rzeszy Niemieckiej w Opolu a stacjami okrggu
Dyrekcji Kolei Panstwowych w Katowicach oraz pomiedzy stacjami jednego i tego
samego okregu dyrekcyjnego tranzytem przez koleje okregu drugiej dyrekcji. Tresé
tych uregulowan byta efektem dhugotrwatych i bardzo szczegétowych uzgodnien
wzajemnych pomiedzy dyrekcjami w Opolu 1 Katowicach, a taryfe, wydrukowa-
ng w jezykach polskim i niemieckim, wydano za zezwoleniem Komitetu Naczel-
nego w Bytomiu. Optaty taryfowe miaty by¢ wyrazane we frankach w zlocie,
natomiast oplaty za przewo6z miaty by¢ pobierane w Polsce w ztotych, a w Niem-
czech w markach niemieckich??.

W lipcu 1926 r. Dyrekcja Kolei Panstwowych w Katowicach przestata do
Dyrekeji Kolei Rzeszy w Opolu swoje uwagi do otrzymanego stamtad miesigc
wczesniej projektu postanowien dotyczacych wzajemnych rozliczen finansowych
w gornoslaskiej sgsiedzkiej komunikacji osobowo-bagazowej. Projekt ten przewi-
dywal m.in., ze wzajemne rozliczenia beda dokonywane odpowiednio przez Biu-
ro Rozrachunkéw Polskich Kolei Panstwowych w Bydgoszezy oraz niemiecki
Urzad Kontroli Taryfowej Kolei Rzeszy I (Reichsbahnverkehrskontrolle 1) we
Wroctawiu. Proponowano czteromiesigcznie okresy rozliczeniowe: styczen — kwie-
cien, maj — sierpien i wrzesien — grudzien®. Z projektu tego dyrekcja katowicka
wykreslita jeden z punktow, przewidujacy zaliczkowe potracanie we wzajemnych
rozliczeniach 70% ewentualnych nalezno$ci znacznej wartosci (od 50 tys. frankow
z ztocie w gore). Byto to konsekwencja zawartej w Berlinie umowy pomiedzy

polskimi i niemieckimi wtadzami kolejowymi, przewidujgcej zniesienie zaliczek

3 Keller, Dyrekcja, s. 451-452.

32 APO, RBD Opole, sygn. 25, Pismo Dyrekcji Kolei Panstwowych w Katowicach (DKP Ka-
towice) do RBD Oppeln, 12 V 1926 r.; Ogtoszenie. Gornoslaska komunikacja sasiedzka dla ruchu
osobowego i bagazowego [odpis], b.d.; Okolnik Handlowo-Taryfowy [DKP Katowice] nr 12 dla
ruchu osobowego i bagazowego, 1 V 1926 1., b.p. Odnos$ne ogloszenie zostalo zamieszczone w ,,Ga-
zecie Urzedowej Wojewodztwa Slaskiego”.

3 Ibidem, Oberschlesischer Personen- und Gepiack-Wechselverkehr. Abrechnungsbestimmun-
gen, b.d., b.p.
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we wszelkiego rodzaju rozliczeniach wzajemnych. Strona polska (Ministerstwo
Kolei Zelaznych) nie zgodzita si¢ rowniez na proponowang zmiang cyklu okreso-
wych sprawozdan i rozliczen finansowych z kwartalnego na czteromiesigczny**.

W sierpniu tego samego roku Biuro Rozrachunkéw PKP w Bydgoszczy po-
informowato swoich odpowiednikow we Wroctawiu, ze zgodnie z projektem przed-
lozonym przez strong niemiecka ,,rozrachunki udzialow z kierunku Polski Gorny
Slask — Niemiecki Gorny Slask” beda sporzadzane ,trzy razy do roku™®. We
wrzesniu dyrekcja katowicka powiadomita jednak dyrekcje opolska, ze stanowisko
Biura Rozrachunkow PKP w Bydgoszczy nalezy traktowac jedynie jako wyraze-
nie opinii w przedmiotowej sprawie, dokonane bez zasiegniecia opinii dyrekcji
w Katowicach i bez zgody Ministerstwa Kolei. Aktualny pozostawat brak zgody
ministerstwa na czteromiesigczne okresy rozliczeniowe, motywowany tym, ze
przepisy rachunkowe dla kas PKP przewiduja ,,najwyzej tylko trzymiesigczne
okresy [roz]rachunkowe™¢. Ostatecznie jednak zwierzchnie wladze resortowe po
stronie polskiej zmienity stanowisko w tej sprawie, przychylajac si¢ do propozycji
strony niemieckiej. W maju 1927 r. bydgoskie Biuro Rozrachunkow PKP powia-
domito Dyrekeje Kolei Rzeszy w Opolu, ze Ministerstwo Komunikacji, kontynu-
ujace dziatalno$¢ Ministerstwa Kolei, wyrazito zgode na czteromiesigczny cykl
sprawozdawczosci i rozliczen w gornoslaskiej sasiedzkiej komunikacji osobowo-
-bagazowej*’. W §lad za tym Dyrekcja Kolei Panstwowych w Katowicach zarzg-
dzita, aby poczawszy od 1 IX 1927 r., podlegte jej kasy biletowe ,,sporzadzaty
rachunki z ruchu osobowego [w] Komunikacji Gornosl[askiej] sasiedzkiej w ter-
minach czteromiesi¢gcznych’3s.

W marcu 1924 r. Dyrekcja Kolei Panstwowych w Katowicach w pismie do
dyrekcji opolskiej wyrazita zgodg na wprowadzenie biletow okresowych (miesiecz-
nych zwyktych i1 uczniowskich oraz tygodniowych) zaopatrzonych w fotografie
wiasciciela. Strona niemiecka planowata zaopatrzenie takich biletow w blaszane
ramki. Dyrekcja katowicka nie widziala na razie takiej potrzeby. Deklarowano

jednak, ze bilety w ramkach bedg uznawane. Proszono tylko, aby w tej sytuacji

3 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 22 VII 1926 r., b.p. Uzyta w tym projekcie,
z mys$la o przysziosci, nazwa ,,Polskie Koleje Panstwowe” zaczela funkcjonowaé we wrzesniu
1926 1.

35 Ibidem, Pismo z Biura Rozrachunkéw PKP w Bydgoszczy do Reichsbahnverkehrskontrolle
1/27 we Wroctawiu, 19 VIII 1926 r., b.p.

3¢ Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 6 IX 1926 1., b.p.

37 Ibidem, Pismo z Biura Rozrachunkéw PKP w Bydgoszczy do RBD Oppeln, 21 V 1927 ., b.p.

3 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 7 IX 1927 1., b.p.
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podrozni mieszkajacy w Niemczech nabywali bilety okresowe wytacznie na stacjach
niemieckich. Obawiano si¢ bowiem, ze osoby preferujace zakup biletu bez ramki
beda dokonywaé zakupow na stacjach PKP, powodujac przecigzenie ich praca™.
W sierpniu 1927 r. dyrekcja katowicka wyrazita zgode na proponowane przez stro-
n¢ niemiecka wprowadzenie biletow miesi¢gcznych ze stacji Bytom Gtowny do
Brzezinki przez Krélewska Hute (Chorzow) i Siemianowice Slaskie*’. W listopadzie
tego samego roku zaaprobowata wprowadzenie biletoéw robotniczych tygodniowych
w relacji Bobrek — Mystowice 1 Bobrek — Szopienice przez Bytom Gtowny, Kro-
lewska Hute i Siemianowice Slaskie*!.

W sprawach dotyczacych ruchu kolejowego na dawnym obszarze plebiscyto-
wym odrebnie traktowano kwestie dotyczace ruchu wymiennego pomigdzy polska
i niemiecka czescig Gornego Slaska oraz kwestie zwigzane z ruchem tranzytowym,
odbywajacym si¢ miedzy stacjami lezacymi w polskiej czesci regionu przez tery-
torium niemieckie lub odwrotnie — pomigdzy stacjami niemieckimi w tym regionie
przez terytorium polskie. Powaznym problemem byt w szczegolnosci brak bezpo-
$rednich potaczen kolejowych miedzy polska czescia Gornego Slaska, a takze
miedzy pdtnocng i potudniowy czescig wojewodztwa $laskiego. W obu przypadkach
najkrétsze potaczenia prowadzily przez terytorium niemieckie, a mianowicie przez
Bytom i Kluczbork (tzw. korytarze bytomski i kluczborski). Warunki tranzytu na
tych liniach okreslata zawarta 24 VI 1922 r. umowa polsko-niemiecka, nawigzujac
do postanowien konwencji gornoslaskiej. Obowigzywata ona formalnie do konca
pazdziernika 1923 r., ale polgczenia tranzytowe na jej podstawie funkcjonowaty
faktycznie jeszcze przez cztery lata*’. Strona polska korzystata z tych mozliwosci
z wyrazng niechgcig, traktujgc je w kategoriach zta koniecznego. Od marca 1923 r.
ograniczano do minimum przewozy przez wezet bytomskiego, starajgc si¢ go omi-
jaé, zar6wno w komunikacji pasazerskiej, jak i towarowej*. W czerwcu 1926 r.
w pismie wystanym do Opola dyrekcja katowicka sprzeciwita si¢ wydawaniu bez-
posrednich biletéw na przejazd z Tarnowskich Gor do Katowic przez Bytom w nie-
mieckiej czg$ci Gornego Slasku. Uznano, ze praktyka taka pozostawataby w sprzecz-
nosci z obowigzujacymi postanowieniami taryfy osobowej i bagazowej dla

gornoslaskiej komunikacji sgsiedzkiej. Podkre§lano, powolujac sie na tresci

3 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 4 111 1924 ., b.p.

4 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 18 VIII 1927 1., b.p.
4 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 3 XI 1927 1., b.p.

2 Przegigtka, Komunikacja i polityka, s. 198-200.

4 Ibidem, s. 199.
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przekazywane kilkakrotnie na konferencjach organizowanych w sprawie taryfy, ze
0 zezwolenie na przejazd tranzytowy moga wystepowac tylko zarzady wiasciwe
dla stacji wyjsciowej i docelowej, a uprawniony do udzielenia zgody jest zarzad
kolei, przez ktorego teren odbywa si¢ tranzyt*.

Na konferencji w Bytomiu w dniu 26 IV 1927 r. przedstawiciele dyrekcji opol-
skiej 1 katowickiej dyskutowali nad ewentualnym wprowadzeniem nowych uregu-
lowan taryfowych w sprawie przejazdow tranzytowych. Nie udato si¢ jednak osiagnaé
porozumienia w tej kwestii®. Dziatajacy w Bytomiu polsko-niemiecki Komitet
Naczelny Kolei Gornoslaskich publikowat corocznie dwujezyczne sprawozdania,
zawierajace ujete statystycznie informacje na temat miejscowej kolei. Ukazywaly
sie¢ one do czasu wygasniecia konwencji gornoslaskiej w 1937 r.* Na przetomie
kwietnia i maja 1937 r., w zwigzku ze zblizajacym si¢ terminem wygasnigcia kon-
wencji (15 lipca), w Kolonii i Warszawie toczyly si¢ polsko-niemieckie rokowania,
poswigcone sprawom zwigzanym z zakonczeniem dziatalno$ci Komitetu Naczelne-
go Kolei Gornoslaskich oraz kontynuacja wzajemnej komunikacji kolejowej w nowych
warunkach politycznych. Ich efektem bylo podpisanie w dniu 28 VI 1937 r. w War-
szawie umowy przewidujacej utworzenie Komisji Likwidacyjnej Komitetu Naczel-
nego Kolei Gornoslaskich oraz likwidacje wspdlnego taboru kolejowego?’.

Wsrod materialow zachowanych w Archiwum Panstwowym w Opolu mozna
znalez¢ réwniez dokumenty méwiace o roznego rodzaju sytuacjach konfliktowych
w komunikacji sgsiedzkiej na terenach gornoslaskich, majacych swoje zrédto m.in.
w problemach natury jezykowej. Tak np. w pis$mie z 31 V 1926 r., skierowanym do
Dyrekeji Kolei Rzeszy w Opolu, Dyrekcja Kolei Panstwowych w Katowicach udzie-
lita wyjasnien w sprawie incydentu, do jakiego doszto 13 marca tego samego roku
w trakcie kontroli biletow przez strong niemiecka na trasie Pawonkow — Lubliniec.
Chodzito o niecokazanie biletéw przez polskich pasazerow. Dyrekcja katowicka
przypisywata odpowiedzialno$¢ za ten incydent niemieckiemu personelowi kole-
jowemu. Powotywano si¢ na tre$¢ odnos$nych protokotow, z ktérej wynikato, ze
podrozni posiadali wazne bilety na przejazd. Argumentowano: ,,Nie mozna przy-
puszczaé, aby podrozni okazania biletéw byli odmoéwili, gdyby konduktor byt za-
zadat tego w sposob odpowiedni”. W tym kontek$cie wyrazono nadziejg, ze

“ APO, RBD Opole, sygn. 25, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 18 VI 1926 1., b.p.

4 Ibidem, Aktenvermerk iiber die Besprechung vom 26. April in Beuthen O/S iiber den Ober-
schlesischen Wechselverkehr, 26 IV 1927 r., b.p.

‘% Keller, Dyrekcja, s. 116, 451-452.

47 Ibidem, s. 119-120; Przegietka, Komunikacja i polityka, s. 204-205.
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,,majaca si¢ w najkrotszym czasie odby¢ konferencja w sprawach jezykowych usu-
nie ostatecznie wszelkie niepotrzebne tarcia graniczne”. Jednoczesnie proszono
strong niemiecka ,,0 wezwanie swego personelu, aby unikat niepozadanych zajs¢
z podroznymi, jak i [z] personelem na polskim terenie”. Zapewniano, ze strona
polska wydata ,,podobne zarzadzenie” swojemu personelowi*.

We wrzesniu tego samego roku niemiecki Gtowny Urzad Celny (Hauptzollamt)
w Bytomiu w pismie skierowanym do Urzedu Handlowego/Handlowo-taryfowe-
go Kolei Rzeszy (Reichsbahn-Verkehrsamt) w Gliwicach poskarzyt si¢ na poste-
powanie polskiego personelu kolejowego wobec pewnej dziewczyny podrozujacej
pociagiem z Bytomia do Lublinca. W trakcie kontroli biletow, dokonywanej przez
polskiego konduktora, okazalo sig, ze posiada ona bilet uprawniajacy do podrdzy
z Bytomia do Olesna przez Czekandéw. Z uwagi na réznice w dtugosci tras kon-
duktor zazadat od niej doptaty w wysokosci 2 zt 80 gr. Dziewczyna nie miata przy
sobie pieniedzy, wobec czego konduktor postanowil wysadzi¢ jg na stacji w polskim
Lublincu. Obecny przy tym celnik niemiecki probowal oponowac, ale o§wiadczo-
no mu, ze jako urzednik niemiecki nie ma w tej sprawie nic do powiedzenia.
Ostatecznie uratowat dziewczyne jeden z podroznych, dokonujac za nig zagdanej
doptaty. Gtéwny Urzad Celny w Bytomiu uznat postgpowanie polskiego persone-
lu kolejowego za nieprawidlowe, powotujgc si¢ na to, ze wysadzenie niemieckiego
pasazera na polskiej stacji kolejowej w ruchu tranzytowym kolidowatoby z obo-
wigzujacymi przepisami paszportowymi. Proszono o zajecie stanowiska w tej
sprawie przez wladze kolejowe — gdyby byla taka potrzeba — przez Dyrekcje Kolei
Rzeszy w Opolu®. W pazdzierniku 1926 r. w sprawie tej wypowiedziat si¢ takze
niemiecki Krajowy Urzad Skarbowy Gérnego Slaska (Landesfinanzamt Oberschle-
sien). Rowniez on uznat postgpowanie polskiego personelu kolejowego za niepra-
widlowe. W pismie do Dyrekeji Kolei Rzeszy w Opolu wyrazono nadzieje, ze
postulowane uzgodnienia pomiedzy niemieckimi i polskimi wladzami kolejowy-
mi zapobiegng podobnym incydentom w przysztosci®.

Jak wynika z przytoczonych powyzej informacji, obie strony wysuwaly wobec
siebie bardzo podobne zarzuty, majace uzasadnienie w faktycznym stanie rzeczy. Po

obu stronach nie brakowato jednak woli wyeliminowania niepotrzebnych zadraznien.

% APO, RBD Opole, sygn. 12, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 31 V 1926 1., b.p.

4 APO, RBD Opole, sygn. 25, Pismo z Gtownego Urzedu Celnego Urzedu Komunikacji Ko-
lejowej Rzeszy, 6 1X 1926 r.; Abschrift, b.p.

50 Ibidem, Pismo z Krajowego Urzedu Finansowego Gérnego Slaska do RBD Oppeln, 9 X
1926 ., b.p.
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Ruch sasiedzKi i tranzytowy poza granicami Gérnego Slaska

Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opolu miata oczywiscie swoj udzial rowniez w ru-
chu kolejowym poza granicami bytego obszaru plebiscytowego. Takze w tym
przypadku mozna wyr6zni¢ sporg grup¢ zagadnien dotyczacych ruchu tranzyto-
wego 1 wymiennego w relacjach polsko-niemieckich. Zagadnienia te byly przed-
miotem wzajemnych uzgodnien na dtugo przed podpisaniem konwencji gérnosla-
skiej z 15V 1922 .

Juz 1 XII 1920 r., na mocy uzgodnien poczynionych dwa tygodnie wczesniej
w Warszawie, wprowadzone zostaty osobowe potaczenia kolejowe pomiedzy Pru-
sami Wschodnimi i resztg Niemiec przez polskie Pomorze®. 21 IV 1921 r. zostata
podpisana w Paryzu polsko-niemiecka konwencja w sprawie ruchu tranzytowego™.
4 maja tego samego roku zawarto w Warszawie dodatkowy uktad, poszerzajacy
iuzupelniajgcy porozumienie w zakresie dotyczacym potgczen tranzytowych przez
obszar polskiego Pomorza. Na mocy dwustronnych ustalen potaczenia takie miaty
by¢ utrzymywane z wykorzystaniem niemieckiego taboru wagonowego. W grani-
cach panstwowych Polski i Wolnego Miasta Gdanska obstugg potaczen miat jednak
zapewnia¢ polski personel kolejowy, a sktady miaty by¢ ciagniete przez polskie
lokomotywy. Na tym tez obszarze polaczenia tranzytowe mogty by¢ wykorzysty-
wane w ruchu wewnetrznym oraz w polsko-niemieckim ruchu wymiennym®.
Ustalenia te miaty istotne znaczenie rowniez dla utworzonej w pdzniejszym czasie
Dyrekceji Kolei Rzeszy w Opolu. W rozestanej w 1924 r. do poszczegdlnych dyrek-
cji kolei w Niemczech taryfie dla polaczen z Prusami Wschodnimi wsrod szesciu
stacji funkcjonujacych w ruchu tranzytowym uwzgledniono takze pograniczna
stacje w Kostowie, na obszarze podlegtym dyrekcji opolskiej*.

Dnia 31 VIII 1922 r. przedstawiciele Dyrekceji Kolei Rzeszy we Wroclawiu

i polskiego Ministerstwa Kolei Zelaznych zawarli w Gdansku porozumienie

31 APO, RBD Opole, sygn. 13, Ergebnis der Verhandlungen iiber die Grundlagen, die fiir Er-
weiterung des mit 1. Dezember 1920 eingefiihrten einstweiligen Durchgangsverkehrs zwischen
Deutschland und Ostpreussen durch die deutschen und polnischen Sachverstéindigen vorgeschlagen
werden, 4 V 1921 r., b.p.

2 Przegictka, Komunikacja i polityka, s. 111-115.

33 APO, RBD Opole, sygn. 13, Ergebnis der Verhandlungen iiber die Grundlagen, die fiir Er-
weiterung des mit 1. Dezember 1920 eingefiihrten einstweiligen Durchgangsverkehrs zwischen
Deutschland und Ostpreussen durch die deutschen und polnischen Sachverstéindigen vorgeschlagen
werden, 4 V 1921 r., b.p.

3% Ibidem, Anteilstafeln fiir die in Polen gelegenen Durchgangsstrecken, [1924 1.], b.p. Byta to
stacja najbardziej odlegta od przej§¢ granicznych do Prus Wschodnich — az o 355 lub 360 km.
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w sprawie czasowego otwarcia polsko-niemieckiej komunikacji wymiennej. Po-
rozumienie to obejmowato rowniez wymienny ruch kolejowy przez polska i nie-
miecka cze$¢ Gornego Slaska. W niemieckiej czgsci Gornego Slaska lezaly takze
stacje w Byczynie i Kostowie, przez ktore miata przechodzi¢ jedna z przewidzia-
nych w tym porozumieniu tras ruchu wymiennego pomig¢dzy Polskg i Niemcami.
W tresci porozumienia wymieniono ponadto stacje Praszka (po stronie polskiej)
i Zawisna (po stronie niemieckiej) na pograniczu powiatu wielunskiego i niemiec-
kiej czesci Gornego Slaska®. W §lad za tym 31 1 1923 r. odbyta si¢ w Katowicach
konferencja z udziatem przedstawicieli Dyrekcji Kolei Panstwowych w Warszawie,
Dyrekeji Kolei Panstwowych w Katowicach, Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu oraz
Kolei Okrggowej Oleskiej (Rosenberger Kreisbahn). Tematem rozmoéw byto po-
szerzenie porozumienia gdanskiego o dodatkowy uktad, dotyczacy prowizorycz-
nego otwarcia polsko-niemieckiego ruchu sasiedzkiego dla przej$cia Praszka —
Zawisna na zasadzie wspoélpracy pomiedzy kolejami waskotorowymi wielunska
i oleskg, a takze pomiedzy kolejka wielunska i polskimi kolejami normalnotoro-
wymi poprzez niemieckg cze$¢ Gornego Slaska. Efektem konferencji byto zawar-
cie uktadu, na mocy ktoérego zarzad kolei waskotorowej oleskiej oddat do uzytku
strony polskiej szereg obiektéw na stacji Zawisna: torowiska oraz urzadzenia
i pomieszczenia kolejowe. Uktad ten przewidywat réwniez wymiang wagonow
towarowych na zasadzie wzajemnosci, z zastosowaniem jednakowego tonazu.
Wspotpraca miata obejmowac takze wspolne uktadanie rozktadow jazdy*®.

W 1925 r. zostato wprowadzone uprzywilejowane potaczenie tranzytowe
Gornego Slaska z Prusami Wschodnimi, prowadzace przez Jarocin, Gniezno,
Torun oraz Itawg Pruska (Bagrationowsk)*’. W dokumencie z lipca 1927 r. wérod
pociagdéw specjalnych organizowanych w okresie wakacji na trasach taczacych

3 APO, RBD Opole, sygn. 8, Abkommen iiber vorldufige Er6ffnung des deutsch-polnischen
Wechselverkehrs, 31 VIII 1922 1., b.p.

6 APO, RBD Opole, sygn. 11, Niederschrift, 31 I 1924 r.; Protokol/Niederschrift, 31 11924 1.,
b.p. Chodzi o Wiclunskag Kolej Waskotorows, dziatajaca oficjalnie pod takg nazwa od 1920 r. na
odcinku od Wielunia do Zawisny. Do pogranicznej Zawisny prowadzita rowniez niemiecka linia
waskotorowa z Olesna przez Praszke, otwarta w latach 1896-1899. W 1928 r. lini¢ t¢ przekuto na
normalnotorowa na odcinku z Olesna do Praszki. W 1945 r. kolejka wielunska zostata przejeta i po-
nownie uruchomiona przez PKP. Przejeto i uruchomiono roéwniez lini¢ normalnotorowa z Olesna do
Praszki. Linia waskotorowa z Wielunia do Praszki zostata zamknieta w 1987 r., a w 1993 r. zamknig-
to rowniez lini¢ normalnotorowa z Olesna do Praszki. Zob. Andrzej Tajchert, Kolej wgskotorowa
Wielun — Praszka — Olesno, Rybnik 2013, s. 26-38.

7 APO, RBD Opole, sygn. 13, Pismo Dyrekeji Kolei Rzeszy Ost (Wschod) we Frankfurcie
nad Odra do RBD Oppeln, 26 111 1926 r., b.p.
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Prusy Wschodnie z resztg Niemiec wymieniono m.in. pociagi wysytane z Bytomia
Gloéwnego do Itawy Pruskiej, z Gliwic do Ostrody, z Kedzierzyna do Olsztyna
iz Opola do Krolewca®®.

Na przetomie lat 1922 1 1923 Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opolu interesowata
si¢ rowniez sprawa dostaw wegla z polskiej czesci Gornego Slaska do Ktajpedy,
odlaczonej w 1919 r., na mocy traktatu wersalskiego, od Prus Wschodnich i sta-
nowiacej od tego czasu terytorium autonomiczne pod administracja francuska.
W owczesnym stanie prawnym nie byto mozliwosci bezposredniego kierowania
takich dostaw do odbiorcy, z zastosowaniem jednego listu przewozowego. Ko-
nieczne bylo wysytanie ich do posredniego odbiorcy w Tylzy na granicy Prus
Wschodnich i okrggu Klajpedy, gdzie mial nastepowac przetadunek. Wigzaty sig¢
z tym dodatkowe koszty®. Dyrekcja opolska zabiegata o zmiang tego stanu rzeczy,
zwracajac si¢ w tej sprawie do polskiego Ministerstwa Kolei Zelaznych. Minister-
stwo to odniosto si¢ pozytywnie do tych staran, podobnie jak Dyrekcja Kolei
Panstwowych w Katowicach®. W poczatkach stycznia 1923 r. niemieckie Mini-
sterstwo Komunikacji Rzeszy (Reichsverkehrsministerium) uznato jednak, ze
uregulowanie sprawy dostaw do Ktajpedy przez terytorium Polski nalezy do jego
wylacznych kompetencji®’. W drugiej potowie stycznia sprawe t¢ uznano za bez-
przedmiotowa w zwiazku z zajeciem okregu Ktajpedy przez Litwe i zamknieciem

komunikacji z tym obszarem®.

Incydenty graniczne

Zachowane archiwalia zawieraja sporo informacji o r6znego rodzaju incy-
dentach granicznych, zdarzajacych si¢ na 6wczesnym pograniczu polsko-niemiec-
kim. Do szczegdlnie dramatycznych zdarzen tego rodzaju dochodzito w czerwcu
1922 r., w bezposrednim zwigzku z dokonanym wowczas podziatem Gornego
Slaska.

8 Ibidem, Richtlinien fiir die Zulassung wahlweiser Benutzung der Feriensonderzugfahrkarten
im Verkehr zwischen Ostpreussen und dem iibrigem Deutschland, [25 VII 1927 r.], b.p.

3 APO, RBD Opole, sygn. 18, Pismo RBD Oppeln do Ministerstwa Komunikacji Rzeszy
w Berlinie, 13 XII 1922 r.; Pismo z Ministerstwa Komunikacji Rzeszy w Berlinie do RBD Oppeln,
1511923 1., b.p.

% Jbidem, Pismo z Ministerstwa Kolei Zelaznych w Warszawie do RBD Oppeln, 31 XII
1922 ., b.p.

o Ibidem, Pismo Dyrekeji Kolei Rzeszy w Krolewcu do RBD Oppeln, 511923 1., b.p.

2 Ibidem, Pismo RBD Oppeln, 20 T 1923 r., b.p.
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Miejscem takich incydentéw byt m.in. odcinek linii kolejowej miedzy pogra-
niczng stacjg polska w Chebziu a niemieckg w Karbie. W drugiej potowie czerw-
ca 1922 r. polscy kolejarze i celnicy skarzyli si¢ na napastowanie ich przez miej-
scowych Niemcow, w tym takze przez uzbrojone bojowki niemieckie. Zgtaszano
przypadki obrzucania pociggow kamieniami, celowania do nich z broni palnej,
anawet ostrzeliwania ich z broni recznej i maszynowej®. Przypadki ostrzeliwania
pociggow miaty miejsce takze w Bytomiu®, Nedzy, na stacji Bobrek (na trasie
tranzytowej z Chebzia do Tarnowskich Gor)® oraz na trasie z Mystowic do Zabrza®.
W rejonie stacji Bobrek obstuga polskiego parowozu, wedtug jej zaprotokotowanych
relacji, zostata zaatakowana przez uzbrojonych cywilow. Jednemu z kolejarzy
zerwano odznake z czapki®. W zwiazku z tymi incydentami polscy kolejarze nie
chcieli przejezdzaé przez terytorium niemieckie (tzw. korytarz bytomski) badz
domagali si¢ obecnosci wojska lub policji w niebezpiecznych miejscach®®. Skar-
zono si¢ takze na znaczne, nawet wielogodzinne, opdéznienia pociggow przejez-
dzajacych przez granicg polsko-niemiecka, zwlaszcza sktadow towarowych, spo-
wodowane uchylaniem si¢ od ich przyjmowania przez personel niemiecki na
stacjach pogranicznych®. Pewien kierownik pociagu, zwymyslany przez niemiec-
kiego zawiadowce na stacji w Nedzy, grozit, ze odmowi stuzby poza polska gra-
nicg w wypadku, gdyby incydenty takie miaty si¢ powtarzac™.

% APO, RBD Opole, sygn. 27, Abschrift. Protokoll, 23 V 1922 r.; Wyjasnienie maszynisty
Franciszka Wysockiego (odpis), 30 VI 1922 r.; Abschrift (odpis pisma do Urzgdu Maszynowego
w Tarnowskich Gorach), 29 VI 1922 r.; Abschrift (odpis zestawienia raportu do urzedéw maszyno-
wych I, 1T i IIT w Katowicach), 30 VI 1922 r., b.p.

% Ibidem, Abschrift (odpis meldunku kierownika lokomotywy Klimy z Szopienic), 24 VI
1922 ., b.p.

6 Ibidem, Abschrift (odpis meldunku kierownika lokomotywy z Chebzia), 25 VI 1922 r.; Ab-
schrift (odpis meldunku kierownika lokomotywy Czemerysa dla Zarzadu Ogrzewalni w Chebziu),
28 VI 1922 1., b.p.

% Jbidem, Abschrift (odpis pisma Jozefa Bojdowskiego), 30 VI 1922 1., b.p.

7 Ibidem, Protokoll, 1 VII 1922 r.; Protokoll — Aufnahme, 30 VI 1922 1., b.p.

8 Ibidem, Abschrift (odpis meldunku kierownika lokomotywy Klimy z Szopienic), 24 VI
1922 r.; Abschrift (odpis meldunku kierownika lokomotywy Giesego z Chebzia), 29 VI 1922 r,;
Abschrift (odpis pisma Parowozowni w Mystowicach do Urzedu Maszynowego I w Katowicach),
30 VI 1922 r.; Abschrift (odpis pisma Urzgdu Maszynowego w Tarnowskich Gérach do DKP Kato-
wice), 29 VI 1922 ., b.p.

® Ibidem, Abschrift (odpis zestawienia raportu do urzedéw maszynowych I, IT i Il w Katowi-
cach), 30 VI 1922 r.,, b.p.

0 Ibidem, Abschrift (odpis meldunku kierownika pociagu Krajewskiego z Rybnika), 30 VI
1922 r., b.p.
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Odpisy takich skarg, w jezyku polskim lub w przektadzie na niemiecki, byty
kierowane do Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu i zachowaty si¢ w jej aktach. Do
akt tych trafita rowniez tres¢ telegramu wystanego w poczatkach lipca 1922 r.
przez niemiecki urzad ruchu kolejowego w Bytomiu i dotyczacego takze incyden-
tow granicznych. Urzad ten dla odmiany zarzucal Polakom zastraszanie i inne
przejawy zlego traktowania personelu niemieckiego na stacjach pogranicznych.
Pisano m.in. o ostrzeliwaniu przez polskie bojowki niemieckich pociagéw na
trasie z Chebzia do osiedla Borsigwerk w Zabrzu. Wskazywano, ze z uwagi na te
incydenty niemiecki personel kolejowy nie chce jezdzi¢ do Chebzia badz prosi
o przydzielenie mu uzbrojonej ochrony”. W lipcu i ponownie w sierpniu 1922 r.
dyrekcja opolska zwracata si¢ do dyrekcji katowickiej o podjecie stosowanych
dziatan w zwiazku ze ztym potraktowaniem niemieckiego personelu kolejowego
na stacji w Lublincu”. We wrze$niu tego samego roku urzad komunikacji kolejo-
wej w Raciborzu w telegramie skierowanym do dyrekcji opolskiej oraz polskiego
urzgdu komunikacji kolejowej w Rybniku skarzyt sie, ze dwom niemieckim kole-
jarzom uniemozliwiono wypetnianie obowigzkow stuzbowych na polskiej stacji
w Suminie, obrzucajgc ich kamieniami i grozac im nozem. Odpowiedzialno$¢ za
to przypisywano trzem polskim kolejarzom z tej stacji. Konsekwencja tego incy-
dentu bylo godzinne opdznienie niemieckiego pociggu. Skarzono si¢ takze na
postawe polskiej policji, ktéra nie podjeta interwencji mimo powiadomienia jej
o0 zaistniatej sytuacji’.

Dnia 10 VII 1922 r. naczelnik niemieckiej stacji w Sos$nicy z oburzeniem
powiadomit zwierzchnie wtadze kolejowe, Ze na jego stacj¢ wjechat pociag z Ryb-
nika z polska flaga zatknietg na lokomotywie. Grozit, ze jesli incydenty takie beda
si¢ powtarzac, nie rgczy za bezpieczenstwo polskiego personelu kolejowego na
miejscowej stacji’. Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opolu korespondowata w tej sprawie
z Dyrekceja Kolei Panstwowych w Katowicach, domagajac si¢ ustalenia osob win-
nych incydentu w Sosénicy”. W nastepnym roku grupa okoto 50 uzbrojonych oséb
zaatakowata polski pociag na dworcu kolejowym w Zabrzu. Powodem napasci

byta mata biato-czerwona flaga na kominie lokomotywy, umieszczona z okazji

" Ibidem, Telegram z urzgdu ruchu kolejowego w Bytomiu do RBD Oppeln, 5 VII 1922 ., b.p.

2 [bidem, Pismo RBD Oppeln, 16 VIII 1922 1., b.p.

3 Ibidem, Telegram z urzedu komunikacji kolejowej w Raciborzu do RBD Oppeln oraz pol-
skiego urzedu komunikacji kolejowej w Rybniku, 13 IX 1922 r., b.p.

™ Ibidem, Abschrift (odpis pisma naczelnika stacji w Sosnicy), 10 VII 1922 r., b.p.

75 Ibidem, Pismo RBD Oppeln, 4 IX 1922 r., b.p.
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$wieta narodowego 3 Maja. Proszona o interwencje miejscowa policja niemiecka,
petnigca stuzbe na dworcu, zamiast przeciwdziata¢ poczynaniom napastnikow,
zagrozita aresztowaniem polskich kolejarzy. W pismie skierowanym do Opola
dyrekcja katowicka wyrazata w zwigzku z tym incydentem zdziwienie, ze tam-
tejsza dyrekcja nie zadbata o wydanie podlegtym jej pracownikom dyspozycji
zobowiazujacych ich do powstrzymania si¢ do nieprzyjaznych wystapien, tak by
mozliwa byta jak najlepsza wspotpraca obu stron. Jednocze$nie zapewniano, ze
personel podlegly dyrekcji katowickiej pouczono, aby w przysztosci, dla uniknig-
cia sytuacji konfliktowych, z okazji $wiat narodowych nie zdobit pociaggoéw kiero-
wanych do stacji pogranicznych™. Do podobnego incydentu doszto wowczas row-
niez na stacji Karb, gdzie grupa nieuprawnionych oséb wymusita zatrzymanie
pociagu oraz zdarta polskiego orta z lokomotywy i wybita szybe. W pismie do
dyrekcji opolskiej dyrekcja katowicka domagala si¢ odnalezienia winnych tego
incydentu i zapewnienia, by podobne zdarzenia nie powtarzaty sie w przysztosci”’.
W pdzniejszym pismie do dyrekcji opolskiej starosta (landrat) bytomski, powotu-
jac sie na ustalenia policji, wyjasnial, ze zawiadowca stacji w Karbie zatrzymat
pociag na polecenie otrzymanego z nieznanego mu blizej urzgdu. Postulowal on
powotanie komisji mieszanej dla wyjasnienia incydentu w Karbie’®.

W maju i czerwcu 1923 r. do Dyrekeji Kolei Panstwowych w Katowicach
wptywata korespondencja z Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu w zwigzku z pobiciem
niemieckiej druzyny pociagu towarowego w Chebziu. Napastnikami mieli by¢
polscy pracownicy kolejowi. Informujac w lipcu 1923 r. o wynikach wszczgtego
w tej sprawie §ledztwa, dyrekcja katowicka doniosta jednak, ze pobicia dopuscita
si¢ grupa nieznanych nastolatkow. Obiecano, ze odtad policja bedzie co 1-2 go-
dziny patrolowa¢ dworzec w Chebziu. Poniewaz sprawcami pobicia nie byli pra-
cownicy kolejowi, oddalono niemieckie roszczenia w sprawie odszkodowania
z tego tytutu”. W lipcu 1924 r. dyrekcja opolska skierowata do Dyrekeji Kolei
Panstwowych w Poznaniu skarge na postepowanie wiadz polskich w Kepnie, gdzie
niemieckiemu personelowi pociggowemu nie zezwalano na wychodzenie poza
obrgb dworca kolejowego. Dyrekcja poznanska odpowiedziata, ze ,,urzednicy

niemieccy zatrudnieni w ruchu sgsiedzkim sa uprawnieni do przebywania jedynie

7 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 6 V 1923 1., b.p.

7 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 12V 1923 1., b.p.

8 Ibidem, Pismo starosty (landrata) bytomskiego do RBD Oppeln, 20 VII 1922 1., b.p.
7 Ibidem, Pismo DKP Katowice do RBD Oppeln, 25 VII 1923 ., b.p.
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na terenie kolejowym”. Wskazywano, ze praktyka taka jest stosowana rowniez
przez wtadze niemieckie wobec urzednikéw polskich na stacji w Kluczborku®.
W grudniu tego samego roku wtadze wojewddztwa poznanskiego, dziatajac z ini-
cjatywy miejscowej dyrekcji kolei, podjety jednak decyzje spetniajaca oczekiwa-
nia dyrekcji opolskiej. Uznano, ze personel niemiecki ,,przybywajacy do stacji
zdawczych w Kepnie i Hanulinie” moze ,,opuszcza¢ teren kolejowy i przebywac
w obregbie gminy, po uprzednim jednak zgtoszeniu si¢ w stacyjnym biurze pasz-
portowym”. Wydano w tej sprawie odpowiednie zarzadzenie starostwu powiato-
wemu w Kepnie?!.

W listopadzie 1925 r. duzego rozglosu nabrata sprawa incydentu na stacji
w Nedzy, gdzie pobito polskiego maszyniste Jozefa Walusza. Zostat on pod groz-
ba uzycia broni zmuszony do opuszczenia lokomotywy przez dwoch niemieckich
policjantow i dwoch straznikow kolejowych. Nastepnie uderzono go tak, ze stracit
przytomno$¢. Gdy si¢ ocknat, osadzono go w areszcie. Z uzyciem grézb wymu-
szono na nim ztozenie nieprawdziwego oswiadczenia na temat catego incydentu,
a pozniej odestano go do Katowic®. Sprawa ta zostala naglo$niona przez polska
prase. Pisata o niej rowniez prasa niemiecka, ktora jednak zarzucata stronie polskiej
dwulicowos$¢ i1 przedstawianie sprawy w falszywym s$wietle. Sprawca pobicia
Walusza okazat si¢ straznik Thaler. Wiadze niemieckiej prowincji gornoslaskiej
uznaty jego postepowanie za nieuprawnione. W zwigzku z tym postanowiono
przenies¢ go do pracy na innym terenie, do Trzebiny na potudniowym skraju
powiatu prudnickiego. O ewentualnym odszkodowaniu dla Walusza miata zade-

cydowaé powotana w tym celu komisja mieszana®.

Walka z przemytem

Wsréd problemow, jakimi zajmowata si¢ Dyrekcja Kolei Rzeszy w Opolu,
znajdowaly si¢ réwniez sprawy dotyczace walki z przemytem. Sgsiedzka komu-

nikacja wymienna i tranzytowa na pogranicznym obszarze Gornego Slaska

8 APO, RBD Opole, sygn. 28, Pismo Dyrekcji Kolei Panstwowych w Poznaniu (dalej: DKP
Poznan) do RBD Oppeln, 9 VIII 1924 1., b.p.

81 Ibidem, Pismo DKP Poznan do RBD Oppeln, 8 XII 1924 r., b.p.

82 Ibidem, Pismo wladz okregowych polskiego Zwigzku Maszynistow w Katowicach do okre-
gowego szefa niemieckiego Zwiagzku Maszynistow (Kreisvorstand des deutschen Lokomotivfiihrer
Verbandes) w Opolu — odpis, b.p.

8 Ibidem, Pismo nadprezydenta prowincji gornoslaskiej do RBD Oppeln, 26 VI 1926 r., b.p.
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dawata bowiem okazje do uprawiania tego procederu®*. W okodlnikuz 9 VIII 1922 r.,
adresowanym do catego podleglego jej personelu, dyrekcja opolska wskazywata
na obowigzujacy zakaz omijania placowek celnych na pogranicznych stacjach
kolejowych. Podrézni mogli korzysta¢ tylko z wyznaczonych tras, a naruszanie
tych zasad bylo zagrozone surowymi karami®. Cz¢$¢ podroznych znajdowata
jednak sposoby uchylenia si¢ do kontroli celnej. Na przetomie lat 1923 i 1924
stuzby podlegte Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu oraz Prezydium Policji w Gliwi-
cach zauwazyly, ze juz od dtuzszego czasu podrdzni z pociggéw osobowych
kursujacych na trasie Chebzie — Orzegow — Bobrek — Bytom z terytorium polskie-
go na niemieckie zaraz po przekroczeniu granicy wyrzucaja z okien paczki z zyw-
no$cig i innymi towarami podlegajacymi ocleniu. Wspdlnicy podréznych zbierali
te paczki i odnosili do migjsc, gdzie je ukrywano. Praktyki te, majace na celu
uchylenie si¢ od optat celnych, byly nie tylko zrédtem strat dla skarbu panstwa
w Polsce 1 Niemczech, ale takze stwarzaty zagrozenie dla zdrowia i zycia koleja-
rzy. Organy celne i policyjne nie byty w stanie samodzielnie upora¢ si¢ z tym
procederem, w zwigzku z czym zwrocono si¢ o pomoc i wspdlprace do stuzb
kolejowych®®. W tej sytuacji w poczatkach stycznia 1924 r. Dyrekcja Kolei Pan-
stwowych w Katowicach wydata okdlnik zobowiazujgcy druzyny konduktorskie
do obserwowania pociagu z okien po obu stronach po przekroczeniu granicy.
W razie zauwazenia, ze doszlo do wyrzucenia jakiego$ przedmiotu, nalezato
wysledzi¢ sprawce i wydaé go w rece policji na najblizszej stacji wraz z odpowied-
nim raportem. Konduktor miat tez przekaza¢ odnosna informacje naczelnikowi
badZz dyzurnemu ruchu na danej stacji pogranicznej®’.

Zdarzalo sig, ze w praktykach przemytniczych brali udziat kolejarze, a nawet
celnicy. Tak np. w poczatkach wrzes$nia 1922 r. na stacji w Fosowskiem, na terytorium
niemieckim, zaobserwowano, ze polski kolejarz Jan Spojda, zamieszkaty w Lublin-
cu, ukryl w lokomotywie dwie paczki z przemycanymi towarami. Tego dnia nie
petnit on jednak obowiazkow stuzbowych, lecz podrézowat w mundurze kolejarskim
jako zwykty pasazer. W przemycie pomagal mu palacz Piotr Drynda (Peter Drinda)
z Fosowskiego. Na pogranicznej stacji w Pludrach, po stronie niemieckiej, tamtejszy

8 Zob. Przegietka, Komunikacja i polityka, s. 199.

$ APO, RBD Opole, sygn. 27, Abschrift. Verhalten auf den Grenzbahnhéfen auf der polnisch-
deutschen Grenzen, 9 VIII 1922 ., b.p.

8 APO, RBD Opole, sygn. 28, Okolnik nr 1 DKP Katowice, 4 T 1924 r.; Rundschreiben,
4119241, bop.

87 Ibidem.
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urzednik przeszukat lokomotywe, znajdujac paczki z kontrabandg. W zwigzku z tym
zatrzymano Spojde i przewieziono do Dobrodzienia, gdzie miat stana¢ przed sagdem.
Zatrzymanie go byto mozliwe dzigki temu, ze w tym czasie nie wykonywat on
czynnosci stuzbowych. Po 48 godzinach sad zwolnit go za kaucja®®. Wies¢ o zatrzy-
maniu Spojdy blyskawicznie dotarta do Lublinca. Tamtejsza policja, po telefonicznym
potwierdzeniu informacji w Pludrach, ,,zrewanzowata” sig, zatrzymujac jednego
z niemieckich podroznych, ktory w ten sposob stat si¢ swego rodzaju zaktadnikiem®.
Na podréznym tym wymuszono ponadto usunigcie z wierzchniego odzienia wstgz-
ki ze $laskim ortem. Zwolniono go po kilku godzinach, pozwalajagc na powroét do
miejsca zamieszkania w Kluczborku *°. W zwigzku z opisang sprawa komisariat
policji w Fosowskiem zwrdcit si¢ do whadz rejencji opolskiej o podjecie u wladz
polskich dziatan zmierzajacych do wykluczenia Spojdy z ruchu transgranicznego.
Zwracano uwagg, ze uprawianie przemytu jest szczeg6lnie utatwione w przypadku
kolejarzy i dlatego do pracy w takim ruchu mozna dopuszczaé tylko osoby z odpo-
wiednim poczuciem obowigzku. Proszono tez o spowodowanie, aby w przysztosci
policja polska nie podejmowala takich dziatan, jak miato to miejsce w Lublincu.
QOdpis korespondencji w tej sprawie trafit do akt Dyrekcji Kolei Rzeszy w Opolu *'.

W listopadzie 1925 r. na pogranicznej stacji w Chatupkach, po stronie nie-
mieckiej, jeden z polskich celnikow, Joachim Btedowski, zauwazyl dwoch prze-
mytnikow, ktorzy po wyjsciu z ukrycia wskoczyli z jakimi$ paczkami do pociagu
jadacego do Polski. Sptoszeni przez konwojentéw — straznikow celnych, wysko-
czyli oni jednak z powrotem. Obaj zostali ponownie zaobserwowani przez Ble-
dowskiego, gdy w srodku nocy prébowali wskoczy¢ do pociagu towarowego.
Kazdy z nich niost po dwie paczki, a towarzyszyli im miejscowi celnicy niemiec-
cy. Pociag jednak ruszyt z miejsca tak ostro, ze nie udato im si¢ zatadowac paczek®?.
Niefortunnymi przemytnikami okazali si¢ dwaj mieszkancy Wodzistawia. Zagad-
nigci przez Btgdowskiego, zachowywali si¢ wyzywajaco. Podobnie zachowat si¢
jeden z towarzyszacych im celnikow niemieckich. O$wiadczyt on, Ze to, co robi

(tj. udziat w przemycie), nalezy do jego obowigzkoéw stuzbowych®. Btedowski

8 APO, RBD Opole, sygn. 27, Pismo komisariatu policji w Fosowskiem do wtadz rejencji
opolskiej — odpis, 9 IX 1922 1., b.p.

8 Ibidem.

% Ibidem, Relacja Roberta Nergera na temat zatrzymania go przez policj¢ w Lublincu, 7 IX
1922 ., b.p.

1 Ibidem, Pismo wladz rejencji opolskiej do RBD Oppeln, 13 IX 1922 1., b.p.

2 APO, RBD Opole, sygn. 28, Sprawozdanie Joachima Btgdowskiego, 6 XI 1925 r., b.p.

% Ibidem.
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opisal to wszystko w sprawozdaniu, ktoérego odpis trafit rowniez do Dyrekeji Ko-
lei Rzeszy w Opolu®*. W §lad za tym Konsulat Generalny Rzeczypospolitej Polskiej
w Bytomiu przedstawit calg sprawe w pisSmie skierowanym do prezydenta rejencji
opolskiej. Kopia pisma zostala przestana do wiadomosci Dyrekcji Kolei Rzeszy
w Opolu. Proszono o wydanie dyspozycji zapobiegajacych wsiadaniu przemytni-
kow do pociagow jadacych do Polski®. Do sprawy tej ustosunkowat si¢ niemiecki
urzad ruchu kolejowego w Raciborzu w pismie do dyrekcji opolskiej. Stwierdzit
on, ze obstuga stacji w Chatupkach nie wie nic na temat opisanych zdarzen. Nad-
mieniono przy tym, ze polscy celnicy nie sg uprawnieni do interwencji na tej
stacji. Wskazywano, ze stuzby kolejowe moga czuwac tylko nad tym, aby osoby
cywilne nie wchodzity na tory w miejscach objetych zakazem, oraz wymierzac
kary policyjne w podobnych przypadkach, co tez ma miejsce. Zwracano uwage
na nadzwyczajng trudnos¢ w utrzymywaniu obcych osob z dala od stacji w Cha-
hupkach, zwtaszcza w nocy, poniewaz istniat do niej swobodny dostep ze wszyst-
kich stron. Zapewniano jednak, ze personel w Chatupkach zostal ponownie zobo-
wigzany do dbatosci o to, aby obce osoby nie zblizaly si¢ do objetych zakazem
miejsc na terenach kolejowych?.

Podsumowanie

Stosunki polsko-niemieckie w latach 20. XX w. sg do§¢ powszechnie postrze-
gane jako zte lub bardzo zle. Dotyczy to réwniez obustronnych kontaktow w sfe-
rze zycia gospodarczego. Wymowa akt wytworzonych przez Dyrekcj¢ Kolei Rze-
szy w Opolu w znacznej mierze kontrastuje jednak z tym obrazem. Rowniez w nich
nie brakuje dokumentow nt. réznego rodzaju sytuacji konfliktowych, zwtaszcza
w odniesieniu do pierwszych tygodni i miesi¢gcy po dokonanym w 1922 r. podzia-
le Gornego Slaska. Zdecydowanie dominuja jednak materiaty §wiadczace o obu-
stronnej woli wspotpracy polskich i niemieckich wtadz kolejowych. Obie strony
z reguty staraty si¢ polubownie rozstrzygac¢ ewentualne kwestie sporne. Bez wigk-
szych problemow znajdowano wspolny jezyk w sprawach zawodowych, wolny od

uprzedzen natury politycznej. Nie przeszkadzala w tym nawet §wieza jeszcze

% Ibidem.

% Ibidem, Pismo Konsulatu Generalnego Rzeczypospolitej Polskiej w Bytomiu do prezydenta
rejencji opolskiej, 71 1926 r., b.p.

% Ibidem, Pismo urzedu ruchu kolejowego w Raciborzu do RBD Oppeln, 22 T 1926 ., b.p.
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pamiec o bolesnych dla obu stron do§wiadczeniach z okresu plebiscytu i powstan
Slaskich. Jak wida¢ na tym przyktadzie, nawet w trudnych realiach politycznych
tamtego okresu mozliwe byty dobrosgsiedzkie relacje polsko-niemieckie. Mozna
tylko ubolewac, ze pdzniejszym czasie dominujacy wptyw na ksztattowanie tych

relacji uzyskaty inne srodowiska o radykalnie odmiennym nastawieniu.
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SUMMARY

One of the consequences of the division of Upper Silesia made in 1922 was the
creation of two separate railway directorates: Directorate of German National Railway
in Opole and the Directorate of Polish State Railways in Katowice. Both directorates co-
operated in matters regarding the maintenance of local railroad routes and cross-border
exchange and transit rail traffic. As a general rule, both sides strived to amicably settle
possible problematic issues. It was easy to find common language, free of political prej-
udice, when discussing professional matters. The activities of the directorate in Opole
are reflected in a quite extensive collection preserved in the State Archive in Opole. In
encompasses, among other files, documents concerning the cross-border rail communica-
tion in the Upper Silesian part of the Polish—German borderland. Documentation covering
the issues of cross-border and transit rail traffic in other areas, with a particular focus on
German railway links with East Prussia via Polish territory. A considerable part of the pre-
served materials concerns border incidents, especially rather dramatic events accompany-
ing the division of Upper Silesia in 1922. Documents created by both directorates as a part
of the fight against smuggling on the Polish—-German borderland also require particularly
detailed presentation.
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