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Bezpieczenstwo energetyczne i ekologiczne Polski
a rozbudowa battyckiego systemu transportu
surowcow energetycznych

W artykule przedstawiono ocene konsekwencji rozbudowy battyckiego systemu
transportu surowcéw energetycznych na poziom bezpieczerstwa energetycznego
i ekologicznego Polski. Zasadniczymi determinantami poziomu polskiego bezpie-
czenstwa energetycznego sa: budowany gazociag Nord Streem, dynamicznie roz-
wijajacy sie system przewozéw droga morska ropy naftowej oraz planowana bu-
dowa Terminala LNG. Czynniki te kreujg okreslony poziom zagrozenia w postaci
mozliwosci skutecznego sterowania skalg dostaw do Polski surowcéw energetycz-
nych oraz ekologicznych konsekwencji katastrofalnego rozlewu ropy naftowej i jej
przetwordw. Autor uwaza jednak, ze zwiekszajace sie znaczenie battyckich szlakéw
transportowych surowcéw energetycznych, obok kreowania zagrozen bezpieczen-
stwa panstwa, stwarza takze istotng szanse rozwojowa. Jej wykorzystanie wyma-
ga prowadzenia racjonalnej polityki gospodarczej w wymiarze krajowym i regional-
nym. Za najwazniejsze przedsiewziecia uzna¢ nalezy rozbudowe krajowego syste-
mu transportu surowcédw energetycznych oraz wewnetrznej sieci transportowej. Ich
zakres ukierunkowany by¢ powinien na maksymalne wykorzystanie niezbednych
inwestycji do stymulacji proceséw rozwojowych wybranych obszaréw kraju oraz
zwiekszenia znaczenia polskich portéw w europejskim systemie transportowym.

1. Bezpieczenstwo energetyczne Polski a unijne plany
zakupu surowcéw energetycznych

Za jedno z najwiekszych ograniczen rozwojowych Unii Europejskiej w pierwszej poto-
wie XXI wieku stratedzy europejscy uznali dynamiczny wzrost zapotrzebowania na ener-
gie elektryczng. W celu minimalizacji tego zagrozenia panstwa europejskie zdecydowaly
sie na wdrozenie stosownie skonstruowanej polityki energetycznej, ktdrej jednym z naj-
istotniejszych elementdw byla rozbudowa systemu dostaw gazu ziemnego'. Centralne miej-

! Ksztalt polityki energetycznej UE zostat okreslony w nastepujacych dokumentach: Zielona Ksiega. W kierun-

ku europejskiej strategii zabezpieczenia dostaw energetycznych z 2000 r., Zielona Ksigga. Europejska strategia
na rzecz zrownowazonej, konkurencyjnej i bezpiecznej energii z 2006 r., Rezolucja Parlamentu Europejskie-
go w sprawie wspolnej europejskiej polityki zagranicznej w dziedzinie energetyki z 2007 r., przyjety grudniu
2008 r. tzw. Pakiet energetyczno-klimatyczny oraz Drugi Strategiczny Przeglad Energetyczny: Unia Europej-
ska bezpieczenstwo energetyczne i solidarny plan dzialania z 2008 roku.



56 ROCZNIK BEZPIECZENSTWA MIEDZYNARODOWEGO - 2009/2010

sce w systemie dostaw tego surowca przyznano Federacji Rosyjskiej?, a podstawowa forma
dystrybucji znacznej czgsci zakontraktowanych dostaw jest i bedzie transport morski, pro-
wadzony gltéwnie przez Morze Baltyckie. Tak zdefiniowana struktura zakupéw surowcow
energetycznych przez panstwa UE oraz planowana sie¢ ich transportu stwarza powazne za-
grozenie dla bezpieczenstwa Polski w dwoch zasadniczych wymiarach. Pierwszym jest po-
ziom bezpieczenstwa energetycznego panstwa, a zwlaszcza:
® brak mozliwosci utrzymania niezbednych dla rozwoju gospodarczego panstwa do-
staw energii elektrycznej dla przedsiebiorstw i odbiorcow fizycznych;
® mozliwos$¢ prowadzenia skutecznej wojny ekonomicznej lub szantazu ekonomicz-
nego lub politycznego poprzez czasowe wstrzymanie dostaw;
mozliwo$¢ znacznego uzaleznienia od jednego dostawcy,
ograniczenie mozliwo$ci dywersyfikacji dostaw.

Zagrozenie to jest dodatkowo wzmacniane faktem uznania przez politykdw rosyjskich
polityki obrotu surowcami energetycznymi za najwazniejsze narzedzie oddzialywania mie-
dzynarodowego. Gléwnie z tego wzgledu Polska jest zmuszona do tworzenia systemu alter-
natywnych dostaw surowcdw energetycznych, gdyz 69% catosci dostaw gazu jest kontrolo-
wane przez firmy rosyjskie’. Uzaleznienie to moze w dodatku zosta¢ poglebione w konse-
kwencji podjecia przez firmy rosyjskie dostaw za posrednictwem gazociaggu Nord Streem.
Umozliwi to radykalne zmniejszenie poziomu dostaw do UE przez dotychczasowe syste-
my przesylowe, ktore przebiegaja przez terytorium Polski. Tym samym Rosja uzyska moz-
liwo$¢ wstrzymania dostaw gazu do Polski bez koniecznos$ci ograniczenia przesytu gazu
do pozostatych krajéow UE.

Drugim zagrozeniem jest natomiast mozliwo$¢ wystapienia powaznej katastrofy eko-
logicznej, bedacej konsekwencja radykalnego wzrostu przewozow ropy naftowej i jej prze-
tworéw przez akwen Morza Baltyckiego. Jej skutkiem moze by¢ skazenie znacznej czesci
zaréwno polskich akwenow morskich, jak i wybrzeza. Realizowana od 2003 roku sukce-
sywna rozbudowa rosyjskiego systemu transportu ropy do portéw Zatoki Finskiej oraz
przewoz tego surowca na rynki zachodnie prowadzi do znacznego wzrostu liczby tankow-
cow w akwenie Morza Baltyckiego. Ponadto ksztalt rosyjskiej polityki dystrybucji tego su-
rowca spowodowal podjecie planéw rozbudowy terminali, pozwalajacych na obrét ropa
i jej przetworami przez pozostale panstwa baltyckie. W konsekwencji rocznie przez Baltyk
transportowane jest okoto 120-150 mln ton ropy naftowej i jej przetwordw, a $rednio w cig-
gu doby akwen ten przeptywa 200 zbiornikowcéw (okoto 10% catosci ruchu statkow).

Obecnie Unia importuje z Rosji 32% calosci ropy i 42% gazu. Za$ przewidywane dodatkowe zapotrzebowanie
przeklada sie na koniecznos¢ dodatkowego importu gazu na poziomie 235-280 mld m’ rocznie. Zgodnie z za-
fozeniami az 100 mld m® gazu zostanie zakupione i przestane systemami naziemnymi z Rosji.

W Polsce zuzywa si¢ rocznie okolo 13,9 mld m® gazu. W tym:

- 4,3 mld m’® to wydobycie krajowe — 32% calosci zuzycia,

- 6,2 mld m® import z Rosji — 45% calosci zuzycia,

- 2 mld m® import z krajéw Azji Srodkowej (kontrolowanym przez Rosje systemem przesytowym) -15% ca-
toéci zuzycia,

- 1 mld m’ z Norwegii i Niemiec (dostawy z Norwegii realizowane sa niemieckim systemem rurociaggéw) —
8% catosci zuzycia.
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Tabela 1. Poziom obrotu ropa naftowa w portach battyckich

; Wielkos¢ obrotu w min. ton w poszczegélnych latach
Panstwo | Port
2000 2003 2004 2005 2006 2010
Primorsk 12,0 17,7 44,6 57,4 66,1 40?
Rosia Sankt Petersburg 7,5 11,0 13,5 15,6 13,0 25
) Kaliningrad - - - 9,5 8,7 10,0
Wysotsk - - 1,6 6,9 9,7 12,0
. Tallin/Muuga 17,8 23,8 25,8 26,1 24,1 24
Estonia
Ryga 84 44 3,7 3,2 4,7 5,0
totwa Ventspils 26,7 17,6 16,9 18,1 18,0 307
. Ktajpeda 5,6 6,6 7,6 7,2 8,2 8,0
Litwa -
Butinge 3,5 10,7 7,2 6,1 59 8,0
Polska Gdansk 6,1 10,0 11,2 11,7 12,9 15,0
Porvo 13,6 15
. . Skoldvik 16,2 14,1 19,2 17,4 15,3 16,4
Finlandia -
Naantali 2,0 2,5 2,7 1,2 2,5 7.3
Hamina - 13
RFN Rostock 2,8 1,8 2,0 2,6 2,1 2,5
Dania Fredericia 13,3 11,4 12,0 15,2 14,1 15,0
Statoil Port 9,0 8,3 8,8 7,8 7,5 8,0
Dania/ | Kopenhaga/ - 6,6 5,7 6,1 6,0 6,0
Szwecja Malmo
Szwecia Goeteborg 19,0 17,3 19,9 19,5 20,6 22
13 Brofiorden 19,9 19,5 19,1 19,2 18,6 19,0
Razem 74,7 150

Z6dto: Opracowanie wiasne.

Na przestrzeni ostatnich szesciu lat przewdz ropy na Baltyku podwoit si¢, a do 2030
roku dynamika wzrostu wynie§¢ ma okoto 240 mln ton, co jest konsekwencjg, przedsta-
wionej powyzej rosyjskich planéw, rozbudowy baltyckiego strumienia dostaw za posred-
nictwem portéw przetadunkowych, usytuowanych na wschodnim kranicu Zatoki Finskiej*.

2. Polska wobec rozbudowy battyckiego systemu
dostaw surowcéw energetycznych

Zalozenia unijnej polityki energetycznej, jak i rosyjskie plany wykorzystania Morza Battyc-
kiego do przesylu surowcow energetycznych tworzy dla Polski niekorzystng sytuacje stra-
tegiczna. Na Baltyku do roku 2013 powstang bowiem dwie linie transportu gazu i ropy naf-
towej:

* Rosja przez Baltyk eksportuje okoto 80 mln ton ropy naftowej rocznie.
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® gazociag Nord Stream, ktorego baltycki (morski odcinek Wyborg — Lubmin k. Gre-
ifswaldu) liczyt bedzie 1189km® oraz system transportu ropy za pomoca zbiorni-
kowcow (ktdrej skokowy wzrost moze nastapi¢ z chwilg zakonczenia inwestycji
BTS-2)5;

® system transportu gazu LNG do Swinoujscia oraz ropy naftowej do Gdanska.

W wymiarze ekonomicznym przedstawione sieci przesylu moga koegzystowac ze sobg,

jednakze w wymiarze politycznym postrzegac je nalezy jako rywalizujace ze sobg systemy
przesylu surowcow energetycznych. Jak zaznaczono powyzej, dla Polski budowa gazociagu
Nord Streem stanowi powazne zagrozenie dla stalosci dostaw. Jest srodkiem zezwalajacym

na

uniezaleznienie sie Rosjan od tranzytu przez panstwa Europy Srodkowej i istotnym

ograniczeniem mozliwosci dywersyfikacji dostaw gazu i ewentualnie ropy naftowej®. Z tego
wzgledu pierwszoplanowym polskim celem jest kwestia uniemozliwienia lub, co najmniej,

op
do

6znienia budowy gazociagu Nord Streem oraz budowa niezaleznego od Rosji systemu
staw gazu ziemnego i ropy naftowe;j.

5

Do rosyjskiej sieci przesylowej gazociag zostanie podlaczony za posrednictwem lagdowej magistrali Griazo-
wiec-Wyborg o dlugoéci 917 km. Gléwnym zapleczem surowcowym dla Gazociaggu Péinocnego ma by¢ zlo-
ze potudnioworosyjskie w Jamalo-Nieneckim Okregu Autonomicznym na Syberii Zachodniej, dodatkowymi
ztoze sztokmanowskie na Morzu Barentsa i zasoby Potwyspu Jamalskiego.

BTS-2 bedzie si¢ sktadat z dwoch nitek o facznej przepustowosci 50 mln ton surowca rocznie. Pierwsza — ob-
liczona na 30 min ton — ma by¢ oddana do uzytku w IIT kwartale 2012 roku, a druga do roku 2014. BTS-2
bedzie prowadzi¢ z Unieczy w obwodzie brianskim do portu Ust-Luga nad Zatoka Finska, 110 km na potu-
dniowy zachdd od Petersburga. BTS réwniez ma poczatek w Unieczy, jednak konczy si¢ w Primorsku (daw-
niej Koivisto), takze nad Zatoka Finiska. Rurociagiem tym, o mocy przesytowej 75 mln ton rocznie, tloczo-
na jest ropa wydobywana w Syberii Zachodniej. Z Primorska, 120 km na potudniowy zachéd od Petersburga,
surowiec zabierany jest tankowcami do Europy. Nowa rura bedzie mie¢ 1016 km dtugosci. Jedna nitka pobie-
gnie bezposrednio do terminalu w Ust-Ludze, a druga skreci do modernizowanej rafinerii w Kiriszi, 110 km
na poludniowy wschod od Petersburga. Ewentualna rezygnacja przez Rosje z transportu ropy rurociggiem
»Przyjazi” i przekierowanie surowca do Ust-Lugi mogloby zagrozi¢ planom budowy ropociaggu Odessa-Bro-
dy-Gdansk. Oznaczaloby to bowiem, ze gdanski Naftoport, zamiast ekspediowa¢ w §wiat rope z regionu Mo-
rza Kaspijskiego, musiatby nastawi¢ sie na odbidr tego surowca.

Tym samym powoduje to wzrost zagrozenia przerwania dostaw gazu dla uzaleznionych w znacznym stopniu
od rosyjskich dostaw panstw baltyckich. Zagrozeniem tym w najwiekszym stopniu objete sa Litwa, Lotwa,
Estonia, oraz w mniejszym wymiarze Polska. Panistwa te maja jednak ograniczone mozliwoéci oddziatywa-
nia, gdyz podmorska cze$¢ gazociaggu przebiega bezposrednio przez wylaczne strefy ekonomiczne (EEZ) oraz
wody terytorialne Rosji, Finlandii, Szwecji, Danii i Niemiec. Polska, Estonia, Litwa i Lotwa posiadaja jedynie
status tak zwanych ,,panistw narazonych’, ktérych mozliwoéci oddzialywania sg stosunkowo ograniczone. Po-
nadto Polska w swych planach blokowania projektu Nord Streem musi ponadto uwzglednia¢ konsekwencje
podnoszonych argumentéw w kontekscie budowy gazociggu Nabucco. Jego fragment rowniez ma stanowi¢
odcinek podmorski, przechodzacy przez Morze Czarne. Rosjanie moga wiec podnie$¢ podobne argumenty,
wykorzystujac poréwnywalny charakter obydwu akwenow.

Przyjete przez Wspdlnote kierunki rozwoju systeméw dostaw surowcéw energetycznych powoduja,
ze z punktu widzenia unijnej polityki energetycznej, na przykltad, wazniejszym zadaniem jest rozbudowa
Naftoportu w Gdansku i zwigkszenie dostaw droga morska niz realizacja rurociggu Odessa-Brody-Ptock-
Gdansk. Zob. Sprawozdanie Parlamentu Europejskiego w sprawie mozliwosci sprostania wyzwaniom wigzanym
z zaopatrzeniem w rope naftowg z dnia 09.marca 2009 (2008/2212(INI).
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2.1. Gazoport i Naftoport jako element systemu
dywersyfikacji dostaw surowcow energetycznych

Spoérdd opracowanych na przestrzeni kilku lat projektéw dywersyfikacji dostaw® jedynym
realnym rozwigzaniem jest realizacja trzech pomorskich inwestycji w postaci:
® budowy Terminalu LNG w Swinoujéciu o mozliwosciach dostaw skroplonego gazu
ziemnego w docelowej iloéci 7,5 mld m’ rocznie;
® rozbudowa sieci przesylowej na terenie Polski péinocno-zachodniej, pozwalajacej
na wlaczenie do systemu przesylowego gazu ziemnego z terminalu LNG;
® budowa w okolicy Szczecina interkonektora taczacego polski i niemiecki system

przesylowy'.

Najwazniejszym elementem tego systemu jest oczywiscie budowany w Swinoujéciu
port gazowy (terminal przetadunkowego LNG). Zgodnie z przyjetymi zatozeniami bedzie
on posiadal, zdolno$¢ przetadunkowsg na poziomie 5 mld m?, co gwarantuje minimalny po-
ziom bezpieczenstwa energetycznego panstwa w przypadku radykalnego wstrzymania do-
staw z kierunku wschodniego. Rozwigzanie to uzna¢ nalezy za racjonalne, gdyz zapewnia
ono minimalny poziom dostaw gazu, a poziom importu gazu skroplonego nie spowoduje
radykalnego wzrostu cen surowca dla odbiorcéw indywidualnych jak i przemystu''.

Tabela 2. Szacunkowe koszty zwigzane z dostarczeniem gazu LNG

Przedsiewziecie Koszt (w%) Koszt dla 1000 m?
wydobycie i transport do terminalu LNG 15%; 18 USD
skroplenie gazu i zatadunek 40%; 48 USD
transport morski 25%; 30 USD
wytadowanie, regazyfikacja i dystrybucja 20%. 24 USD
Razem 120 USD /1000 m?

Zrédto: opracowanie wiasne.

Nalezy jednak pamigtaé, ze terminal gazowy jest tylko jednym z elementdw tancucha
dostaw. Oprdcz zapewnienia kontraktu na dostawy gazu skroplonego obowigzkiem pan-
stwa — importera jest:

® budowa systemu transportowego (wyczarterowanie lub zakup specjalistycznych,

zgodnych z wymogami eksportera gazowcow);
budowa systemu regazyfikacji;

® budowa systemu przesylu gazu do odbiorcéw.

Nierealnymi s obecnie gazociagi Norweski i Baltic Pipe. Stosunkowo mato prawdopodobnym jest realizacja
Sarmacji, a Nabucco jest elementem sporéw politycznych wewnatrz UE.

Negatyw tego rozwigzania (polaczenia systeméw przesylowych Polski i Niemiec) stwarza mozliwo$¢ uzyska-
nia gazu przez Polske, ale dostawcg pozostanie Gazprom.

Zakontraktowany w Katarze gaz jest drozszy okofo 30% od gazu rosyjskiego. Jednakze optata za przesyl 1000
m® gazu na odlegtos¢ 100 km wynosi w Europie 2-3 USD. za$ gazowiec przewozi 90 mln m* gazu w postaci
plynnej (z 1 m® gazu LNG uzyskuje si¢ okolo 600m m? gazu naturalnego), a stawka czarterowa wynosi 70-100
tys. USD na dobe. Przy standardowej predkosci gazowca przeptywa on w ciggu doby okoto 500 km. Koszty
transportu 1000 m’ gazu wynosza wiec okoto 0,16 USD.
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Pelne wykorzystanie gazoportu warunkowane jest réwnolegta rozbudowa naziemnych
systemow przesylowych. Jest to zadanie niezwykle istotne w caloksztalcie polityki energe-
tycznej panstwa, gdyz obecnie w regionie Pomorza Zachodniego system ten jest wykorzy-
stywany na poziomie 90-100%. W dodatku cala infrastruktura przesylowa jest zbudowa-
na przy zalozeniu, ze przesyt gazu odbywa si¢ z kierunku potudniowego wschodu (Droz-
dowicze i Wysokoje) na potnocny zachdd i pétnoc. Tym samym konieczna jest przebudowa
i rozbudowa krajowego systemu gazu. W wymiarze ogélnopolskim jest to spore obcigze-
nie, ale w wymiarze regionalnym stanowi to istotng szanse rozwojowa. Stwarza to koniecz-
no$¢ podjecia szerszych inwestycji niz budowa samego terminalu gazowego. Usytuowanie
terminalu w okolicach Swinoujécia (i rozwazana przez firme koreariskg budowy terminalu
w Gdyni) wymaga przede wszystkim budowy systemu przesytu gazu oraz:

®  bloku gazowo-parowego;

® podziemnego magazynu gazu w Goleniowie;

® tloczni gazu w Goleniowie'?.

Tabela 3. Plan rozbudowy systemu przesytu gazu w Polsce pétnocnej

Trasa przesytu d:;uaizi?:g;zkl srednica gazociagu planowany koszt
Terminal LNG w Swinoujsciu
Swinoujécie — Szczecin 85 km 700 475 min zt
Szczecin - Lwéwek 180 km 500 593 min zt
Szczecin — Gdarisk 272 km 500 825 min zt
Wtoctawek — Gdynia 75 km 500 118 min zt
Gustorzyn — Odolanow 180 km 1000 638 min zt
Terminal LNG w Gdyni
Terminal LNG —-Pszczétki 50 km 600 60 min zt
Szczecin - Gdarisk 272 km 500 825 min zt
Wtoctawek — Gdynia 75 km 500 118 min zt
Gustorzyn — Odolandw 180 km 1000 638 min zt
Pozostate inwestycje

Gostynin — Ptorisk 85 500 2 min zt
Piotrkéw Tryb. —- Twordg 149 500 70 min zt

Zrédto: Informacje firmy Gaz-System SA.

Za niezbedne inwestycje we wlgczaniu terminalu gazowego w Swinoujéciu w polski sys-
tem przesytu uznaé nalezy trzy pierwsze inwestycje. W przypadku ewentualnej budowy ter-
minalu w Gdyni, do priorytetowych przedsiewzig¢ zaliczy¢ nalezy dokonczenie rozbudowy
linii Wloctawek-Gdynia. W obydwu przypadkach niezbedna jest budowa systemu przesylu
na linii Szczecin-Gdansk oraz rozbudowa systemu magazynowania surowcéw energetycz-
nych. Zgodnie ze strategia rzadowa pojemnos¢ podziemnych magazynéw gazu ma do roku
2014 wzrosna¢ z 1,66 mld m’ do 3,96 mld m’. Jednym z priorytetéw jest budowa w pod-

12 Tlocznia zwigkszy zdolnoéci przesytowe o okoto 300 mln ton rocznie. Inwestycja bedzie kosztowac 67 mln zt
brutto. Prace budowlane rozpoczng sie w sierpniu, a termin ich zakonczenia to pazdziernik 2010 r.
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gdynskim Kosakowie 10 podziemnych magazynéw gazu zdolnych w sumie pomiesci¢ 250
milionéw metréw szeSciennych gazu, a koszt tej inwestycji wyniesie 70 mln euro®.

Tabela 4. Plan rozbudowy podziemnych magazynéw surowcéw energetycznych do 2015
roku

Lokalizacja magazynu | Pojemnos$¢ czynna | Pojemnos¢ docelowa | Rok ukonczenia
Rozbudowa
Wierzchowice 0,58 2,00 2015
Husoéw 0,40 0,50 2011
Mogilno 0,37 0,615 2012
Strachocina 0,15 0,33 2011
Budowa
Bonikowo (gaz zaazotowany) 0,00 0,20 2010
Kosakowo 0,00 0,125 2015
Daszewo (gaz zaazotowany) 0,00 0,03 2010
Bez inwestycji

Swarzéw 0,09 0,09

Brzeznica 0,07 0,07

Razem 1,66 3,96

Zrédto: Strategia PGNIG.

Réwnie wazng role w systemie bezpieczenstwa energetycznego panstwa odgrywa Naf-

toport, czyli stanowiska przetadunkowe nalezace do:

® DPrzedsigbiorstwa Przeladunku Paliw Pltynnych Naftoport o zdolnosci przetadunko-
wej 24 mln ton rocznie,

® Przedsiebiorstwa Przetadunkowo-Skladowego Portu Pélnocnego sp. z o.0., ktorej
zdolno$¢ przetadunkowa wynosi 11 mln ton rocznie.

Jednakze w coraz wiekszym stopniu bedzie on pelnil role portu przetadunkowego

dla importu do Polski lub przewozu wydobytej ropy naftowej ze ztéz bedacych wlasno-
$cig polskich koncernéw. Jego role nalezy wiec rozpatrywaé w korelacji nie tylko z plana-
mi rozwojowymi firmy PERN™" (samodzielnymi lub alternatywnymi projektami ropocia-
goéw Odessa-Brody-Gdansk'® i Plock-Gdansk), ale przede wszystkim Grupy Lotos (plan

13

Magazyny beda zlokalizowane na terenie oddalonym o ponad 4 kilometry od brzegu Zatoki Puckiej. Jednak-
ze, aby wtloczy¢ do nich gaz trzeba wyplukac okoto 5,6 mln ton soli. Powstata przy wyptukiwaniu solanka ma
by¢ zrzucona do Zatoki Puckiej za pomoca rurociagu wychodzacego ponad 2 kilometry w glab akwenu.
Przedsigbiorstwo Eksploatacji Rurociggéw Naftowych PERN ,,Przyjazn” SA jest jednosobowg spotka skarbu
panstwa, odpowiadajaca za eksploatacje sieci rurociagéw stuzacych do transportu ropy naftowej i paliw plyn-
nych. Swiadczy ona ustugi transportu ropy naftowej dla PKN ORLEN SA oraz Grupy LOTOS SA, dostarcza
rope naftowg do niemieckich rafinerii: PCK Raffinerie GmbH Schwedt oraz Mitteldeutche Erdoel-Raffinerie
GmbH w Spergau. Spotka dysponuje takze pojemnosciami zbiornikowymi §wiadczac ustugi magazynowania
ropy naftowej.

Budowany w latach 1996-2001 rurocigg Odessa-Brody mial dostarcza¢ surowiec z Morza Czarnego nad Mo-
rze Baltyckie, jednak Ukraina transportuje nim surowiec w przeciwnym kierunku. Od kilku lat Polska i Ukra-
ina rozmawiajg o odwréceniu kierunku tloczenia i przedluzeniu rurociggu do Plocka i Gdanska. Nowa magi-
stralg miataby poplyna¢ ropa z regionu Morza Kaspijskiego. Jednak kwestia ta pozostaje nadal nierozwigzana.
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»10 plus”®) czy dzialaniami podejmowanymi przez firme Petrolinvest SA". Konieczno$¢
prowadzenia takiej polityki wynika przede wszystkim z zarzucenia przez Uni¢ Europejska
polityki wspierania rurociggu Odessa-Brody-Gdansk', jego niewielkich waloréw ekono-
micznych®, a nade wszystko ze wzgledu na mozliwo$¢ uznania Naftoportu wraz z syste-
mem przesylu ropy Gdansk-Plock (druga nitka tzw. Rurociggu Pétnocnego) i zbiornika-
mi magazynowymi w porcie gdanskim, za jedno ze strategicznych rozwigzan dla systemu
energetycznego UE®.

3. Szanse i zagrozenia dla Polski Pétnocnej w aspekcie realizacji
programoéw dywersyfikacji dostaw surowcoéw energetycznych

Zalozenia polityki energetycznej Unii Europejskiej oraz kierunki rozwoju rosyjskiego sys-
temu dystrybucji na rynek unijny ropy i gazu determinujg ksztalt polityki energetycznej*
i morskiej panstw subregionu baltyckiego. Gospodarki panstw regionu Morza Baltyckie-
go, a zwlaszcza Litwy, Lotwy, Estonii oraz Polski s3 w duzym stopniu uzaleznione ener-
getycznie od importu ze Wschodu. Racjonalnym rozwigzaniem jest wiec podjecie wspdt-
pracy energetycznej. Jednakze jej zasady zmierzajg przede wszystkim do kwestii liberali-

Dla przyktadu, w kwietniu 2009 r. przedstawiciel prezydenta Wiktora Juszczenki Bohdan Sokotowski, stwier-
dzit, ze dla Ukrainy pierwszoplanowym celem jest wykorzystanie ropociggu do transportu kaspijskiej ropy
na Stowacje; a przesyl ropy przez Plock do Gdanska odbyloby si¢ w drugim etapie inwestycji. Jednak w sytu-
acji, gdy obecne mozliwosci eksportowe Azerbejdzanu umozliwiaja zapewnienie zaledwie 2/3 kontraktéw za-
pewniajacych minimalng optacalno$é przedsiewzigcia, PERN wstrzymuje budowe odcinak Brody-Plock.
Jego celem jest budowa jednej z najnowoczesniejszych rafinerii o zdolno$ciach przerobowych 10,5 mln ton
rocznie. Jej uzupelnieniem jest wdrazany program poszukiwania zl6z ropy naftowej na Balttyku i Morzu Pot-
nocnym. Jest to o tyle istotne, ze dzieki wydobyciu ze z16z B3 i B8 Grupa Lotos w 2008 roku zwigkszyla pro-
dukeje ropy naftowej o ponad 40 proc. Wynik operacyjny segmentu wydobywczego Lotosu wynidst w catym
2008 r. 194 min zt i byl wyzszy o niemal 45 proc. w stosunku do analogicznych danych opublikowanych za
rok 2007.

Firma posiada prawa do eksploatacji kazachskich z16z ropy, szacowanych na 2 mld barylek, co odpowiada
13-letniemu zapotrzebowaniu Polski.

Zobacz wypowiedz bylego szefa Migdzynarodowej Agencji Energetyki Claude Mandilla z 22.09.2008 roku.
Oplacalno$¢ projektu jest bowiem warunkowana przesylem okoto 40 mln ton ropy. Tymczasem zaintereso-
wany sprzedaza ropy Azerbejdzan jest w stanie zapewni¢ jedynie 15 mln ton. Niezbednym jest wiec wlaczenie
do tego projektu Kazachstanu, co nie dokona si¢ bez rosyjskiej akceptacji.

Prezes Zarzadu Grupy Lotos SA Pawet Olechnowicz, jednoznacznie stwierdzil, w trakcie konferencji praso-
wej, po podpisaniu w dniu 2 wrzeénia 2009 roku listu intencyjnego w kwestii zakupu ropy dostarczanej tym
rurociagiem, ze podpisal dokument, ktory ,,...na dzis nic nie oznacza.... Jest to wydarzenie, ktore zbliza do cze-
£05, co w przyszlosci moze ujawnic si¢ w charakterze dziatan produkcyjnych” Zob. konferencja prasowa Preze-
sa Zarzadu Grupy Lotos SA z 2.09.09.

Obecnie mozliwosci przesytowe zezwalaja na przesyl przez Rurocigg Pomorski w skali roku 20 mln ton su-
rowca na trasie Gdansk-Plock i 30 mln ton na trasie Plock-Gdansk.

20

21 Rosyjskie plany dostaw praktycznie uniemozliwiaja wypracowania jednolitego stanowiska paristw battyckich

w kwestii bezpieczenstwa energetycznego. W przeciwienstwie do RFN, Szwecji i Norwegii gospodarki Fin-
landii, Polski, a nade wszystko Litwy, Lotwy i Estonii sg w zbyt duzym stopniu uzaleznione od dostaw rosyj-
skich. Dlatego priorytetowym celem dla tych panstw pozostaje doprowadzenie do znaczacej dywersyfikacji
dostawcow, a dopiero w drugiej kolejnosci beda one zainteresowane realizacjg projektow liberalizacji unijne-
go rynku energii czy promogji alternatywnych Zrodet energii.
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zacji rynku wewnetrznego i zréwnowazonego rozwoju systemow produkcji energii. Do-
piero trzecim celem jest kwestia solidarnosci energetycznej oraz dywersyfikacji dostaw®.
Wigkszo$¢ podejmowanych dziatan skoncentrowane jest na realizacji projektéw infrastruk-
turalnych, umozliwiajacych przesyt energii i jej no$nikéw pomiedzy panstwami regionu.
Sa one jednak obarczone w znacznym stopniu czynnikiem politycznym, a dotychczasowe
przedsiewziecia, w postacie budowy interkonektora TEN-E, niewystarczajace. Budowa ga-
zociaggu Nord Streem oraz konsekwencje kryzysu ekonomicznego 2009 roku najprawdo-
podobniej dodatkowo ograniczy zakres solidarnosci energetycznej w regionie. Juz obec-
nie Litwa zapowiada rezygnacje z realizacji, kluczowego dla Polski a zwlaszcza Lotwy i Es-
tonii, projektu rozbudowy elektrowni jadrowej w Ignalinie (tzw. projekt Ignalin II)*. Tym
niemniej w interesie Litwy, Lotwy i Estonii jest jak najscislejsza wspoltpraca energetyczna
z Polska, ze wzgledu na mozliwosci wlaczenia tych panstw w europejska sie¢ energetycz-
ng - UCTE?*. Na podobne rozbiezno$ci natrafia wspotpraca z panstwami skandynawskimi,
gltownie z Finlandig. Dla tych panstw priorytetem jest energetyka jadrowa i pozyskiwanie
energii ze zrédet odnawialnych. Problem funkcjonowania baltyckiego strumienia transpor-
tu surowcOw energetycznych postrzegany jest natomiast wylacznie w aspekcie wzrostu ru-
chu jednostek przewozacych niebezpieczne fadunki i wzrostu zagrozenia ekologicznego®.
Podjete w ramach polityki energetycznej panstwa przedsiewzigcia w znacznej mie-
rze bedg natomiast stymulowaé procesy rozwojowe Polski potnocnej. Szczegdlne znacze-
nie przypisa¢ tu nalezy calosci projektéw zwigzanych z budowg terminalu LNG w Swino-
ujéciu (i ewentualnie w Gdyni). Same koszty budowy terminalu w Swinoujsciu szacowa-
ne sg na 350-450 mln euro. Niezbedna jednak rozbudowa systemoéw transportu, sieci po-
taczen i budowa magazynow, wpisuje sie w program koniecznych przeobrazen infrastruk-
turalnych, mogacych ozywi¢ obszar pasa nadmorskiego i terenéw sasiednich. Szczegélne
znaczenie dla Pomorza ma jednak budowa trasy przesytu gazu Szczecin-Gdansk, ktéra po-
zwoli na aktywizacje gospodarcza, jednego z najbiedniejszych obszaréw kraju, jakim jest
Pomorze Srodkowe. Sposrod pozostatych inwestycji za wazne przedsiewziecie uznaé nalezy
budowe trasy ,,S-8” (Poznani-Swinoujécie), przebudowe trakcji kolejowej oraz rozwéj ma-
tego przemystu w wymiarze regionalnym. Podobne konsekwencje powinny spotkaé region

22 Artykut 5a tzw. III Pakietu Liberalizacyjnego zaklada, ze dla zagwarantowania bezpieczenistwa dostaw gazu

ziemnego na wewnetrznym rynku panstwa czlonkowskie prowadza wspdtprace obejmujaca:

- »koordynacje krajowych przepisow dotyczgcych postepowania w przypadkach nadzwyczajnych, o ktorych
mowa w art. 8 dyrektywy 2004/67/WE;

- identyfikacje i, w razie koniecznosci, opracowanie lub modernizacje miedzysieciowych polgczen elektroenerge-
tycznych i gazowych;

- warunki oraz praktyczne procedury w zakresie zapewnienia pomocy wzajemnej.”

Koszty budowy elektrowni Ignalina II o mocy 3200 MW wynosi okolo 4-5 miliardéw euro. Oplacalnos¢ tej
inwestycji dla Polski jest jednak warunkowana uzyskaniem mocy 1200 MW.

23

24 podkresli¢ jednak nalezy, ze jest to projekt wymagajacy sporych naktadéw finansowych ze strony Polski. Sza-

cuje sie, ze koszty budowy mostu energetycznego i rozbudowy sieci elektroenergetycznej wynosza okoto 700
milionéw euro, z czego Polska mialaby pokry¢ 442 miliony, Litwa za$ 261 milionéw euro. Tym samym z pol-
skiego punktu widzenia nie jest to inwestycja oplacalna i moze by¢ realizowana tylko i wylacznie z powoddow
politycznych. Zob. J. Kurasz, Polska-Litwa: jest szansa na Rzeczpospolitq Energetyczng — rozmowa z Amba-
sadorem Republiki Litewskiej w PolsceEgidijusem Meilunasem, ,Gazeta Prawna” nr 213 (2083), 2-4 listopada
2007.

Zob. np. Cztery najwazniejsze punkty dla Morza Baltyckiego. Wywiad z ambasadorem Finlandii Janem Store,
Portal Morski, www.portalmorski.pl.

25
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Pomorza Gdanskiego, w przypadku przystapienia do realizacji projektu gazoportu przez
konsorcjum koreanskie. Jednak w tym regionie za bardziej realne uzna¢ nalezy inwestycje
zwigzane z rozbudowsg systemow przesytu ropy naftowej (ropociagi Pétnocny* i Pomorski
lub alternatywna dla ropociggu Pélnocnego linia przewozu ropy siecig kolejowa). Przed-
stawione inwestycje stwarzaja takze potencjalne mozliwosci budowy centrum obrotu (tzw.
Hubu) gazem i ropa naftowa. W przypadku Hubu gazowego mogltby on obstugiwaé pét-
nocne Niemcy, poinocng Francje, Benelux, Dani¢ i Szwecje. Za mozliwe, chociaz trudne,
uzna¢ nalezy réwniez ewentualne wiaczenie si¢ Polski w budowe gazociagu Nord Streem,
poprzez realizacje budowy jego nitki na terytorium panstwa polskiego. Zgodnie z wstep-
nymi opracowaniami miataby ona zosta¢ przeprowadzona w okolicach Niechorza. Decyzja
ta niesie za sobg szereg negatywnych konsekwencji w wymiarze ogélnokrajowym. Przede
wszystkim, w konsekwencji dotychczasowej polityki pozycja negocjacyjna Polski jest nie-
korzystna. Réwniez ze wzgledu na zmiany trasy przebiegu gazociggu problematycznym
moze stac si¢ umiejscowienie nitki w obszarze waznym dla polskiej gospodarki. Natomiast
rozwigzanie to niesie za sobg kilka pozytywow w wymiarze regionalnym. Umiejscowienie
czesci ladowej gazociaggu na Pomorzu Srodkowym stwarza powazne szanse rozwojowe dla
regionu. Niezbedne inwestycje mogg doprowadzi¢ do ozywienia gospodarczego, zwigza-
nego z koniecznoscig budowy infrastruktury przesytowej, a tym samym komunikacyjne;.

Powstanie gazoportu (gazoportéw) nie wplynie natomiast na poprawe zyskowno-
éci polskich portéw (Swinoujscie, Gdynia). Szanse takg stwarza natomiast rozbudowa in-
frastruktury przeladunku ropy naftowej i jej przetworéw. Moze staé si¢ ona jedng z deter-
minantéw rozwoju portu gdanskiego. Tylko na przestrzeni pierwszego i drugiego poétro-
cza 2007 roku wzrost przetadunku ropy naftowej w porcie gdanskim wynidst prawie 93%,
przy jednoczesnym spadku przetadunkéw w pozostalych grupach towarowych. Wstepne
szacunki wskazuja, ze w przypadku portu gdanskiego bedzie mial miejsce wzrost nateze-
nia ruchu dla zbiornikowcéw w klasach 100 000 i 150 000 DWT oraz gazowcdw o wypor-
nos$ci do 15 000 GT na poziomie 10%, a w przypadku chemikaliowcéw klasy 10 000 DWT
az o 30%.

Dynamiczny rozwdj systemu dystrybucji surowcdéw energetycznych przez Baltyk stwa-
rza takze okre$lone zagrozenia dla polskiej gospodarki morskiej. Obecna specyfika obrotu
towarowego ogranicza mozliwo$¢ wykorzystania polskiego wybrzeza jako elementu battyc-
kiego strumienia transportowego. Dominujacymi kierunkami przepltywu towaréw sg linie
zeglugowe pomiedzy RFN i poszczegdlnymi panstwami skandynawskimi oraz Rosja. Skon-
centrowanie gtéwnych linii transportowych na trasach: porty niemieckie — panstwa skan-
dynawskie i Rosja znaczgco ogranicza znaczenie polskich portéw morskich, ktérych dyna-
mika wzrostu obrotéw towardw nieskontenerowanych jest bliska zeru.

% Rurociag ten, o dtugosci 240 km miat umozliwi¢ wzrost mozliwosci obrotu ropg i obnizenie kosztéw trans-
portu Grupy Lotos. Rafineria Gdanska nie posiada pofaczen rurociaggowych z reszta kraju i jest zmuszona wy-
korzystywa¢ drozsze (kolejowy lub autocysterny) formy transportu paliw.
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Tabela 12. Dynamika obrotu towarowego w polskich portach w 2008 roku

tadunek Gdansk Gdynia Szczecin-Swinoujsicie
Udziat % | Dynamika | Udzial% | Dynamika | Udzial% | Dynamika
Wegiel i koks 18,4 -11,21 7,19 -1,18 26,43 -5,86
Rudy 0,11 -0,04 0,0 0,0 7,01 -1,45
masowe 134 1.65 15,5 0,07 13,85 1,27
Zboze 1,96 0,51 10,63 -0,24 9,43 0,1
Drewno 0,0 -0,04 0,29 -2,3 0,21 0,01
Drobica 8,77 0,49 62,11 -0,06 39,26 4,56
Paliwa ptynne 57,68 8,69 4,69 1,64 3,77 1,36
Suma 0,05 0,0 -0,01

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych portéw.

Jak wynika z powyzszego zestawienia tylko Port Gdansk uzyskat niewielki wzrost ob-
rotéw, a sumarycznie spadek obrotéw we wszystkich portach wynioést - 15%%. Uzyskane
wyniki, a zwlaszcza $cisty zwigzek dochodéw portdéw z poziomem eksportu wegla, zboza
i systemu przewozow kontenerowych (drobnica), stwarzaja powazne zagrozenie dla funk-
cjonowania portow. Ich walorem jest stosunkowo szeroki wolumenasortyment przetadun-
ku, co pozwala na rekompensowanie strat w poszczegélnych grupach przetadunkowych.
Dlatego tez waznym elementem strategii ich rozwoju jest budowa terminali przetadunku
pozostalych surowcéw energetycznych. Nalezy jednak uzmystowi¢ sobie, ze przetadunek
ropy naftowej i gazu nie bedzie jednak stanowit gtéwnego 7rédta dochodu portéw w Gdan-
sku i Swinoujéciu. Rozwdj polskiej czesci baltyckiego strumienia transportowego jest bo-
wiem w najwiekszym stopniu determinowany ksztaltem i charakterem polskiego ekspor-
tu. Priorytetem powinna pozosta¢ kwestia rozwoju zeglugi bliskiego zasiegu, oparcie obro-
tu towarowego na przewozach kontenerowych® oraz upowszechnienie przewozéw kabota-
zowych w portach Wybrzeza Srodkowego. Dlatego tez za powazne zagrozenie uznaé nale-
zy plany rozwoju infrastruktury w Polsce potnocnej, a zwlaszcza skoncentrowanie sie pan-
stwa na realizacji dwdch transeuropejskich korytarzy transportowych — TEN (Berlin-Po-
znan-Warszawa-Moskwa oraz Gdansk-16dz-Bratystawa-Wieden). Juz obecnie wieksza
wage w Polsce przyklada sie na przyklad do realizacji projektu tzw. Szlaku Bursztynowego®
niz do potaczen miedzy portami a polskimi aglomeracjami. Tymczasem tak zdefiniowa-
ne plany rozwoju kotowej i trakcyjnej sieci transportowej oraz powigzane z nimi koncepcje

27 W pierwszej potowie 2009 roku port gdanski przetadowat o 150 000 ton tadunkéw wiecej niz w 2008, Gdynia
580 000 mniej, zespdt portéw Szczecin-Swinoujécie zanotowal spadek o 330 000 ton, a Police az 870 000 ton.
Spadek obrotéw w Policach wynikat z probleméw Zaktadéw Azotowych, co dodatkowo wskazuje, jak waz-
nym elementem polskiego systemu dostaw gazu bedzie terminal w Swinoujsciu.

28 Przyniosto to sukces w wymiarze jednostkowym, gdyz polskie porty odnotowaty wzrost przewozéw kontene-

rowych o 32%, ale dynamika wzrostu ich obrotéw towarowych jest zerowa. Najwigkszym baltyckim portem

kontenerowym jest St. Petersburg, ktory obstuguje okolo 1 697 720 TEU rocznie. Gdynia w roku 2007 stala

sie trzecim co do wielkosci portem kontenerowym na Baltyku (wyprzedza ja Goeteborg), przeladowujac 614

tys. TEU rocznie.

Jest to przygotowywany wlasnie projekt Adriatic-BalticLandbrigde (A-BL), zakladajacy budowe systemu po-

faczen multimodalnych (drogowych, szynowych i $rédladowych) obejmujacych Polske, Czechy, Stowenie

i Wlochy oraz péinocno-wschodnich Niemiec.

29
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rozwoju infrastruktury gospodarczej eliminujg obszar polskiego wybrzeza i same porty™.
Realizacja tego planu nie jest jednak mozliwa bez realizacji inwestycji ladowych oraz suk-
cesywnej zmiany kierunkéw polskiego eksportu. Centra wymiany handlowej z panstwami
skandynawskimi to: Warszawa, Poznan, Trojmiasto i Szczecin. Tym samym niezbednym
warunkiem wzrostu obrotéw w polskich portach jest szybka rozbudowa kotowych i kolejo-
wych systemoéw transportowych na trasach:
® Warszawa i Poznan a Szwecja, Dania, Litwa oraz w mniejszym stopniu Norwegia,
Finlandia, Estonig i Lotwa;
® Wojewoddztwa Pomorskie, Zachodniopomorskie i Warminsko-Mazurskie a cen-
tralna i pélnocna cze$¢ RFN;
® Srednie aglomeracje miejskie Pomorza i Pomorza Zachodniego a Szwecja i Dania.

4. Bezpieczenstwo ekologiczne polski a rozbudowa battyckiego systemu
dostaw surowcow energetycznych

Rozbudowa baltyckiego strumienia transportu surowcéw energetycznych stanowi spo-
re wyzwanie dla prowadzonej przez panstwa baltyckie polityki ekologicznej Baltyk, beda-
cy w praktyce morzem zamknietym, jest akwenem wrazliwym na zakldcenia ekosystemu,
a ewentualne skutki skazenia jego wod beda miaty daleko idace konsekwencje ekologiczne,
spolecznie i ekonomiczne. Jednakze w przypadku budowy sieci transportu gazu zagroze-
nie takowe uzna¢ nalezy za minimalne. Dotyczy to zwlaszcza podmorskiej czgsci gazocia-
gu Nord Streem, ktdry stanowi zagrozenie dla ekosystemu wylacznie w trakcie jego budowy.
Pézniejsza natomiast eksploatacja w minimalnym stopniu wptywa¢é bedzie na poziom za-
grozenia ekologicznego.

3 Konsekwencja tak realizowanej koncepcji rozbudowy europejskiego systemu transportowego jest swoiste
»odciecie” pasa nadmorskiego od gtéwnych inwestycji gospodarczych. Dotyczy to zwlaszcza regionu Wybrze-
7a Srodkowego, ktéry od kilku lat stoi w obliczu zapasci gospodarczej, charakteryzujacej sie znacznym po-
ziomem bezrobocia i niskim poziomem dochodéw. Uwarunkowania spoteczne, a zwlaszcza czynnik demo-
graficzny powoduje, ze niezbednym zadaniem dla panstwa jest szybka zmiana struktury gospodarczej regio-
nu. Tylko w regionie dawnego wojewddztwa koszalinskiego mlodziez w wieku przedprodukcyjnym stano-
wi 34% ludnosci, a wskaznik bezrobocia w przedziale 18-25 lat osiaga poziom 25%. Natomiast wskaznik PKB
na mieszkarica wynosi okoto 20 000 zt i jest okoto 1200 z nizszy od $redniej krajowej. Szacuje sig¢, Ze poziom
dochodu mieszkancow to ok. 85% $redniej krajowej. Takie zréznicowanie wskaznika PKB jest konsekwencja,
przeprowadzonej w latach 90 XX w. restrukturyzacji rolnictwa i upadku wielu dziatajacych w tym regionie
zakladéw przemystowych.
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Tabela 4. Ocena oddziatywania budowy i eksploatacji gazociggu Nord Streem na wybrane
elementy srodowiska naturalnego

Skala/Akweny

uktadanie gazociggu

Przedmiot .
6 i i Sci anst
oddzialywania Sposob oddzialywania | Forma aktywnosci : p d U :
duzy Sredni
Plankton wzrost zmetnienia ingeren.cja w irlo morskie RFN
morski fizyczna utrata siedlisk usuwanie wrakow, . RFN
ingerencja w dno morskie
wzrost zmetnienia ingerencja w dno morskie RFN
ingerencja w dno morskie,
Rvb hafas i wibracje usuwanie niewybuchéw, wszystkie
yby obecnos¢ gazociagu
Uwalnianie ingerencja w dno morskie,
. . S . FR RFEN
zanieczyszczen usuwanie niewybuchéw
wzrost zmetnienia ingerencja w dno morskie, FR
& usuwanie niewybuchéw RFN
hatas i wibracie ingerencja w dno morskie, DK, SE,
Ptaki morskie ) ruch jednostek pomocniczych Fl
ingerencja w dno morskie,
fizyczna utrata siedlisk usuwanie niewybuchéw, FR, DK
ukfadanie gazociagu,
usuwanie niewybuchéw, FR,
Ssaki morskie hatas i wibracje pobdr wody morskiej, Fl, wszystkie
ingerencja w dno morskie SE wszystkie
. zaktocenie aktualnego . . .
Rybotéwstwo charakteru polowéw, obecnos$¢ gazociagu, wszystkie
Zegluga ograniczenie zeglugi usuwanie niewybuchéw,
. S . L A . . FR, FI RFN
i nawigacja i utrudnienia w nawigacji | ruch jednostek pomocniczych
Obszary wzrost zmetnienia usuwanie niewybuchéw, FR
d ingerencja w dno morskie, RFN
przyrody hatas i wibracje

Zrédto: Dokumentacja oceny oddziatywania na srodowisko (O0S) projektu Nord Stream na potrzeby konsultacji
na mocy Konwendji z Espoo. Luty 2009, s. 34-35.

Za najwieksze zagrozenie uzna¢ nalezy, marginalizowane przez Konsorcjum ewentu-
alne polozenie rurociggu na obszarach zatopienia amunicji i broni chemicznej (ewentual-
ne uwolnienie $rodkéw trujacych) oraz fakt przecinania przez podmorska cze$¢ gazociagu
az 35 kabli, w tym 9 kabli energetycznych potozonych i uzytkowanych gltéwnie przez naro-
dowych operatoréw telekomunikacyjnych.
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Tabela 5. Podwodne kable stanowigce przeszkody na trasie budowy podmorskiej czesci
gazociagu Nord Streem

Rodzaj kabla Potaczenie miedzyparnstwowe Liczba kabli
Polska — Dania 2
Finlandia — Estonia

Rosja — Dania

Szwecja - totwa (Windawa),
Litwa - Szwecja

Estonia — Szwecja
Wysokonapieciowy kabel energetyczny Szwecja - Polska 1
Zrédto: Dnae International Cable Protection Committee, Baltic & Skagerrak Region, http://www.iscpc.org/.

Swiatlowody telekomunikacyjne

[N I N S N

Poréwnywalny poziom zagrozenia ekologicznego generuje budowa terminalu LNG.
Zakladana skala obrotu w niewielkim stopniu wplynie na zwigkszenie ruchu jednostek
z fadunkiem niebezpiecznym (bedzie to okolo 3-6 jednostek przewozacych skroplony gaz
na miesigc) i bezpieczenstwo zeglugi.

Réwnie minimalny jest poziom zagrozenia, jako konsekwencja rozszczelnienia si¢ jed-
nostki przewozacej gaz skroplony. Przewozony metan nie posiada zdolnoéci wybuchowych,
a ewentualny jego zapton moze nastapi¢ jedynie przy odpowiednim stezeniu w powietrzu
i istnieniu inicjatora zaptonu. Ewentualny wyciek moze spowodowa¢ pozar, jednak zapton
wystapi jedynie przy odpowiedniej koncentracji metanu w powietrzu i istnieniu inicjatora
zaptonu. W praktyce jednak metan w warunkach transportu statkiem nie jest wybuchowy.
Ponadto wymagany przepisami system oprzyrzadowania potrafi wykry¢ niebezpieczenstwo
i spowodowac odcigcie zaworéw podczas operacji przetadunkowej®'. Zagrozenie to mini-
malizujg takze przepisy zeglugowe. Manewry gazowcow odbywaja sie wylacznie w dzien,
przy zastosowaniu ruchu jednostronnego (inne jednostki nie moga w tym czasie plynaé¢
w kierunku przeciwnym do manewrujacego gazowca). Przepisy portowe zazwyczaj dodat-
kowo okreslajg takie parametry, jak: widzialno$¢, sita wiatru, stan wody, czy dopuszczalna
odlegtosci od innych jednostek. Sam roztadunek powinien takze odbywac sie w dzien.

31 Gazowiec to statek przeznaczony do przewozu gazu w stanie skroplonym i pod wysokim ciénieniem (w przy-
padku LPG) lub w stanie skroplonym i w niskiej temperaturze ponizej -161,5 °C (w przypadku LNG). Trans-
port odbywa si¢ w izolowanych zbiornikach, ktdre przystosowane sa do pracy w niskich temperaturach,
sa bezci$nieniowe (lub niskoci$nieniowe) oraz posiadajg podwojny kadlub. Obecne gazowce posiadaja zbior-
niki kuliste lub membranowe. Zbiorniki kuliste sg niejako przymocowywane do kadluba statku. General-
nie uznaje sie, Ze s3 one latwiejsze do monitorowania, lecz nie pozwalaja na pelne ich napelnienie. Zbiorni-
ki membranowe stanowia w praktyce specjalistyczng fadownie gazowca. Tym samym uznawane s3 za mniej
bezpieczne.
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Tabela 6. Ocena oddziatywania budowy i eksploatacji terminalu LNG na wybrane elementy
srodowiska naturalnego

Rodzaj zagrozenia Konsekwencje dla srodowiska naturalnego

dziatanie toksyczne dla ptakéw, zatrucia organizméw ptakéw,
obnizenie mechanizmu termoregulacji, zmiany rozwojowe,
obnizenie odpornosci, Smiertelnos¢ ptakéw oraz innych

kolizje, katastrofy i awarie

morskie organizméw morskich stanowigcych pokarm ptakéw: bentosu
i ichtiofauny

zatrucie organizméw uniemozliwienie zerowania, uszkodzenie upierzenia,

substancjami szkodliwymi niemoznos¢ latania, masowe upadki lub smiertelnos¢

skazenie wody substancjami

szkodliwymi i niebezpiecznymi negatywne oddziatywanie na bentos i ichtiofaune

ograniczenie bazy pokarmowej dla ptakéw, podwyzszona
Smiertelnos¢, lokalna resuspensja do toni wodnej zawiesiny,
zwiekszajaca $miertelnos¢ bentosu mozliwos¢ wystapienia
lokalizacja nowych obiektéw deficytu tlenowego, recyrkulacja tadunku chemicznego
liniowych (kable, rurociagi itp.) zdeponowanego w osadach, niszczenie lokalnych zasobéw
bentofauny przez zasypywanie jej osadami dennymi, co moze
wptywad na zmniejszenie bazy

pokarmowej ptakéw

awarie, remont i konserwacja

rurociggoéw i kabli Znaczace zanieczyszczenie wéd oraz zagrozenia dla zycia
energetycznych wszystkich ekologicznych grup fauny, ptoszenie i Smiertelnos¢
awaria lub uszkodzenie ptakow

rurociggéw

rozbudowa portéw, pirséw,

infrastruktury nawigacyjnej oddziatywanie lokalne na bentos, ichtiofaune i ptaki

zanieczyszczenia Srodowiska spowodowane bliskoscig juz
istniejgcego portu

Zrédto: Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia ,Terminal
regazyfikacji skroplonego gazu w Swinoujsciu’, RDOS-32-WO0S-6613-1/08/AT/Mt. (SR-$-4/6613/22-17/2008).

oddziatywania antropogeniczne:

W przypadku transportu gazu LNG mozliwo$¢ wystapienia katastrofy jest minimalna.
Jedynym realnym zagrozeniem wystapienia katastrofy morskiej, jako konsekwencji funk-
cjonowania podmorskiego i nawodnego systemu transportu gazu, jest fakt przecinania si¢
tras zeglugowych gazowcéw do portu w Swinoujéciu i gazociagu Nord Streem. Jest to kon-
sekwencja wyczarterowania przez Polske, do przewozu skroplonego gazu ziemnego, jed-
nostek typu Q-Flex (o zanurzeniu okolo 12,9 m). Rozwigzaniem zapewniajacym pelen po-
ziom bezpieczenstwa jest ominiecie przez te jednostki trasy gazociggu, co wymagac be-
dzie niewielkiego przedluzenia trasy rejsu. Poziom bezpieczenstwa podniesie tez podje-
cie wspdlnych z konsorcjum Nord Streem SA rozwigzan w celu minimalizacji mozliwosci
ewentualnej kolizji pomiedzy gazowcem a gazociggiem.

Jak wynika z powyzszych analiz obydwa rozwigzania transportu gazu w akwenie Mo-
rza Baltyckiego, w minimalnym stopniu, wplywaé beda na bezpieczenstwo zeglugi i stan
bezpieczenstwa $rodowiska morskiego i to gtéwnie w przypadku funkcjonowania battyc-
kiego strumienia transportu ropy naftowej i jej przetworéw. Gltéwny szlak transportowy
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surowcOw energetycznych na tym akwenie przebiega potudnikowo od Cie$nin Dunskich,
na pélnoc od wyspy Bornholm az do wybrzezy Polski, Lotwy lub Federacji Rosyjskiej,
co ze wzgledu na warunki hydrometeorologiczne stanowi spore zagrozenie dla akwenow
i wybrzeza Baltyku Poludniowego®?. Ewentualny wyciek ropy naftowej zepchniety zostat-
by prosto na potudniowe plaze Baltyku®’. Konsekwencje katastrofalnego rozlewu sa trudne
do jednoznacznego okredlenia, jednakze postugujac si¢ szacunkowymi zestawieniami (np.
szeroko analizowany casus katastrof Amocco Cadiz i Exxon Valdez) mozna jednak okresli¢
prawdopodobne skutki katastrofalnego rozlewu. W tym przypadku, w wyniku wycieku 216
tys. t surowej ropy naftowej oraz 4 tys. t benzyny, zanieczyszczeniu ulegly 224 mile morskie
wybrzeza®.

Oproécz konsekwencji ekonomicznych, katastrofalny rozlew ropy naftowej moze mie¢
w warunkach polskich, bardzo powazne nastepstwa spoteczne. Ograniczenie lub zerwa-
nie potowow baltyckich, jakie musi nastgpi¢ w konsekwencji skazenia ropa czesci akwe-
nu, oznaczatoby utrate miejsc pracy przez osoby zatrudnione w ryboldwstwie i przemysle
przetworczym. Ryboléwstwo baltyckie daje zatrudnienie okoto 30 000 osobom. Przemyst
przetworczy (bez handlu) za$ ok. 16,7 tys. 0séb, co stanowi 2% ogétu zatrudnionych w wo-
jewodztwach nadmorskich®. Utrata Zrédet zarobkowania przez stosunkowo liczng grupe
zawodowg doprowadzi¢ moze do skokowego wzrostu napiecia, zwlaszcza w dotknietych
wysokim bezrobociem regionach koszalinskim i stupskim. Do podobnych nastepstw do-
prowadzi¢ moze ograniczenie badz zamarcie ruchu turystycznego®. W regionie nadmor-
skim dochody czerpane z turystyki s podstawowym zrodtem utrzymania dla ok. 25,5 ty-
sigca ludnosci za$§ sezonowe zyski, ze $wiadczenia réznego rodzaju ustug w szeroko poj-
mowanym sektorze turystycznym, czerpie do 15% ludnosci zawodowo czynnej*’. Znacz-
nie mniejsze sg potencjalne nastepstwa zatamania ryboléwstwa w wyniku katastrofalnego

32 0d roku 2003 prowadzana jest jednak dyskusja nad zmiang tej trasy. Zgodnie z dunisko-szwedzkim projek-

tem, bedacym, de facto, reakcjg panstw skandynawskich na konsekwencje kolizji tankowcéw Baltic Carrier
oraz Tern, gléwny szlak transportowy mialtby przechodzi¢ na potudnie od wyspy Bornholm, co byloby istotna
zmiang z punktu widzenia Polski.

Do tej pory najwigkszy rozlew substancji ropopochodnej mial miejsce w 1981 r. na podejéciach do Ktajpe-
dy. Z uszkodzonego zbiornikowca ,,Globe Asimi” do morza wydostalo si¢ 16,5 tys. ciezkiego oleju opatowego.
Silnemu skazeniu ulegl odcinek brzegu o dlugosci 30 km, a catkowity zasieg skazenia brzegu wynosit ok. 90
km. Zob. K. Kubiak, A. Makowski, P. Mickiewicz, Polska wobec zagrozenia terroryzmem morskim, Warszawa
2005, s. 134-137.

Natomiast w wyniku katastrofy Exxon Valdez do morza przedostato si¢ 60-70 tys. ton ropy. Skazeniu ulegto
600 mil morskich wybrzeza. Wedtug danych urzedu ochrony $rodowiska Stanéw Zjednoczonych bezposred-
nio w wyniku katastrofy zgineto ponad 35 tysiecy ptakéw morskich (w tym 146 rzadkich bialogtowych ortow
morskich), 990 wydr, 30 fok, 14 lwéw morskich i 17 wielorybow. Ale ostateczna liczba martwych zwierzat jest
znacznie wyzsza. Pelne koszty rozlewu oszacowane zostaty na 2 mld USD (tylko przedsigbiorstwa potowo-
we z Alaski stracily ok. 100 mIn USD). O rozmiarach kosztéw poniesionych podczas rekultywacji wybrzeza
$wiadczy to, ze 11 tys. robotnikéw zdotato w ciggu 9 miesiecy oczysci¢ tylko 90 mil morskich wybrzeza (czyli
zaledwie 15%). Ibidem, s. 130-135.

Gospodarka Morska. Przeglgd Statystyczny 2008, s. 15.

W wojewddztwach nadmorskich przebywato kofo 0,85% turystéw zagranicznych w skali kraju, co przekta-
da sie na liczbe 3,2 mln. W tym samym roku liczba turystéw polskich przebywajacych na wybrzezu wyniosta
okoto 3,2 mln. 0s6b. Zobacz statystyki Instytutu Turystyki, www.intur.com.pl.

33

34

35
36

37 Powyzsze dane liczbowe oparte s3 o oficjalng sprawozdawczos¢ otrzymywang przez agendy panstwowe i nie

uwzgledniaja szarej strefy gospodarczej. Zdaniem specjalistow dochody osiggane z turystyki, zwlaszcza sezo-
nowe sg wyzsze o 30-50% od wykazywanych.
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rozlewu ropy naftowej dla bezpieczenstwa zywnosciowego kraju. W latach 2001-2003 poto-
wy baltyckie zamykaly sie kwotg 120 tys. ton ryb rocznie.

Podsumowanie

Powstanie battyckiego strumienia transportéw surowcéw energetycznych stanowi dla Pol-
ski zaréwno powazne wyzwanie w sferze polityczno-ekonomicznej i ochrony srodowiska
oraz istotng szanse rozwojowa. Za najwieksza szanse rozwojowa, bedaca konsekwencja dy-
namicznego rozwoju baltyckiego strumienia transportu surowcéw energetycznych, bez
watpienia uzna¢ nalezy mozliwo$¢ dywersyfikacji zrodet zaopatrzenia w gaz oraz — ewentu-
alng mozliwo$¢ powstania w porcie gdanskim waznego centrum obrotu ropa naftowsg i pa-
liwami ptynnymi. Jednakze wymaga to wdrozenia przedsiewzie¢ zwigzanych z budows sie-
ci przesylu surowcow energetycznych z Azji Centralnej i Zakaukazia, co jest uwarunkowa-
ne szeregiem czynnikéw politycznych i ekonomicznych. Ponadto polskie firmy kontroluja-
ce system przesytu surowcéw musza przystapi¢ do realizacji planéw rozbudowy sieci prze-
sylu. Natomiast, spoé$rod catoksztaltu zagrozen, za najwazniejsze uzna¢ nalezy mozliwo$é
skazenia znacznych obszaréw polskich akwenéw morskich oraz strefy nadbrzeznej. Konse-
kwencjami moze by¢ ponadto zatamanie gospodarcze na znacznym obszarze polskiego wy-
brzeza. Rozwigzaniem pozwalajacym na minimalizacje skali tego zagrozenia jest wdraza-
nie rozwigzan przyjmowanych przez HELICOM oraz sukcesywne wymuszanie na partne-
rze rosyjskim przestrzegania zasad opracowanych przez t¢ organizacje w zakresie przewo-
z6w tadunkéw niebezpiecznych.

Drugim, co do wagi problemu zagrozeniem jest prawdopodobny spadek znaczenia pol-
skiego odcinka battyckiego strumienia transportowego. Przeciwdziatanie temu zagrozeniu
wymaga podjecia wieloaspektowej strategii wykorzystania akwenu baltyckiego w polskiej
polityce gospodarczej*®. W pierwszej kolejnosci nalezy podjaé probe zwiekszenia roli pol-
skich portéw w baltyckim systemie transportowym. Sg one skoncentrowane na obstuge po-
taczen na trasie Pélnoc- Poltudnie, a gtéwnymi partnerami wymiany towarowej sg Szwecja
i Finlandia. Jednakze poziom wzajemnych obrotéw wynosi okoto 6 mln ton i sukcesywnie
sie obniza (0 -4,9% ze Szwecja i -33% z Finlandig)®. Sposobem na zmiane tej tendencji jest
nie tylko samo dostosowanie portéw do realizacji przewozéw kombinowanych i multimo-
dalnych, czy rozbudowa specjalistycznych terminali przeladunkowych (ro-ro, chemikaliéw
plynnych, rudowy, kontenerowych). Niezbednym jest rownolegle przygotowanie sieci po-
taczen ladowych, ale uwzgledniajacej, w planach budowy europejskich korytarzy transpor-
towych, specyfike polskiego obrotu towarowego. Za najwazniejsze przedsiewziecia uznaé
nalezy, marginalizowang w tych planach, koniecznos¢ rozbudowy polaczen kotowych i ko-
lejowych na trasach:

38 Charakterystyka obrotéw towarowych z zlewisku Battyku doprowadzita do uksztattowania sie gléwnych tras

zeglugowych przebiegajacych z akwenéw pdétnocno-wschodnich do poludniowo-zachodnich (trasa Finlan-
dia-Niemcy). W podobny sposéb panstwa baltyckie staraja sie rozwijaé siec polaczen ladowych, za prioryte-
towe uznajac trasy Via Baltica i Rail Baltica.

¥ M. Matczak, Polskie miejsce na Baltyku, Namiary na Morze i Handel, nr 22/2006.
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Tréjmiasto — Warszawa,

Tréjmiasto — Poznan - Berlin,

Szczecin - Swinoujécie — Poznati - Wroclaw,
Szczecin - Swinoujécie - Berlin.

Zasadnym rozwiazaniem wydaje si¢ takze promowanie polaczen zeglugowych na tra-
sach Swinoujscie — Ystad i Gdynia — Karlskrona oraz rozwazenie budowy terminalu w Ko-
tobrzegu, polaczone z budowg drogi szybkiego ruchu Poznan-Kolobrzeg.

Trzecim, majagcym regionalne znaczenie, zagrozeniem jest niewielka mozliwo$¢ wy-
korzystania elementdw polityki transportowej UE oraz rozbudowa sieci polaczenn multi-
modalnych i kombinowanych do aktywizacji gospodarczej obszaréw nadmorskich. Doty-
czy to zwlaszcza regionu Wybrzeza Srodkowego, ktéry staje w obliczu zapaéci gospodar-
czej, charakteryzujacej si¢ znacznym poziomem bezrobocia i niskim poziomem dochodéw.
Uwarunkowania spoteczne, a zwlaszcza czynnik demograficzny, powoduje, Ze niezbednym
zadaniem dla panstwa jest szybka zmiana jego struktury gospodarcze;j.

Energy and ecology security of Poland vs. the expansion
of the Baltic system of energy recourses transportation
Summary

The paper presents the evaluation of the consequences of the extension of Baltic
energy resources transportation system concerning the energy and ecology secu-
rity level of Poland. The major determinants of the level of Polish energy security
are: the gas pipeline Nord Streem under construction, the dynamic development
of the marine system of oil transportation and the planned construction of the LNG
Terminal. These factors determine the known levels of threat for the possibilities of
the effective control of the scale of the energy recourses deliveries to Poland and
the ecological consequences of the oil and its products. The author believes that
the growing importance of the Baltic energy resources transportation tracks and
the formation of the national security threats may be an important development
opportunity. The proper use of this opportunity is dependent on rational state and
regional economic policy. The most important undertaking is the development of
the national resource transportation system and the transportation network. The
emphasis should be put on the maximized use of the necessary investments in or-
der to stimulate the development processes in the selected areas of the country
and the enhancement of significance of Polish harbors in the European transporta-
tion system.



