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MORZE, BEZPIECZENSTWO MORSKIE
| MARYNARKA WOJENNA W CHINSKICH
DOKUMENTACH STRATEGICZNYCH

SEA, NAVAL SECURITY AND NAVY
IN CHINESE STRATEGIC DOCUMENTS

Streszczenie: Celem strategicznym Chin jest usankcjonowanie pozycji panstwa jako mocar-
stwa globalnego. Jednym ze $rodkéw, ktéry zapewni¢ ma osiagniecie tego celu jest komplek-
sowa polityka morska. Okreslona ona zostata w sektorowych dokumentach strategicznych, ale
przyjeta posta¢ kompleksowych dziatan politycznych i ekonomicznych. W artykule zaprezen-
towano role sit morskich (marynarki wojennej) jako instrumentu, pozwalajacego na osiagganie
zatozonych celéw strategicznych, koncentrujac sie na zadaniach, jakie postawiono temu rodza-
jowi sit zbrojnych, sposobie realizacji planéw zwiekszenia jego potencjatu bojowego oraz wizji
wykorzystania marynarki wojennej w polityce panstwa.

Stowa kluczowe: bezpieczeristwo morskie, Chiny, strategia, marynarka wojenna

Abstract: The strategic target of China is sanctioning the position of the state as a global empi-
re. One of the means that is to ensure the achievement of that target is a complex naval policy.
It was specified in the strategic documents of the sector and expressed in the complex political
and economic actions. The article presents the role of naval forces (the navy) as an instrument
that allows to reach the assumed strategic targets, focusing on tasks which are set for this type
of armed forces, the way of making the plans of increasing its combat potential come true and
on the vision of using the navy in the politics of the state.
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Dla wielu 0séb pierwszym skojarzeniem odnoszacym sie do Pafistwa Srodka sa Mur
Chinski oraz tanie, masowe towary i produkty, zwykle nie najwyzszej jakosci. Jak kazde
stereotypy, nie s3 one jednak do konca prawdziwe. My$lac o towarach made in China,
dostepnych w naszym kraju, tylko niewiele 0s6b zadaje sobie pytanie, w jaki sposob do-
tarty one do Polski? Odpowiedz na tak postawione pytanie wydaje si¢ oczywista — droga
morska. Budzi jednak ona natychmiast pewne zdziwienie, poniewaz Chiny kojarzone
sa zwykle z rozleglym panstwem, zaliczanym do grona panstw kontynentalnych, ktére
tak jak Polska, przez wieki nie docenialy i nie wykorzystywaly nadmorskiego potozenia.

Analiza historii i terazniejszosci Chin dobitnie wskazuje, ze jest to kolejny, nie do
konca stuszny stereotyp.
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Historia chinskiej marynarki wojennej zapoczatkowana zostata kilka tysiecy lat
temu, w okresie Wiosen i Jesieni (722-481 r. p.n.e.). Dla wielu oséb zaskakujace bedzie
stwierdzenie, iz w $redniowieczu Chiny byly najwieksza potega morska dwczesnego
$wiata, ktéra podejmowala spektakularne wyzwania. Jej potencjal morski byt kilku-
nastokrotnie wigkszy od potencjalu pozostatych panstw éwczesnego swiata (przede
wszystkim panstw europejskich).

Na potwierdzenie powyzszych stéow przytaczmy kilka cytatow z ksigzki G. Men-
zisa, zatytulowanej 1421 rok, w ktorym Chiticzycy odkryli Ameryke i optyneli swiat.
O potencjale morskim i chinskim rozmachu dzialan na morzu najlepiej swiadczy naste-
pujacy cytat ,,[...] Do IX stulecia dalekie podroze morskie niemal bez wyjatkéw pozo-
stawaly domeng cudzoziemcow. Od IX wieku Chiny rozwinely wlasng flot¢ oceaniczna.
Wiladcy dynastii Song i Yuan utrzymywali wielkie floty, wysytali emisariuszy za mo-
rza i prowadzili handel zagraniczny, stopniowo przejmujac od dominujacych niegdys
w tej dziedzinie Arabéw handel korzeniami. Yongle, ktory odziedziczyl flote wojenna
i handlowa, zamoéwil 1681 nowych statkdw, a wiréd nich wiele gigantycznych dziesiecio-
masztowych statkéw skarbowych, nazwanych tak ze wzgledu na wielkg wartos¢ i ilos¢
dobr, ktére mogty przewozi¢ w swoich przepastnych fadowniach. [...] Poza 250 statkami
skarbowymi' w sktad floty wchodzifo 3500 innych jednostek, a dokiadniej 1350 okre-
tow patrolowych i tyle samo okretdw wojennych [...]. Statki cesarskie mialy zeglowaé
po oceanach $wiata, z zadaniem opracowania map, podporzadkowania zagranicznych
wladcow i wreszcie wlaczania calego $wiata w chinski system lenny, w ktérym wiadcy
skladali trybut w zamian za przywileje handlowe i ochrong przed wrogami, ale Chiny
zawsze odplacaly si¢ swoim partnerom handlowym dobrami wigkszej wartosci — jedwa-
biami i porcelang po znizonych cenach, czesto sprzedawane na nisko oprocentowanych
kredytach. W taki sposob wasale znajdowali si¢ w cigglej zaleznosci od Chin” (Menzis
2002, s. 33-34).

Nalezy w tym miejscu wspomniec, jakie okrety dominowaly w éwczesnych flotach
panstw europejskich ,,[...] w tym czasie najwieksze galery weneckie miaty 50 metrow
dlugosci i 6,5 metra szeroko$ci, miescily w najlepszym wypadku 50 ton fadunku” (ibi-
dem, s. 46).

Nie tylko jednak wielko$¢ jednostek ptywajacych byla istotna. Wazne bylo rowniez
uzbrojenie okretéw ,,[...] galery weneckie bronili tucznicy: chinscy marynarze uzbro-
jeni byli w bron palna, mosi¢zne i Zelazne armaty, mozdzierze, strzaly zapalajace i wy-
buchowe pociski obrzucajace przeciwnikéw ekskrementami. Pod kazdym wzgledem
- konstrukcyjnym, wypornosci, tatwosci naprawy, uzbrojenia, zasiegu, umiejetnosci
nawigacji po obcych wodach, mozliwosci budowy okretéw w cyklu czteromiesiecznym
- Chinczycy wyprzedzali Europe o stulecia. Admiral Zheng He nie mialby trudnosci
ze zniszczeniem dowolnej floty, ktéra stanetaby na jego drodze. Bitwa pomiedzy flota
chinskg a wszystkimi innymi marynarkami wojennymi §wiata przypominalaby starcie
rekina z tawicg szprotek” (ibidem, s. 46). Istotny byl réwniez rozmach i wizjonerski sto-
sunek do problematyki morskiej éwczesnych wltadcéw Chin. Ot6z 8 marca 1421 roku

! Jednostki te posiadaly wypornosci 2000 ton i miaty 150 metréw diugosci i 50 metréw szeroko$ci.
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flota pod dowodztwem admirata Zheng He rozpoczeta rejs dookota swiata. O rozmiarze
floty rozpoczynajacej ten rejs niech §wiadczy nastepujace poréwnanie z flotg admirata
Nelsona, ktora prawie 400 lat pézniej wyszta w morze: ,,[...] flota Nelsona, sktadajaca sie
z 30 okretéw wiozacych 18 000 ludzi wydawala sie mala w poréwnaniu z armada Zheng
He - 100 okretéw z 28 000 marynarzami na pokladach. Jego statki skarbowe byly dwa
razy dluzsze i trzy razy szersze od HMS ,Victory” i mogly pozostawa¢ na morzu znacz-
nie diuzej - jesli trzeba, calymi miesigcami” (ibidem, s. 339).

Pozycja superpotegi morskiej w kolejnych dekadach zostala jednak zaprzepaszczo-
na. Chinczycy utracili dominacje morska, a wtasciwie dobrowolnie z niej zrezygnowali.
Mozna stwierdzi¢, ze w tym czasie w Chinach zwyciezylto opcja ladowa. W konsekwen-
cji tego zwycigstwa panstwo to odwrdcilo si¢ plecami do morza co, jak pokazaly na-
stepne wieki, bylo strategicznym bledem. Opcja ladowa zawdzigcza swoje zwycigstwo
m.in. kryzysowi ekonomicznemu i naklonieniu wladcy do znaczacego zredukowania
wydatkéw na flote. Najlepszym dowodem braku zrozumienia dla spraw morskich, byly
nastepujace sfowa cesarza Hongxi: ,,[...] terytorium Chin rodzi wszelkie dobra w obfito-
$ci, czemuz mielibysmy kupowac jakie$ btahostki z zagranicy” (ibidem, s. 56).

Jak twierdzi cytowany powyzej G. Menzis, ,,[...] wraz ze $§miercia cesarza Xuande
w roku 1435 w Chinach zapanowata totalna ksenofobia. Wszelkie wyprawy flot skar-
bowych zostaly wstrzymane. Pierwsza lawina cesarskich edyktow zakazata handlu
zagranicznego i podrézy. Kazdy kupiec, ktory usitowal prowadzi¢ handel zagraniczny
mial by¢ sadzony za piractwo i stracony [...] Embargo na handel zagraniczny bylo $cisle
przestrzegane przez nastepne 100 lat, a cesarz dynastii Qing, ktora nastapita po ostat-
nim z cesarzy Ming w roku 1644, posunela sie jeszcze dalej. Zeby zapobiec handlowi
zagranicznemu i jakimkolwiek kontaktom z zagranica, wzdluz potudniowego wybrzeza
zniszczono i spalono pas ladu diugi na 1120 km i szeroki na 48 kilometréw; a ludno$é
przesiedlono w gtab ladu. Nie poprzestano na zamknieciu stoczni: plany budowy wiel-
kich statkéw skarbowych i sprawozdania z podrézy Zheng He zostaty rozmy$lnie znisz-
czone [...] Bezcenna spudcizna po najwiekszej morskiej ekspedycji wszystkich czasow
zniknela na zawsze, obce kraje zostaly wyrugowane z umystéw Chinczykow” (ibidem,
S. 46).

Wraz z porzuceniem morskich aspiracji Chin na wiele wiekéw w zapomnienie po-
szty chinskie osiggniecia w dziedzinie nawigacji i konstrukeji statkow. ,,[...] W roku 1421
Chinczycy mieli juz za sobg 600 lat doswiadczen w nawigacji po oceanach. Opierali swo-
je obliczenia zaréwno na obserwacji Gwiazdy Polarnej, jak i gwiazd krazacych wokot
bieguna, widocznych nad horyzontem [...] Od VII stulecia Chinczycy - dzieki wynalaz-
kowi kompasu - potrafili dokladnie okresli¢ kurs [...] W 1421 roku dzieki kompasowi
byli w stanie sterowa¢ po morzu z precyzja do 2°. Uplyw czasu, potrzebny do oblicze-
nia przebytej drogi mierzono za pomocg wypelnionej piaskiem klepsydry. Jeden obrot
klepsydry nastepowat co 2,5 godziny, co odpowiadalo takze dtugosci trwania wachty
na morzu. [...] Chinczycy mieli juz za sobg stulecie doswiadczen w budowie statkow
nadajacych sie do zeglugi po burzliwych oceanach. Inzynierowie okretowi opracowali
mocny szkielet statku budowany sekcjami. W kadlubie zastosowano wodoszczelne gro-
dzie, przypominajace wewnetrzne $cianki dzialowe bambusa. Sekcje tgczono mosigz-
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nymi bolcami, wazgcymi po kilka kilograméw. Takie statki mogly unosi¢ si¢ na wodzie
nawet, gdy jeden z przedzialéw zostal zalany po przedziurawieniu przez rafe koralowa
albo 16d” (ibidem, s. 64).

W okresie migdzy XV a XIX wiekiem chinska marynarka wojenna miala jedynie
szczatkowa forme. Pomimo to jednak w XVI wieku pokonata ona Portugalczykow
w pierwszej i drugiej bitwie pod Tamao (1521 i 1522). Zwycigstwo to stanowilo jednak
wyjatek potwierdzajacy stabo$¢ Chin na morzach, co potwierdzil przebieg konfliktu
japonsko-chinski w latach 1894-1895. Dobrze wyposazone okrety chinskie, poniosty
dotkliwe porazki w bitwach u ujscia rzeki Yalu we wrzesniu 1894, a powodem porazki
byt staby poziom wyszkolenia zalog?®.

W ostatnich dwu wiekach kilkakrotnie doszlo do tamania chinskiej suwerennos-
ci na akwenach morskich przez dwczesne potegi morskie. W XIX i XX wieku Wielka
Brytania, Francja, Japonia i Rosja przeprowadzaly ladowe, badZ morskie operacje, na-
ruszajace integralnos¢ terytorialng Chin. Realizowano je w ramach wojny opiumowe;j.
Brytyjczycy wymusili wowczas kolonizacje terytorium Chin, a w efekcie wojny chin-
sko-francuskiej Potwysep Indochinski zostal opanowany przez Francuzéw. W wyni-
ku pierwszej wojny japonsko-chinskiej, w roku 1890, Japonia rozpoczeta okupacje Taj-
wanu, wysp Pescadores, Korei i wysp Riukiu. W 1932 roku Japonia zajeta Mandzurie.
W roku 1937 rozpoczeta si¢ kolejna faza wojny japonsko-chinskiej, ktora trwata az do
1945 roku. W jej wyniku Japonia zajeta znaczne obszary Chin.

Jak pokazuje historia, odwrdcenie si¢ plecami do morza przez kazde panstwo nad-
brzezne jest sprzeczne z wlasciwie postrzeganymi interesami narodowymi. Mozna
stwierdzi¢, iz marginalizowanie problematyki morskiej i bezpieczenstwa morskiego
panstwa jest w przypadku Chin juz zamknieta kartg. Mimo réznic kulturowych i roz-
nych epok historycznych dziatania wspolczesnych Chin potwierdzaja stusznos¢ pogla-
doéw gloszonych przez francuskiego komandora Vena, ze ,,[...] Paiistwa morskie byly
zawsze bogate i kwitnace. Zaréwno za$ rozkwit, jak i dobrobyt zanikaty z upadkiem po-
tegi ma morzu [...] bez marynarki handlowej i wojennej — nie masz wolnosci, ni potegi,
ni dobrobytu w Panstwie” (Ven, 1927, s. 7).

Obecnie problematyka morska stanowi wazny element chinskich dziatan strategicz-
nych. W tym miejscu warto odpowiedzie¢ na pytanie: co zdecydowalo o kolejnej rady-
kalnej zmianie postrzegania problematyki morskiej przez Chiny?

Chiny byly i s3 panstwem nadmorskim. Aktualnie posiadajg lini¢ brzegowsa o diu-
gosci 14 500 km. Stanowi ona 39% calkowitej diugosci chinskich granic. Powierzchnia
wylacznej strefy ekonomicznej (EEZ) Chin wynosi 877 019 km?. Do tych wdd nie zgla-
szaja roszczen inne panstwa. Do jej czesci, o powierzchni 3 mIn km?, roszczenia zgla-
szajg inne panstwa regionu’.

* Dekade wczesniej Chinczycy poniesli rowniez kleske podczas wojny chinsko-francuskiej w latach
1884-1885 (rok 1884 - bitwa pod Fuzhou, rok 1885 - bitwa w Zatoce Shipu).

> Akweny sporne sa prawie 3,5 razy wigksze niz wody, do ktérych panstwa trzecie nie zglaszaja rosz-
czen.
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Mapa 1. Wody chinskiej wylacznej strefy ekonomicznej

Zrédlo: http://www.globalsecurity.org/military/world/china/eez.htm

Analitycy amerykanscy twierdza, ze w przeszlosci Chiny prowadzily agresywna po-
lityke ekspansyjng w stosunku do panstw nadbrzeznych regionu. Zglaszali i egzekwo-
wali mniej lub bardziej uzasadniane roszczenia terytorialne, roszczenia w stosunku do
granic EEZ oraz rejonéw pozyskiwania zasobéw naturalnych na akwenach morskich.
Konsekwencja przyjetej polityki sg nie tylko spory o zwierzchnictwo nad akwenami
morskimi, ale réwniez okupacja spornych wysp na Morzu Potudniowochinskim®, wej-
$cia na wody terytorialne innych panstw, prowadzenie prac poszukiwawczych na spor-
nych akwenach morskich oraz budowa, a wlasciwie powiekszanie powierzchni skat i raf
potozonych na Morzu Potudniowochinskim (zaliczanych do spornych Wysp Spratly).

* Istnieje kilka kwestii spornych pomiedzy ChRL a innymi panstwami regionu, zaliczy¢ do nich nalezy
m.in: spor graniczny miedzy Japonig i ChRL o Wyspy Senkaku na Morzu Wschodniochiniskim, spér o Wy-
spy Paracelskie migdzy Chinami, Wietnamem, Filipinami i Malezja, spor o Wyspy Spratly, do ktérych rosz-
czenia zglaszaja Chiny, Tajwan, Wietnam, Filipiny, Malezja, Singapur oraz Indonezja, roszczenia pomiedzy
ChRL w stosunku do Tajwanu o archipelag Pratas i Macclesfield Bank.
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W opinii amerykanskich ekspertow analiza obejmujaca identyfikacje chinskich in-
teresow morskich, rozszerzanie obszaru obrony morskiej oraz historyczne agresywne
zachowania Chin w istotny sposob urealniaja grozbe uzycia sity dla opanowania wysp
stanowiacych first island chain ich strategii obronnej (Bennet 2010).

Whbrew sfowom cesarza Hongxi o samowystarczalno$ci kraju, Chiny w bardzo znacz-
nym stopniu uzaleznione s jednak od importu i eksportu droga morska. Dla zobrazowa-
nia tego uzaleznienia ponizej przedstawione zostang wybrane dane statystyczne dotycza-
ce chinskiej gospodarki morskie;j.

Warto w tym miejscu przypomniec¢ stowa polskiego przedwojennego dziatacza na
rzecz Polski morskiej B. Krzywca, ktory twierdzit, ze [...] nie dtugos¢ wybrzeza decyduje o
znaczeniu jego dla danego organizmu parnstwowego; tak samo jak site floty wojennej tworzy
sie nie stosownie do liczby kilometrow podlegajgcych ochronie, lecz przede wszystkim, jak
rola wybrzeza, tak i sita potrzebnej marynarki wojennej okreslajq si¢ kategoriami gospo-
darczymi: rolg wybrzeza w catoksztalcie Zycia ekonomicznego panstwa (Krzywiec, 1929).

Poglad B. Krzywca nie tylko mozna, ale réwniez nalezy zastosowac do innych panstw.
Zatem nie dtugo$¢ linii brzegowej Chin, ale rola i znaczenie morza oraz gospodarki mor-
skiej dla Chin jest zasadnicza determinantg dzialan tego panstwa w szeroko pojmowa-
nym obszarze morskim.
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Wykres 1. Dynamika wzrostu przeladunkéw w chinskich portach w latach 2008-2014

Zr6dlo: http://www.statista.com/statistics/258323/volume-of-handled-goods-in-chinese-seaports-and-
river-ports/
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Tabela 1. Dane dotyczace wybranych sektoréw chinskiej gospodarki morskiej (stan na 31.12. 2013)

. , Pojemno$¢ brutto | Nos$nos¢ (DWT)
Liczba statkow
(GT [w tys. t.] [w tys. t.]
flota transportowa wedlug bandery 4703 126 460 205 043
produkcja statkéw handlowych 1073 25903
flota rybacka wedlug bander 696 314

Zrédlo: Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2015, GUS, Warszawa 2015.

Chiny dysponujg 150 portami morskimi. Nalezy podkresli¢, iz w pierwszej dziesiatce
najwigkszych portéw $wiata jest az 6 portdw chinskich. Sg to: Szanghaj (1), Tianjun (3),
Guangzhou (4), Qingdao (5), Ningbo (7) oraz Dalian (9). Laczne obroty w chinskich por-
tach w roku 2014 wyniosty 8,03 mld ton (http://www.stats.gov.cn, dostep: 10.06.2016).

Na rys. 2 oraz w tabeli 1 przedstawiono wybrane dane statystyczne dotyczace wybra-
nych obszaréw chinskiej gospodarki morskiej

W publikacji Jedwabny Szlak XXI wieku, wydanej w roku 2015 przez Narodowa
Komisje Rozwoju i Reformy Ministerstwa Spraw Zagranicznych i Ministerstwo Gospo-
darki Chinskiej Republiki Ludowej, zawarto m.in. nastepujace zapisy odnoszace si¢ do
postrzegania przez Chiny problematyki morskiej oraz planowanych dziatan wzmacnia-
jacych role i znaczenie morza w polityce gospodarczej Paristwa Srodka. Jedno z takich
dziatan obejmuje m.in. reaktywowanie nowego szlaku jedwabnego®.

Oto wybrane cytaty zawarte w opracowaniu Jedwabny szlak XXI wieku odnoszace si¢
do spraw morskich.

»Pas ekonomiczny wzdluz Jedwabnego Szlaku koncentruje si¢ na zespoleniu Chin,
Azji Srodkowej, Rosji i Europy (panstwa baltyckie); na polgczeniu Chin z regionem Zato-
ki Perskiej i Morza Srédziemnego, poprzez Azje Srodkows i Azje Zachodnig; powigzanie
Chin z Azja Poludniowo-Wschodnia, Azja Poludniows i regionem Oceanu Indyjskiego.
Morski Szlak Jedwabny XXI wieku ma na celu polaczenie wybrzeza chinskiego z Europa,
poprzez Morze Potudniowochinskie i Ocean Indyjski, jako jeden szlak oraz wybrzezy
chinskich poprzez Morze Poludniowochinskie, az do Potudniowego Pacyfiku [...]. Na
morzu, inicjatywa skoncentruje si¢ na wspdlnym budowaniu sprawnych, bezpiecznych
i efektywnych szlakow transportowych, taczacych najwazniejsze porty morskie, potozo-
ne wzdiuz Pasa i Szlaku. Korytarz ekonomiczny Chin - Pakistan oraz korytarz ekono-
miczny Bangladesz-Chiny-Indie-Myanmar s3 $ciéle zwigzane z Inicjatywa w sprawie
Pasa i Szlaku” (Jedwabny Szlak, 2015, s. 11-12).

»Powinnismy takze rozwija¢ budownictwo w zakresie infrastruktury portowej, two-
rzy¢ sprawne kanaty transportu ladowo-morskiego oraz rozszerzy¢ wspotprace pomie-
dzy portami; powinni$my zwiekszac liczbe szlakow morskich oraz liczbe rejsow, a takze
rozszerza¢ wspoltprace w zakresie technologii informacyjnej w dziedzinie logistyki mor-

> Nowy Jedwabny Szlak to chinska idea handlowego polaczenia wybrzezy Pacyfiku z zachodnig Euro-
Pa, przy wykorzystaniu sieci szybkich kolei, nowoczesnych autostrad, transportu lotniczego i morskiego lot-
niska, sieci energetycznych oraz infrastruktury informatycznej. Ma on stuzy¢ rozbudowie polaczen miedzy
Azja, Europa i Afryka oraz otaczajacymi je morzami.
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skiej [...] powinni$my ulepsza¢ punkty odprawy celnej w portach granicznych, ustana-
wia¢ ,jedno okienko” odprawy w portach granicznych, obniza¢ koszty odprawy celnej
oraz udoskonala¢ potencjat stuzby celnej” (ibidem, s. 16).

W zacytowanych fragmentach warto zwrdci¢ uwage na dwa stwierdzenia. W pierw-
szym podkreslono, iz z chinskiego punktu widzenia konieczne jest m.in. zespolenie Chin
z portami panstw baltyckich (czyli réwniez z portami polskimi).

Konsekwencja drugiego stwierdzenia, ktére brzmi nastepujaco: budowaniu spraw-
nych, bezpiecznych i efektywnych szlakéw transportowych, faczacych najwazniejsze porty
morskie, potozone wzdtuz Pasa i Szlaku jest posiadanie adekwatnego do aspiracji poten-
cjalu marynarki wojennej, ktérego wykorzystywanie powinno mie¢ nie tylko regionalny,
ale réwniez globalny charakter.

‘1
HKorea Strait

s

Indfan Ceoosn

Mapa 2 Trasy i szlaki zeglugowe o kluczowym znaczeniu dla Chin
Zrédto: http://www.chinamaritime-expo.com/pdf/China%20Maritime%202014.pdf

Od kilkunastu lat zaobserwowa¢ mozna nie tylko systematyczne rozbudowywanie
potencjalu ilo§ciowo-jakosciowego chinskiej marynarki wojennej, ale réwniez zintensy-
tikowanie jej dziatan w wymiarze regionalnym i globalnym oraz zintensyfikowanie liczby
¢wiczen morskich z marynarkami wojennymi innych panstw.
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Ponizej w tabeli 2 przedstawiono poréwnanie potencjatu ilosciowego chinskich sit
morskich w latach 2005, 2010 oraz w roku 2015.

Tabela 2. Rozwdj potencjatu chinskiej marynarki wojennej w latach 2005, 2010 i 2015

2005 2010 2015
Klasy/typy okretow wlinii | wbudowie | wlinii | wbudowie | wlinii | wbudowie
(rezerwie) | (planowane) | (rezerwie) | (planowane) | (rezerwie) | (planowane)

atomowe okrety
podwodne z rakietami

balistycznymi 1 2(2) 3 3 4 1
okrety podwodne
z rakietami balistycznymi 1 - 1 -
atomowe okrety
podwodne 4 2(3) 5 - 5 4
okrety podwodne 57 (10) 10 (1) 48 4 54 2(6)
lotniskowiec - 1(1) 1 1
niszczyciele rakietowe 25 4 27 21 12
fregaty rakietowe 45 3 51 2 (4) 51 4(2)
kutry rakietowe 40 - 93 - 86 -
korwety rakietowe 19 4(7)
kutry artyleryjskie 35 - 35 -
kutry patrolowe 135 2 150 - 118 -
niszczyciel min/tralowce 18 (26) 1 27 (22) - 41 2
stawiacze min 1 - 1 -
poduszkowce 10 - 11 4 15 2 (4)
transportowiec wojska 6 - 6 - 6 -
LPD 1 - 3 2(1)
LST 26 2 27 - 27 -
LSM 47 - 54 - 30 -
LCM - LCU 148 - 175 - 175 -
zaopatrzeniowce 83 2 149 - 116 -
inne okrety pomocnicze 9 1 11 1 26 -
Lotnictwo morskie
samoloty pokladowe 9 -
$miglowce pokiadowe 51 - 36 - 50
samoloty AWACS - - 2 - 4 -
samoloty mysliwsko i
uderzeniowe 626 - 312 - 313 -
samoloty ZOP 100 - 30 - 4 -
samoloty patrolowe 33 - 39 - 11 -
inne 3 - 380" - 409 -

* w Janes Fighting Ships zawarto informacje, Ze chinskie lotnictwo morskie liczy okoto 800 samolotéw
tworzacych 8 dywizji (27 putkéw lotnictwa), ktére podporzadkowane sa trzem flotom (Flocie Péinocnej,
Flocie Potudniowej i Flocie Wschodniej)

Zr6dlo: opracowanie wlasne na podstawie Jane’s Fighting Ships z roku 2005, 2010, 2015
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Do sil morskich Chin zaliczy¢ nalezy: Marynarke Wojenna, Straz Graniczng (Gong
Bian), jednostki ptywajace Morskiej Administracji Bezpieczenstwa, Stuzby Celnej (Hai
Guan) oraz Policji Morskiej (Hai Gong). Formacje te, z wyjatkiem marynarki wojennej,
przeznaczone sg gtéwnie do dzialan na akwenach morskich podleglych chinskiej jurys-
dykgji.

W roku 2015 chinska Straz Graniczna dysponowatla kilkuset matymi jednostka-
mi plywajacymi (do 150t wypornosci). Nie sa one uzbrojone lub uzbrojone jedynie
w artylerie malokalibrowsq i broft maszynowa. Straz Graniczna Chin dysponuje réwniez
53 jednostkami ptywajacymi o wypornosci wigkszej niz 1000t (22 z nich posiadaja wy-
porno$¢ powyzej 3000 t i moga by¢ wyposazone w $miglowce pokltadowe). W planach
modernizacyjnych Strazy Granicznej znajduja si¢ dwie jednostki o wypornosci 10 000 t.
Morska Administracja Bezpieczenstwa Chin dysponuje natomiast 1300 jednostkami
plywajacymi o dlugosci od 20 do 200 metréw. Obie formacje posiadaja ponadto na wy-
posazeniu $migtowce i samoloty patrolowe bazowania brzegowego.

Analiza potencjatu ilosciowo-jakosciowego prowadzi do konkluzji, iz w 2005 roku
Marynarka Wojenna Chin liczyla 250 tys. oficeréw i marynarzy (w tym okoto 10 tys.
zolnierzy piechoty morskiej). Wielko$¢ salwy rakietowe;j6, ktéra mogta by¢ wystrzelona
z okretow chinskich, wynosita 710 rakiet woda-woda, ponadto okrety chinskie mogty
oddac salwe rakiet balistycznej wystrzeliwanych z atomowych okretéw podwodnych wy-
noszaca 16 rakiet.

W roku 2010 liczba personelu marynarki wojennej Chin pozostala w stosunku do
roku 2005 bez zmian, natomiast wielko$¢ salwy rakietowej wystrzeliwanej z okretow
chinskich, wynosita 1170 rakiet woda-woda (byt to wzrost w stosunku do roku 2005
0 65%). Marynarka wojenna dysponowata wowczas réwniez mozliwoscig wystrzelenia
37 rakiet balistycznych (wzrost w stosunku do 2005 roku o 130%).

W pordwnaniu z rokiem 2005 w Marynarce Wojennej Chin pojawily sie dwie nowe
klasy okretéw (lotniskowiec uderzeniowy i okret desantowy dok) oraz samoloty wcze-
snego ostrzegania. Wprowadzane jednostki spelniaja wszystkie wymagania stawiane
przed wspoélczesnymi okretami. Wyposazone s3 one w nowoczesne systemy uzbrojenia,
obserwacji nawodnej, powietrznej, podwodnej, kierowania uzbrojeniem, tacznosci oraz
obrony biernej. Cechuje je duza dzielnos¢ morska.

Na uwage zastuguje fakt, iz obok konsekwentnego dazenia Chin do stworzenia blue
water navy w istotny sposéb wzmocnily réwniez zdolnosci obrony wlasnego wybrzeza
(wzrost liczby KTR 0 130%). Jest to tendencja odmienna od tej przyjetej w europejskich
panstwach NATO, w ktorych zaobserwowaé mozna znaczace obnizenie potencjatu ilos-
ciowego KTR (kutréw rakietowych).

W roku 2015 wielko$¢ salwy rakietowej okretow chinskich to 1314 rakiet woda-woda
(wzrost w stosunku do roku 2010 o 12%), za$ salwy rakiet balistycznych wystrzeliwanej
z atomowych okretéw podwodnych - 48 rakiet (wzrost w stosunku do roku 2010 wy-
nidst prawie 30%). Do nowych klas okretéw wprowadzonych na wyposazenie chinskich
sit morskich w latach 2010-2015 zaliczy¢ nalezy: korwety rakietowe, duze oceaniczne

¢ Pod pojeciem okretowej salwy rakietowej nalezy rozumie¢ liczbe wszystkich rakiet klasy woda-woda,
bedacych na wyposazeniu okretow danego panstwa, mogacych by¢ jednoczes$nie wystrzelone.
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okrety wsparcia logistycznego oraz okrety AGMH. Warto podkresli¢, iz w wigkszosci
przypadkéw nowe okrety budowane sa w chinskich stoczniach, a systemy uzbrojenia,
facznosci, dowodzenia i obserwacji to wynik chinskiej mysli techniczne;j.

Aktualnie chinska obrong wybrzeza tworza: rakietowe systemy ziemia-woda i zie-
mia—-powietrze oraz uzbrojenie artyleryjskie (35 putkéw artylerii réznego kalibru), ktore
rozmieszczone zostaly w 20 punktach na chinskim wybrzezu.

Chinskie sily morskie systematycznie powigkszajg i modernizuja swoj potencjalem
okretowy zaréwno pod wzgledem ilo$ciowym, jak i jakosciowym. Tylko w przypadku
nielicznych klas okretéw rozwdj ten wspomagany jest zagranicznymi konstrukcjami
i wyposazeniem technicznym.

Analiza danych zawartych w tabeli 2 pozwala na sformulowanie nastepujacych wnios-
kow:

— Chiny konsekwentnie wprowadzajg do linii nowe klasy okretéw (atomowe okrety
podwodne z rakietami balistycznymi, atomowe okrety podwodne, lotniskowce
uderzeniowe, oceaniczne okrety wsparcia logistycznego, okrety desantowe doki)
oraz samoloty wczesnego ostrzegania. Nastgpit rowniez wzrost liczby niszczycieli
i fregat rakietowych (starsze konstrukcje tych okretow zastgpione zostaly przez
nowoczesne konstrukeje), $wiadczy to o konsekwentnej realizacji planu budowy
przez Chiny blue water navy;

— wlatach 2005-2015 zaobserwowa¢ mozna dynamiczny rozwdj zdolnosci uderze-
niowych marynarki wojennej (wzrost wielkosci salwy rakietowej — rakiet klasy
woda-woda z 710 w roku 2005 do 1314 w roku 2015 oraz wielkosci salwy rakiet
balistycznych z 16 do 48);

— znacznie zwigkszyt si¢ potencjat sit obrony przeciwminowej;

— nastapil dynamiczny rozwdj lekkich nawodnych sil uderzeniowych (korwet i ku-
trow rakietowych z 40 okretéw w roku 2005 do 105 w roku 2015), co $wiadczy
o wadze, jaka Chiny przywiazuja do dziatan w strefie litoralnej;

— w dostepnych materiatach zrédlowych brak jednoznacznych i w pelni wiarygod-
nych danych dotyczacych lotnictwa morskiego. Analiza dostepnych materiatow
zrédlowych wskazuje na bardzo malg liczbe samolotéw patrolowych i ZOP znaj-
dujacych si¢ w chinskim lotnictwie morskim.

W ostatnich latach réwnolegle z rozwojem potencjalu ilosciowo-jakosciowego za-
obserwowa¢ mozna zwigkszong aktywnos¢ w ramach wspoétpracy miedzynarodowej
marynarki wojennej Chin. Wspolpraca ta obejmuje ¢wiczenia oraz dziatania z miedzy-
narodowymi zespolami okretéw na akwenach o szczegolnym znaczeniu dla globalnego
transportu morskiego.

Przyktadem takich dzialan sa organizowane od roku 2012 wspoélne ¢wiczenia mor-
skie Chin i Rosji, noszace kryptonim Joint Sea. W pierwszych ¢wiczeniach Joint Sea
2012 rozgrywanych w kwietniu na Morzu Chinskim na wysokosci miasta Qingdao we
wschodniej prowincji Shandong udzial wzigto: 25 okretéw nawodnych i podwodnych,
22 samoloty i $miglowce oraz dwa pododdzialy sil specjalnych.

Rok pdzniej w dniach 5-12 lipca na wodach Morza Japonskiego (rejon Zatoki Piotra
Wielkiego) ¢wiczenia przeprowadzilo 18 okretow. W roku 2014 w dniach 20-26 maja
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przeprowadzono ¢wiczenie Joint Sea 2014 w pdétnocnej czesci Morza Wschodniochin-
skiego, do ktérego wydzielono 14 okretéw nawodnych, 2 okrety podwodne oraz 15 sa-
molotéw i smigtowcow (http://news.usni.org, dostep 12.06.2015).

W trakcie ¢wiczenia zrealizowano nastepujace epizody taktyczne: obrona zespotu
okretéw na kotwicy, konwojowanie, wykrywanie i zwalczanie celéw nawodnych, pod-
wodnych oraz powietrznych, odbijanie jednostek przejetych przez piratéw lub terrory-
stow, dzialania SAR, strzelania do celéw nawodnych i powietrznych. Po zakonczeniu
¢wiczenia 6 okretow rosyjskich ztozylo oficjalng wizyte w porcie Wusong.

W roku 2015 ¢wiczenie Joint Sea 2015 podzielone zostalo na dwie fazy. Faza pierw-
sza miata miejsce w dniach 17-21 maja na Morzu Srédziemnym. Uczestniczylo w niej
10 okretow (http://sputniknews.com dostep: 10.06.2016). Przed rozpoczeciem ¢wiczenia
okrety chinskie ztozyly wizyte w porcie Noworosyjsk. Druga faza ¢wiczenia rozegrana
zostala w dniach 20-28 sierpnia. Cwiczenia morskie obu stron pod kryptonimem Joint
Sea 2015 II, zrealizowane zostaly na Morzu Japonskim (Zatoka Piotra Wielkiego, Kraj
Primorski na wysokosci portu Wtadywostok). Wziely w nim udzial 23 okrety nawodne
réznych klas, 2 okrety podwodne, 23 samoloty i $migtowce oraz 400 Zzolnierzy piechoty
morskiej. Jednym z nowo realizowanych epizodéw szkoleniowych byla powietrzno-mor-
ska operacja desantowa.

Rozwdj chinsko-rosyjskiej wspolpracy wojskowej potwierdzony zostal w Strategii
wojskowej Chin, w ktdrej odnalez¢ mozna nastepujacy zapis: »[...] Sily Zbrojne Chin
beda w dalszym ciggu rozszerza¢ wymiane i wspolprace z armig rosyjska w ramach
kompleksowego partnerstwa strategicznego, w zakresie koordynacji pomiedzy China-
mi i Rosjg oraz rozszerza¢ kompleksowe, urozmaicone i zréwnowazone ramy na rzecz
rozwijania stosunkéw miedzyarmijnych w wiekszej liczbie dziedzin i na wigkszej liczbie
szczebli” (Strategia wojskowa Chin, 2015, s. 33).

Chinskie sity morskie w ostatnich latach zintensyfikowaty réwniez morska wspot-
prace realizowang w ramach ¢wiczen z: Australig, Japonig, USA, Poludniowg Koreg,
Indonezja oraz z innymi panstwami nadmorskimi regionu Azji i Pacyfiku. Mozna to
uzna¢ za praktyczng realizacje zapisu Strategii wojskowej Chin (2015), moéwiacego
o koniecznosci podnoszenia poziomu stosunkéw wojskowych z partnerami europejskimi,
partnerami potudniowoamerykanskimi i z obszaréw Potudniowego Pacyfiku.

Do waznych sfer dzialania chinskiej marynarki wojennej zaliczy¢ nalezy dziatania
chinskich okretéw w rejonie Zatoki Adenskiej. Od 18 grudnia 2008 chinskie okrety sys-
tematycznie realizuja zadania antypirackie w rejonie Zatoki Adenskiej. Do konca 2015
roku w dziataniach w tym rejonie udzial wzielo tacznie 63 okrety [NiR - 11, FRR - 29,
LDD - 2 oraz 21 okretéw zaopatrzeniowych] (Somalia Pirates, 2010).

W roku 2015 po zakonczeniu misji w rejonie Zatoki Adenskiej okrety zespotu bo-
jowego zrealizowaly rejs dookota $wiata, odwiedzajac kilkanascie krajow na wszystkich
kontynentach. Okrety 152. Okretowej Grupy Zadaniowej Marynarki Wojennej Chinskiej
Armii Ludowo-Wyzwolencze w dniach 7-11 pazdziernika 2015 roku odwiedzily Gdynie.

Chinska marynarka wojenna wlacza si¢ rowniez w dzialania humanitarne. Przykla-
dem takich dzialan jest ewakuacja w roku 2011 obywateli chinskich oraz innych panstw
z objetej wojng domowa Libii (Chinese navy, 2011), czy ewakuacja w ubiegtym roku
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600 obywateli chinskich oraz 225 obywateli innych panstw (Pakistanczykow, obywateli
Etiopii, Singapuru, Wtoch, Niemiec i Wielkiej Brytanii) z Jemenu (http://www.bbc.com,
dostep: 10.06.2016).

Kolejng kwestig zwigzang z realizacjg polityki bezpieczenistwa morskiego Chin, ktora
wzbudza jednak liczne kontrowersje, jest budowa sztucznych wysp, a wlasciwie powigk-
szanie powierzchni istniejacych skat i raf w rejonie Wysp Spratly na Morzu Potudniowo-
chinskim przez Chiny ’.

Przykladem takich dzialan jest ,rozbudowa” powierzchni Hughes Reef. Poczatko-
wo rafa posiadala powierzchnie 380m?, a po rozbudowie jej powierzchnia wynosi¢ ma
75 000m*. Podobne dziatania podjeto jeszcze w kilku innych lokalizacjach (m.in. John-
son South Reef, Gaven Reef, Fiery Cross Reef oraz Itu Aba).
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Mapa 3. Rafy na Morzu Poludniowochinskim, ktérych powierzchnia zostala powiekszona lub ktérych
powierzchnie Chiny planuja powiekszy¢

Zrédto: www.marketwatch.com/story/chinas-artificial-islands-in-before-and-after-photos-2015-10-27

7 Roszczenia do Wysp Spratly zgtaszaja: Chiny, Filipiny, Malezja, Wietnam oraz Brunei. W rejonie tym
dochodzilo do licznych incydentéw. Za jeden z wazniejszych i niebezpiecznych nalezy uznac ten, ktéry miat
miejsce w 1988 roku w okolicach Potudniowej Rafy Johnsona, podczas ktérego doszto do starcia migdzy si-
fami Wietnamu i Chin. W incydencie tym Wietnam stracil dwa transportowce i ponad 70 Zolnierzy, a Chiny
zajely sze$¢ raf i atoli.
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Zwigkszanie powierzchni raf mozliwe jest dzigki wydobywanemu z dna morskie-
go piasku i skal. Jak podaje IHS Jane’s, do tego celu wykorzystywana jest 127-metrowa
jednostka Tian Jing Hao. Wyposazenie techniczne jednostki pozwala na wydobywanie
piasku i materialu skalnego z glebokosci 30 metréw z wydajnosciag 4500m® na godzine.
Powigkszona powierzchnia raf daje mozliwos$¢ stworzenia na nich baz sit morskich i po-
wietrznych.

Na ponizszych zdjeciach satelitarnych przedstawiono kolejne fazy rozbudowy po-
wierzchni Hughes Reef.
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Zdjecie 1. Kolejne fazy powigkszania powierzchni Hughes Reef

Zr6dto: www.ibtimes.com/south-china-sea-land-reclamation-satellite-images-show-chinese-progress-
man-made-1818986

Zasadniczym powodem trwajacych sporéw oraz podjecia decyzji o budowie (rozbu-
dowie powierzchni) raf i skal s3 m.in.: zasobne fowiska, wystepujace w tym regionie ztoza
ropy naftowej i gazu ziemnego® oraz strategiczne polozenie (przebieg trasy zeglugowej
taczacy Ciesnine Malakka i Singapur z panstwami Azji Wschodniej). Wladanie archi-
pelagiem oraz posiadanie bazy morskiej i powietrznej pozwala na sprawowanie kontroli
nad tg trasg’.

8 US Energy Information Administration szacuje, Ze sa to zloza 11 mld barylek ropy i 5,3 bln m* gazu
ziemnego.

° Zagadnienie budowy chinskich sztucznych wysp opracowano na podstawie: http://www.dailymail.
co.uk/news/article-2961279/China-builds-fortress-sea-Satellite-images-Beijing-built-massive-artificial-isla
nd-including-heli pad-cement-plant-just-nine-months.html, http://wiadomosci.wp.pl/kat,1356,title,Chiny-
przechodza-do-ofensywy-na-M-Poludniowochinskim-Buduja-sztuczne-wyspy-w-archipelagu-
Spratly,wid, 16709095, wiadomosc.html?ti ca id=1163e9, http://www.reuters.com/article/us-southchinasea-
-china-idUSKBNOU 12052 016 0105.
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W ostatnich dekadach réwnolegle z procesem wzrostu i znaczenia morza w polityce
Chin polaczonego z systematycznym zwigkszaniem potencjatu ilosciowo-jakosciowego
oraz wzmozong aktywnoscig marynarki wojennej postepowal w Chinach proces kry-
stalizacji nowej strategii bezpieczenstwa morskiego panstwa. Analiza ewolucji chinskich
strategii morskich (bezpieczenstwa morskiego panstwa) pozwala stwierdzi¢, ze przeszta
ona trzy zasadnicze zmiany, ktére zostang omoéwione ponize;.

Od 1949 roku do polowy lat 70. chinska marynarka wojenna za gtéwna przyjeta
strategiczng koncepcje obrony wybrzeza near-coast defense (jinan fangyu). Zgodnie z ta
koncepcja marynarka wojenna koncentrowata si¢ na obronie wybrzezy chinskich. Po-
siadala ona zdolno$¢ projekeji sity do 200 mil od wlasnego wybrzeza. W tym okresie za
gléwnego potencjalnego przeciwnika uznawano radziecka Flote Pacyfiku. W ramach tej
koncepcji marynarka wojenna byla jedynie malto znaczagcym komponentem wspieraja-
cym dzialania sit ladowych (za najbardziej prawdopodobny uznawano konflikt ladowy).

W latach okreslanych jako era Deng Xiaoping’s Chiny zmodyfikowaly strategie bez-
pieczenstwa morskiego panstwa, odchodzac od zalozen, ktére dominowaty w strategii
obowigzujacej w okresie rzadéw Mao Zedonga. Nowa strategia wprowadzona zostata
pod koniec lat 70. i opierala si¢ na koncepcji obrony na otwartym morzu near-seas ac-
zapewni¢ obrone i ochrone chinskich intereséw ekonomicznych oraz obrong przed za-
grozeniami zewnetrznymi. Tym samym posiadany potencjal marynarki wojennej miat
zapewni¢ zdolno$¢ projekgji sity powyzej 200 mil morskich od wlasnego wybrzeza.

Zgodnie z zalozeniami zawartymi w kolejnej strategii chiniska marynarka wojenna
miafa zapewni¢ aktywna obrone i ochrong szeroko rozumianych chinskich intereséw na
akwenach oddalonych oraz posiada¢ zdolnos¢ projekc;ji sity ponad 400 mil morskich od
wlasnego wybrzeza.

W strategiach chinskich pojawila si¢ réwniez koncepcja two island chain strategy.
Konsekwencja tej koncepcji byta decyzja wtadz chinskich o takiej rozbudowie marynar-
ki wojennej by byta ona zdolna sprosta¢ poczatkowo idei green-water navy, a nastgpnie
blue-water navy. Ponizej w tabeli 3 przedstawiono synteze ewolucji chinskiej strategii
morskiej oraz zdolnosci Marynarki Wojennej Chin w latach 1949-2004.

W opublikowanym w 2004 roku dokumencie Defenice White Paper of the People’s Re-
public of China jednoznacznie potwierdzono odejscie Chin od tradycyjnej orientacji na
lad na rzecz rozbudowy potegi morskiej. W opublikowanym dwa lata pézniej dokumen-
cie Defence White Paper wladze chinskie potwierdzily, ze bezpieczenstwo Chin w znacz-
nym stopniu uzaleznione jest od zapewnienia: bezpieczenstwa energetycznego, dostepu
do bogactw naturalnych, stabilnosci finansow, bezpieczenstwa informacyjnego i bezpie-
czenstwa na miedzynarodowych szlakach zeglugowych (Pehrson, 2006). Analiza calego
dokumentu pozwala na stwierdzenie, Ze jest to strategia far-seas operations (yuanhai zu-
ozhan), ktéra z drobnymi zmianami, modyfikacjami i uszczegétowieniami obowiazuje
do chwili obecnej (Na Li, s. 144-169).



Artykuty

97

Tabela 3. Chinskie strategie morskie oraz rozwdj zdolnosci marynarki wojennej w latach 1949-2004

Lata 1949-1976

Lata 1977-2003

Po roku 2004

strategia bezpieczenstwa
morskiego panstwa (stra-
tegia morska)

obrona wybrzeza
polaczona z koncep-
cja wojny ludowej na
morzu

aktywna obrona w
rejonach oddalonych
polaczona z ideg two
island

chain strategy

obrona w znacznym
oddaleniu od wlasnych
wybrze- zy polaczona
zideq i zdolno$ciami
charakterystycznymi dla
blue-water navy

projekcja sity marynarki
wojennej

brown-water navy ze
zdolno$ciami projekcji
sily ponizej 200 mil
morskich od wlasnego
wybrzeza

green-water navy ze
zdolno$ciami projekcji
sity powyzej 200 mil
morskich od wlasnego
wybrzeza

blue-water navy ze
zdolno$ciami projekcji
sity powyzej 400 mil
morskich od wlasnego
wybrzeza

Zrédlo: Huang, An-Hao, The Maritime Strategy of China in the Asia-Pacific Region Origins, Development and
Impact, School of Social and Political Sciences Faculty of Arts The University of Melbourne, August
2009, s. 33

W roku 2006 podczas zjazdu Komunistycznej Partii Chin sekretarz generalny Hu
Jintao oznajmil, ze Chiny wkrotce stang si¢ potega morska. Zapewnil, ze wtadze wspie-
ra¢ beda rozwdj chinskich sit morskich, ktory potaczony bedzie z systematyczng moder-
nizacja sit aktualnie tworzacych potencjal marynarki wojennej. Zgodnie z zapowiedzig
wladz chinskich podstawowym zadaniem marynarki wojennej bedzie obrona chinskich
praw i intereséw morskich. Celem tych dziatan bedzie przeksztalcenie chinskiej mary-
narki wojennej w blue water navy.

W celu realizacji koncepcji blue water navy dowodztwo chinskiej marynarki wo-
jennej zapowiedzialo wdrozenie wieloetapowej strategii bezpieczenstwa morskiego
panstwa okreslanej jako Offshore Active Defense. Wizja tej strategii zaklada nie tylko
efektywna obrone i ochrone akwenéw morskich bedacych pod chiniska jurysdykcja, ale
takze powolne rozszerzenie morskiej strefy wplywow Chin. Nawigzuje ona do strate-
gii zaproponowanej przez bytego dowddce chinskiej marynarki wojennej admirala Liu
Huaging.

W zaproponowanej strategii Offshore Active Defense za priorytetowy cel pierwszego
etapu jej realizacji przyjeto taka rozbudowe potencjalu marynarki wojennej by mozli-
we bylo efektywne sprawowanie kontroli na tych akwenach, ktore wyznaczone sa przez
first island chain (rys. 7). First island chain rozszerza chinska Offshore Active Defense
na akweny morskie, ktére oddalone s3 od wybrzeza Chin od 200 do 700 mil morskich.

Drugi etap obejmowac bedzie rozszerzanie kontroli nad akwenami wyznaczonymi
przez second island chain, ktory rozciaga sie na odlegtos¢ do 1800 mil morskich od wy-
brzezy Chin.

Koncowy etap tworzenia przez Chiny blue water navy obejmuje zamoéwienie i wybu-
dowanie wielozadaniowych lotniskowcéw, pozwalajacych uzyska¢ zdolnosci operacyj-
ne (w tym mozliwo$¢ projekcji sity) o zasiggu globalnym. Zakonczenie ostatniego etapu
planuje si¢ na rok 2050. Harmonogram rozbudowy potencjatu sit morskich wskazuje, ze
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Chinczycy w praktyce realizujg teze, iz potege morska panstwa mozna zbudowac jedynie
w wyniku diugoletnich konsekwentnych i planowych dziatan.
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Zrodto: Office of the Secretary of Defense, Annual Report to Congress 2008: The Military Power of the People’s
Republic of China (Washington DC, 2008), s. 25.

Nalezy stwierdzi¢, iz zasadniczym celem strategicznym Chin na najblizsze de-
kady jest walka konkurencyjna o wplywy w rejonie Morza Wschodniochinskiego
i Poludniowochinskiego z USA i z innymi panstwami nadbrzeznymi tego regionu. Aktu-
alnie Chiny obawiajg sig, ze ich dominacja na tych akwenach morskich moze by¢ zagro-
zona przez wzrastajaca potege morska innych panstw regionu (Indii, Japonii) oraz USA.

Podsumowujac rozwazania poswigcone ewolucji chinskiej optyki postrzegania pro-
blematyki bezpieczenstwa morskiego panstwa warto podda¢ analizie zapisy zawarte
w ostatnio opublikowanej Strategii wojskowej Chin, odnoszace si¢ w sposdb posredni lub
bezposredni do szeroko pojmowanej problematyki morskiej i marynarki wojennej. Po-
wody, dla ktérego warto dokonac¢ takiej analizy wynikaja z faktu, iz strategia sit morskich
jest strategia sektorowa dla strategii wojskowej (militarnej) panstwa, a strategia bezpie-
czenstwa morskiego panstwa to strategia sektorowa strategii bezpieczenstwa panstwa.
Tym samym musi ona zawiera¢ wszystkie zasadnicze priorytety i przyczynia¢ si¢ do zre-
alizowania wizji zawartej w strategii nadrzedne;j.
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Polskie ttumaczenie nowej Strategii wojskowej Chin, opublikowane w roku 2015, liczy
32 strony i obejmuje wprowadzenie oraz sze$¢ rozdziatow:

1. Sytuacja w zakresie bezpieczenstwa kraju;

Misje i zadania strategiczne sil zbrojnych Chin;
Strategiczne wytyczne w zakresie aktywnej obrony;
Budowanie i rozwijanie sit zbrojnych Chin;
Przygotowanie do dzialan zbrojnych;

Wspolpraca w dziedzinie wojskowosci i bezpieczenstwa.

Ponizej omoéwione zostang jedynie te zapisy, ktore w sposéb bezposredni lub posred-
ni odnosza si¢ do problematyki morskie;j.

Interesujacy zapis dotyczacy szeroko pojmowanego bezpieczenstwa morskiego ma
nastepujace brzmienie ,,[...] W miare, jak wzrastaja interesy narodowe Chin, bezpie-
czenstwo naszego kraju narazone jest na niepokoje miedzynarodowe i regionalne, na
terroryzm, piractwo, powazne kleski Zywiolowe, epidemie, a takze z uwagi na bezpie-
czenstwo miedzynarodowych intereséw dotyczacych energii i zasobéw naturalnych,
strategicznych szlakéw transportu morskiego (SSzZTM), personelu i aktywéw posiadaja-
cych za granicg” (Strategia wojskowa Chin, 2015, s. 9-10). Zapis ten w pelni korespondu-
je, a wlasciwie jest rozwinigciem stwierdzenia zawartego we wstepie do tego dokumentu:
»[...] Losy Chin s3 w zywotny sposdb powigzane z losami calego $§wiata” (ibidem, s. 5).

Konsekwencja tych zapiséw jest zwiekszenie zaangazowania Chin w zapewnienie
tadu i przestrzegania prawa miedzynarodowego na akwenach morskich o kluczowym
znaczeniu dla $wiatowej wymiany gospodarczej. Stwierdzenie to mozna uzna¢ za po-
twierdzenie dazen Panstwa Srodka do wspétkreowania i wspétodpowiedzialnosci za tad
miedzynarodowy. Z przytoczonych zapiséw wynika, ze wymiar morski uznany zostal za
istotng determinante bezpieczenstwa narodowego. Mozna stwierdzi¢, iz Chiny sg zywot-
nie zainteresowane zapewnieniem przestrzegania prawa mi¢dzynarodowego na akwe-
nach morskich. Jego zapisy gwarantuja wolno$¢ i bezpieczenstwo zeglugi oraz mozliwos¢
eksploatacji morskich zasobéw ozywionych i nieozywionych. Zatem jego przestrzeganie
na akwenach morskich (a szczegdlnie na tych akwenach, ktére uznane zostaty za akwe-
ny o zywotnym znaczeniu'’ dla Chin) nalezy uzna¢ za zywotny interes morski Panstwa
Srodka.

Z analizowanych dokumentéw wynika, ze dzialania na rzecz kompleksowo pojmo-
wanego bezpieczenstwa morskiego sa obecnie realizowane, a w przysztosci beda reali-
zowane zaréwno samodzielnie jak i w ramach wspétpracy miedzynarodowej. Swiadczy
o tym nastepujacy zapis: ,,[...] Wojsko chinskie bedzie tez aktywnie uczestniczy¢ w mie-
dzynarodowej wspolpracy na temat bezpieczenstwa na morzach, aby wspoélnie sprostaé

AR

1 Akwen o zywotnym znaczeniu dla pafistwa to obszary morskie, na ktérych, ze wzgledu na znaczenie
dla bezpieczenstwa militarnego lub transportu morskiego badz wystepujace ozywione i nieozywione zasoby,
wystapienie zakl6cen porzadku prawnego, zanieczyszczenie srodowiska naturalnego czy tez pojawienie sie
zagrozen militarnych lub pozamilitarnych, ma (moze mie¢) negatywny wplyw na bezpieczenstwo militarne,
ekonomiczne, polityczne lub inne Zywotne interesy panstwa. Zob. T. Szubrycht, Akweny morskie o zywotnym
znaczeniu dla paristw europejskich [w:] T. Jarocki [red.] W. Sokala [red.] Polityka bezpieczeristwa na Starym
Kontynencie, Polskie Towarzystwo Nauk Politycznych, Wyd. Adam Marszalek, Torun 2010.
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(przeciwstawi¢ si¢) tradycyjnym i nietradycyjnym zagrozeniom bezpieczenstwa na mo-
rzu [...] sily zbrojne naszego kraju beda kontynuowa¢ realizowanie misji eskortujacych
w Zatoce Adenskiej i na innych akwenach morskich, zgodnie z istniejacymi wymaga-
niami rozszerza¢ wymiane¢ i wspolprace z marynarka wojenna innych krajow, a takze
wspolnie zapewniac bezpieczenstwo miedzynarodowe Strategicznych Szlakéw Transpor-
tu Morskiego SSzTM” (ibidem, s. 35-36).

Kolejne zapisy zawarte w analizowanej Strategii jednoznacznie wskazujg, iz odwré-
cenie si¢ Chin ,,plecami do morza” odeszlo w przeszlos¢. Za potwierdzenie takiej tezy
mozna uznaé nastepujacy zapis: ,,[...] Morza i oceany maja duze znaczenie dla zapewnie-
nia pokoju, trwalej stabilnosci i zréwnowazonego rozwoju Chin. Tradycyjna mentalnos¢
gloszaca, iz lady maja wieksze znaczenie niz morza powinna zosta¢ porzucona; nalezy
przywigza¢ coraz wigksze znaczenie do zarzadzania morzami i oceanami oraz do ochro-
ny praw i intereséw morskich. Dlatego tez, rzecza konieczng dla Chin jest rozwijanie,
zgodnie z interesami bezpieczenstwa i rozwoju narodowego, ochrony (obrony) suweren-
nosci narodowej oraz praw i intereséw morskich, ochrony bezpieczenstwa Strategicznych
Szlakéw Transportu Morskiego (SSzTM) i interesdw zagranicznych oraz uczestniczenie
w miedzynarodowej wspotpracy morskiej, po to, aby zapewnic¢ wsparcie strategiczne dla
przeksztalcenia Chin w mocarstwo morskie” (ibidem, s. 22-23).

W analizowanym dokumencie mozna odnalez¢ wiele zapiséw jednoznacznie wska-
zujacych na dostrzezenie przez wladze Chin wzrastajacego znaczenia sit morskich
i aspektow morskich w catosciowo pojmowanym bezpieczenstwie panstwa. Ponizej przy-
toczone zostang cztery cytaty, ktdre zdaniem autora to potwierdzaja.

»Glowny nacisk w przygotowaniu do dziatan wojskowych (PdDB) bedzie potozony
na wygranie zinformatyzowanych wojen lokalnych, na wigksze uwypuklenie wojskowych
dzialan bojowych na morzu i PADB w odniesieniu do spraw morskich” (ibidem, s. 16).

»Sity zbrojne Chin beda opracowywac calosciowe plany, dotyczace [...] zapewnienia
suwerennosci i bezpieczenstwa kraju, ochrony jego praw i intereséw morskich, a takze
reagowania na zbrojne konflikty i sytuacje nadzwyczajne” (ibidem, s. 30).

»Marynarka Wojenna Armii Ludowo-Wyzwolenczej (MWAL-W) bedzie w dalszym
ciggu organizowac i wykonywa¢ regularne patrole, w ramach zwiekszania gotowosci
bojowej oraz utrzymywac obecno$¢ wojskowa na odpowiednich akwenéw morskich”
(ibidem, s. 31).

»Stosownie do wymagan strategicznych w zakresie obrony i ochrony wéd przybrzez-
nych i otwartych akwenéw morskich, Marynarka Wojenna Armii Ludowo-Wyzwolenczej
(MWAL-W) bedzie stopniowo przychodzi¢ od polozenia nacisku na «obrone wéd przy-
brzeznych» do kombinacji «obrony wdd przybrzeznych» z «ochrong otwartych akwenow
morskich» oraz bedzie budowa¢ polaczong strukture sit bojowych wielofunkcyjnych
i efektywnych w dziataniach morskich. MWAL-W bedzie zwieksza¢ swe mozliwosci,
swoj potencjal w zakresie odstraszania strategicznego i kontrataku, ¢wiczen morskich,
wspoélnych operacji na morzu oraz kompleksowej obrony i kompleksowego wsparcia”
(ibidem, s. 21).
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Podsumowanie

Chinska Republika Ludowa spelnia wiele, jednak nie wszystkie, kryteriéw, by mozna
ten kraj uznac za mocarstwo globalne.

Wielokrotnie okreslane jest ono jako: mocarstwo nuklearne, potega militarna lub
potega gospodarcza. Ostatnie dwie dekady wskazujg jednoznacznie, ze Chiny daza do
uzyskania statusu mocarstwa morskiego. Jest on niezbedny, by panstwo to stalo si¢ mo-
carstwem globalnym.

Oceniajgc wzrost znaczenia morza, sit morskich, a w szczegdlnosci marynarki wo-
jennej w mysleniu i dzialaniach strategicznym Chin w ostatnich dekadach, mozna uznac,
iz podjete dzialania potwierdzajg tez¢ wypowiedziang w XVII wieku przez francuskiego
biskupa d’Etampes de Valencay, ze ,,Paiistwa morskie byly zawsze bogate i kwitnace. Za-
réwno za$ rozkwit, jak i dobrobyt zanikaly jednoczesnie z upadkiem potegi na morzu
[...] bez marynarki handlowej i wojennej — nie masz wolnosci, ni potegi, ni dobrobytu
w panstwie” (Ven, 1927, s. 7).

W przypadku kazdego panstwa rownolegle ze zwiekszaniem potencjatu sit morskich,
konieczna jest promocja spraw morskich wsrod spoteczenstwa. W przypadku Chin
prawdziwe staja si¢ wiec stowa kmdr. Vena: ,,[...] marynarka dopéty nie bedzie sie mogla
rozwing¢, dopdki caly kraj nie przekona si¢ o konieczno$ci jej istnienia” (ibidem, s. 5).

W celu osiggniecia statusu mocarstwa morskiego Chiny prowadza konsekwentne,
wielotorowe i dlugofalowe dzialania, ktére obejmujg m.in:

— opracowywanie dokumentéw strategicznych, ktére ukierunkowuja i determinuja

dzialania zapewniajace realizacje morskich aspiracji Chin;

— rozbudowe i modernizacje sit morskich, a w szczegdélnosci marynarki wojennej;

— rozbudowe brzegowego i okretowego systemu zabezpieczenia logistycznego dzia-

an sit morskich;

— propagowanie problematyki morskiej w spoteczenstwie;

— intensyfikacje pozyskiwania morskich zasobéw ozywionych i nieozywionych;

— rozwoj programéw i prac naukowo-badawczych w szeroko pojetej problematyce

morskiej.

Aspirowanie do miana mocarstwa morskiego, a w konsekwencji osiggniecie statusu
mocarstwa globalnego przez Chiny budzi niepokdj nie tylko panstw regionu, ale réwniez
USA. Szczegdlne zaniepokojenie wzbudzaja dziatania Chin, ktérych celem jest rozcia-
gniecie chinskiej jurysdykcji nad spornymi wyspami i wodami (spory o: Wyspy Senkaku,
Wyspy Paracelskie, Wyspy Spratly, archipelag Pratas i Macclesfield Bank) oraz sztuczne
zwigkszanie powierzchni skal i raf (m.in.: Hughes Reef, Johnson South Reef, Gaven Reef,
Fiery Cross Reef oraz Itu Aba), naruszanie wod terytorialnych oraz nielegalne pozyski-
wanie zasobow ozywionych i nieozywionych na spornych akwenach morskich.

Konsekwencja trwajacych sporéw sa konflikty. Przykladem takiego konfliktu byto
starcie, do ktérego doszto w 1988 roku, w rejonie Potudniowej Rafy Johnsona pomiedzy
Chinami i Wietnamem. W starciu tym Wietnamczycy stracili dwa transportowce i ponad
70 zolierzy (straty chifiskie nie sg znane). Panistwo Srodka zajelo sze$¢ raf i atoli archi-
pelagu, ktore do dzis znajduja si¢ w chinskich rekach.
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Na zasadzie retorsji okrety i samoloty innych panstw (w szczegolnosci USA) podej-
mujg dzialania, ktére przez Chiny uznawane s3 za naruszanie ich wdd terytorialnych.

Wszystkie te dzialania nie sprzyjaja deeskalacji napi¢¢ i sporéw w tym regionie.
Nie nalezy oczekiwaé na szybkie rozwigzanie powstalych napie¢, sporéw i konfliktow,
poniewaz strone chinska cechuje determinacja i konsekwencja w dazeniu do osiaggniecia
zalozonych celow.

Analiza wybranych dokumentéw strategicznych Chin uswiadamia, jak wazng role
odgrywaja morze oraz sily morskie w zapewnieniu szeroko pojmowanego bezpieczen-
stwa panstwa. Za zrédto sukceséw Chin w dazeniu do uzyskania statusu potegi morskiej
nalezy uznac jednoznacznie okreslong w strategii wizje sit morskich oraz konsekwencje
i determinacje¢ w realizacji tej wizji. Te trzy elementy - jednoznacznie okreslona wizja,
konsekwencja oraz determinacja w dzialaniu mogg stanowi¢ wzér dzialania dla wszyst-
kich panstw nabrzeznych, w tym réwniez dla Polski.
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