RECENZIJA

Michat Sokolnicki, Gospodarka miedzywojennego Ptocka, Ptock 2014, ss. 182

We wstepie do swej najnowszej ksigzki Michat
Sokolnicki napisat, ze ,dzieje gospodarcze mie-
dzywojennego Ptocka sq do chwili obecnej stabo
rozpoznane. Niniejsza praca jest pierwszq, ktéra
za swoj cel obrata wszechstronne naswietlenie tego
tematu”. Generalnie jest to prawda. Wprawdzie
tematyka gospodarcza znalazta sie w obu mono-
grafiach historii Ptocka, jednak temat nie zostat
wyczerpany. W Dziejach Plocka, wydanych w latach
70. Benon Dymek poswiecit gospodarce niewiele
miejsca, skupiajqc sie na dziataniach komunistow'.
Znacznie wiece| miejsca gospodarka zajeta w no-
wym opracowaniu historii miasta, gdzie Janusz
Szczepanski zamiescit caty rozdziat poswigcony tej
problematyce?. Watki gospodarcze pojawiaty sie
tez w innych opracowaniach, nie pretendujqcych
jednak do cato$ciowego ujecia tematu.

M. Sokolnicki poszedt krok dalej, podejmujgc
prébe monograficznego ujecia tematu. Opart sie
o dokumenty Archiwum Panstwowego w Ptocku
oraz archiwa warszawskie (Archiwum Panstwowe
Miasta Stotecznego Warszawy, Archiwum Akt No-
wych), dokumenty drukowane (gtéwnie rézne spra-
wozdania), wykorzystat pamiegtniki i wspomnienia,
w duzym zakresie wykorzystat prase ptockqg oraz
opracowania historyczne i artykuty.

W pracy przyjeto uktad chronologiczno-proble-
mowy, czego rezultatem jest podziat na osiem roz-
dziatéw, poswieconych poszczegdlnym zagadnie-
niom. Podejmuijqc sie scharakteryzowania ptockiej
gospodarki okresu miedzywojennego Autor za cel
postawit sobie odpowiedz na kilka pytan: ,Czy Ptock
stat pod koniec omawianego okresu na wyzszym
poziomie rozwoju gospodarczego, niz na jego po-
czqtku, czy zwiekszyt sie jego potencjat ekonomicz-
ny, czy stat sie bardziej nowoczesny. [...] Chcieliby-
$my wiec odpowiedzie¢ na pytanie, czy okres dwu-
dziestolecia migdzywojennego byt dla Ptocka czasem
modernizacji, czy stagnacji (a moze regresu)?2”.

Jak juz wspomniano opracowanie sktada sie z
o$miu rozdziatédw. Rozdziat | — Zarys dziejéw go-
spodarczych Drugiej Rzeczypospolite] — ma cha-
rakter wstepny. Autor w bardzo skrétowy sposéb
przedstawit gtéwne trendy i problemy gospodarki
[l RP. W rozdziale Il — Migdzywojenny Ptock — takze
o charakterze wstepnym, bardzo krétko (na 5,5
stronach) przedstawit portret miasta: zycie polityczne
i spoteczno-kulturalne.

W rozdziale lll — Struktura spoteczno-zawodo-
wa mieszkancédw Ptocka — na podstawie danych
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statystycznych oméwit zréznicowanie zawodowe
ptocczan. Wedtug tych danych 39% czynnych zawo-
dowo zatrudnionych byto w przemysle i rzemioéle,
z przewagq matych zaktaddw rzemiesdlniczych, zatrud-
niajgcych do 4 pracownikéw. 15% pracowato w han-
dlu i ubezpieczeniach, 10% w stuzbie publicznej, 8%
w stuzbie domowej. Na tle innych miast wojewddziwa
warszawskiego w Ptocku mniej oséb pracowato w
przemysle i rzemiosle, handlu i ubezpieczeniach, za
to wiece| byto pracownikéw stuzby publicznej, czyli
urzednikdw, oraz utrzymujgcych sie bez pracy. Wedtug
M. Sokolnickiego potwierdzatoby to ,,opinie o Ptocku,
jako o miescie szkét, urzednikdéw i emerytéw”.
Rozdziat IV — Zarys dziejéw gospodarczych mia-
sta w latach 1918-1939 — poswiecony jest ogdlnej
charakterystyce gospodarki Ptocka w Il RP. Na sy-
tuacje miasta wptywaty trendy gospodarcze, oddzia-
tywujgce na catq gospodarke Polski. | wojna $wia-
towa i polityka okupanta niemieckiego spowodowa-
ty duzq pauperyzacje ludnosci oraz wzrost bez-
robocia. Wprawdzie podjeto budowe linii kolejo-
we| do Sierpca oraz portu w Radziwiu, jednak
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przybrato to charakter robét publicznych, dajgcych
zajecie bezrobotnym. Do tego w poczgtkach nie-
podlegtosci doszty problemy z aprowizacjq i zwyz-
ka cen artykutéw zywno$ciowych.

Mimo pewnej poprawy koniunktury, w kwietniu
1926 r. zrezygnowat prezydent Antoni Michalski,
zastgpiony przez innego socjaliste Stefana Zbrozy-
ne, doswiadczonego samorzqgdowca z Wioctawka.
Nowy prezydent miasta rozwd| gospodarczy Ptoc-
ka opart o inwestycje finansowane z kredytéw ban-
kowych. Gtéwnymi przedsiewzieciami staty sie bu-
dowa elektrowni miejskiej i rzezni, budownictwo
komunalne dla najubozszych oraz budowa dwéch
szkét.

Jednak juz jesienig 1928 r. rozpoczat sie $wiato-
wy kryzys gospodarczy, ktéry bardzo mocno dot-
kngt gospodarke polskg. W Ptocku objawito sie to
gwattownym wzrostem bezrobocia, przerwaniem
inwestycji miejskich (zwtaszcza rzezni) i wzrostem
zadtuzenia miasta. Ktopoty finansowe zaczeli od-
czuwad takze ptoccy przedsiebiorcy oraz rzemiesl-
nicy. Nastgpita pauperyzacja ludnosci. Mimo, ze
od potowy lat 30. sytuacja gospodarcza w Polsce
zaczeta sie poprawiaé, w Ptocku byto to stabo wi-
doczne. Wprawdzie w 1934 r. oddano do uzytku
linie kolejowq do Sierpca, w pazdzierniku 1937
— port w Radziwiu, a w grudniu 1938 r. — nowy most
kolejowo-drogowy przez Wiste, jednak nie zmieni-
to to ogdlnej sytuacji gospodarczej. Na budowach
zatrudniano robotnikéw w ramach robét publicznych,
wiec po zakonczeniu tych inwestycji iloéé bezrobot-
nych wzrastata.

W rozdziale V Autor scharakteryzowat poszcze-
gdlne gatezie gospodarki. Z przeprowadzonej ana-
lizy wynika, ze ptocki przemyst nie liczyt sie w ska-
li kraju i ta sytuacja nie zmienita sie w ciggu catego
20-lecia. Najwigkszymi zaktadami przemystowymi
byty dwie fabryki maszyn i narzedzi rolniczych
Maurycego Marguliesa i lzydora Sarny. Oprécz
tego dziatato kilka mtynéw, drukarni i innych mniej-
szych zaktadéw. Byty to przedsiebiorstwa $rednie
i mate. Fabryki maszyn i narzedzi rolniczych tyl-
ko w okresie najwieksze| prosperity zatrudniaty
powyzej 100 oséb kazda, potem ta liczba spadta
do kilkudziesieciu.

W Ptocku licznie reprezentowane byto rzemiosto.
llo$¢ zaktaddw rzemieslniczych systematycznie ros-
ta, osiggajgc w 1938 r. 1350. Byt to gtéwnie wynik
otwierania nowych zaktadéw przez Polakéw, wsku-
tek czego procentowy udziat zaktaddédw zydowskich
zmniejszyt sie z 54% w 1931 r. do 43% w 1937 r.
Podobny trend wystepowat w handlu: wzrastata iloéé
sklepdw, ktérych wtascicielami byli Polacy. Dodat-
kowym problemem Zydéw byt zakaz prowadzenia

dziatalno$ci gospodarczej w niedziele, co powodo-
wato, ze nie mogli pracowaé przez 2 dni w tygodniu
ze wzgledu na swéj sobotni szabas. W praktyce
prébowali to omijaé, przyjmujqc klientéw takze
w niedziele.

W ciggu 20 lat zwiekszyta sie ilo$é potqczen
komunikacyjnych Ptocka, co byto wynikiem zbudo-
wania linii kolejowe| oraz rozbudowy potqgczen
autobusowych. W miescie dziatato stosunkowo
duzo bankéw panstwowych i prywatnych, z ktérych
cze$¢ okazata sie jednak efemerydami.

W rozdziale VI zapoznajemy sie z ptockg spdt-
dzielczo$ciq. Najwiekszq spdtdzielnig byta Spét-
dzielnia Spozywcdw ,Zgoda”, do ktérej nalezato
od 1200 do 1600 cztonkéw. Jej roczny obrét wedtug
danych z 1938 r. wynosit T min 169 tys. zt. Mnigj
dzi$ znang spdtdzielniqg byto Robotnicze Stowarzy-
szenie Spozywcdw ,Robotnik”, prowadzone przez
ptockich socjalistéw. Jednak jego przejecie przez
komunistéw spowodowato upadek w 1927 r. Oprécz
tego istniato kilka innych spétdzielni o niewielkim
zasiegu. Dziataty tez spétdzielnie finansowe, kre-
dytowo-pozyczkowe, mieszkaniowe, mleczarskie
i inne. Swoje instytucje tego typu mieli osobno
Polacy i Zydzi.

Kolejny rozdziat — VII — dotyczy gospodarki ko-
munalnej. Jednym z ciekawszych fragmentéw ksig-
zki jest podrozdziat o budzecie miasta i jego zadtu-
zeniu. M. Sokolnicki zadat sobie duzo trudu, zesta-
wiajgc dochody i wydatki miasta na przestrzeni
20 lat. Podjete w 1927 r. inwestycje w potqczeniu
z kryzysem gospodarczym doprowadzity do cat-
kowitego zatamania finanséw miasta. W 1935 r.
zadtuzenie Plocka osiggneto astronomiczng sume
13 min zt przy dochodach ok. 770 tys. zt. Wprawdzie
prezydentowi Stanistawowi Wasiakowi udato sie do-
prowadzié¢ do zmniejszenia dtugu przez Centralng
Komisje Oszczednosciowo-Oddtuzeniowg o 7 min,
jednak przez kolejne 36 lat Ptock miat sptacaé
od 104 do 182 tys. zt rocznie.

W ostatnim rozdziale Autor scharakteryzowat
warunki zycia mieszkancédw. Sporzqdzit szereg
tabel, ilustrujgcych ceny poszczegdlnych artykutéw
oraz zarobki réznych kategorii mieszkancéw.
Przedstawit tez warunki mieszkaniowe ptocczan,
ktére nie byly najlepsze i przez 20 lat raczej sie
nie poprawity.

W zakonczeniu M. Sokolnicki ocenit gospodarke
miedzywojennego Ptocka i jest to ocena mocno kry-
tyczna. Powotujqc sie na sprawozdanie prezydenta
S. Wasiaka z 1938 r. napisat, ze ,powszechna wsrdéd
ludnosci byta nedza i gtéd. Biedota miejska maso-
wo zasiedlata piwnice i sutereny. Brak $wiatta, po-
wietrza i ogromna wilgoé byty przyczynami choréb.
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Ptock znajdowat sie na drugim miejscu co do licz-
by gruzlikéw wéréd miast polskich. Szacowano,
iz liczba bezrobotnych siega nawet 3300 oséb”.
Podobng ocene juz w potowie lat 30. przedstawit
wiceprezydent Stefan Szlim. Wedtug Autora oma-
wianej pozycji dobrg ilustracjq dekoniunktury go-
spodarczej lat Il RP w Ptocku sq losy majgtku ro-
dziny Gérnickich, ktérzy musieli wyprzedawadé swéj
maijqgtek, aby zrealizowaé zobowigzania finansowe
i utrzymadé dotychczasowy poziom zycia®.

Wedtug niego w Ptocku nie istniato zadne przed-
siebiorstwo, ktére liczytoby sie w skali ogdlnopolskie;.
Te, ktére dziataty, pracowaty na rzecz rynku lokal-
nego i byly od niego zalezne. Mozliwos$ci rozwoju
gospodarczego byty niewielkie, poniewaz brako-
wato kapitatu inwestycyjnego. Nadzieje poktadane
w budowie linii kolejowej i mostu na Wisle oraz
oddaniu do uzytku portu w Radziwiu zupetnie sie
nie sprawdzity. Wszystkie te budowy pozwalaty
na czasowe ograniczenie bezrobocia i zmniejszenie
w ten sposdb napiecia spotecznego.

Odpowiadajgc na kluczowe pytanie ,czy dwu-
dziestolecie byto dla Ptocka okresem moderniza-
cji czy stagnacji¢” M. Sokolnicki stwierdza, ze
»okres ten charakteryzowata w cato$ciowym ujeciu
stagnacja. Ptock nie miat szansy rozwoju, z uwa-
gi na zbyt mate mozliwosci kapitatowo-inwes-
tycyjne. Jedynym znaczqgcym przedsiewzieciem
o charakterze modernizacyjnym pozostaje prze-
prowadzenie linii kolejowe| w potgczeniu z budowg
mostu, co byto jednym z elementéw ogdlnokrajo-
wego planu potgczenia dzielnic kraju. Jednak ta
jedyna tak naprawde wieksza inwestycja w mies-
cie nie mogta pobudzi¢ gospodarki.

W nierozerwalnym zwiqgzku z tq sytuacjq pozo-
stawaty warunki zycia ludnosci. Nie ulegty polep-
szeniu, gdyz przy wzrastajqcej liczbie ludnosci, nie
zwiekszat sie potencjat gospodarczy miasta. Rzeczy-
wiste ozywienie gospodarcze obserwowane w skali
catego kraju od 1936 r., nie znalazto echa w Ptocku.
Brak jakiegokolwiek impulsu rozwojowego spowo-
dowat, iz miasto nie wydobyto sie ze stanu depres;ji
pokryzysowe|".

Dalej odwotujqc sie do okresu korica XIX w.
(do 1914 r.) zauwaza, ze to w tamtym czasie Ptock
gospodarczo sie rozwijat, powstaty dwie fabryki
narzedzi i maszyn rolniczych, firmy zeglugi wi-
$lanej, elektrownie, mtyny, pod Ptockiem papier-
nia, cukrownia, browar. Na tym tle dwudziesto-
lecie miedzywojenne wypada blado. Jedyne wie-
ksze inwestycje miaty charakter komunalny i do-
prowadzity do olbrzymiego zadtuzenia.

W czasie promocji ksigzki pojawito sie jeszcze
kilka innych ciekawych konkluzji: paradoksalnie

to wojna w 1939 r., okupacja i potem zmiana
ustroju doprowadzity do likwidacji zadtuzenia
Ptocka, bo po wojnie przyjeto swoistq opcje zero-
waq i nikt juz do tego nie wracat. A inwestycjq,
ktéra zmienita oblicze miasta stata sie dopiero
lokalizacja i budowa zaktadu przerébki ropy naf-
towe,.

Oceniajqc ksigzke M. Sokolnickiego nalezy
podkresli¢ oryginalno$é tematu i daleko idqcy
krytycyzm we wnioskach. Autor zadat sobie duzo
trudu, opracowujqc temat praktycznie na nowo.
Jak przystato na ksigzke o gospodarce, zawiera
ona oz 40 tabel, ilustrujgcych zawarte w niej infor-
macje. Niewqgtpliwg zaletq jest indeks nazwisk
i bibliografia, co nie jest regutq w ptockich wydaw-
nictwach.

Opracowanie nie jest jednak doskonate, pewne
watki mozna byto nieco poszerzyé i uszczegdtowié,
cho¢ w zamysle miato to byé dzieto bardziej synte-
tyczne, bez powtarzania dotychczasowych ustalen.
Tym niemniej w przypisach nalezato uwzglednié
rozdziat Janusza Szczepanskiego z ,Dziejéw Ptoc-
ka”. Mozna byto tez pogtebié kwestie budowy linii
kolejowe|, portu i mostu. Kwestie te byty dosyé
mocno eksponowane w prasie. Nalezato wykorzy-
staé tekst Wiestawa Konskiego o ptockich mos-
tach*. Bardzo interesujqce dane na temat planéw
uczynienia z Plocka wezta kolejowego zawiera pra-
ca Eugenii Brzosko o rozwoju transportu w Il RP.
W 1919 r. przewidywano budowe linii kolejowych
nie tylko na osi pétnoc-potudnie, ktére miaty prio-
rytet, ale takze Modlin—Ptock-Wtoctawek, Ptock-
—Racigz-Ciechanéw-tomza—-Augustéw i Ptock-
—towicz—Skierniewice’.

Wymienione publikacje mozna znalezé w biblio-
grafii ksigzki nize| podpisanego o wizytach dos-
tojnikéw panstwowych, wojskowych i koscielnych
w Ptocku, gdzie jest tez krétki, syntetyczny pod-
rozdziat o gospodarce miedzywojennego Ptocka.
Poza tym przy okazji omawiania otwarcia linii ko-
lejowe|, portu i mostu jest nieco konkretéw zwig-
zanych z budowq tych obiektéw?.

Rozdziat o sytuacji gospodarczej w Polsce oparty
jest gtéwnie na pracach Zbigniewa Landaua i Jerze-
go Tomaszewskiego z pominieciem innych autoréw.
Jest to wprawdzie zabieg celowy, jednak mozna
byto czytelnikom wskazaé takze inne opracowania
te] problematyki, chociazby Janusza Skodlarskiego?,
czy Andrzeja Jezierskiego i Cecylii Leszczynskiej®.

Szkoda, ze w ksigzce nie ma zadnych fotogra-
fii. Wskazane bytyby portrety oséb i zdjecia bu-
dynkéw wymienionych w tekscie. Sq to oczywiscie
kwestie drugorzedne, nie zmieniajgce wartosci
merytoryczne| omawianego opracowania.
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Podsumowujqc — ksigzka Michata Sokolnickiego
jest bardzo cenng pozycjq o miedzywojennym Ptoc-
ku, bowiem Autor podiqgt sie opracowania proble-
matyki trudnej i pomijanej przez innych ptockich
historykéw. Nalezy docenié¢ jego ogromny wktad
pracy w zebranie materiatéw. Juz samo przejrzenie
tylu rocznikéw ptockiej prasy oraz archiwalidow
budzi szacunek. Krytyczne podejscie do tematu

zaowocowato bardzo interesujgcymi wnioskami,
ktére bedq musiaty byé uwzglednione w kazde;j
nastepnej ksigzce o historii miedzywojennego Poc-
ka. Ogromnq wartoécig opracowania M. Sokol-
nickiego jest zmuszenie czytelnikéw do krytycznej
refleksji nad gospodarkq Plocka w Il RP i w ogéle
w XIX i XX w., a moze nawet wspdtczesnie.

Grzegorz Gotebiewski
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