WOJCIECH MAZUR

IT Rzeczpospolita w planach koalicyjnych
dzialan lotniczych przeciw Niemcom
(1921-1939)

W momencie wybuchu Wielkiej Wojny, ktéra dzi$ znana jest jako pierwsza
wojna $wiatowa, lotnictwo wojskowe stawiato dopiero pierwsze kroki. W cig-
gu nastepnych kilku lat przyszto mu jednak poczyni¢ ogromne postepy. Gdy
wspomniany konflikt si¢ skonczyl, przedstawicielom sit zbrojnych trudno juz
byto sobie wyobrazi¢ dziatania, w ktérych lotnictwo nie odgrywaloby wiel-
kiej roli. Niektorzy z teoretykéw zbrojnych konfliktéw, jak Giulio Douhet,
Billy Mitchell czy Hugh Trenchard, sktonni byli posuna¢ sie jeszcze dalej,
mimo wielu szczegélowych réznic zgadzajac si¢ zasadniczo, ze przyszla woj-
na rozstrzygnieta moze zosta¢ w powietrzu, a za racje istnienia operujacych
tam sit uznac nalezy przede wszystkim niszczace bombardowania o strate-
gicznym charakterze.

Takie poglady w pierwszych powojennych latach zdawaly si¢ jednak nale-
ze¢ do kategorii niesprawdzalnych. Wojskowe budzety ulegaty wlasnie dra-
stycznym niekiedy redukcjom, nie sposéb wigc bylo znalez¢ w nich srodkéw
dla budowy armady niezbednej do zadania powietrznego ciosu o odpowied-
niej skali i sile.

Nie wszyscy jednak mogli pozwoli¢ sobie na wzgledna obojetnos¢ wobec
potencjalnych lotniczych wyzwan. Nie mogta tego uczyni¢ np. Francja, pra-
gnaca utrzymac w ryzach pokonane z wielkim trudem, ale nie wyzbywa-
jace sie bynajmniej mys$li o rewanzu Niemcy, ani tez Polska - zagrozona
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nie tylko z zachodu, ale i od strony wschodniej, gdzie niedawno odparty
spod Warszawy sasiad jasno dawal do zrozumienia, Ze z lotnictwa zamierza
uformowac potezng pigs¢, ktora powali na kolana wszystkich wrogéw bol-
szewickiego imperium. W lutym 1921 r. oba panstwa potaczyla konwencja
wojskowa, w ktdrej strona polska zobowigzata si¢ m.in. do rozbudowy swych
sit powietrznych'. Francuzi starali si¢ by wspomniana umowa objela tez eska-
dry bombowe — przybyli z Paryza instruktorzy dazyli do zaszczepienia nad
Wislg przekonania o koniecznosci posiadania ,,nocnego lotnictwa niszczy-
cielskiego, ktore uzywa aparatéw duzo unoszacych (az do 1500 kg. bomb),
powolnych, niewznoszacych si¢ wysoko i o wielkim promieniu dziatania™.

Jednak to nie od Warszawy francuscy wojskowi zaczeli uktadanie konty-
nentalnej lotniczej ukladanki. Pierwsze kroki skierowali do Pragi, dla przy-
byszéw znad Sekwany tradycyjnie bardziej Zyczliwej, nie tylko dlatego, ze
na czele czechostowackiego Sztabu Generalnego stat Francuz, gen. Eugeéne
Mittelhauser. W styczniu 1924 r. w Pradze przebywat jako przedstawiciel
paryskiego Sztabu Generalnego szef jej III Oddzialu, ptk Edmond Louis
Dosse. W trakcie dlugiego, trwajacego ponad tydzien pobytu (od 7 do 15
stycznia) odbyt on szereg rozméw, za$ 11 stycznia reprezentowal strone fran-
cuska podczas oficjalnej konferencji miedzysztabowej’.

Wsrdd scenariuszy dziatan, ktore rozwazano w zwiazku z hipotetycz-
ng mozliwo$cig wznowienia przez Wegry lub Niemcy dziatan zbrojnych
uwzglednione zostaly takze operacje lotnicze, uznane za ,najszybsza i naj-
bardziej efektywng” forme pomocy ofierze ewentualnej agresji. W przypadku
niemieckiego ataku na Czechostowacje dyslokowane mialy zosta¢ na jej tery-
torium dwie francuskie eskadry obserwacyjne oraz ztozony z trzech eskadr
dywizjon cigzkich bombowcdw. Sily te, wspoétdziatajac z lotnictwem pozo-
stajacym w dyspozycji wladz z Pragi, mialy nastepnie podja¢ zadania roz-
poznania zaplecza przeciwnika, ruchu na jego liniach kolejowych i rejonéw
koncentracji, rownocze$nie prowadzac operacje bombowe ,,w celu zdemora-
lizowania wroga i zdezorganizowania jego tytow™.

! Tekst konwencji oraz zatacznika: Dokumenty z dziejow polskiej polityki zagranicznej 1918-
1939, t. 1: 1918-1932, red. T. Jedruszczak, M. Nowak-Kietbikowa, przedm. T. Jedruszczak,
Warszawa 1989, s. 130 i n.

?Centralne Archiwum Wojskowe w Warszawie (dalej: CAW), Wyzsza Szkota Wojenna,
1.340.1.391, Niedatowany [1921 r.?] wyktad kpt. Marcela Flouret ,,Rola Aeronautyki - sprzet
i organizacja” dla I Rocznika (1921-22) Kursu Doszkolenia w Szkole Sztabu Generalnego.
(W tym i wszystkich kolejnych wypadkach cytowane archiwalia nie posiadajg paginacji).
3Service historique de la Défense, Département de ’Armée de Terre, Vincennes (dalej: SHD-
DAT), 7 N 3446, Kopia ,Compte-Rendu de la Mission du Colonel Dosse du 3¢ Bureau de
I’Etat-Major de PArmée, accomplie a Prague du 7 au 15 Janvier 1924” i inne dok.
*SHD-DAT, 7 N 3446, Niedatowana kopia ,,Proces verbal de la Conférence tenue a Prague,
le 11 Janvier 1924 entre les Officiers représentant les etats-Majors Généraux Frangais et
Tchéco-Slovaques”. Wsrod rozpatrywanych scenariuszy uwzgledniono dwa warianty ataku
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Przyjete uzgodnienia przewidywatly utrzymywanie stalej facznosci miedzy
sztabami obu partnerdw, a takze wdrozenie dalszych prac o studyjnym charakte-
rze. Bylo jednak oczywiste, ze efektywno$¢ objetych planowaniem dziatan zbroj-
nych, szczegdlnie na niemieckim odcinku, uzalezniona bedzie w wielkim stopniu
od mozliwosci skorelowania ich z poczynaniami Polski. Na przetomie stycznia
i lutego 1924 r. czynniki paryskie podjety w tej kwestii ozywiong korespondencije,
analizie poddajac zaréwno korzysci z ewentualnej wojennej kooperacji Warszawy
i Pragi, jak i $rodki, ktore umozliwi¢ mialy zawczasu jej wdrozenie. Rzecz jasna,
zagadnienia lotnicze pozostawaly na dalekim marginesie owej wymiany pogla-
dow. Z drugiej jednak strony w jej trakcie coraz wyrazniej krystalizowaly si¢
koncepcje, ktore w ciagu najblizszych miesiecy doprowadzi¢ miaty do wiaczenia
takze i polskich sil powietrznych w kreslone z inicjatywy Paryza plany antynie-
mieckiej wojny powietrznej o strategicznym charakterze®.

W pierwszych miesigcach 1924 r. nie byto to jednak wcale pewne. Cho¢
bowiem ogdlna wojenna strategia krok taki czynita dos¢ oczywistym, co
uznawaé musiano zaréwno nad Sekwana, jak i nad Wisla, to juz stan wza-
jemnych stosunkéw Polski i Czechostowacji nie utatwiat bynajmniej wdroze-
nia odpowiednich decyzji. Ponadto za$ wiano, ktére w praktyczng realizacje
dojrzewajacych wlasnie planéw wnies¢ mogla Warszawa okresla¢ nalezalo
jako wiecej niz skromne.

Zakonczona przed kilku laty wojna z bolszewikami okryla polskie sity
powietrzne chwalg, ale i wpedzita w gleboki kryzys, ktérego skutki wcigz byty
mocno odczuwalne. Proby jego przezwyciezenia przy francuskiej pomocy nie
przyniosty na razie przelomu. Mozliwosci lotniczej interwencji poza strefa
bezposrednich dziatan oraz jej bezposrednim zapleczem niemal nie istniaty.
Co prawda 23 lipca 1923 r. minister spraw wojskowych gen. broni Stanistaw
Szeptycki zaakceptowal przedlozony 1 marca 1923 r. przez szefa Departamentu
IV Zeglugi Powietrznej MSWojsk. gen. Francois-Léon Lévéque program roz-
budowy lotnictwa, w ktérym przewidziane zostalo m.in. sformowanie dwdoch
eskadr cigzkich bombowcédw wyposazonych w nabyte nad Sekwang maszyny
Farman F.60, ale ich zakup wcigz pozostawal w sferze projektow®.

na Czechostowacje, obejmujgce samodzielng akcje Wegier lub wspdlng agresje Wegier,
Niemiec i ewentualnie Austrii, a takze niemieckie dzialania podjete tylko przeciw Francji.
*SHD-DAT, 4 N 93, Pismo No 67/2 przewodniczacego Sojuszniczego Komitetu Wojskowego
marszatka Ferdinanda Focha do przewodniczgcego Rady Ministréw i ministra spraw
zagranicznych, 29 1 1924 r.; ibidem, Pismo No 47 premiera i ministra spraw zagranicznych
Raymonda Poincaré do marszatka Ferdinanda Focha, 16 IT 1924 r. i inne dok.; ibidem, 7 N
3005, Pismo No 123 Raymonda Poincaré do ministra wojny, 23 I 1924 r.; H. Buthak, Polska-
Francja. Z dziejéw sojuszu 1922-1939, cz. 1 (1922-1932), Warszawa 1993, s. 103 i n. Juz
w lutym i marcu 1924 r. wspomniang korespondencja objeci zostali takze szefowie Sztabow
Generalnych Polski (gen. dyw. Stanistaw Haller) i Czechostowacji (gen. Mittelhauser).
¢CAW, Oddziat I Sztabu Generalnego (Gtéwnego), I. 303.3.65, Rapport du General Leveque,
Chef du Departament IV au sujet de la Réorganisation de ’Aéronautique z 1 III 1923 r.
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Dojrzewajace w Paryzu w pierwszych miesigcach roku 1924 koncep-
cje mogly pozwoli¢ na przyspieszenie budowy wlasnego potencjalu, a by¢
moze takze na zasilenie go w razie wojny przybytymi nad Wiste jednostkami
francuskiego sojusznika. W maju, podczas wizyty zlozonej w Paryzu przez
szefa Sztabu Generalnego gen. dyw. Stanistawa Hallera oraz zastepce szefa
Oddziatu I1Ia (Operacyjnego) Biura Scistej Rady Wojennej pptk. SG Tadeusza
Kasprzyckiego uzgodniono m.in., ze wobec niemoznosci okazania przez
Francje zaatakowanej Rzeczpospolitej pomocy z wysunietych lotniczych baz
w strefie nadrenskiej (interwencja lotnicza uznawana byta przez Francuzéw
za mozliwg wylacznie w Niemczech zachodnich - dla cigzkich bombowcow
do gtebokosci 300 km) nalezy wykorzystac jej terytorium jako podstawe do
wlasnych dzialan lotniczych o charakterze rozpoznawczym (w celu dostar-
czenie informacji o intencjach niemieckiego dowddztwa na froncie wschod-
nim) oraz misji bombowych, skierowanych przeciw celom o szczegdlnym
znaczeniu - jak np. Berlin. Sily, ktére francuski sojusznik zamierzal zaan-
gazowac do tych poczynan mialy by¢ dos¢ skromne, sktadajac si¢ w najlep-
szym przypadku z dywizjonu rozpoznawczego (w sktadzie dwdch eskadr)
oraz trzyeskadrowego dywizjonu cigzkich bombowcow. Ale perspektywa
podobnej lotniczej kooperacji napawala przybyszéw z Warszawy otuchg’.

Te wstepne ustalenia zostaly skonkretyzowane w drugiej potowie wrze-
$nia, w trakcie wizyty ztozonej nad Wista przez ptk. Dosse oraz dwdch
innych oficeréw francuskiego Sztabu Generalnego. Formalnie przybyli oni na
zaproszenie gen. Hallera jako obserwatorzy manewréw wojskowych, faktycz-
nie - dla kontynuacji zapoczatkowanych kilka miesigcy wezesniej w Paryzu
miedzysztabowych rozméw. W trakcie pobytu Francuzi zlustrowali m.in.
pograniczne rejony Gérnego Slaska, odbyli takze podréz wzdtuz granicy
wschodniej na odcinku od Wilna do Prypeci. Wizyte zwienczylo podpisanie
kilku dokumentéw, wsrod ktérych znalazt si¢ m.in. sygnowany 30 wrzesnia
proces-verbal, zawierajacy zestawienie zasad wojennej wspolpracy lotnictwa
obu sojusznikow?.

Przyjete uzgodnienia dotyczyly gtéwnie konkretyzacji zagadnienn omo-
wionych wstepnie cztery miesigce wczedniej, w tym przede wszystkim

7SHD-DAT, 7 N 2293, Entretiens entre les Etats-Majors Polonais et Francais au sujet de la
collaboration des aviations, 30 V 1924 r. (wersja rekopi$mienna, z poprawkami redakcji:
SHD-DAT, 7 N 3006) i inne dok.; ibidem, 7 N 3447, Note sur la collaboration franco-polonaise
dans le domaine de 'aviation militaire No 4/45 Biura Operacji Wojskowych i Ogélnego
Wryszkolenia Armii francuskiego Sztabu Generalnego z 1935 r.; H. Buthak, Polska-Francja....,
s. 114, 118; W. Mazur, Pod wiatr, Francja i lotnictwo wojskowe II Rzeczypospolitej (1921-1938),
Krakéw 2015, s. 63 1in.

8 Archives diplomatiques (La Courneuve), Corresponence Politique et Commeciale 1914
1940, Europe 1918-1929, Pologne 21, Pismo ministra spraw wojskowych wz. Szefa Sztabu
Generalnego gen. Marie-Eugeéne Debeney do przewodniczgcego Rady Ministréw i ministra
spraw zagranicznych, 28 VIII 1924 r.; H. Buthak, Polska-Francja...., s. 127.
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dalekiego rozpoznania oraz dziatan cigzkich bombowcéw. Przebazowanym
do Polski francuskim eskadrom rozpoznawczym jako najistotniejsze z zadan
powierzy¢ zamierzano zebranie danych, ktére pozwoli¢ by mogly na ustale-
nie, czy gléwne sily przeciwnika skoncentrowane zostang na froncie wschod-
nim, czy tez skierowane na zachoéd. Z kolei cigzkie lotnictwo bombowe miato
utrudnia¢ koncentracje tych sit atakujac stacje i linie kolejowe, paralizowa¢
niemiecki przemyst zbrojeniowy, bazy lotnicze, a w razie podjecia odpo-
wiedniej decyzji o charakterze politycznym takze ,,oddzialywa¢ na mora-
le” poprzez uderzenia na miasta: Krélewiec (z baz w Toruniu i Warszawie),
Frankfurt oraz Szczecin i Berlin (z bazy w Poznaniu)®. Caty wysitek skiero-
wac zamierzano ku trzem gtéwnym rejonom: Prusom Wschodnim, Pomorzu
oraz Berlinowi, co pociagato za sobg konieczno$¢ wykorzystania przynaj-
mniej trzech dywizjonéw ciezkich bombowcéw. Z braku takowych w skia-
dzie polskiego lotnictwa pod uwage wzigte musialy zosta¢ tymczasowo
jednostki francuskie. Strona polska zobowigzata si¢ jednak do budowy nie-
zbednej infrastruktury, przede wszystkim w Poznaniu i Toruniu, a nast¢pnie
takze w Lodzi, przewidywanej jako baza zapasowa w razie zajgcia Poznania
przez wojska przeciwnika. Winna byta takze, gdy tylko bedzie to mozliwe,
dokona¢ wyboru typu cigzkiej maszyny bombowej i sformowa¢ dwa trzy-
eskadrowe dywizjony (przy czym trzeci dywizjon nadal dostarczony miat
by¢ przez lotnictwo francuskie). Cze$¢ niezbednego materialu zobowigzali
sie dostarczy¢ nad Wiste Francuzi, produkcje innych elementéw (drewniane
czgsci zamienne, uzbrojenie, lekkie bomby, material tacznosci) uruchomi¢
zamierzano w Polsce — przy francuskiej pomocy. Polscy uczestnicy rozméow
zobowiazali si¢ tez do zapewnienia personelu pomocniczego, niezbednego
dla obstugi przybytych z Francji eskadr™.

Plany uzgodnione ze strong polska byly juz wéwczas skorelowane z zada-
niami, ktérych wykonywanie podja¢ mialy sity powietrzne Czechostowacji
oraz dyslokowane na terytorium tego panstwa eskadry francuskie. W tym
przypadku za gléwne obszary potencjalnej aktywnosci sojuszniczego lotnictwa
uznano Slgsk, Saksonie i Bawarie. Réwniez i tu postepy dziatan przeciwnika
hamowac mialy uderzenia lotnicze kierowane na stacje i wezly kolejowe, tereny

°Przeciw celom polozonym na obszarze Wroctawia i Drezna dzialania lotnicze zamierzano
podja¢ z terenu Czechostowacji. SHD-DAT, 7 N 3447, Etude sur la cooperation des aviations
francaise et aliées en cas de guerre avec ’Allemagne No 3/11-1 francuskiego Sztabu
Generalnego, wrzesient 1924 r. i nast. dok.; I. Davion, Mon voisin, cet ennemi. La politique
de sécurité frangaise face aux relations polono-tchécoslovaques entre 1919 et 1939, Bruxelles
2009,s.191in.

"SHD-DAT, 7 N 3006, Coopération des aviations francaise et polonaise en temps de guerre,
30 IX 1924 r.; F. Dessberg, Le triangle impossible: Les relations franco-soviétiques et le facteur
polonais dans les questions de sécurité en Europe (1924-1935), Bruxelles 2009, s. 49; idem, Les
relations franco-polonaises et les problémes de sécurité en Europe orientale, 1924-1925, ,Revue
Internationale d’Histoire Militaire” 2003, nr 83, s. 249 i n.; H. Buthak, Polska-Francja..., s 130.



206 Przeglad Historyczno-Wojskowy 2-3/2016. ARTYKULY

uzytkowane przez wrogie lotnictwo oraz rozpoznane uprzednio z powietrza
kluczowe strefy koncentracji. Przewidywano tez ataki na niemieckie obiek-
ty przemyslowe, z gory zestawiajac szczegdtowe ich listy. Destrukcyjnie na
morale przeciwnika dziala¢ miaty planowane ataki na gléwne osrodki miej-
skie: Drezno, Lipsk, Magdeburg, Norymberge, Monachium i Berlin. Jedynie
na obszarze Gérnego Sle}ska, ktory, jak podkreslono w dokumentach, zamiesz-
kiwany byl gtéwnie przez ludnos¢ polska, bombardowania zdecydowano sie
ograniczy¢ jedynie do obiektéw o charakterze $cisle wojskowym.

Jako bazy do projektowanych dziatan bombowych wybrane zostaty
zachodnioczeskie miejscowosci Cheb i Pilzno, Kbely opodal Pragi oraz poto-
zone na Morawach Olomuniec i Prosciejow (Prostéjov). Do wykonywania
powyzszych zadan wykorzysta¢ zamierzano ze strony czeskiej jedna eska-
dre bombardowania dziennego oraz jedng eskadre bombardowania nocnego,
a takze - ewentualnie - trzy eskadry francuskie, ktore rozmiesci¢ planowano
na terytorium Czechostowacji.

Ostatecznie wigc w calosciowej wersji planu, w ktorej przewidziano, ze na
froncie wschodnim przeciw Niemcom dziata¢ beda Czechostowacja i Polska,
a z terytorium obu panstw operacje podejma takze eskadry francuskie, przed-
miotem ataku stac si¢ miaty obiekty polozone w pigciu strefach. Przy ich przy-
pisywaniu sitom lotniczym kazdego z panstw dodatkowa komplikacje stanowit
fakt, ze Polacy ze wzgledéw narodowosciowych wzdragali si¢ przed podej-
mowaniem dziatan wobec fatwo osiagalnego z baz na ich terytorium Slaska.
Ostatecznie wiec Slask oraz Saksonia przypisane zostaly do strefy odpowie-
dzialnosci lotnictwa czechostowackiego. W zasiggu lotnictwa rozmieszczonego
w bazach czeskich znalazly sie tez Bawaria i Turyngia, ale wobec niedostatku
sif ich akcje na tym obszarze przewidywano tylko jako opcjonalng, zamiennie
z dzialaniami prowadzonymi z terytorium Francji oraz strefy nadrenskiej. Nieco
podobna sytuacja dotyczyta regionu Berlina - tu jednak jako standardowe prze-
widziano akcje lotnictwa polskiego, operacje z terenu Czechostowacji przewidu-
jac tylko jako ewentualne, w razie koniecznosci. Podkreslano przy tym, ze aby
planowane ataki przyniosty pozadany efekt powinny mie¢ charakter mozliwie
zmasowany i skoncentrowany, dotyczac obiektéw o kluczowym dla przeciwnika
znaczeniu. Jak zakladali sztabowcy francuscy: ,,operacje lotnictwa bombowe-
go beda skutkowac dezorganizacja i demoralizacjg o tyle wigksza, ze dotkna
zywotnych punktéw, najistotniejszych w Niemczech, z ktérych wiele znajduje
si¢ w regionach centralnych i wschodnich (Berlin, Saksonia, Slz}sk, itp.)”.

Przedstawione wyzej uzgodnienia z punktu widzenia Paryza mialy zreszta
znaczenie raczej polityczne niz czysto militarne, stuzac gléwnie $cislejszemu

WSHD-DAT, 7 N 3447, Note au sujet de la coopération de I’Aviation Francaise en temps de
Guerre avec les aviations polonaise et tchéco-slovaque No 2/24 Oddziatu III francuskiego
Sztabu Generalnego z 1924 r.; ibidem, Note pour la irection de I’Aeronautique No 0.467 3/11-1
szefa Sztabu Generalnego gen. Marie-Eugene Debeneya, 20 IV 1925 r. i inne dok.
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wigzaniu z Francja jej partneréw z Europy Srodkowo-Wschodniej oraz wzmo-
zeniu ich wysitkéw w sferze zbrojen lotniczych. Nad Sekwang przyznawa-
no bowiem na wlasny uzytek, ze Francja nie ma obecnie do dyspozyciji sit,
ktére umozliwi¢ by mogly podjecie w razie potrzeby przewidywanych dzia-
tan, a w szczegdlnosci nie jest w stanie skierowa¢ do Polski i Czechostowacji
szeéciu eskadr cigzkich bombowcéw - z braku tychze. Ow rozziew pomie-
dzy deklaracjami a realiami miaf sta¢ si¢ cechg charakterystyczng lotniczej
polityki Paryza wzgledem sojusznikéw ze wschodu az po ostatnie lata okresu
miedzywojennego'?.

Doraznie jednak Francuzom udalo si¢ osiagna¢ przynajmniej cz¢$¢ poza-
danych efektéw. W lipcu 1925 r. wladze polskie nabyly we Francji 32 cigzkie
samoloty bombowe typu Farman F68BN4 Goliath", realizujac tym samym
zaciggniete z gora rok wezesniej zobowigzanie. Zrzadzeniem losu zakupione
maszyny zaczely przybywac do Polski latem roku nastepnego, w zmienionej
juz diametralnie sytuacji'. Majowy zamach stanu spowodowat w Polsce istotne
zmiany na szczytach cywilnej i wojskowej hierarchii, te za$ skutkowaty m.in.
przyjeciem zdecydowanie odmiennej od dotychczasowej koncepcji wykorzy-
stania lotnictwa. Pod przemoznym wplywem marszatka Pilsudskiego pierw-
szenstwo w jej ramach zyskaly typy lekkie, przeznaczone ,dla zapewnienia
wywiadu i tacznosci”. Cigzkie bombowce stawaly sie w tej sytuacji kosztownym
a zbednym obcigzeniem, zdatnym gtéwnie do tego by ich rzekomo catkowicie
niepotrzebnym zakupem obcigza¢ odsunietych od wladzy politycznych prze-
ciwnikéw. Wykorzystywane w nastepnych latach gtéwnie do zadan o pobocz-
nym charakterze, stosunkowo szybko zaczely by¢ kierowane do kasacji'.

Wyrazna po roku 1926 w polityce warszawskich wtadz tendencja do roz-
luzniania wigzi z Francjg sprawila, ze opracowane w latach 1924-25 plany
lotniczego wspodtdziatania z Paryzem do$¢ szybko przestaty by¢ rozwijane
i uaktualniane. Formalnie nie przekreslano ich, w praktyce wojskowi francuscy
jako gléwna baze dla swych ewentualnych dziatan bombowych w regionie

2 Tbidem oraz SHD-DAT, 7 N 2293, Note sur I’Aviation de Bombardement, 1925 r. oraz
wykazy stanu samolotéw francuskich sit powietrznych. Wedle informacji zawartych w tych
dokumentach 1 VIII 1925 r. w biezgcym uzytkowaniu francuskiego lotnictwa wojskowego
znajdowalo si¢ 49 egzemplarzy cigzkich bombowcédw typu Farman F.60, a kolejne 69 takich
maszyn zatrzymane zostalo w rezerwie wojennej. W tejze kwestii zob. tez: SHD-DAT, 7 N 3456,
Note pour la Direction de ’Aeronautique No 7839 zastepcy szefa Sztabu Generalnego gen. Louisa
Bigault du Granrut i Szefa O. I Sztabu Generalnego ptk. Parfait, 11 IX 1925 r. i nast. dok.
BCAW, O.1SG, 1.303.3.605, Sprawozdanie budzetowe [Departamentu IV MSWojsk.] za lipiec
1925 1.

"CAW, O.1SG, 1.303.3.654, Niedatowany [jesien 1926 r.?] wykaz stanu realizacji I, IT i III raty
kredytu francuskiego (za czas od otwarcia kredytu do 1go pazdziernika 1926 r.).

1> CAW, Dowodztwo Lotnictwa MSWojsk. 1.300.38.152, Protokdt kasacji samolotu Farman
Goliath Nr P.23, 10 VI 1929 r.; A. Morgata, Samoloty wojskowe w Polsce 1924-1939, Warszawa
2003,s.151in.
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wskazywali Czechostowacje, z nig tez zawierajac kolejne w tej kwestii poro-
zumienia'®. Do poswigconych lotniczej kooperacji rozméw z Polska przed-
stawiciele Paryza probowali kilkakrotnie powrdci¢ w pierwszej potowie lat
trzydziestych. Usifowania te pozostaly jednak bez widocznych efektow"”.

Rzeczpospolita, bynajmniej z francuskiego sojuszu nie rezygnujac, starata
sie w miar¢ moznos$ci samodzielnie ksztaltowac¢ swa polityke obronng oraz
materialowe postawy jej realizacji. W tym ostatnim przypadku podejmowa-
ne wysitki skutkowaly szeregiem godnych uwagi rezultatow. W przypadku
lotnictwa zdawaly si¢ one szczegolnie wrecz spektakularne, prowadzac m.in.
do opracowania nowoczesnego sredniego bombowca PZL.37 Los.

Rzecznikiem rozwoju rodzimego lotnictwa bombowego byl przede wszystkim
pelniacy od marca 1926 r. funkcje Szefa Departamentu Lotnictwa (Aeronautyki;
od 8 sierpnia 1936 r. - Dowddcy Lotnictwa) MSWojsk. ptk SG dypl. (od
1 stycznia 1934 r. — general) pil. inz. Ludomit Rayski. Propozycje swe formutowat
co najmniej od poczatku lat trzydziestych, spotykajac sie zrazu z oporem ze stro-
ny Sztabu Gléwnego, ktéry obawiat si¢ nadmiernie wysokich kosztoéw realizacji
przedstawianych zamystow, podkreslajac tez ich potencjalng szkodliwos¢ dla roz-
woju uznawanego za priorytet lotnictwa mysliwskiego, o defensywnym z zalozenia
przeznaczeniu'®. W polowie dekady, po $mierci marszatka Pilsudskiego, gen. Rayski
jednak zdotal przekona¢ do swych koncepcji osobistosci ze szczytow wojskowej
hierarchii. Opracowany latem 1936 r. program rozbudowy lotnictwa zakladat, ze
podstawg sit powietrznych RP stanie si¢ wlasnie lotnictwo bombowe. ,,Gléwnym
zadaniem lotnictwa samodzielnego jest [....] niszczenie, srodkiem do tego lotnictwo
bombardujgce, sposobem dziatania zawsze zaczepnos$¢” — uzasadniali swe stanowi-
sko autorzy dokumentu, powolujac sie na szereg ilustrujacych ich teze przyktadéw
z zagranicy”.

Projektowane ,lotnictwo samodzielne” (stanowigce cze$¢ podporzadko-
wanego Naczelnemu Wodzowi lotnictwa dyspozycyjnego®) realizowa¢ mia-

16SHD-DAT, 7 N 3447, Proces-verbal des conversations tenues a Paris les 5 et 6 Decembre 1935
entre les représentants de 1‘Etat-Major General Tchecoslovaque et de 1‘'Etat-Major Général de
PArmée de Air Frangais i nast. dok.; Service historique de la Défense — Département de
PArmée de ’Air (Vincennes) [dalej - SHD-DAA], 2 B 97, Rapport au sujet des conditions de
la collaboration des aviations tchécoslovaque et frangaise, 4 V 1933 r. i nast. dokumenty; I.
Davion, Mon voisin..., s. 396 i n;; T. Vivier, La politique aéronautique militaire de la France:
janvier 1933—septembre 1939, Paris 1997,s. 1131in.,235in.

7W. Mazur, Pod wiatr...,s. 167 i n.

8CAW, O.1SG, 1.303.3.847, Niedatowany referat L. 4100/31 Mob. O. I SG i inne dokumenty
0.1 SG dotyczace prac budzetowych Departamentu Aeronautyki MSWojsk. z lat 1932/33
- 1934/35; E. Malak, Prototypy samolotéw bojowych i zaktady lotnicze. Polska 1930-1939,
Warszawa 2011, s. 1191 n.

Y CAW, 0.1 SG, 1.303.3.879, Referat w sprawie rozbudowy lotnictwa, b.d. [lato 1936 r.?].

2 Drugg cze$¢ lotnictwa dyspozycyjnego stanowi¢ miato lotnictwo wspoétpracy, do ktorego
gléwnych zadan naleze¢ mialy: rozpoznanie operacyjne, ostona dzialan naziemnych
o0 znaczeniu operacyjnym (ruchy odwodoéw, transporty operacyjne i ich rejony wytadowania,



WojciEcH MazuRr: II Rzeczpospolita w planach koalicyjnych. .. 209

to zadania wynikajace z potrzeb okreslonych jako strategiczno-operacyjne,
wystepujac w szczegdlnosci jako:

»- zaczepna bron przeciwlotnicza, zdolna do niszczenia lotnictwa nieprzy-
jacielskiego (przede wszystkim w jego bazach) [...],

- narzedzie zdolne do niszczenia nieprzyjacielskiej sieci komunikacyjnej,

- narzedzie do wywierania wplywu moralnego na spoleczenstwo cywilne
przeciwnika przez bombardowanie wazniejszych osrodkéw zycia polityczne-
go, kulturalnego i przemystowego, cho¢by w znaczeniu riposty,

- ruchliwy odwdd, [...] zdolny do skutecznej pomocy w decydujacej ope-
racji na ziemi lub do interwencji w polozeniu krytycznym”*.

W razie konfliktu na zachodzie dla lotnictwa samodzielnego, ktdrego trzon
stanowi¢ mialy samoloty cigzkiego bombardowania, za podstawowe cele atakow
uznane zostaly ,duze miasta z Berlinem wlacznie” (jako ewentualna riposta na
podobne bombardowania podjete przez przeciwnika), wezty kolejowe (ze wzgledu
na ich liczbe przerwanie sieci kolejowej uznano za mozliwe ,,tylko odcinkami”),
mosty kolejowe i drogowe na Bobrze i Odrze, niemieckie bazy lotnicze ,,mniej
wiecej na potudniku Berlina” i obiekty przemystowe znajdujace si¢ w zasiegu dzia-
tan (,,gros znajduje si¢ poza zasiegiem” - zaznaczano z pewnym zawodem)>.

Z kolei w razie ataku ze wschodu proponowano bombardowanie linii kolejo-
wych, w szczegdlnosci zas - ,wezlow kolejowych lezacych w glebi i wzdtuz [...]
granicy wschodniej na ogélnej linii DZwina-Dniepr, jako cel drugorzedny wska-
zujac wieksze zgrupowania lotnicze, dyslokowane [...] w pasie przygranicznym
do 300 klm w gtab”. W tym przypadku nie wchodzily zasadniczo w rachube
uderzenia na osrodki miejskie (,,mato jest wigkszych miast w naszym zasiegu”),
czy osrodkow przemystu wojennego (,,gros przemystu lezy poza zasiggiem”)*.

Jako podstawe kalkulacji niezbednych sit przyjeto zdolnos¢ sit bombo-
wych do wykonania czterech gtéwnych zadan, tj.:

»1/ Odcigcia linii transportowych od rejonéw koncentracyjnych przeciw
Polsce. Réwnoczesny nalot na Berlin i Szczecin. [...]

2/ Odcigcia linii transportowych na Pomorze Pruskie. Rdwnoczesny nalot
na Berlin i Krolewiec.|[...]

3/ Odciecia linii transportowych [...] na Slask Niemiecki. Réwnoczesny
nalot na Berlin, Krolewiec i Wroctaw. [...]

przygotowania do decydujacego natarcia na wybranym odcinku) oraz utrzymywanie
facznosci Naczelnego Dowddztwa z armiami. Koncepcja lotnictwa samodzielnego przewijata
sie w polskiej mysli lotniczej od poczatku lat dwudziestych. W tej kwestii zob. m.in. A.
Przedpelski, Lotnictwo w mysli wojskowej II Rzeczypospolitej, Torun 2001; T. Kmiecik,
Wezlowe problemy wykorzystania lotnictwa w przyszlej wojnie w polskiej mysli lotniczej lat
1919-1939, ,,Stupskie Studia Historyczne” 2003, nr 10, s. 129 i n.

2 CAW, O.1SG, 1.303.3.879, Referat w sprawie rozbudowy lotnictwa, b.d. [lato 1936 r.?].

2 Ibidem.

2 Ibidem.
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4/ Odcigcia [rosyjskich] linii transportowych od rejonéw koncentracyj-
nych przeciw Polsce [na linii DZwiny i Dniepru]”*.

13 pazdziernika 1936 r. Komitet do Spraw Uzbrojenia i Sprzetu na swym
XVI posiedzeniu przyjal przedstawione mu zalozenia programu rozbudo-
wy sit powietrznych, ostatecznie decydujac o przyznaniu priorytetu wlasnie
lotnictwu bombowemu oraz akceptujac sformutowany w konkluzji omé-
wionego wyzej dokumentu postulat rozbudowy tego lotnictwa do 21 eskadr
zorganizowanych w 7 dywizjonéw bombowych?. Szczegétowy plan reali-
zacji tych zamierzen skonkretyzowany zostat rok pézniej w dokumencie
»Przewidywany plan rozbudowy lotnictwa”, przestanym szefowi O. I SG 23
pazdziernika 1937 r. Kilka miesi¢cy pdzniej stalo si¢ jasne, ze ze wzgledu na
trudnosci finansowe, techniczne i produkcyjne realizacja planu jest zagrozo-
na*. Ztozona w marcu 1939 r. wobec coraz wyrazniejszej perspektywy jego
fiaska dymisja gen. Rayskiego i zwigzane z nig dalsze personalne przetaso-
wania na szczytach lotniczej hierarchii dokonaty reszty. Nowi szefowie pol-
skiego lotnictwa wojskowego za istotniejsze od bombowcéw uznali bardziej
przydatne do obrony coraz bardziej zagrozonego panstwa sity mysliwskie””.

Aktualny od 15 maja 1939 r. Ordre de Bataille lotnictwa w polu obejmo-
wal trzy ujete w tabelach mobilizacyjnych dywizjony bombowych ,,Losi”,
z ktérych jednak dwa mialy zosta¢ postawione w stan gotowosci ,,w terminie
pozniejszym”*. W ostatnim znanym projekcie zmian w wyposazeniu i OdB
lotnictwa, sygnowanym przez Szefa Sztabu Lotniczego SG gen. bryg. obs.
Stanistawa Ujejskiego najpewniej w sierpniu 1939 r. odnotowywano juz ist-
nienie 2 dwueskadrowych dywizjonéw ,,Losi” (z dopiskiem - ,,termin goto-
wosci mob. 1 IV 1940”), przewidujac na rok 1940/41 uzyskanie gotowosci
bojowej przez jeszcze jeden dywizjon®.

2 Ibidem.

2 Jbidem; CAW O.1 SG, 1.303.3.700, Zestawienie uchwat KSUS od posiedzenia Iz 1 VIII
1935 r. do posiedzenia XVIz 13 X 1936 1.

% CAW, 0.1 SG, 1.303.3.777, Pismo L. 393/mob.37.Lot. Dowddcy Lotnictwa MSWojsk. gen.
Rayskiego do Szefa O.1 SG wraz z zalgcznikami, 23 X 1937 r.; ibidem, 1.303.3.648, Konferencja
u Dowddcy Lotnictwa z udzialem Szefa Sztabu Lotniczego oraz Szefa Oddzialu I. Sztabu
Gléwnego w dniu 25 V 1938 r. w sprawie wytycznych do opracowania preliminarza budz.
[etu] rez.[erwy] zaop.[atrzenia] na okres 1939/40 i in. dok.; K. Klobuch, Geneza lotniczego
wrzesnia. Polska doktryna lotnicza i konstrukcje samolotéw na tle wrogow i sojusznikow,
1926-1939 r., Warszawa 2009, s. 117 i n.

¥ CAW, Generalny Inspektorat Sit Zbrojnych, 1.302.4.1967, Referat L. 6055/tj.38 ,,Osiggniecia
w lotnictwie w r. 1937/38 — wnioski” Inspektora Obrony Powietrznej Panstwa gen. bryg. dr.
Jozefa Zajaca, 28 XI 1938 1.

28 Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im gen. Wladystawa Sikorskiego w Londynie
[dalej: IPMS], Lot. A.1.3/1g, Pismo L. 2/tjn.Org.1940 mjr. dypl. Ludwika Szula do gen. bryg.
pil. Wiadystawa Kalkusa wraz z zalacznikiem, 311940 r.

»R. Rybka, K. Stepan, Najlepsza brosi. Plan mobilizacyjny ,W” i jego ewolucja, Warszawa
2010, s. CLXVIL.
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Zredukowane tak drastycznie wzgledem wczesniejszych zalozen mozliwo-
$ci sprzgtowe spowodowaly tez rezygnacje z niedawnych projektéw lotniczych
rajdéw bombowych na glebokie zaplecze przeciwnika. Swiezo pozyskani
brytyjscy sojusznicy dzien po inauguracji rozpoczetych w Warszawie 23
maja 1939 r. rozméw miedzysztabowych poinformowani zostali, ze ,,zasieg
dzialania [polskiego] lotnictwa bedzie taki jak zasigg operacji sit ladowych”,
zas$ sily, ktore strona polska zamierza uzy¢ w bombardowaniach sktadaja
sie ledwie z ,,4 eskadr bombowych, wspomaganych przez 60-70 samolotow
liniowych, ktére beda uzyte do blizszych bombardowan™*. Przybysze znad
Tamizy przyjeli do wiadomosci znany im juz zreszta nieoficjalnie skadinad
fakt. W sporzadzonych juz po powrocie delegatéw do Londynu analizach
wyrazano nadzieje, ze strong polska uda si¢ przekona¢ do ataku na bardziej
odlegte obiekty, w szczegdlnosci ulokowane w Szczecinie zbiorniki paliwa
oraz baze morskg w Krélewcu™.

Nie oznaczalo to jednak calkowitej rezygnacji z aktywnego udziatu
w europejskiej wojnie bombowej, ktéra — jak wcigz zakltadano - nieuchron-
nie rozgorze¢ musiata wraz z wybuchem kolejnego zbrojnego konfliktu
o ponadlokalnym zasiggu. Z braku dostatecznych wiasnych sit nalezalo jedy-
nie od$wiezy¢ nigdy przeciez formalnie nie zarzucong koncepcje¢ wykorzy-
stania w tej wojnie bazowanych na wlasnym terytorium jednostek lotniczych
zachodniego alianta.

W dalszej czesci drugiej potowy dekady lat trzydziestych intensywne kon-
takty wojskowe z Francja ulatwialy proby przekucia podobnych zamystow
w konkretne rozwigzania i plany. W dniach 12-14 i 18 pazdziernika 1937 r.
odbyty si¢ w Paryzu francusko-polskie rozmowy techniczne, po$wiecone
gltéwnie wspotpracy w dziedzinie uzbrojenia i Iacznosci. Wymiana informa-
cji oraz podjete w obu wymienionych dziedzinach prace unifikacyjne mialy
w przysziosci utatwi¢ kooperacje sojuszniczych sit powietrznych. Ustalono
przy tym, ze kolejne podobne spotkania odbywac sie beda co sze$¢ miesigcy,
na przemian w Paryzu i Warszawie®.

Realizacja przyjetych uzgodnien uzalezniona zostata od aprobaty szeféw
Sztabéw Gléwnych. Ze strony polskiej zostata ona dokonana w lutym 1938 r.,

30 Protokéty polsko-brytyjskich rozméw sztabowych, odbytych w Warszawie w maju 1939 r.,
»Bellona” Londyn 1957, z. 3-4, s. 37. Podane liczby zostaly zreszta $wiadomie zawyzone przez
strone polska — w rzeczywistoéci bowiem gotowos¢ osiggnat jedynie jeden z liczacych dwie
eskadry dywizjonéw bombowych, drugi za$ wciaz znajdowat si¢ w trakcie organizacji. Zob.:
IPMS, Lot. A.L2/15, Referat L. 389/S.lot.tj. Sztabu Lotniczego Sztabu Gléwnego, maj 1939 r.
*'The National Archives, Kew [dalej: TNA], cab/66/1/2, Anglo-Polish Staff Conversations.
Report by the United Kingdom Delegation. Commentary by the Deputy Chiefs of Staff Sub-
Committee, D.C.O.S. 127,14 VI 1939 r.

2IPMS, Lot. A.I1.2/8, Conversations techniques Franco-Polonaises - egzemplarz No. 1,
przekazany Szefowi polskiego Sztabu Gléwnego pismem No 16 francuskiego attaché
wojskowego gen. Félixa Musse, 28 X 1937 r.; W. Mazur, Pod wiatr...., s. 241 in.
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brak jednak formalnej decyzji strony francuskiej uniemozliwial dalszy postep
prac. W celu rozwigzania zaistnialego impasu 4 lipca 1938 r. w Paryzu zorga-
nizowano spotkanie przedstawicieli sif lotniczych obu partneréw. Obradujacy
odnotowali, ze cho¢ przyjete w pazdzierniku poprzedniego roku zasady
wspOlpracy nie zostaly jeszcze formalnie przyjete przez Francuzéw, to jednak
w praktyce uzgodnienia sg juz realizowane: do Polski przekazano sygnalne
egzemplarze francuskich bomb lotniczych i sprzetu tacznosci. Potwierdzono
tez wole kontynuacji periodycznych spotkan dwustronnych™.

Spotkanie istotnie przyspieszylo akceptacje pazdziernikowej umowy przez
szefa Sztabu Generalnego francuskiej Armée de I’Air gen. Josepha Vuillemin,
ktéry odpowiednie kroki poczynit z poczatkiem sierpnia 1938 r.** Niebawem
jednak uwage obu stron przykul zaostrzajacy si¢ kryzys czechostowacki. W jego
szczytowej fazie, gdy w ostatniej dekadzie wrzesnia wydawalo sig, ze eskalacja
konfliktu doprowadzi¢ moze do wybuchu dziatan zbrojnych, szefowie francu-
skiego lotnictwa wojskowego rozwazali scenariusze ewentualnej wojny bombowej
w Europie Srodkowej, kluczowsa role wyznaczajac w niej nie tyle zachowujacemu
dystans wobec znajdujacej si¢ w opresji Pragi polskiemu sojusznikowi, ile sifom
radzieckim. Mialy one dziala¢ wedle jednego z trzech rozwazanych warian-
tow. Pierwszy z nich przewidywat przelot nad terytorium polskim bez prawa
ladowania, co pozwoli¢ mialo ciezkim siftom bombowym wschodniego sasiada
Rzeczypospolitej na osiggniecie celéw w Prusach Wschodnich obszaru Rzeszy po
wysokos$¢ Frankfurtu nad Odra, $rednim za$ oprécz Prus Wschodnich by¢ moze
takze rejonu granicy polsko-niemieckiej na pétnocny-zachéd od Katowic. Z kolei
wariant drugi, obejmujacy mozliwos¢ ladowania w Polsce (mi¢dzy Poznaniem
i Warszawg) dla zatankowania paliwa podczas powrotu z misji oznaczal wedle
francuskich przewidywan wydluzenie zasiegu skutecznych operacji radzieckie-
go lotnictwa cigzkiego po Frankfurt nad Menem, a operacji $redniego lotnictwa
bombowego po Magdeburg. Wreszcie najbardziej korzystny wariant trzeci wig-
za¢ sie miat ze zgoda Polakéw na bazowanie ograniczonych sit radzieckich (do 10
dywizjondw, tj. 120 samolotéw) na terytorium Rzeczypospolitej (migdzy granica
z Niemcami a poludnikiem Warszawy) i korzystanie z polskiej infrastruktury.
W takim przypadku w zasi¢gu sil rozlokowanych w Polsce znalez¢ si¢ moglo
w praktyce cale terytorium Niemiec™.

Podobnym mato realistycznym z wielu powodéw koncepcjom kres
polozyta konferencja monachijska. Jednak kontrowersje wokot dokonanej

3IPMS, Lot. A.1.2/10, Pismo L. 229/tj.38/Lot. attaché lotniczego RP w Paryzu pplk. pil. obs.
Franciszka Ksawerego Pininskiego do Szefa SG, 15 VII 1938 r. i in. dok.

#IPMS, Lot. A.1.2/10, Odpis pisma no 1704 2C/E.M.A.A. gen. Josepha Vuillemin do ppik.
Pininskiego, 4 VIII 1938 r.

»SHD-DAA, Z 12941, Conditions dans les quelles la Pologne pourrait favoriser une action
aérienne de ’'U.R.S.S. conttre Allemagne, b.d. [26 IX 1938 r.?]; T. Vivier, La politique
aéronautique..., s. 532 i n.; W. Mazur, Pod wiatr...., s. 261 i n.
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przez Polske tuz po jej zakonczeniu aneksji Zaolzia spowodowaly, ze woj-
skowa wspolpraca Paryza i Warszawy w wielu dziedzinach zostala niemal-
ze zamrozona. Uprzedni jej rytm przywracac zaczgto dopiero w pierwszych
tygodniach roku nastepnego, czego jednym z pierwszych efektow stata si¢
zlozona w Warszawie miedzy 8 a 15 lutego 1939 r. wizyta czteroosobowe;j
delegacji francuskich sit powietrznych. Przybysze znad Sekwany wzieli udziat
w planowanej od kilkunastu miesiecy konferencji w sprawie lotniczej koope-
racji sojusznikéw. A cho¢ i tym razem obrady nominalnie dotyczyty kwestii
technicznych i wywiadowczych, to w dokumentach strony polskiej stwier-
dzano juz bez ogrédek ,tematem rozmoéw bylo: jakie s3 mozliwosci z punktu
widzenia technicznego, dzialtania lotnictwa francuskiego lub polskiego z tery-
torium drugiego panstwa”*®.

W praktyce postep osiaggnieto w kilku jedynie dziedzinach (amunicja
i bomby, uzbrojenie poktadowe i faczno$¢), inne zagadnienia przektadajac na
nastepne spotkanie. Doszlo do niego wczesniej niz przewidywano, w zupel-
nie juz zmienionej skutkiem dokonanej przez III Rzesz¢ w polowie marca
likwidacji resztek suwerennej Czechostowacji i dalszymi konsekwencjami
tego faktu sytuacji polityczno-militarnej. 15 maja w stolicy Francji rozpo-
czete zostaly rozmowy polskiej delegacji kierowanej przez ministra spraw
wojskowych (w Paryzu wystepujacego w roli przedstawiciela Generalnego
Inspektora Sit Zbrojnych marszatka Edwarda Smiglego-Rydza) gen. dyw.
Tadeusza Kasprzyckiego oraz reprezentantéw francuskich sil zbrojnych,
z szefem Sztabu Generalnego Obrony Narodowej gen. Maurice Gamelinem
na czele. W dniu nast¢pnym, podczas pierwszego oficjalnego posiedzenia,
obaj przewodniczacy uzgodnili wylonienie podkomisji lotniczej ,,celem opra-
cowania form wspotpracy lotniczej polsko-francuskiej na wypadek wojny”?".
W trakcie rozpoczetych niemal niezwlocznie obrad tego gremium gospo-
darze, zapytywani o mozliwo$¢ podjecia przez francuskie sity powietrzne
dziatan odcigzajacych zaangazowanego w walke sojusznika przez dzialania
prowadzone takze z jego terytorium, zadeklarowali mozliwos¢ takiej pomocy.
Francuzi podkreslili przy tym, ze w gre wchodzi¢ by mogty jedynie dziatania

IPMS, Lot. A.L.2/11, Referat L. 377/S.Lotn..tj. Sztabu Lotniczego Sztabu Gléwnego dla
Szefa SG, 9 V 1939 r. i in. dok.; SHD-DAT, 2 N 235, Raport No 778 -2.Cf/S EMAA gen.
Josepha Vuillemina dla Szefa Sztabu Generalnego Obrony Narodowej, 20 III 1939 r.; T.
Vivier, Laviation frangaise en Pologne (janvier 1936 — septembre 1939), ,Revue Historique
des Armées” 1993, nr 4 (193), s. 67 (tu bledne datowanie wizyty na marzec; podobnie -
idem, La politique aéronautique..., s. 522); W. Mazur, U progu wrzesniowego sprawdzianu
- polskie Lotnictwo Wojskowe w oczach sojusznikéw, ,Poligon” 2011, nr 9, s. 79. W praktyce,
jak przyznawano w zacytowanym dokumencie w gre wchodzi¢ mogly jedynie dziatania
lotnictwa francuskiego z terytorium Polski i to wlasnie analizie tego zagadnienia po$§wigcona
zostata wigksza cze$¢ obrad.

7 Protokéty polsko-francuskich rozmow sztabowych, odbytych w Paryzu, w maju 1939,
»Bellona” Londyn 1958, z. 2, s. 174.
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ograniczone, podjete z wykorzystaniem maksymalnie pigciu eskadr samolo-
tow typu (prawdopodobnie) Amiot 143 M, ktére nad Wisle dotrze¢ by mogly
w ciggu kilku dni od wybuchu wojny lotem nad terytorium niemieckim, by
powrdci¢ nastepnie do ojczyzny ta samg droga. Jednoczesnie strona francu-
ska zaproponowala, by ,linig rozgraniczenia dziatan polskiego i francuskie-
go lotnictwa wojskowego stat sie na froncie zachodnim potudnik Rostock
- Lipsk, a w wypadku poteznej akeji niemieckich sit powietrznych stacjonu-
jacych w Prusach Wschodnich linia Szczecin - Zgorzelec™®.

Powyzsze ustalenia, uzupelnione o niektdre szczegoty dotyczace bazowania
w Polsce jednostek francuskiego lotnictwa oraz ich uzbrojenia i zaopatrzenia
zawarte zostaly w podpisanym 17 maja przez przedstawicieli obu stron proces-
-verbal, ktory zalaczony zostat do sygnowanego 19 maja protokotu koncowego
rozméw. Nadal jednak uwazano je za wstepne. Strona polska starala si¢ wiec
uzyska¢ jednoznaczne deklaracje Francuzéw oraz rozwia¢ inne niejasno$ci.
Sposobnos¢ po temu zyskano juz niebawem, podczas konferencji ekspertow
lotnictwa, ktéra obradowala w Paryzu w dniach 25-26 maja 1939 r. Powziety
zamiar w wigkszej czesci udalo sie zrealizowac, a przyjete ustalenia potwier-
dzone zostaly przyjetym na zakonczenie obrad kolejnym proces-verbal®.

Strony dokonaly rozgraniczenia stref aktywnosci lotniczej w poczatkowe;j
fazie ewentualnej wojny, jako normalny zasi¢g dziatan lotnictwa francuskie-
go wyznaczajac lini¢ Brema — Hanower — Erfurt -— Norymberga - Augsburg,
dla lotnictwa polskiego Szczecin — Zgorzelec — Brno (Briinn), zas wspolna
dla obu sit powietrznych granice wyjatkowa ustalajac wzdtuz linii Rostock
- Rathenow - Chemnitz - Linz. Ostateczna decyzja o skierowaniu do Polski
w razie wybuchu wojny francuskich jednostek lotniczych uzalezniona zostala
od sytuacji na innych teatrach dzialan wojennych i jako polityczna odda-
na w rece rzadu francuskiego. Polskiemu Sztabowi Gléwnemu przyznano
jednak w razie zmasowanego ataku sit niemieckich na Rzeczpospolitg pra-
wo wystapienia z takim Zagdaniem. W razie jego zaaprobowania nad Wisle
skierowane by¢ mialo francuskie zgrupowanie bombowe ztozone (w roku
1939) z pieciu eskadr samolotéw Amiot 143 M z zadaniem kontratakowania
niemieckiej infrastruktury lotniczej i skfadéw na granicy zachodniej Polski
oraz bombardowania zgrupowan wojsk niemieckich (przede wszystkim -
zmotoryzowanych) zagrazajacych Polsce®.

3 Ibidem, s. 174 i n.; M. Gamelin, Servir, t. 3: La Guerre (Septembre 1939 — 10 Mai 1940), Paris
1947, s. 52 i n.; P. Armengaud, Batailles politiques et militaires sur ’Europe. Témoignages
(1932-1940), Paris 1948, s. 89 i n.; J. Cialowicz, Polsko-francuski sojusz wojskowy 1921-1939,
Warszawa 1970, s. 282 i n.

¥SHD-DAT, 2 N 235, Proces-verbal des conversations tenues au Ministere de I’Air a Paris les
25 et 26 Mai entre les représentants de ’Aviation Polonaise et de ’Armée de I’Air Frangaise,
27 V 1939 r. (egzemplarz strony polskiej: IPMS, Lot. A.1.2/13).

0 Ibidem; P. Armengaud, Batailles politiques...., s. 91 i n. (gdzie rozmowy datowano blednie
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Dla przybytych ewentualnie w sukurs zaatakowanej sojuszniczce eskadr
francuskich strona polska zapewni¢ miata odpowiednig liczbe lotnisk wysu-
nietych, rozmieszczonych w trzech strefach, w protokole okreslonych jak
nastepuje:

1/ Tomaszdéw Mazowiecki — Piotrkéw (okreslenie kodowe: Jean),

2/ Gniezno - Wrzesnia (okre$lenie kodowe: Paul),

3/ Inowroclaw — Aleksandréw (okre$lenie kodowe: René).

Wezly lotnisk podstawowych ulokowane mialy zosta¢ w rejonie Radom
- Lublin -Miedzyrzec (oznaczenie kodowe: Léon), za$ na siedzibe sztabu
zgrupowania przewidziano Radom badz Lublin. Polakéw obcigzy¢ tez mialo
poczynienie odpowiednich przygotowan materialowych (cze¢$¢ niezbednych
zapasow dostarczy¢ mieli zawczasu Francuzi) oraz logistycznych, a takze
zapewnienie przybyszom z Francji odpowiedniej tacznosci i niezbednych
informacji, np. meteorologicznych*.

Zaréwno jednak prace nad ustalaniem dalszych szczeg6iow, jak i same
przygotowania postepowaty powoli. Wieczorem 8 sierpnia 1939 r. trasa wio-
daca z Le Bourget przez Amsterdam i Kopenhage zdazyt jeszcze przyby¢ do
Polski rozeznajacy warunki tak dalekiego przelotu francuski Amiot, za$ na
dzien przed wybuchem wojny, 31 sierpnia 1939 r. do Paryza mialy powedro-
wac kolejne teki opracowanego w Warszawie dokumentu ,,Cele dla lotnic-
twa bombowego”, zawierajacy propozycje obiektéw, ktére zbombardowac by
moglo w drodze do Polski francuskie zgrupowania bombowe. Na realizacje
dalszych etapéw majowych uzgodnien czasu juz jednak zabrakto®.

Mozna zreszta watpi¢, czy ewentualnie udzielona przez Francuzéw pomoc
mogla w znaczacy sposob wplynaé na bieg wojennych dzialan. Nieco para-
doksalnie — w pietnascie lat od zapoczatkowania rozmdéw na temat wspot-
dzialania sil lotniczych sojusznik znad Sekwany zaoferowal Rzeczypospolitej
wsparcie o rozmiarach niewiele wykraczajacych poza ustalenia z potowy
poprzedniej dekady, znaczaco ograniczajac przy tym zakres jego praktycz-
nego wykorzystania. Owa wstrzemiezliwos¢ byta efektem polityczno-militar-
nych kalkulacji, w znacznej jednak cze¢sci wynikala tez z rzeczywistej stabosci
Armée de I’Air, przede wszystkim za$ wlasnie jej sit bombowych. Zbyt pézno
podjeta modernizacja realne efekty da¢ miala dopiero w roku 1940, i wtedy

na czerwiec); T. Vivier, La politique aéronautique..., s. 525 i n.

4 SHD-DAT, 2 N 235, Proces-verbal des conversations tenues au Ministére de ’Air a Paris
les 25 et 26 Mai 1939 entre les représentants de ’Aviation Polonaise et de 'Armée de UAir
Frangaise, 27 V 1939 r.; IPMS, Lot. A.1.2/11, Referat L. 396/Mob./S.Lotn.39 Sztabu Lotniczego
Sztabu Gléwnego, 13 VII 1939 r.

2IPMS, Lot. A.I.2/11, Pismo L. 853/S.Lot.Tj. Szefa Sztabu Lotniczego Sztabu Gtéwnego wz.
z-cy Szefa Sztabu Lotniczego pptk. pil. Stanistawa Karpinskiego do Szefa O. II SG, 9 VIII
1939 r.; Referat L. 1054/Tjn./S.Lotn.39 ppik. Karpinskiego, 31 VIII 1939 r. i inne dok.
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tez proponowano Polakom rewizje in plus ustalen co do wielkosci sit prze-
znaczonych do operacji dokonywanych znad Wisty*.

Ze wspomnianych wyzej okoliczno$ci w Warszawie zdawano sobie sprawe
juz wczeéniej. Do pomocy we wlasnych dzialaniach bombowych starano si¢
wigc zaangazowac takze drugiego, brytyjskiego partnera. Przygotowujac sie do
wyznaczonych na ostatnig dekade maja polsko-brytyjskich rozméw miedzy-
sztabowych, zaznaczono przeto, ze ,wspodlpraca lotnictwa angielskiego moze
réwniez znalez¢ wyraz w dzialaniu tego lotnictwa z naszego terenu™*. Juz w trak-
cie pierwszego posiedzenia wspomnianych rozméw, 23 maja 1939 r. do sprawy
tej nawigzal szef polskiego Sztabu Gtéwnego gen. bryg. Wactaw Stachiewicz, pro-
ponujac badz to wykorzystanie baz na terytorium Rzeczypospolitej dla zaopa-
trzenia bombowcéw brytyjskich po wykonaniu przez nie misji w Niemczech,
badz tez przemieszczenie w razie wojny na teren Polski pewnej liczby eskadr
brytyjskiego lotnictwa celem podjecia operacji przeciw wschodnim obszarom
Rzeszy. Przewodniczacy delegacji brytyjskiej, brygadier Emilius Clayton do tych
propozycji odnidst sie sceptycznie, zwracajac uwage na koniecznos¢ dtugotrwa-
tych przygotowan o charakterze organizacyjno-technicznym oraz szczupto$¢
znajdujacych si¢ w dyspozycji Londynu sit lotniczych. Ostatecznie jednak, wobec
dalszych nalegan strony polskiej zagadnienie uznano za warte przestudiowania®.

Nad Tamizg studia takie prowadzono juz zreszta od kilku co najmniej tygo-
dni. ,Wiele sposrod uwzglednionych w naszych planach wazniejszych celow
bombardowan jest usytuowanych we wschodnich Niemczech”, w poblizu pol-
skiej granicy, zauwazano w datowanym na 24 kwietnia 1939 r. referacie Dyrekcji
Planowania Air Ministry, proponujac podjecie ze strong polska rozméw na temat
ewentualnego wykorzystania ulokowanych na terytorium Rzeczypospolitej
~wysunietych ladowisk” do atakdw na te cele*. Na zawartej w dokumencie
wstepnej liscie proponowanych do zaatakowania osrodkow znalazly sie obszar
przemyslowy Magdeburg, Berlin jako polityczne centrum wiladzy oraz roz-
mieszczone wokot niego obiekty przemystu lotniczego, zbiorniki paliwa i rafi-
nerie w Szczecinie, zaklady chemiczne z okolic Lipska, wreszcie — elektrownie.
Zdaniem autoréw referatu ladowiska w Polsce wykorzystywane by¢ miaty jedy-
nie przez krotki czas, gtéwnie dla zatankowania i ponownego wyposazenia
w bomby i amunicje przybylych z zachodu brytyjskich dywizjonéw. Te ostatnie

3 Protokéty polsko-francuskich rozméw sztabowych..., s. 175; P. Facon, LArmée de I’Air dans
la tourmente. La bataille de France 1939-1940, Paris 2005, s. 118 i n. W rozmowach z 16 V
1939 r. wzmiankowano jednak mozliwos$¢ przeprowadzenia ,,gltebszej akcji” podczas przelotu
francuskiej formacji nad terytorium niemieckim oraz powrotu.

“IPMS, Lot. A.1.2/15, Projekt rozmoéw polsko-angielskich w zakresie lotnictwa, L. 398/S.
Lotn.tj. z maja 1939 r.

3 Protokéty polsko-brytyjskich rozméw sztabowych..., s. 29 in.

1TNA, AIR 14/116, Referat Directorate of Plans The operational advantages which would
accrue from the use by Bomber Command of advanced landing grounds in Poland in a two-
front war against Germany, 24 IV 1939 .
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za$ Polske osiaga¢ mogty nocnym lotem z Anglii nad Szlezwikiem i Morzem
Baltyckim, by nastepnie po zwrocie na potudnie zbombardowa¢ Szczecin,
Berlin lub Magdeburg. Podobnie dywizjony podejmujace lot z lotnisk we Francji
proponowano wykorzysta¢ do wykonywanych w drodze do Polski atakéw na
cele w okolicach Lipska, w Czechach czy na Slasku. Nastepnie, po jednej czy
dwoch wyprawach z ladowisk w Polsce samoloty brytyjskie powrdci¢ mialy na
zachodd, by w razie potrzeby ponowi¢ przeprowadzone uprzednio operacje®.

Propozycja wywotala nad Tamizg ozywiong dyskusje, w ktorej przewazaly
glosy sceptyczne. Podkreslono miedzy innymi, ze wéréd kilkunastu opraco-
wanych w Londynie planéw wojny bombowej tylko jeden (W.A.1) przewidu-
je ataki na cele we wschodnich Niemczech, przy czym stanowia one jedynie
stosunkowo niewielkg cze$¢ bardzo szeroko w tym przypadku zakrojonych
zadan Bomber Command. Co wiecej — brytyjskie sitly bombowe znajduja sie
dopiero w trakcie rozbudowy, a skierowanie ich czgsci do Polski wigzac by sig
musialo z rozproszeniem i tak dalece niedostatecznego potencjatu. W sporza-
dzonym 16 maja komentarzu dowddca Bomber Command Air Chief Marshal*®
Edgar Ludlow-Hewitt ataki na Magdeburg, Berlin czy Lipsk uznat za poten-
cjalnie wyjatkowe i niezwykle rzadkie, o naturze kaskaderskich wyczynoéw,
wywodzac, ze cho¢ z terytorium Polski ich przeprowadzenie moze by¢ istotnie
nieco latwiejsze, to nie odbierze im takiego wlasnie charakteru®.

Nawet jednak sceptycy nie potrafili si¢ calkiem otrzasna¢ z wrazenia,
jakie wywierata na nich koncepcja wziecia Niemiec w kleszcze prowadzonej
jednoczesnie od zachodu i wschodu ofensywy bombowej. Stad tez prace nad
jej realizacja zdecydowano si¢ kontynuowac™.

Z poczatkiem lipca 1939 r. Dyrekcja Planowania Air Ministry w obszer-
nym dokumencie przedstawila efekty tych prac. Zwrécono w nim uwage
przede wszystkim na pozytywne efekty ewentualnych atakéw bombowych
przeprowadzonych z tymczasowych baz w Polsce, takie jak skrocenie czasu
przelotu dokonujacych atakéw maszyn nad terytorium nieprzyjaciela, roz-
proszenie na kilka kierunkéw dziatan wrogich mysliwcow i srodkéw obro-
ny naziemnej oraz spotegowanie oddziatywania bombardowan na morale

¥ Ibidem; A. Prazmowska, Britain, Poland and the Eastern Front, 1939, Cambridge - New
York 2004, s. 98 i n.

8 Polskim odpowiednikiem stopnia, nie odzwierciedlajgcym w pelni rangi byl stopien
generala broni.

#TNA, AIR 14/116, Pismo BC/S 22017/Ops. dowdédcy Bomber Command wz. Air
Commodore Normana H. Bottomleya do podsekretarza stanu w Air Ministryz 1 VI 1939 r.
*Dobrze owe rozterki ilustruje koricowa partia wspomnianego wyzej komentarza Ludlow-
Hewitta. Podkreélajac, ze jego zdaniem nalezy strzec si¢ przed uwiklaniem w potencjalnie
nieoptacalne dziatania dywersyjne, szczegélnie tak ,,dzikiego rodzaju”, Air Chief Marshal
kontynuowal: ,jednak okazjonalny wypad nad Berlin podjety w odpowiednim czasie ma efekt
polityczny nieproporcjonalny do jego znaczenia militarnego, tak wiec wszelkie przygotowania
czynione dla przeprowadzenia takich operacji powinny by¢ popierane” (ibidem).
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ludnosci. Podkreslajac, ze ,,z punktu widzenia operacyjnego [...] wysuniete
bazy w Polsce posiadalyby wielkie znaczenie, jesli nasze samoloty bombo-
we musialy by zaatakowac cele we wschodnich Niemczech”, autorzy doku-
mentu zaproponowali, by z sze$ciu dywizjonéw srednich bombowcow, ktore
w polowie lipca wejda w sktad mobilizowanych sit Bomber Command do
Polski skierowa¢ dwa albo trzy®'. Wchodzace w ich sktad maszyny w razie
wojny podja¢ by mialy realizacje zadan okreslonych w planach W.A.5(c)
(atak na niemieckie zasoby paliw ptynnych) oraz W.A.1 (atak na niemiecki
przemyst lotniczy). Jak skrupulatnie wyliczono, sposréd przewidzianych do
zaatakowania obiektow startujace z baz w Polsce wyprawy zdotaja dotrze¢
nad siedem niemieckich zakladow lotniczych, trzy wytwornie aluminium
oraz dziewig¢ instalacji produkcji paliw plynnych, catkowite ich zniszcze-
nie uzyskujac po zrzuceniu 1307 ton bomb w trakcie 1335 samolotolotow?.
W trakcie konferencji przeprowadzonej 14 lipca pod kierunkiem zastepcy
szefa brytyjskiego Sztabu Lotnictwa (zarazem dyrektora Operacji i Wywiadu)
Air Vice-Marshala® R.E.C. Peirse’a zaaprobowano przedstawione stanowisko,
potwierdzajac potrzebe kontynuowania odpowiednich przygotowan, juz tak-
ze o czysto organizacyjnym charakterze. Podjeta zostata tez decyzja o polece-
niu brytyjskiemu attaché lotniczemu w Warszawie podjecia ze strong polska
rozmOw na temat mozliwosci bazowania na terytorium Rzeczypospolitej
dwdch dywizjonéw $rednich bombowcow typu Vickers Wellington®*.

Odpowiednie rozmowy istotnie zostaly podjete niezwlocznie, zaréwno
w Warszawie, jak i w Londynie, gdzie prowadzit je m.in. attaché wojskowy
ilotniczy RP pplk dypl. obs. Bogdan J. Kwiecinski. Ze strony polskiej kluczo-
we decyzje w przedmiotowej kwestii podjete zostaly w ciggu kilku tygodni.
Przestana nad Wisle 10 sierpnia sugestia pptk. Kwiecinskiego, by wobec coraz
bardziej zapalnej sytuacji jedynie zaakceptowa¢ niezwlocznie ,,samag zasade”
proponowanej przez Brytyjczykoéw wspolpracy, zas szczegoly projektu stu-
diowa¢ w dalszej kolejnosci, skwitowana zostata po tygodniu krétka i jedno-
znaczng depeszg ,,Zgoda na L.dz. 2827>.

*I'TNA, AIR 14/116, Referat Directorate of Plans Attack of objectives in Eastern Germany by
British Bombers operating from temporary advanced bases in Poland, 6 VII 1939 .
2Ibidem, Appendix ,,A”: Bombs, fuel and aircraft sorties for attack of targets in Eastern
Germany from Polish bases, 6 VII 1939 r.

%3 Polski odpowiednik stopnia — general brygady.

> Ibidem, Referat Directorate of Plans ,Decisions of a conference held by D.C.A.S. on 14.7.39
to discuss the possibility and advisability of operation by Bomber Command from advanced
bases in Poland in the event of war”, 19 VII 1939 r.; A. Prazmowska, Britain, Poland...,s.991in.
*IPMS, Lot. A.I1.2/15, Pismo L. 282/39 pptk. dypl. obs. Bogdana J. Kwiecinskiego do Szefa
Sztabu Lotniczego SG, 10 VIII 1939 r.; Pismo L. 904/S. Lot..Tj. Szefa Sztabu Lotniczego SG
gen. bryg. obs. Stanistawa Ujejskiego, 16 VIII 1939 r. i in. dok.; TNA, FO 371/23147, Pismo C
10805/G podsekretarza stanu w Foreign Office Orme Sargenta do ambasadora brytyjskiego
w Warszawie Howarda W. Kennarda, 4 VIII 1939 r. i in. dok. W kwestii zapoczatkowania
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Zadna z deklarujacych gotowos$¢ do wspélpracy stron nie zdawata sobie
jednak sprawy, ze czas na konkretne decyzje i ich realizacje konczy sie niezwy-
kle szybko. 24 sierpnia podczas obrad Podkomitetu Zastepcow Szeféw Sztabu
poddano analizie kwestie, ktore pozostaly jeszcze do uzgodnienia w rozmo-
wach z polskim sojusznikiem. Wskazane zostaly dwa takie zagadnienia, oba
zwigzane z problematyka lotnicza: operacje ograniczonej liczby brytyjskich
bombowcdéw z terytorium Polski (odnotowano: ,,zostala juz przedyskutowa-
na ze Sztabem Polskim przez polskiego attaché lotniczego w Londynie”) oraz
»polityka bombardowan”, ktéra, jak stwierdzili zebrani, wymaga pilnego prze-
dyskutowania po jej uzgodnieniu z Francuzami®.

Tylko to drugie zagadnienie zdgzono uregulowa¢ przed wybuchem wojny.
26 sierpnia ambasador Howard W. Kennard skierowal do polskiego ministra
spraw zagranicznych Jézefa Becka note, w ktérej stwierdzono: ,Rzad Jego
Krolewskiej Mosci, tacznie z rzagdem francuskim rozpatrywat zasady, ktore
winny zosta¢ przyjete w zwigzku z bombardowaniem lotniczym w momencie
wybuchu wojny, i doszedt do wniosku, ze sprzymierzeni nie powinni roz-
poczynac akeji przeciwko zadnym innym, jak tylko militarnym, w najwez-
szym tego stowa znaczeniu, obiektom, tj. morskim, ladowym i powietrznym
instalacjom, oraz - jak dalece jest to mozliwe — winien sprowadzi¢ to do
obiektow, ktorych zaatakowanie nie wywolatoby niebezpieczenstwa dla zycia
ludnosci cywilnej”. W dniu nastepnym zasady te zostaly w imieniu rzadu
Rzeczypospolitej przyjete i potwierdzone przez jej adresata™.

Gdy wybuchta wojna, brytyjskie lotnictwo bombowe podjeto dziatania
skierowane przeciw niemieckiej marynarce wojennej i jej bazom, przygo-
towywane od dluzszego czasu w ramach tzw. Planu K. Ponidstszy w pierw-
szych atakach spore straty, Brytyjczycy w nastepnych tygodniach poprzestali
na lotach rozpoznawczych, patrolowych i ostawionych rajdach propagando-
wych, w trakcie ktérych nad niemieckimi miastami rozrzucano miliony
ulotek®®. Cho¢ na przetomie pierwszej i drugiej dekady wrzesnia, skutkiem
polskich apeli oraz informacji o podejmowanych w Polsce brutalnych ata-
kach Luftwaffe rozpatrywano nad Tamizg podjecie dzialan na wiekszg skale,
to ostatecznie koncepcja ta nie uzyskata aprobaty®. Podjete ze strong polska

negocjacji ze strong polska: IPMS, Lot. A.1.2/15, Odpis raportu pplk. pil. Wactawa
Makowskiego dla Dowddztwa Lotnictwa, 14 VII 1939 r.

*TNA, CAB 52/4, D.C.0.S./53rd Mtg., 24 VIII 1939 r.

IPMS, Lot. A.1.2/15, Ttumaczenie na jezyk polski noty Nr 86/240/2/39 amb. Howarda W.
Kennarda do ministra spraw zagranicznych RP z 26 VIII 1939 r.; Odpis pisma No. P. II-1/
WB/27 Jozefa Becka do Howarda W. Kennarda, 27 VIII 1939 r.

8 Syntetyczne dane na temat aktywnoéci lotnictwa brytyjskiego we wrzesniu 1939 r. TNA,
AIR 22/1, Air Ministry War Room. Daily Summary. Sept., 1939. Zob. tez: W. Mazur, ,, Zdrajcy
z Londynu”. Armia brytyjska a koncepcje wojskowej pomocy dla Polski we wrzesniu 1939 roku,
»Przeglad Historyczno-Wojskowy” 2012, nr 2,s. 52 i n.

¥W. Mazur, ,Zdrajcy z Londynu”...., s. 60 i n.
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rozmowy na temat ewentualnego przebazowania na wschdd czesci sit bom-
bowych RAF wcigz dalekie byty od zakonczenia, za$ sama idea nie budzifa
w Londynie wiekszego entuzjazmu - o jakichkolwiek prébach podjecia jej
realizacji nie byto wiec mowy.

Inaczej nieco mialy si¢ sprawy w przypadku francuskiego sojusznika
Warszawy. Tu uzgodnienia zdazono poczyni¢, a przygotowania do ich reali-
zacji znajdowaly si¢ w toku. Jak twierdzi¢ miat pézniej gen. Gamelin — strona
francuska we wrzesniu 1939 r. zamierzala wywiaza¢ sie ze swych zobowia-
zan, wyznaczajac do przerzutu do Polski trzy dywizjony samolotéw bombo-
wych typu Amiot 143 M. Jednak wykonanie tego zamierzenia uniemozliwity
szybkie postepy wojsk niemieckich, ktére w ciggu kilku pierwszych dni
wojny opanowaly przeznaczone do przyjecia sojuszniczych maszyn rejony
w zachodniej Polsce. General Vuillemin zaleci¢ mial przeto rezygnacje z nie-
mozliwych juz do wykonania dzialan i wykorzystanie francuskiego lotnictwa
bombowego do powstrzymania spodziewanego w najblizszych wrecz dniach
niemieckiego kontruderzenia na froncie zachodnim, w regionie Saary®.

Mozna zastanawiac si¢ na ile owa zlozona ex post deklaracja zgodna byla
z rzeczywisto$cig. Niezaleznie jednak od wszelkich watpliwosci zwréci¢
nalezy uwage, ze wykorzystanie w razie wojny z Niemcami przez lotnictwo
francuskie czy brytyjskie baz w odlegtej i pozbawionej dogodnej komuni-
kacji z zachodnimi sojusznikami Polsce istotnie stanowi¢ by musiato ope-
racje skomplikowana i trudng do praktycznej realizacji — cho¢ potencjalnie
mozliwg. Owa hipotetyczng mozliwo$¢ przekreslal jednak charakter dziatan
podjetych przez agresora. W warunkach narzuconej Rzeczypospolitej wojny
blyskawicznej tak ponetnie wygladajaca w teorii koncepcja ujecia Niemiec
w kleszcze dwustronnej, prowadzonej rownoczesnie ze wschodu i zachodu
lotniczej ofensywy okaza¢ musiala si¢ mrzonka.

M. Gamelin, Servir..., t. 3,s. 51 i n.
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STRESZCZENIE

Wojciech Mazur, II Rzeczpospolita w planach koalicyj-
nych dzialan lotniczych przeciw Niemcom (1921-1939)

Odrodzona w roku 1918 Rzeczpospolita, od lutego 1921 r. powigzana z Francja
militarno-politycznym sojuszem, szybko uznana zostala przez Paryz za partnera
uzytecznego w potencjalnej wojnie lotniczej przeciw Niemcom. Przeprowadzone
w 1924 r. rozmowy doprowadzily do wstepnych ustalen w kwestii takiej wspotpracy,
obejmujacych miedzy innymi projekt dyslokowania w Polsce w razie wojny francu-
skich eskadr rozpoznawczych oraz bombowych. Po roku 1926, wobec pogtebiaja-
cych si¢ nieporozumien miedzy Warszawg a Paryzem, dalsze uzgodnienia zostaly
jednak faktycznie zawieszone. Do prob konkretyzacji koncepcji powrdcono w roku
1936, w maju 1939 r. finalizujac odpowiednie ustalenia. Wiosna 1939 r. strona polska
podjeta podobne rozmowy z przedstawicielami lotnictwa brytyjskiego — nie kon-
czgc ich jednak przed wybuchem wojny. We wrze$niu 1939 r. kunktatorska postawa
Francuzéw i szybkie postepy podjetej przez sily Rzeszy ofensywy uniemozliwity
realizacje polsko-francuskich planéw lotniczej kooperacji.

Stowa kluczowe: Sojusz polsko-francuski, lotnictwo bombowej, wojna
powietrzna.

SUMMARY

Wojciech Mazur, The Second Polish Republic in the Allied
plans of aerial defense against Germany (1921-1939)

The Polish Republic, reborn in 1918 and since February 1921 linked to France
by a military-political alliance, was soon considered by Paris as a useful partner
in a potential air war against Germany. The talks held in 1924 led to preliminary
arrangements concerning such cooperation, including i.a. the project of dislocating
French reconnaissance and bomber squadrons in Poland in case of war. However,
after 1926, as the misunderstandings between Warsaw and Paris were deepening,
further agreements were in fact suspended. In 1936 attempts at crystallizing the
concept were restored and in May 1939 proper arrangements were finalized. In the
spring of 1939 Poland initiated similar talks with representatives of the British air
forces but had not finished them before the outbreak of war. In September 1939
the dilatory conduct of France and the fast progress of the Reich offensive made it
impossible to implement the Polish-French plans of air cooperation.

Keywords: Polish-French alliance, bomber forces, aerial warfare.



PE3IOME

Boituex Masyp, 2-a Peub IlocnonuTas B mraHax BO3JyIIHBIX
onepanuit Koamuuy nporus l'epmannn (1921-1939)

Bospoxpéunas B 1918 roxy [Tonckas Pecniybnuka, ¢ ¢pespans 1918 roga
cBsizaHHasA ¢ DpaHIel BOGHHO-IIOMUTIYECKMM COI030M, BCKOpPe OblTa IIpM3HaHa
[Tapy>keM IONIE3HBIM COIO3HMKOM B IIOTEHIIMA/IbHON BO3YLIHO BOJiHE IPOTUB
I'epmanuu. [IpoBopuMble B 1924 rofy neperoBopsl IpUBEIN K IpeABapUTEIbHbIM
COTNIallleHMAM I10 BOIIPOCAM TaKOIO COTPYAHUYECTBA, BKIIOYAIOI UM, Cpean
HpoYero, MpoeKT Aucnokanuu B [lonpire, B c1ydae BOMHB QPaHIY3CKUX
pasBefbIBaTE/IbHBIX U OOMOapAMPOBOYHBIX acKagpunuit. [Tocie 1926, BBUAY
yInyOnsmomuxcs pasHoraacuit Mexxay Bapmasoit u Iapuxem, mocneayomne
cornmamenus 6bIMM GaKTUIECKN OCTaHOB/NEHBI. K MOIBITKAM KOHKpeTHU3alnu
KOHILIeN MY BEPHYIUCh B 1936 rony, B Mae 1939 roga cooTBeTCTBYOIME
cornmautenus 6plM 3aBepiieHbl. Becnoit 1939 rofa monbckasi CTOpoHa Havdana
TaKMe IIePEeroBOPLI C MPeJICTaBUTENAMU OPUTAHCKOI aBUAL[UM, OJHAKO OHM He
OBbI/IV 3aKOHYEHBI K MOMEHTY Hadasa BOJHBL. B ceHTs16pe 1939 roga moparkeHueckast
nos3unusA GpaHIy30B U CTPEMUTENbHOE HACTyIIeHMe cu Peiixa caenanu
HEBO3MOJXXHOJT peannsannio MonbcKo-QPaHIY3CKMUX MJIAHOB aBUAI[MIOHHOTO
COTPYAHMYECTBA.

KnroueBble cnoBa: monbcko-(paHIly3cKuit o3, BoMbapaypoBouHast aBUaIus,
BO3/lyIlIHas BOJHA.



