KaMIL STASIAK

Geneza i rozwdj szkolenia lotniczego
Amerykanskich Sil Ekspedycyjnych
w Europie w czasie I wojny Swiatowe;j

Zarys problematyki

Pierwsze amerykanskie doswiadczenia z wykorzystaniem lotnictwa do ce-
16w wojskowych datuja sie jeszcze na 1861 r., co stawia USA w gronie pionieréw
w tej dziedzinie. Wowczas to, podczas wojny secesyjnej, przeprowadzono pro-
by z balonami obserwacyjnymi'. Aerostaty Stanéw Zjednoczonych w 1898 r.
wziely udzial w dziataniach podczas wojny hiszpansko-amerykanskiej na Ku-
bie?. Mimo tych doswiadczen w 1912 r. ze stuzby wycofano ostatni sterowiec,
w zwigzku z czym USA przystepowaly do I wojny $wiatowej, nie posiadajac
w armii ani jednego statku powietrznego lzejszego od powietrza®. Spowodo-
walo to sytuacje, w ktorej ten rodzaj lotnictwa musial by¢ tworzony zupelnie
od podstaw. Inaczej sytuacja ksztaltowala si¢ w przypadku samolotow. Jeszcze
w latach 1898-1899 Departament Wojny zaakceptowal raport komisji zajmu-
jacej si¢ badaniem przydatnosci lotnictwa silnikowego dla celéw wojskowych.
Sekretarz Smithsonian Institution* Samuel P. Langley otrzymat wowczas 50 tys.
USD, jednak jego Aerodrome nie okazal sie sukcesem®. 17 grudnia 1903 r. na

' J.A. Hennessy, The United States Army Air Arm, April 1861 to April 1917, Maxwell 1958, s. 1.
2 Ibidem, s. 13.
3 Ibidem, s. 19.

4 Smithsonian Institution - instytucja naukowa, powstala w 1846 r. dzi¢ki funduszom

z zapisu testamentowego Jamesa Smithsona. Jest najwiekszym na $wiecie kompleksem placé-
wek muzealnych i badawczych, zlokalizowanych przede wszystkim w Waszyngtonie.

> D. Simons, T. Withington, Historia lotnictwa, od pierwszych dwuplatowcow po podbéj ko-
smosu, ttum. D. Misiura, Bath 2008, s. 36-37. Aerodrome byt dwuplatowym samolotem, ze
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plazach Kitty Hawk bracia Orville i Wilbur Wright polecieli po raz pierwszy na
sterowanym, silnikowym statku ciezszym od powietrza. Niemal natychmiast
zapragneli zainteresowac swoim wynalazkiem kota wojskowe.

W 1907 r. Major® George O. Squier, ktéry wczesniej przeszedt m.in. szko-
lenie w teorii aerodynamiki i byt pierwszym w historii pasazerem samolotu’,
przekonal dowodce Signal Corps® Brigadier Generala® Jamesa Alena, by sfor-
mowac Aeronautical Division'. Stalo si¢ to faktem 1 sierpnia, dajac poczatek
pierwszej sformalizowanej strukturze amerykanskiego lotnictwa wojskowego,
z ktdrej swoja histori¢ wywodzi wspdlczesne US Air Force''. W Aeronautical
Division stuzyli poczatkowo trzej zotnierze: dowoddca Capitain'? Charles deFo-
rest Chandler, Corporal® Edward Ward i First Class Private™* Joseph E. Berret.
We wrzesniu dofaczyl do nich First Lieutenant” Frank P. Lahm. Na poczatku
1908 r. ogloszono specyfikacje 486, na podstawie ktorej na dostawce samolo-
tow wybrano firme¢ Wrightéw. Z czasem do stuzby zaczety wchodzi¢ Wright
Model A, B i C. W tym czasie rozwijajace si¢ lotnictwo stawialo kolejne kroki,
czego symbolem jest przelot Louisa Bleriota z Francji do Wielkiej Brytanii nad
kanatem La Manche 25 lipca 1909 r.'¢

skrzydtami w ukladzie tandem. Mimo zainwestowania duzych $rodkéw projekt nie przyniost
oczekiwanych efektow.

¢ Polski odpowiednik: major. W tekscie podawane sa stopnie w oryginalnym zapisie,

w przypisach podane sg polskie odpowiedniki.

7 A.E. Kennelly, Biographical Memoir of George Owen Squier 1865-1934 [w:] Biographical
Memoirs, t. XX, Washington 1938, s. 152.

8

Signal Corps — rodzaj amerykanskich sit zbrojnych powstaly w 1860 r. z inicjatywy majo-
ra Alberta J. Myera dla prowadzenia systemu facznoséci wizualnej tzw. wig-wag. Funkcjonuje
az do dzisiaj. W czasie swojej dziatalnosci odpowiadal m.in. za testowanie i wprowadzanie
nowych systeméw tacznosci i rozpoznania.

9

Polski odpowiednik: generat brygady.

10 Aeronautical Division — dzialajacy w ramach Signal Corps pierwszy amerykanski zwigzek

taktyczny operujacy statkami powietrznymi ci¢zszymi od powietrza. A.F. Hurley, W.C. Heim-
dahl, The Roots of U.S. Military Aviation [w:] Winged Shield, Winged Sword: A History of the
United States Air Force, t. 1, Washington 1997, s. 10; Ch. C. Mooney, M. E. Layman, Organiza-
tion of Military Aeronautic 1907-1935, Maxwell 1944, s. 3-4.

' H.A. Johnson, Wingless Eagle. U.S. Army Aviation through World War I, Chapel Hill -
London 2001, s. 217.

Polski odpowiednik: kapitan.

3 Polski odpowiednik: kapral.

Polski odpowiednik: starszy szeregowy.
> Polski odpowiednik: porucznik.

1o K. Mroczkowski, A. Olejko, K. Zielinska, Skrzydta i ludzie Wielkiej Wojny 1914-1918,
t. 1, Krakow 2013, s. 17.
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Jeszcze w 1912 r. zaczely pojawiac si¢ glosy postulujace zwigkszenie roli
lotnictwa wojskowego, nadanie mu wiekszej autonomii i stworzenie osobne-
go korpusu w ramach US Army. Jednym ze skutkéw podjetej dyskusji bylo
przeksztalcenie Departamentu w Sekcje Lotnicza Signal Corps, co zostalo
zatwierdzone przez Kongres 9 lipca 1914 r., a stalo si¢ faktem dziewie¢ dni
pozniej'”. W chwili powstania formacja liczyla 19 oficeréw oraz 101 podofi-
ceréw i szeregowych'®. W sklad Sekcji Lotniczej wchodzily: sztab gltéwny,
szkota lotnicza w San Diego, sztab I** Aero Squadron i dwie kompanie tejze
jednostki. W tym czasie szkola lotnicza posiadala jeden samolot Curtiss G,
1 Kompania 3 samoloty typu Burgess H., a 2 Kompania po jednym samo-
locie Martin T i Burgess H oraz maszyne nieznanego typu'. Amerykanska
armia w momencie wybuchu Wielkiej Wojny posiadata wigc jedynie siedem
platowcéw, pozostajac daleko w tyle za europejskimi mocarstwami. Francja
dysponowata wowczas 560 maszynami, Niemcy 300, Wielka Brytania 272,
Rosja 263, a Wlochy 143%. Sytuacji nie zmienial fakt, ze w 1915 r. budzet
lotnictwa US Army zostal podwojony i wyniést 250 tys. USD?".

Pierwszym bojowym dos$wiadczeniem Aviation Section of Signal Corps
byt udzial w ekspedycji karnej przeciw Pancho Villi prowadzonej przez gen.
Johna Pershinga w Meksyku. Do operacji zostalo wydzielone 8 samolotow
typu Curtiss JN-3 z I** Aero Squaron®’. Na pozniejszym etapie walk zosta-
ly one zastgpione przez maszyny o wyzszych parametrach Curtiss R-2%.

7 E.R. McClendon, Autnomy of the Air Arm, Bolling 1996, s. 3; C.C. Mooney, M. E. Lay-
man, Organization...., s. 18.

8 J. Hennessy, The United States Army Air Arm...., s. 111.

¥ Ibidem, s. 120; 1908-1921 USASC-USAAS Serial Numbers, http://www.joebaugher.com/
usaf_serials/1908-1920.html (dostep 8 IV 2015 r.). Hennessy podaje, ze w 2 Kompanii znaj-
dowat sie samolot z nr. taktycznym 20. Samolotem o tym numerze byl Wright D, ktéry zo-
stal spisany ze stanu jeszcze w lutym 1914 r., przed powstaniem jednostki.

% H. Mordawski, Sily Powietrzne w I wojnie swiatowej, Wroctaw 2008, s. 31. Podane liczby
majg jedynie charakter informacyjny, poniewaz wsrdod badaczy historii lotnictwa pojawia-
ja si¢ rozne, niekiedy mocno rozbiezne, dane dotyczace wyposazenia w samoloty poszcze-
golnych panstw na poczatku I wojny $wiatowej. H. Potempa (The Royal Bavarian Flying
Corps. Aspects of the aerial War 1914-1918, ,,Over The Front” 2000, nr 15, s. 101) podaje, ze
w 1914 r. Niemcy wystawily 232, Austro-Wegry — 48, Francja - 165, Wielka Brytania - 63,
Belgia — 16 i Rosja 263 samoloty wojskowe. A. Chwalba (Samobdjstwo Europy, Krakéw 2014,
s. 499) podaje, ze w chwili wybuchu Wielkiej Wojny w poszczegdlnych panstwach bylo: Ro-
sja — 263, Niemcy - 232, Francja — 156, Wielka Brytania — 130, Austro-Wegry - 65, Wlochy
- 30, Belgia — 25, Serbia — 3 samoloty. Podkre$la jednocze$nie, ze dane roznig si¢ w zalezno-
$ci od zrédta i metodologii liczenia.

2 M. Maurer, The U.S. Air Service in World War I, cz. 2, Washington 1978, s. 411.

22 ]. Hennessy, The United States Army Air Arm..., s. 167; The War of 1898 and U.S. Inven-
tions 1898-1934, red. B.R. Beede, New York 1994, s. 8-9.

» P.M. Bowes, Curtiss Aircraft 1907-1947, London 1979, s. 122.
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Rodzina platowcéw Curtiss JN, a zwlaszcza JN-4, stala si¢ podstawg szkole-
nia lotniczego w Stanach Zjednoczonych w latach Wielkiej Wojny. Samoloty
te mialy przecigtne osiagi, jednak byly relatywnie proste w produkgji i pi-
lotazu, co predestynowato je do pelnionej roli**. W 1915 r. kurs podzielono
na trzy etapy, w ktorych piloci przesiadali si¢ na samoloty o coraz wyzszych
parametrach, co przyblizalo Amerykanéw do technik nowoczesnego szko-
lenia lotniczego. Sformalizowano réwniez szkolenie balonowe, zakladajac
w listopadzie 1916 r. Szkole Balonowa U.S. Army w Fort Omaha. Mimo
tych dziatan, gdy 6 kwietnia 1917 r. Stany Zjednoczone przystapily do woj-
ny, lotnictwo wojskowe bylo stabo przygotowane do prowadzenia dzialan
bojowych. W maju francuski premier Alexandre F. Ribot zwrdcil sie do
prezydenta Wilsona o wystanie 5 tys. pilotéw i 53 tys. mechanikéw, pod-
czas gdy Amerykanie dysponowali jedynie 96 oficerami lotnictwa®. W lip-
cu 1917 r. amerykanski Kongres przyznat nadzwyczajng dotacje na rzecz
lotnictwa, ktdra objela astronomiczng, w poréwnaniu z dotychczasowymi
wydatkami, sume¢ 640 mln USD?.

Jednym z podstawowych zadan, jakie stanelo przed lotnictwem wojsko-
wym USA, bylo wyszkolenie odpowiedniej liczby lotnikéw i mechanikéw.
Bioragc pod uwage dotychczasowe skromne doswiadczenia, nieoceniong
i wrecz konieczng pomoca stuzyli sojusznicy: Francja, Wielka Brytania
i Wlochy. W krétkim czasie po przystapieniu Stanéw Zjednoczonych do
wojny do Europy przybyt Captain Joseph E. Carberry, ktéry wizytowat fran-
cuskie szkoly lotnicze, by odby¢ rozmowy majace doprowadzi¢ do jak naj-
szybszego otwarcia kurséw dla lotnikéw zza oceanu. Francuzi byli skfonni
do wspotpracy, jednak trudnosci zaopatrzeniowe wymagaty, by Amerykanie
dostarczyli materialy konieczne do rozbudowy starych osrodkéw i powsta-
nia nowych?. Szybko stwierdzono jednak, ze szkolenie pilotéw amerykan-
skich w o$rodkach francuskich nie moze by¢ w pelni efektywne, chocby
ze wzgledu na bariere jezykowa®. Amerykanie uznali wigc za konieczne
stworzenie wlasnych szkél. W zwiazku z tym czg¢§¢ amerykanskich oficerow
wizytowalo osrodki francuskie, podpatrujac ich metody szkolenia.

2 M. Sharpe, Dwuplatowce, tréjptatowce i wodnosamoloty, thum. A. Galazka, Warszawa

2001, s. 124.

»  B. Ashcroft, We wanted wings. A History of the Aviation Cadet Program, Randolph 2005, s. 8.
J. Hudson podaje, ze bylo ich jedynie 65, J.]J. Hudson, Hostile Skies, A Combat History of the
American Air Service in World War I, Syracuse 1996, s. 26.

% D.T. Courthwright, Sky as Frontier. Adventure, Aviation and Empire, Washington 2005,
s. 40.

¥ US National Archives at College Park (dalej US NA), ID:631692, Gorell's History - AEF Air
Service (dalej: GH-AEF AS), Series: J, Vol.: 1, s. 3; http://www.fold3.com/image/1/19174293/
(dostep 2 111 2015 1.)

% ].J. Cooke, The U.S. Air Service in the Great War, 1917-1919, Westport 1996, s. 30.
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Przy Amerykanskich Sitach Ekspedycyjnych w Europie powstat Air Servi-
ce®, ktory uzyskat znaczng autonomig. Jedng z pierwszych decyzji bylo utwo-
rzenie Training Section (Sekcja Szkolenia), ktéra powolano rozkazem nr 2
z 2 lipca 1917 r. Wtedy tez promowany wcze$niej do stopnia Majora Carberry
zostal oficerem ds. szkolenia, odpowiadajgc bezposrednio przed dowddca lot-
nictwa Amerykanskich Sit Ekspedycyjnych. W tym okresie planowano stwo-
rzenie czterech szkol: mysliwskiej, bombowej, strzeleckiej i obserwacyjno-facz-
nikowej. Pomyst stworzenia szkoly strzeleckiej w okolicy osrodka powstajacego
w Issoudun zostal jednak zarzucony ze wzgledu na problemy ze znalezieniem
odpowiedniego terenu. Trwaly réwniez spory dotyczace wypracowania wspol-
nej koncepcji szkolenia, przede wszystkim podziatu jego zakresu miedzy kursy
w USA i w Europie. Jasne bylo, ze zaawansowane kursy dla pilotéw, obserwa-
toréw i bombardieréw miaty by¢ prowadzone na Starym Kontynencie*. Nim
zolnierze zostali przydzieleni do poszczegoélnych szkot, przechodzili przez oboz
rozdzielczy w St. Maixent, gdzie fasowano (wydawano) ich wyposazenie oso-
biste. Znajdujace si¢ tam lotnisko stuzylo réwniez jako etap przejsciowy dla
jednostek operacyjnych. W styczniu 1919 r. baza zostala zdemobilizowana,
w zwigzku z tym jej zadania przejely inne osrodki m.in. Issoudun®.

14 wrzesnia szefem Sekcji Szkolenia zostal Colonel** Thomas D. Mil-
ling. Poza trudnosciami w zaopatrzeniu, problemem, z ktérym borykaty sie
szkoty lotnicze, byta zbyt mata liczba mechanikéw. Czg$ciowym rozwigza-
niem okazalo si¢ wystanie ich na szkolenie do osrodkéw francuskich. W lu-
tym i marcu 1918 r. stworzono plan zmiany struktury Sekcji Szkolenia. Od
tej pory jej zadania okreslono nastepujaco:

»a) wybdr miejsc na centra szkoleniowe,

b) wszczynanie procesu budowy w centrach szkoleniowych,

c) wszczynanie procesu pozyskiwania wyposazenia dla centréw szkolenio-
wych,

d) rozwdj systemu $ledzenia dostaw, z uwzglednieniem obserwowania ich
terminowosci,

e) zglaszanie czasowych potrzeb wyszkolenia,

f) zamawianie personelu niezb¢dnego do szkolenia z autoryzowanego Zré-
dia,

¥ Zwigzek operacyjny dziatajacy przy Amerykanskich Sitach Ekspedycyjnych w Europie
odpowiadajacy za dzialania lotnicze. Nie jest on tozsamy z United States Army Air Service,

ktory powstal 24 V 1918 r.

3% US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.:1, s. 8; http://www.fold3.com/image/
1/19174391/ (dostqp 2 111 2015 r.).

31 St. Maixent American Air Service Concentration Barracks is no More, ,,Plane News”, 11 [
1919, s. 5-6.

32 Polski odpowiednik: putkownik.
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g) zachowywanie korespondencji zwiazanej ze szkoleniem; zachowywanie
dokumentacji personelu objetego szkoleniem,

h) przygotowanie kurséw dla obserwatoréw i pilotow,

i) determinowanie egzaminowania, testow lub kurséw ktére powinny by¢
ukonczone przez wszystkich obserwatoréw i pilotow,

j) koordynacja potrzeb szkoleniowych z potrzebami frontu,

k) [...] tworzenie rekomendacji dla koordynacji szkolenia w Stanach Zjed-
noczonych i Amerykanskich Sitach Ekspedycyjnych™.

Mimo iz przygotowanie kurséw zostalo scedowane na Training Section,
to poszczegdlne osrodki w dalszym ciggu posiadaty w tym zakresie pewna
autonomi¢. Wspomniany plan zostal zaakceptowany 20 kwietnia 1918 r.**

Stalym problemem, zwlaszcza na poczatku dziatalnosci, bylo zaopatrze-
nie w sprzet lotniczy. W styczniu 1918 r. na stanie Training Section znajdo-
waly sie zaledwie 24 samoloty™®. Przez caly czas priorytetem byty potrzeby
frontu, a w szkotach Amerykanskich Sil Ekspedycyjnych wykorzystywano
gléwnie maszyny francuskie i brytyjskie, co tym bardziej komplikowato sy-
tuacje. Podpisana z Francuzami umowa dotyczaca zakupu samolotéw obej-
mowala réwniez trzymiesigczne dostawy czesci zamiennych. Mialy by¢ one
dostarczane wedlug przygotowanych wczesniej zestawienn uwzgledniajacych
dotychczasowe doswiadczenia w zuzywaniu sie poszczegolnych elementdw.
W rzeczywistosci system nigdy w pelni nie wszedt w zycie, a opdznienia
byly znaczne®. Rozwigzaniem bylo podjecie szerszej produkcji w Stanach
Zjednoczonych. Dotyczylo to zwlaszcza samolotéw typu D.H.4 wytwa-
rzanych na brytyjskiej licencji. Te jednak pojawily sie w wiekszosci szkot
dopiero pod sam koniec wojny. 11 listopada 1918 r. w osrodkach szkole-
niowych byto ich 270, podczas gdy ponad 2 tys. czekato na transport mor-
ski w USA?Y. Jeszcze w 1917 1. stwierdzono, ze system dostaw jest wadliwy
i zbyt stabo kontrolowany. Zdecydowano wigc o utworzeniu Supply Depar-
tament, a z poczatkiem lutego 1918 r. o likwidacji Material Section®®.

3 US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.: 1, s. 15; http://www.fold3.com/image/
1/19174586/ (dost(;p 8 II1 2015 r.).

3 US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.: 1, s. 14; http://www.fold3.com/image/
1/19174569/ (doste;p 2 II1 2015 r.).

% US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.: 1, s. 30; http://www.fold3.com/image/
1/19174937/ (dostqp 16 III 2015 1.).

3 US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.: 1, s. 28; http://www.fold3.com/image/
1/19174907/ (dost(;p 16 III 2015 1.).

7 P. Hare, U.S. Aircraft Production: Success or Scandal?, ,Relevance” 1996, nr 3, http://www.
worldwarl.com/tgws/relairprod.htm (dostep 12 IV 2015 r.).

3% US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.: 1, s. 17; http://www.fold3.com/image/
1/19174638/ (dostt;p 8 II1 2015 r.).
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30 kwietnia 1918 r. na dowddce Training Section zostal powotany Lieute-
nant Colonel”® Walter G. Killner, ktéry wczesniej kierowal Third Instruction
Aviation Center w Issoudun. Objat on nowe stanowisko 15 maja, zastepujac
Lieutenanta Colonela Josepha E. Carberryego®. Szefowie wydzialéw: mysliw-
skiego, bombardierskiego, obserwacyjnego i strzelan lotniczych mieli za zada-
nie bada¢ i definiowa¢ potrzeby szkolenia. W tym czasie w strukture Training
Section wchodzity ponadto oddzialy: wywiadu, dokumentacji, zaopatrzenia,
nawigacyjny i inzynieryjny*. W maju 1918 r. na spotkaniu z udzialem Walte-
ra Killnera i szefa szkolenia w USA Lieutenanta Colonela Byrona Q. Johnsona
podkreslono konieczno$¢ ,wzmozenia aktywnej tacznosci miedzy stuzbami
we Francji, Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych™. Bylo to zwigzane
z planem, by coraz wigksza odpowiedzialno$¢ za wstepne szkolenie i elementy
kolejnych etapéw cedowac na osrodki w USA. Pomyst ten nie doczekat si¢ pet-
nej realizacji i do konica wojny przyjezdzajacy zza oceanu lotnicy wymagali nie
tylko odbycia kurséw odswiezajacych nawyki pilotazowe, ale czgsto konieczne
bylo réwniez uzupelnienie wczesniejszych etapéw szkolenia przeprowadzone-
go z niewystarczajaca starannos$cia. Przyczyna tej sytuacji byt przede wszyst-
kim brak odpowiednich samolotéw dostepnych w Stanach Zjednoczonych.

20 maja 1918 r. Sekcja Lotnicza Signal Corps zostala przeksztalcona w Di-
vision of Military Aeronautics, a juz cztery dni pozniej w U.S. Army Air Service.
Pod ta nazwa funkcjonowata do 1926 r.** Pod koniec wojny bazy szkolenia mu-
sialy si¢ zmierzy¢ z powaznym wyzwaniem sanitarnym i medycznym, ktérym
byla epidemia grypy hiszpanki. W pazdzierniku 1918 r. Lieutenant Colonel
Hiram Bingham wydal instrukcje, w ktérych zwracano szczegélng uwage na
utrzymanie higieny barakow, ale takze na dbalos$¢ o dobra kondycje zotnierzy*.

Pewnym problemem pozostawalo ujednolicenie statusu pilotow, kto-
rzy przeszli poczatkowe szkolenie w réznorodnych osrodkach. I tak: oso-
by wstepnie przeszkolone w USA uzyskiwaly status Reserve Military Pilot*

39

Polski odpowiednik: podputkownik

0 US NA, 1ID:631692, GH-AEF AS, Series: J, Vol.: 1, s. 21; http://www.fold3.com/image/
1/19174729/ (dostqp 8 III 2015 r.).

4 US NA, 1D:631692, GH-AEF AS, Series: J, Vol.: 1, s. 23; http://www.fold3.com/image/
1/19174800/ (dostqp 16 III 2015 1.).

2 US NA, 1ID:631692, GH-AEF AS, Series: J, Vol.: 1, s. 43; http://www.fold3.com/image/
1/19175243/ (dost(;p 16 III 2015 1.).

# D.R. Mortensen, The Air Service in the Great War [w:] Winged Shield, Winged Sword:
A History of the United States Air Force, cz. 1, Washington 1997, s. 51.

“ Watch Your Step to Prevent Flu; Post Order, ,Plane News”, 9 X 1918, s. 1.

* Pilot wojskowy rezerwy - status przyznawany po przejsciu wstepnego szkolenia lotnicze-
go w Stanach Zjednoczonych, poswiadczajacy nabycie wszystkich podstawowych umiejetno-
$ci pilotazowych i umozliwiajacy przejécie szkolenia specjalistycznego.
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(RMA). Poczatkowo osoby w o$rodkach francuskich zdawaly francuski test
patentowy, a we Wloszech zobowiazane byly do zdania wloskiego, drugiego
testu patentowego. By zlikwidowa¢ te rdéznice, ostatni egzamin uznano za
tozsamy z uzyskaniem RMA. Dla reszty szkolenia Amerykanskich Sit Eks-
pedycyjnych wytyczono harmonogram wymagan koniecznych dla uzyska-
nia tego samego statusu’. W zwiazku z planami wigkszego zaangazowania
sie w dzialania frontowe w sierpniu 1918 r. zadecydowano o zintensyfiko-
waniu szkolenia, co mialo zapewni¢ odpowiednig liczbe personelu. By bylo
to mozliwe, zaczeto sprowadzaé dodatkowych instruktoréw, rozbudowywac
szkoly i zwigkszac liczbe samolotow, ale takze cze¢sci zamiennych. Wlasciwie
jedynym elementem, ktéry udalo si¢ w pelni zrealizowa¢, byla rozbudowa
baz i w pewnym stopniu dostawy samolotéw. Najstabiej wypadato zwigksze-
nie liczby instruktoréw, gdyz nowo przeszkoleni w Europie nie wystarczali,
a ci ze Stanéw Zjednoczonych byli potrzebni na miejscu®’.

Juz kilka tygodni po przystapieniu USA do wojny w Waszyngtonie po-
jawila si¢ brytyjska misja, ktéra zgodnie z rzeczywistoscig stwierdzila, ze
amerykanskie lotnictwo nie jest gotowe do dziatania*. Podpisano amery-
kansko-brytyjska umowe, ktéra umozliwila rozpoczecie szkolenia lotnicze-
go na Wyspach Brytyjskich, w tym przede wszystkim kurséw mechanikow
i technikéw lotniczych. W przypadku oséb, ktére mialy juz doswiadczenia
w pilotazu, Stany Zjednoczone placity jedynie za koszty wyzywienia. Za po-
zostatych obowigzywala zryczaltowana optata od kazdej osoby®. Natomiast
w przypadku mechanikéw uiszczano cato$¢ oplat, poza kosztami zakwate-
rowania. Zadecydowano, ze kolejna grupa kursantéw miata przybywacé dwa
tygodnie przed zakonczeniem szkolenia przez poprzednia. Oparto si¢ na
brytyjskich doswiadczeniach wskazujacych, ze $redni czas konieczny do
wyszkolenia mechanika na dowolny typ maszyny wynosi okolo 3 miesie-
cy®. Pierwszym dowodca amerykanskiego lotnictwa w Wielkiej Brytanii
byt Colonel Raynal Bolling, po powrocie do Francji zastapiony przez Cap-
taina Johna Armstronga Drexlera. Pierwszy oddzial Zolnierzy amerykan-
skiego lotnictwa przybyl do Liverpoolu na pokiadzie statku ,,Aurania” We
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wrzeéniu 1917 r. zostal on wystany do Military Aviation School w Oxfor-
dzie’'. Kolejne grupy trafialy tam na 2-3 tygodnie, by zapoznac si¢ z bry-
tyjskim systemem szkolenia, a pdzniej rozsytane byly do poszczegélnych
stacji. W Wielkiej Brytanii amerykanscy Zolnierze spotkali si¢ z bardzo do-
brym przyjeciem, zwlaszcza wiréd wyzszych ster Zjednoczonego Krolestwa.
Byli chetnie zapraszani na bankiety wystawiane na ich cze$¢, a dziewczeta
z zamoznych rodzin czgsto zglaszaly si¢ jako wolontariuszki w filiach Young
Men’s Christian Association (YMCA) i innych instytucji stuzacych Amery-
kanom®. Od 29 grudnia 1917 r. brytyjskim oddzialem lotnictwa Sit Ekspe-
dycyjnych dowodzil Lieutenant Colonel James C. Marrow.

Tymczasem 20 pazdziernika 1917 r. pierwsi kadeci z Oxfordu trafili do
No.1 Training Depot Station w Stamford. Poczatkowo amerykanskie bazy na
Wyspach borykaly si¢ z brakami sprzetowymi i zlg pogoda, co powodowalo
opo6znienia. Amerykanscy oficerowie i instruktorzy majacy odpowiadaé za
szkolenie mechanikéw na Wyspach zaznajamiali si¢ z brytyjskim systemem
szkolenia, podrecznikami itd. w Mechanic Training School w obozie Halton
Park (Wendover)*. Wéréd najwazniejszych brytyjskich osrodkéw szkolenia
pilotéw, w tym morskich, w ktérych szkolili sie Amerykanie, byty: Gosport,
Turnberry, Ayr, Grantham i Northolt™. 15 sierpnia 1918 r. rozpoczeto sie szko-
lenie w Chichester. Baza wyposazona byla w cztery pola wzlotéw. Kurs miat
na celu finalne szkolenie na ciezkich bombowcach wytwérni Handley Page
dla pilotéw, nawigatoréw i strzelcow poktadowych. Dowddcg amerykanskiego
oddziatu zostal Lieutenant Colonel O.D. Filley. Szkolenie odejmowato réwniez
nocne loty, w tym kurs nawigacji i obstugi wyposazenia poktadowego, a takze
karabinéw maszynowych po zmierzchu. Szkolenie zostalo zakonczone juz po
zawieszeniu broni 15 listopada 1918 r.® Wczesniej, w lecie, Amerykanie po-
stanowili wysta¢ grupe pilotéw do szkoly Royal Air Force we francuskim Ven-
dome. Osrodek stosowal metody wypracowane przez Special School of Flying
w Gosport, uznawane za jedne z najskuteczniejszych w szkoleniu podstawo-
wego pilotazu, a to ze wzgledu na duzg swobode dawang kursantom®. Duza
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cze$¢ Amerykanow przechodzita skrécony kurs ze wzgledu na to, ze mieli juz
doswiadczenie nabyte we wloskiej Foggii.

W maju 1918 r. na Wyspach byto juz ponad 15 tys. Zolnierzy amerykan-
skiego lotnictwa: personelu i kadetéw. Pierwotnie do marca miano wyszkoli¢
15 tys. mechanikéw, stolarzy i innych specjalistow zwigzanych z technika lotni-
cz3, jednak problemy z transportem morskim pozwolily na realizacje tego pla-
nu dopiero w sierpniu”. Rok po podpisaniu amerykansko-brytyjskiej umowy
na terenie Wielkiej Brytanii byto nie mniej niz 71 stacji treningowych’®®. Ame-
rykanie szkolili si¢ tam na réznych typach maszyn, w tym m.in. na BE2 EiC.
S.E.5, Bristolach Fighter, D.H.4, 9 i 10, Sopwith Camelach oraz na bombow-
cach Handley Page*. W lipcu, sierpniu i wrzesniu 1918 r. udato si¢ wysta¢ do
Francji 50 dywizjonéw wyszkolonych w Wielkiej Brytanii. Z czasem zdecydo-
wano o scentralizowaniu szkolenia i ograniczeniu ilosci stacji treningowych do
41 lub 42%. Kursy w Wielkiej Brytanii i przenoszenie wyszkolonego personelu
do jednostek liniowych mialo szczegolne znaczenie w przypadku mechanikow
lotniczych, bo to oni gléwnie szkoleni byli na Wyspach. Problemem w szkole-
niu mechanikéw pozostawal chaos, m.in. brak podziatu jeszcze w USA grup na
osoby z do$wiadczeniem i te, ktore byly go pozbawione®. W przeciwienstwie
do niektorych baz szkoleniowych we Francji, w Wielkiej Brytanii niemal na-
tychmiast po zakonczeniu dzialan wojennych zaczeto wygasza¢ dzialania stacji
i przeprowadzono transfer personelu®. Do 1 grudnia 1918 r. wigkszos¢ zolnie-
rzy Air Service zostala zaokretowana i wystana do Stanéw Zjednoczonych, a na
Wyspach zostata tylko niewielka liczba zolnierzy i personelu medycznego®.

Jednym z najwigkszych probleméw lotnictwa Sit Ekspedycyjnych po za-
angazowaniu si¢ w wojne byl niedobér mechanikéw lotniczych, wyszkolo-
nych w obstudze nowoczesnych silnikéw oraz montazu platowcow. Szczegdl-
nie trudno bylo znalez¢ osoby z jakimkolwiek doswiadczeniem w obstudze
silnikéw rotacyjnych. Wobec tego powolane zostalo First Air Instructional
Center w Paryzu, ktore zapoczatkowalo numeracje amerykanskich jednostek
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szkoleniowych na Starym Kontynencie, mimo ze podobnie jak wiele innych
Centréw w rzeczywistosci prowadzone bylo przez Francuzéw. Czlonkowie od-
dzialu szybko zostali skierowani do zakladéw najwazniejszych producentéw
lotniczych: Nieuport, Brasier, Breguet, Hispano-Suiza, Renault, Gnome i Ble-
riot%. Traktowani byli praktycznie jak normalni pracownicy, réwnolegle ob-
serwujac wszystkie etapy produkgji. Szybko okazalo sie, ze skoncentrowanie
zolnierzy w Paryzu nastrecza duzych probleméw i zostali oni przeniesieni na
kwatery blizej poszczegélnych fabryk. Kursy w First Air Instructional Center
trwaly po 4-6 tygodni®. Jednostka istniala jedynie kilka miesi¢cy, po czym
szkolenie mechanikéw podzielono miedzy jednostki prowadzone przez Ame-
rykanéw, zwlaszcza Issoudun. Zdobyte wowczas podwaliny staly si¢ podsta-
wa dla sprawnego funkcjonowania lotnictwa Sit Ekspedycyjnych w Europie.
Mechanicy trafili réwniez do francuskiej szkoty mechanikéw w Bron. Sformo-
wany tam oddzial stat sie Fifth Air Instructional Center. Teoretycznie dobrze
przygotowany kurs zawiédt oczekiwania. Szkota cierpiata na niedobér silnikow,
na ktérych ¢wiczy¢ mogliby kursanci. Doszly do tego powazne problemy z za-
kwaterowaniem i warunkami sanitarnymi. W niedlugim czasie kursanci zostali
rozdysponowani miedzy Tours a Issoudun®. Krotki epizod ze szkoleniem me-
chanikéw miafa takze baza w Pau, gdzie stworzono Sixth Air Instructional Cen-
ter. Uczyli si¢ tam ogdlnej obstugi ptatowcéw oraz silnikéw La Rhone i Clarget,
po czym i oni trafili do Issoudun. W Pau planowano takze szkolenie w pilotazu
zaawansowanym, jednak pomysl ten zarzucono. Przed przystapieniem USA
do wojny nieoficjalnie przeszto tam kurs kilkudziesigciu Amerykanéw. Czes¢
z nich trafila nastepnie do Eskadry Lafayette®.

Kolejng francuska baza, w ktorej szkolili si¢ Amerykanie, byto Avord, gdzie
sformowano Fourth Air Instructional Center. Stalo sie ono czescig Ecole d’A-
viacion dAvord, jednej z najwazniejszych francuskich szkoét lotniczych. Mieli
w nim uzupelnia¢ umiejetnosci piloci, ktorzy przeszli juz wstepne szkolenie
lotnicze, a kurs obejmowal jedynie pilotaz, z pominieciem specjalizacji (nauki
rozpoznania, bombardowania itd.)®®. W nieregularnych odstepach czasu trafity
tam trzy grupy Amerykanéw. Kazda z nich odbyla inny cykl szkolenia, z czego
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cze$¢ konczyta sie juz w bazach prowadzonych przez Amerykanéw. Najwazniej-
sza z baz, w ktorych szkolili si¢ Amerykanie, a ktora do konca administrowa-
na byla przez Francuzéw, byto Cazaux Aviation Instruction Center. W zwigzku
z przeciagajacymi sie pracami nad stworzeniem wyspecjalizowanej amerykan-
skiej szkoty prowadzacej kursy w strzelaniach powietrznych konieczne okazato
sie skorzystanie z osrodka sojusznika®. Pierwsi czterej piloci trafili do szkoty
na podstawie osobistego porozumienia z komendantem bazy. Byt wsrdd nich
Captain James Miller, jeden z pierwszych pilotéw Amerykanskich Sit Ekspedy-
cyjnych poleglych na froncie. Pierwsze oficjalne grupy pojawily sie w bazie na
poczatku 1918 r. By zwigkszy¢ tempo szkolenia, Amerykanie przystali wlasnych
mechanikow i nalezace do nich samoloty typu Nieuport 24 i 277°. Na poczatku
lata 1918 r. Francuzi przeniesli si¢ na ladowisko oddalone o ok. 20 km, pozosta-
wiajac gosci zza Atlantyku w starym miejscu i dajac im niemal petng samodziel-
nos¢. Dopoki baze wykorzystywali zaréwno Amerykanie, jak i Francuzi, korzy-
stali oni ze wspdlnych positkéw w oficerskiej stoldéwce, co bylo sposobnoscia
do nawigzania jeszcze bardziej zazylych stosunkéw. Tuz po ucieczce z niewoli
w Cazaux przebywal réwniez Roland Garros’, zawierajac znajomos¢ z wieloma
zotnierzami Sit Ekspedycyjnych. Na poczatku pazdziernika 1918 r. wigkszo$¢
kadry, kursantéw i wyposazenia bazy, z samolotami wigcznie, zostalo przenie-
sione do juz w pelni amerykanskiej St. Jean-de-Monts Aerial Gunnery School’.
Od grudnia 1917 r. piloci Sit Ekspedycyjnych szkolili si¢ w Ecole dAviation
Chateaureux. Poczatkowo ze wzgledu na zimowa pore i duzg odleglos¢ mie-
dzy miejscem zakwaterowania a polami wzlotéw nastroje w jednostce nie byty
najlepsze, jednak z czasem sytuacja normalizowata si¢. Pelny kurs trwat 75 dni
i obejmowat loty samolotami typu Caudron G.3 i Morane Rouleur. W prakty-
ce okazalo si¢, ze Amerykanie zwykle mieli juz pewne lotnicze doswiadczenia
i w poréwnaniu z przychodzacymi ,,prosto z okopéw” francuskimi kolegami
byli w stanie skonczy¢ szkolenie szybciej”. Od sierpnia 1918 r. do Chateaureux
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trafialo jeszcze wiecej kursantéw z Sit Ekspedycyjnych, dzigki czemu do 20 li-
stopada tego roku szkolenie przeszto 297 os6b’. W maju 1918 r. Amerykanie
pojawili si¢ w Ecole d’Aviation Militaire de Chartes w Voves, jednak zabawi-
li tam jedynie trzy miesigce. Kurs mial charakter podobny do odbywanego
w o$rodku w Tours, natomiast egzaminy przypominaly te, ktére odbywaly sie
w Chateaureux”. Jedna niewielka grupa Amerykanéw szkolila sie¢ w szkole
bombardierskiej w Le Crotoy. Dalsze plany zwigzane z tg baza zostaly zarzuco-
ne ze wzgledu na rozwoj innych o$rodkéw.

Z czasem glowny cigzar szkolenia lotniczego Sit Ekspedycyjnych spadal na
polozone na terenie Francji bazy przejmowane przez Amerykanéw lub two-
rzone przez nich samodzielnie. Pierwszym takim miejscem bylo Second Air
Instructional Center w Tours, ktore poczatkowo miato stuzy¢ do szkolenia pod-
stawowego, by z czasem przeksztalci¢ si¢ w osrodek szkolenia obserwatoréw
lotniczych. Pierwsza grupa amerykanskich kursantéw dotarta do Centrum
15 sierpnia 1917 r.” Francusko-amerykanskie porozumienie przewidywa-
to przekazanie Amerykanom szkoty wraz z budynkami i polami wzlotéw do
1 wrzesnia 1917 r.”7 Okazalo si¢ jednak, Ze proces organizacji i przejmowa-
nia kontroli jest czasochtonny i termin ten byl niemozliwy do dotrzymania™.
Mimo ze Amerykanie formalnie przejeli kontrole nad Centrum, w praktyce to
Francuzi kontynuowali szkolenie wedtug wtasnych metod. Punktem zwrotnym
dziatania Centrum byt 26 listopada 1917 r., kiedy to dowddca zostat Major Ar-
thur R. Christie. Wlasnie w listopadzie Amerykanie przejeli pelng kontrole.
Wydzial Szkolenia zakladal osiagniecie poziomu wypuszczania 100 pilotow
miesi¢cznie’, co bylo malo realne, zwlaszcza biorac pod uwage, ze w rekor-
dowym momencie, gdy Centrum pozostawalo jeszcze pod kierownictwem
francuskiej administracji, liczba ta osiagnela poziom 82 lotnikéw. W tym cza-
sie Centrum dysponowato tylko jednym polem wzlotéw (z czasem ich liczba
wzrosta do czterech podstawowych i czterech matych, pomocniczych) i stale
wykruszajacymi sie samolotami Caudron G.3%.
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Od stycznia 1918 r. w Tours stopniowo szkolito si¢ coraz mniej pilotow,
gdyz baza przeksztalcala si¢ w osrodek dla obserwatoréw lotniczych. Do
jednostki zostali przydzieleni francuscy instruktorzy, ktérzy mieli zapew-
ni¢ wsparcie przy rozwijaniu bazy®'. Rozbudowano réwniez zaplecze, m.in.
poprzez stworzenie dwdch poligonéw stuzacych do strzelan z powietrza.
W Second Air Instructional Center powstaly réwniez szkoly: strzelecka, ra-
diowa i fotograficzna, ktére ksztalcily specjalistow. W polowie 1918 r. sztab
U.S. Army Air Service zalozyl, ze Centrum bedzie wypuszcza¢ 210 obser-
watoréw miesiecznie®?. Ten ambitny plan udato si¢ zrealizowad tylko raz,
w listopadzie. W czasie istnienia o$rodka kurs obserwatoréw lotniczych
ukonczylo 861 oséb, a w listopadzie i grudniu 1918 r. baza stuzyla za oboz
przejsciowy dla Amerykanéw wracajacych do ojczyzny.

Third Air Instructional Center w Issoudun byto dla Sit Ekspedycyjnych
najwazniejszym o$rodkiem tego typu, a jednoczenie jednym z niewielu
stworzonych od podstaw przez samych Amerykanow®. Baze zlokalizowano
na do$¢ podmoklym terenie. W deszczowych miesigcach (zwlaszcza pod
koniec jesieni i w zimie) grzaski grunt uniemozliwial loty przez wiele dni®*.
Poczatki Centrum byly trudne, zolnierze pracujacy przy budowie obiektow
musieli spa¢ w namiotach, brakowalo samolotéw, a gdy juz zostaty dostar-
czone w czesciach, nie byto ich komu zlozy¢. Na pierwszym etapie dzia-
talnosci Amerykanie zostali wsparci przez niewielka grupe Francuzéow®.
Pierwszy lot mial miejsce 15 pazdziernika 1917 r., jednak szkolenie zaczeto
sie dopiero dziewie¢ dni pozniej. Tymczasem warunki w bazie wciaz byly
trudne. Jak wspominal Reed Chambers: ,w Issoudun panowatl batagan. Pra-
ce budowlane byly nieukonczone. Nie bylo podestéw. Brodzito si¢ wszedzie
w blocie po kostki. Morale bylo chyba najnizsze w calej mojej poczatkowej
karierze™.

Zima stala si¢ przelomowym okresem dla Issoudum. Komendantem zo-
stal Lieutenant Colonel Walter G. Killner. Czesto szkolenie musialo obej-
mowac podstawowy kurs pilotazu, poniewaz do jednostki przybywali pi-
loci z bardzo réznymi doswiadczeniami: od oséb, ktére nie wykonywaty
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jeszcze zadnych lotéw, po kadetéw odkomenderowanych z kursu marynarki
w Wielkiej Brytanii, gdzie latali na zupelnie innych typach samolotéw. Wraz
z rozbudowg bazy powstawaly nowe pola wzlotéw, mimo to poczatkowo
codziennie rano samoloty startowaly z lotniska gtéwnego, gdyz tylko na
nim znajdowaly si¢ hangary. Ostatecznie kilkanascie pol wzlotéw stuzacych
Centrum uzyskalo infrastrukture i kazde pelnilo okreslong funkcje w syste-
mie szkolenia. Rozpoczeto prace przy dwoch kolejnych polach, ale nie zda-
zyly one wejs¢ do pelnego uzytku®. Third Air Instructional Center wysylalo
swoich kursantéw na szkolenie strzeleckie do francuskiego Cazaux, a na-
stepnie do amerykanskiego osrodka w St. Jean-de-Monts. W koncu jednak
otwarte zostalo Pole nr 14, ktére moglo wypelnic te luke®.

Intensywnos¢ szkolenia w Issoudun wzrastata w wysokim tempie. O ile
pod koniec 1917 r. nie przekraczano wartosci 2 tys. godzin lotéw miesigcz-
nie, o tyle w szczytowym okresie — w pazdzierniku 1918 r. — wylatano juz
17113 godzin®. Pod koniec wojny morale w Issoudun bylo bardzo wyso-
kie. Otoczenie Centrum stato si¢ wlasciwie samowystarczalnym miastem.
Na nastroje wplywaly réwniez frontowe osiagniecia wychowankéw szkoty.
Third Air Instructional Center wyszkolito 2409 lotnikéw. Z 63 amerykan-
skich aséw lotnictwa mysliwskiego az 38 bylo absolwentami Centrum,
w tym dwoch najskuteczniejszych: Eddie Rickenbacker i Frank Luke®.
O sukcesie jednostki swiadczyly 6wczesne nagléwki prasowe i opinie lu-
dzi, ktérzy mieli okazje¢ zobaczy¢ zmiang, jaka przeszlo Centrum w ciagu
kilkunastu miesiecy, a ktérzy stwierdzali, ze ,,Najwigksza blotna dziura we
Francji stala si¢ najlepszym, §wiatowym centrum lotniczym™" i wizytéwka
Amerykanskich Sit Ekspedycyjnych®.

15 listopada 1917 r. Amerykanie oficjalnie przejeli opuszczone przez Fran-
cuzéw lotnisko w Clermont-Ferrand®, na ktérym stworzono Seventh Air
Instructional Center. Poczatkowo nie posiadalo ono samolotéw, a pierwsze
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dwie stare maszyny zostaly przekazane przez zaklady Michelina. Na przeto-
mie 1917/1918 r. udalo si¢ w konicu pozyska¢ 20 ptatowcow. Pelny kurs bom-
bardierski wykonywany na samolotach typu Breguet 14 E2 (pdzniej réwniez
D.H.4) trwal miesigc, cho¢ w przypadku pierwszych grup przeciagnat sie do
szedciu tygodni i trwat tyle samo dla pilotéw oraz bombardieréw*. Centrum
bylo réwniez pierwsza amerykanska baza, w ktorej przeprowadzono proby
i szkolenie w lotach z komendami glosowymi podawanymi przez radiostacje®.
Baza korzystata z poligonu, na ktérym ¢wiczono zrzucanie bomb, natomiast
proby strzeleckie prowadzono do celéw ustawionych na rzece Allier. Baza
w Clermont-Ferrand byta jednym z przyktadéw, gdzie w praktyce wybranym
mechanikom udato si¢ dosta¢ na kursy lotnicze®.

Mimo francuskiego wsparcia w postaci kursu strzeleckiego w Cazaux,
Amerykanie w dalszym ciggu poszukiwali miejsc na wlasny osrodek tego
typu. Trudnos¢ polegata na znalezieniu miejsca jednoczesnie dobrze sko-
munikowanego i na tyle stabo zaludnionego, by méc wyznaczy¢ bezpieczne
poligony strzeleckie i awaryjne ladowiska. W koncu wybor padl na miejsce
na wybrzezu Zatoki Biskajskiej, 2 km od miejscowosci St. Jean-de-Monts.
Region ten zasugerowali francuscy lotnicy z Les Sables d’'Olonne”. Pierwsze
samoloty w Aerial Gunnery School pojawily si¢ 27 czerwca 1918 r. W zwiaz-
ku z problemami z infrastrukturg transportowg wiekszos¢ samolotow zosta-
ta sprowadzona droga powietrzng. 20 lipca baz¢ nawiedzil sztorm. Blisko$¢
plazy spowodowatla rodzaj burzy piaskowej, uszkadzajacej maszyny i ranig-
cej ludzi. Zniszczeniu ulegto réwniez kilka znajdujacych si¢ w fazie budowy
barakow?. Jako pie¢ podstawowych celow szkolenia w osrodku okreslono:
zaznajomienie z konstrukcjg broni, amunicji i synchronizatoréw, koordy-
nacje zachowan samolotu i broni, praktyke w wyczuciu dystansu, usuwanie
zacie¢ broni w powietrzu i zapoznanie si¢ z zasadami celowania. Zaktadano,
ze najlepsze efekty zostang osiaggniete, jesli bedzie wykonywac sie relatywnie
proste ¢wiczenia, taczace wiedze z jak najwiekszej ilosci z wymienionych
dziedzin. W trakcie praktyki wykonywano strzelania do celéw nawodnych,
malych zakotwiczonych balonéw, naziemnych sylwetek i rekawéw holowa-
nych przez samoloty. Mimo krétkiego okresu dziatania szkoly kurs zakon-
czylo 266 osob, w tym: 54 pilotéw mysliwskich, 157 pilotéw obserwatordw,

* US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.: 7, s. 224; http://www.fold3.com/image/
1/19217721/ (dostqp 31 XII 2014 r.).

% M. Maurer, The U.S. Air Service..., cz. 1, s. 157.
% Two Mechanic of This Field Leave to Become Flyers, ,,Flights and Landings”, 2 XI 1918, s. 1.

7 US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol.: 10, s. 78; http://www.fold3.com/image/
1/21587250/ (dostc;p 17 11 2015 r.).

% Suterday’s Storm Play Havroc Here, ,The Flying Papers’, 29 VII 1918, s. 1.



80 Przeglad Historyczno-Wojskowy 2017/4. ARTYKULY 1 STUDIA

20 obserwatoréw artyleryjskich i 35 obserwatoréw samolotéw poscigo-
wych?®.

Wymienione amerykanskie osrodki uzupetniane byly przez osrodki ¢wi-
czace w lotniczej obserwacji artyleryjskiej w Coétquidan, Souge, Mailly,
Meucon i Valdahon. Te pracujace z rézng intensywnoscia bazy zlokalizowa-
ne byly zwykle w poblizu szkdt artyleryjskich i prowadzily kursy dla obser-
watoréw lotniczych, ktérzy mieli korygowa¢ ogien artylerii. Swoje osrodki
prowadzily réwniez I i II Korpus, przy czym wigksze znaczenie mial jedy-
nie ten ostatni. Umieszczono go w Chatillon-sur-Seine, w najwigkszej skali
w Air Service prowadzono tam szkolenie w facznosci miedzy lotnictwem
a piechotg. Szeroki program szkolenia zawieral takze ¢wiczenia w korygo-
waniu ognia artylerii, fotograficzne i strzeleckie.

Mimo bogatych historycznych doswiadczen z wykorzystaniem aerostatow
w celach militarnych Stany Zjednoczone rozpoczynaly I wojne $wiatowa bez
wojsk balonowych. Nie istnialy réwniez nowoczesne metody szkolenia obser-
watoréw. Podobnie jak w przypadku lotnictwa silnikowego poczatkowo zakla-
dano, ze gros szkolenia bedzie odbywalo sie w Stanach Zjednoczonych. Jednak
i w tym wypadku okazalo sie, ze gdy pierwsza grupa trafita do Francji, jej wy-
szkolenie bylo niewystarczajace i musiato zosta¢ uzupelnione. Rdznica polegata
jedynie na tym, ze gdy 3 listopada 1918 r. na Stary Kontynent przybyla ostat-
nia wyszkolona w USA kompania, jej umiejetnosci byly odpowiednie i dalsze
utrzymywanie kurséw we Francji nie bylo juz niezbedne'®. Poczatkowo wy-
stano Amerykanéw do szkoly balonowej prowadzonej przez francuska armie,
jednak okazalo sig, ze po szkoleniu teoretycznym kadeci wysylani s3 na front na
rodzaj kursu polowego, co nie zadowalalo Sit Ekspedycyjnych. Pierwsza ame-
rykanska szkota balonowa zlokalizowana zostala w Cupery, ale ze wzgledu na
przesuwajacg si¢ linie frontu musiata zosta¢ przeniesiona do Marigny-le-Chatel.
Miejsce to nie mialo potencjalu rozwojowego i szybko zaczeto szukaé nowe-
go. W tym tez czasie przettumaczona zostala tres¢ wyktadow ze szkoly francu-
skiej'”!. Ostatecznie zdecydowano wybrac obdz Souge, a czynnikiem decyduja-
cym okazalo sie sasiedztwo Artillery Aerial Observation School. Regularny kurs
obserwatoréw rozpoczal si¢ 5 maja. Do konca wojny o$rodek w Souge wyszko-
lit 199 oficeréw oraz dokonal przeszkolenia 623 podoficeréw i szeregowych'®.
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Dodatkowo wszystkie kompanie balonowe ze Stanéw Zjednoczonych, po przy-
byciu do Francji byly przydzielane do jednego z szesciu centréw instruktarzu
artyleryjskiego. Tam przez 2-3 tygodnie mialy okazje do odnowienia nawykéw,
poprawienia metod wspolpracy z artylerig i oswojenia si¢ z réznicami w wypo-
sazeniu. Wowczas tez czgsto dotychczasowi dowddcy kompanii zastgpowani byli
przez oficeréw z doswiadczeniem frontowym'®. Kurs dla strzelcéw balonowych
trwal 15 dni i byt podzielony miedzy osrodek w Souge i Aerial Gunnery School
w Cazaux. W lecie 1918 r. okazalo sie, ze szkolenie strzeleckie w Stanach Zjed-
noczonych jest juz na tyle efektywne, ze kurs we Francji okazat si¢ niekonieczny.

1 listopada 1918 r. do struktury Training Section wlaczono oddzialy fo-
tograficzny i inspekcyjny. Po zakonczeniu dziatan wojennych, inaczej niz
w przypadku szkolenia w Wielkiej Brytanii, cze$¢ o$rodkéw we Francji
dziatala nadal. Cze$¢ z nich kontynuowata kursy grup, ktére rozpoczely je
przed 11 listopada, inne spelniaty gléwnie funkcje obozéw dla zotnierzy
oczekujacych na transport do Stanéw Zjednoczonych.

Wkrétce po podpisaniu porozumien z Francuzami analogiczne umowy
na szkolenie amerykanskich lotnikéw zostaly podpisane z rzadem wloskim.
W wrzesniu 1917 r. Major Earl L. Naiden zostal wystany, by parafowac je i przy-
gotowa¢ kurs. Wloska Krélewska Szkota Lotnicza potozona byla koto Foggii,
gdzie planowano szkolenie 500 0s6b'™. Lotnicy, ktérzy trafili do os$rodka, byli
tez pierwsza wieksza grupg amerykanskich zotnierzy we Wloszech. Z racji tego,
ze przez pewien czas kadeci z Foggii byli jedynym amerykanskim oddziatem
we Wloszech, oddalonym od linii zaopatrzeniowych Sit Ekspedycyjnych we
Francji, zabezpieczenie srodkéw finansowych i dostaw pozostawalo ogromnym
problemem'”. W potowie pazdziernika 1917 r. do Foggii przybyla druga grupa
kursantéw pod dowddztwem amerykanskiego oficera z wloskimi korzeniami,
Captaina Fiorello H. LaGuardii'®. Po przeszkoleniu na samolotach jednosilni-
kowych lotnicy przesiadali si¢ na ci¢zkie bombowce typu Caproni Ca.3, zde-
cydowanie najwigksze platowce, z jakimi w tamtym czasie mieli do czynienia
Amerykanie. W Foggii prowadzono réwniez szkolenie w lotach nocnych. Poza
wykorzystaniem innych samolotéw kurs we Wtoszech byt podobny do tego
odbywanego w Clermont-Ferrand. Osme Centrum nie spetnito wszystkich
pokladanych w nim nadziei, ostatecznie podstawowe szkolenie lotnicze zakon-
czylo 406 oséb. 128 kadetdw przeszio przez kurs zaawansowany, a 106 zostalo
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bombardierami'””. 96 absolwentéw z Foggii wzieto udzial w dziataniach lotni-
czych na froncie wloskim'®.

Na wloskim wybrzezu, niedaleko Civitavecchia, zlokalizowana byta Kré-
lewska Szkota Lotniczego Strzelectwa w Furbara. Kurs przechodzilo tam 52
amerykanskich lotnikéw. Osrodek zostal zatozony w 1918 r. i jego gléwnym
celem byta konwersja pilotéw samolotéw bombowych na pilotéw mysliwskich.
Kurs obejmowal teorie, loty zapoznawcze, strzelanie do pelnowymiarowych
sylwetek samolotéw, balonéw i strzelanie testowe'®”. Wtloskie szkolenie uwa-
zane bylo za przestarzate. Amerykanskie sugestie spowodowaly wprowadzenie
zmian, ktére byly stosowane nawet po ich odejsciu. Wielu amerykanskich lot-
nikéw wyszkolonych w Foggii zostato wystanych na front wloski. Zbieglo si¢ to
w czasie z przezbrajaniem jednostek bojowych z samolotéw typu Caproni Ca.3,
na ktérych odbywano szkolenie, na Caproni Ca.4. Postanowiono, ze pierwsze
zalogi trafig na front do jednostek wykorzystujacych jeszcze stare bombowce
i juz na miejscu, po pewnym czasie przeszkolg sie na nowym modelu. Kolejni
kursanci juz po zakonczeniu kursu w Foggii mieli trafia¢ na szkolenie konwer-
syjne do Malpensa. Ukonczylo je 75 oséb.

Wirdd problemodw, ktdre ograniczaly skutecznosé¢ szkolenia, Major Mil-
ton E Davis wskazal szczegoélnie dysproporcje parametréw miedzy samo-
lotami uzywanymi w trakcie kurséw a tymi, ktérymi latano na froncie'.
Z kolei Walter Killner zwracal uwage na konieczno$¢ zwigkszenia liczby
mechanikéw i inzynieréw w bazach szkoleniowych i zaostrzenia kryteriow
ich doboru. Podkreslat réwniez konieczno$¢ poprawy szkolenia strzeleckie-
go, dopatrujac si¢ w nim wysokiej efektywnosci niemieckiego lotnictwa''.
W innym raporcie dotyczacym wnioskéw z dzialalnosci Sekeji Szkoleniowej
Air Service podkreslono ogromne znaczenie morale i konieczno$¢ usuwania
czynnikéw, ktére moga je obnizaé. Zwracano uwage na konieczno$¢ elimi-
nacji opoznien i czasu szkolenia w ogdle. Transfer miedzy kolejnymi etapami
szkolenia oraz zbednie rozbudowane elementy, takie jak musztra typowa dla
piechoty, powodowaly, ze od rekrutacji do skierowania do jednostki linio-
wej czesto mijal ponad rok. Spowalniato to naptyw nowych lotnikéw na
front, ale wptywalo réwniez na ich morale''”. Znajduje to potwierdzenie
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w prasie wydawanej w bazach szkoleniowych i wspomnieniach lotnikow!".
W raporcie podkreslono takze konieczno$¢ wypracowywania odpowie-
dzialnos$ci lotnikéw juz na etapie szkolenia, zwlaszcza poprzez dawanie
im wiekszej samodzielno$ci. Za wzdr stawiano tu przyktad brytyjski, ktory
przynosil szczegélnie pozytywne rezultaty'*. Adaptowany stamtad system
Gosport starano si¢ wykorzysta¢ w szkolach na terenie Stanéw Zjednoczo-
nych. 25 powstatych tam osrodkow, z Kelly Field na czele, stanowito wazne
ogniwo amerykanskiego szkolenia'’®. Bazy szkoleniowe powstawaly w opar-
ciu o kluby lotnicze oraz przy uczelniach. Za najszybsza metode pozyska-
nia kadetow i przeprowadzenia ich szkolenia naziemnego uznano oparcie
ich wtadnie na amerykanskich szkotach wyzszych. System wymyslony przez
Hirama Bighama zdal egzamin''. Istotne byly réwniez kursy prowadzone
w Kanadzie. Wzorzec organizacji szkdt zapozyczono wlasnie z tamtejszej
University of Toronto School of Military Aeronautic'"’.

Amerykanskie lotnictwo pelnito pionierska role w rozwoju aeronauty-
ki. Jednak przed przystapieniem do I wojny $wiatowej nie udalo si¢ stworzy¢
powietrznego korpusu z prawdziwego zdarzenia. Dopiero zaangazowanie si¢
w Wielkg Wojne dalo impuls do podjecia dziatan. Korzystajac z doswiadczen
i pomocy zaprawionych w walkach sojusznikéw: Francji, Wielkiej Brytanii
i Wloch, mozliwe stalo sie bardzo szybkie, wrecz gwaltowne, powstanie licza-
cych si¢ wojsk lotniczych''®. W ciagu péttora roku nadrobiono praktycznie caty
dystans, jaki dzielil w tej dziedzinie USA od innych mocarstw zaangazowanych
w wojne. Dzialania bedace w kompetencji Sekcji Szkolenia to nie tylko sprowa-
dzenie sprzetu i wyszkolenie kadetdw, to dobdr i stworzenie lotnisk, baz, infra-
struktury, systemu zaopatrzeniowego, zapewnienie personelowi odpowiednich
warunkow, przygotowanie programéw szkolenia, ale takze zapewnienie Zycia
kulturalnego za posrednictwem YMCA, opieki medycznej z pomoca Czer-
wonego Krzyza, czy umozliwienie wydawania az trzech tytuléw prasowych.
Skutkiem tych wszystkich dzialan do 11 listopada 1918 r. europejskie osrodki
podlegle i wspdlpracujace z U.S. Air Service wypuscily 1674 pilotéw (w tym
766 mysliwskich) i 851 obserwatoréw'”. Wyzwanie byto tym wigksze, ze jak

13 L.L. Kaylor, The First World War Diary, Silver Spring 1997, s. 25.

14 US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: A, Vol.: 15, s. 49; http://www.fold3.com/image/
1/14544476/ (dost(;p 2 II1 2015 r.).

15 B. Ashcroft, We wanted wings..., s. 8.
1167 Hudson, Hostile Skies..., s. 28-29.
17 B. Ashcroft, We wanted wings..., s. 10.

18 T.H. Greer, The Development of Air Doctrine in the Army Air Arm 1917-1941, Washing-
ton 1985, s. 7.

19 US NA, ID:631692, GH-AEF AS, Series: ], Vol. 1, s. 51; http://www.fold3.com/image/
1/19175444/ (dosté;p 21 II1 2015 1.).
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wspomina David S. Ingalls w grudniu 1917 r.: ,,ogromna liczba wystanych lu-
dzi nie miata lub praktycznie nie miata szkolenia. Wiekszos¢ z nich byto ludz-
mi [...] natychmiastowo zaokretowanymi niezaleznie od ich przydatnosci lub
nieprzydatnosci dla lotnictwa™?. Starania wlozone w rozwdj szkolenia lotni-
czego zaowocowaly w trakcie ostatnich ofensyw I wojny $wiatowej, w ktorych
braty udzial Amerykanskie Sity Ekspedycyjne. Lotnictwo oddalo cenne ustugi
w trakcie bitwy o Saint-Mihiel i ofensywy Muse-Argone''. Dwie kompanie ba-
lonowe trafily w obszar bitwy o Saint-Mihiel prosto z o$rodka szkolenia w So-
uge'”. W listopadzie 1918 r. formacja, ktdra jeszcze poéltora roku wczesniej
w pordéwnaniu z europejskimi potegami stanowita site mniej niz symboliczna,
mogta si¢ pochwali¢ zestrzeleniem 756 wrogich samolotéw i 76 balonéw'*. Nie
byloby to mozliwe, gdyby nie zaplecze, w tym to szkoleniowe.

STRESZCZENIE

Kamil Stasiak, Geneza i rozwoj szkolenia lotniczego Amerykanskich
Sit Ekspedycyjnych w Europie w czasie I wojny §wiatowej.
Zarys problematyki

Mimo ze Stany Zjednoczone pelnity pionierska role w rozwoju techniki lotni-
czej, przystepujac do I wojny $wiatowej, dysponowaly bardzo skromnym poten-
cjalem w dziedzinie lotnictwa wojskowego. Wsrod licznych wyzwan, jakie stanety
przed amerykanskimi wojskowymi, byto przygotowanie sprawnego systemu szko-
lenia zaréwno lotnikéw, jak i kadry technicznej. Aby bylo to mozliwe, niezbedna
okazala si¢ pomoc sojusznikéw: Francji, Wielkiej Brytanii i Wloch. Korzystajac
z ich do$wiadczen, a czesto réwniez baz, sprzetu i instruktoréw, Amerykanie stop-
niowo wypracowali wlasny system szkolenia lotniczego.

W tekécie przedstawione zostaly gtéwne koncepcje rozwoju amerykanskiego
szkolenia lotniczego w trakcie I wojny §wiatowej, napotkane problemy i sposoby
ich rozwigzywania. Opisane zostaly rdwniez najwazniejsze osrodki szkoleniowe na
terenie Europy, zakres i metody ich dzialania, ale réwniez problemy zycia codzien-
nego instruktoréw i kursantow.

Stowa kluczowe: lotnictwo, szkolenie lotnicze, I wojna $wiatowa, front zachod-
ni, sily ekspedycyjne

120 Hero of Angry Sky: The World War I Diary and Letters of David S. Ingalls, Athens (Ohio)
2013, s. 81.

12 H. Johnson, Winless Eagle..., s. 219.
12 M. Maurer, The U.S. Air Service..., cz. 3, Washington 1979, s. 10.
12 1.C. Fredriksen, The United States Air Force: A Chronology, Santa Barbara 2011, s. 7.
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SUMMARY

Kamil Stasiak, The origin and development of aviation training
of the American Expeditionary Forces in Europe during World War I.
An outline of issues

Despite the fact that the USA played a pioneering role in the development
of aircraft engineering, entering World War I they had only very limited potential
in the field of the military aviation. Among the many challenges American mili-
tary men had to face was preparing an efficient system of training for both pilots
and technicians. To enable that, help from the allies: France, Great Britain and Italy
turned out essential. Using their experience and often also bases, equipment and in-
structors, Americans little by little worked out their own system of aviation training.

In the text the main concepts of the development of American aviation train-
ing during World War I were presented, as well as the problems encountered and
the ways they were solved. The most important training centers in Europe were
described too, including the range and methods of their work, but also everyday
life problems of the instructors and course participants.

Keywords: aviation, aviation training, World War I, western front, expedition-
ary forces

PE3IOME

Kamunp Cracsak, [eHesuc u passurue o6ydyeHNnsa aBUalIOHHOTO
mena AMepukaHCKuX JKcneauuuoHHbIx Cun B EBpomne Bo Bpemsa
ITepBoit MupoBoii BoitHbL. O4epK Mpo6IeMbl

HecmoTpss Ha To, uro CoepmmuHennble Illtarsl urpanym Begylylo poib
B PasBUTMM aBUALVV, K MOMEHTY BXOXJieHus B IlepBylo MUPOBYIO BOIIHY OHU
pacmonarany O4eHb CKPOMHBIM IIOTEHI[MANOM B 007acTM BOEHHON aBMAlIMIL.
Cpenyt MHOTOYNCIIEHHBIX BBI30BOB, KOTOpBIE BCTaNM Iepef aMepUKaHCKUMU
BOCHHBIMM, Obl/Ia IOATOTOBKA CIa)XEHHOI CUCTEMbI O0y4YeHNUs Cpely IVMIOTOB
Y TeXHUYECKMX KaZpoB. YToObI 3TO CTamo BO3MOXKHBIM, Heobxopuma Oblna
HOMOIIb COI03HMKOB — Dpaniuy, Bemukobpurannn n VMranun. Ha ocHoBe mx
OIBITa, A TAKXKe C IIOMOLIBI0 UX 0a3, TEXHNUKM M MHCTPYKTOPOB aMepMKaHIIbI
IIOCTEIIEHHO pa3paboTanyt COOCTBEHHYIO CUCTeMY OOyYeHNUs aBUALIOHHOMY [IeTy.

B TexcTe mpepcTaBieHbl INaBHble KOHIENIVM Pa3BUTUSA aMepUKAHCKON
CHCTeMBbl 00y4eHN aBMAL[MOHHOMY Jielly BO BpeMs [lepBoil MMPOBOII BOJVIHBI,
IpoO/IeMBl, ¢ KOTOPBIMY IPUIIIOCH CTOMKHYThCA, ¥ CIIOCOOBI MX peleHys. Tawoke
ObIIM OIMCAHbI BaXKHETIIINe CpeficTBa 00yUeHNus Ha Teppuropuu EBpomnel, o6macTs
Y METOAbl UX IIPUMEHEHU:, NMPOOIeMBbl IOBCETHEBHON >KM3HM MHCTPYKTOPOB
U KypCaHTOB.

KiroueBble coBa: aBUallMOHHOE JIeNO, 00yUeHNe aBUallMOHHOMY jieny, [lepBas
MMpOBas BOJHA, 3alagHbIN PPOHT, DKCHeAUIMOHHbIe CHIIbI



