GRZEGORZ SLIZEWSKI

W dokumentach zachowanych w archiwach Instytutu Polskiego i Mu-
zeum im. gen. Sikorskiego w Londynie (IPiMS) znalez¢ mozna sklad oso-
bowy pilotéw regularnych jednostek mysliwskich walczacych w 1939 r., po-
niewaz zachowaly si¢ sprawozdania dowddcéw poszczegdlnych dywizjondw
lub eskadr'. Zupelnie inaczej przedstawia si¢ sytuacja oddzialéw tworzo-
nych samorzutnie lub operujacych na dalekim zapleczu frontu, ktére dzia-
taly w okolicy Deblina, Wielicka, Swidnika, Sarn, Warszawy i Lidy. Poza
skapymi sprawozdaniami dowddcow oddzialéw z dzialalnosci podleglych
im jednostek® oraz pojedynczymi relacjami z walk’ powaznym Zzrédlem in-
formacji, ktére w literaturze przedmiotu nie zostalo do tej pory wykorzysta-

1

Cho¢ w przypadku I11/4 Dywizjonu Mysliwskiego sa btedy: kpt. Tadeusz Rolski pomi-
nat w swoim sprawozdaniu ppor. Benedykta Zieliniskiego (G. Slizewski, Benedykt Zieliriski.
Zapomniany obrofica wrzesniowego nieba, ,Gapa. Lotniczy Magazyn Historyczny” 2015, z. 2)
oraz umiescil w nim $wiezych absolwentéw Szkoly Podoficeréw Lotnictwa dla Maloletnich,
ktorzy w rzeczywistosci przed wybuchem wojny zostali przesunieci do Eskadry Treningowej
4 Pulku Lotniczego (W. Zmyslony, Mysliwiec z Wroctawia. Podporucznik Leon Kosmowski
(1919-1942), Warszawa 2017).
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Instytut Polski i Muzeum im. gen. Sikorskiego w Londynie (dalej: IPiMS), Centrum
Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkola pilotéw mysliwskich Ulez, LOT.A.1.14/1e, Stanistaw
Brzezina, Sprawozdanie z dzialalno$ci Szkoly Pilotazu; Oddziat myél. Bazy 3 p. lot., LOT.A-
1.19/1, Jerzy Orzechowski, Oddzial Lotnictwa My$l. w Lublinie. Sprawozdanie z dziatal-
nosci; Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Eskadry pilotazu 1-3, LOT.A.I.14/1d, Jan
Czerny, Sprawozdanie o Esk. Pilotazu w S.P.L.

3

IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkota pilotéw mysliwskich Utez,
LOT.A.L.14/1e, Wiladystaw Nowak, Meldunek z czaséw kampanii wrze$niowej roku 1939;
Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Pluton lotniczy Warszawskiej Brygady Panc. Mot.,
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ne, s3 zeszyty ewidencyjne (ZE) wypelniane przez lotnikéw we Francji na
przetomie lat 1939-1940*. Nie wszystkie ZE jednak w IPiMS si¢ zachowaly
i nie wszyscy lotnicy mieli okazj¢ je wypelni¢. W tych, ktére dotrwaly do
naszych czaséw, lotnicy swoje relacje z wrzesnia 1939 r. czasami traktowa-
li po macoszemu, pomijajac istotne szczegoly swoich dzialan. Tym samym
zawarte w tym zespole informacje wprawdzie wnoszg nadzwyczaj duzo no-
wych wiadomosci zwigzanych z omawianym tematem i pozwalajg wysnu¢
tezy w przeciwienstwie do dotychczasowych ustalen, ale trzeba tez jasno
stwierdzi¢, ze nie zamykajg badan w tym obszarze. W opracowaniu tematu
niewiele pomagaja tez nieliczne wspomnienia z tego okresu. Dlatego wcigz
nie znamy pelnego skladu pilotéw mysliwcow, ktérzy walczyli w obronie
polskiego nieba we wrzesniu 1939 r.

Najbardziej znang ze swojej dzialalno$ci we wrzes$niu 1939 r. jest gru-
pa instruktoréw szkolacych adeptéw lotnictwa w Deblinie i jego okolicy.
Pierwsza probe opracowania tego zagadnienia podjal w Wielkiej Brytanii
kpt. pil. rez. Hubert Kujawa, ktérego praca zostala zdeponowana w archi-
wum IPiMS i nie jest znana szerszemu gremium odbiorcéw®. Analiza tego
materialu sprawia, ze nie wytrzymuje on proby czasu. Juz w pierwszym
zdaniu opisu dziatalnosci lotnikéw bronigcych Deblina autor jest nieprecy-
zyjny, podajac, ze obrona ,zorganizowana zostala w dniu 1 wrzesnia 1939 r.
w oparciu o personel instruktorski Kursu Pilotazu Mysliwskiego w Ulezu™,
podczas gdy ze sprawozdania kpt. Stanistawa Brzeziny, p.o. komendanta
Szkoty Pilotazu (SP), wynika jednoznacznie, ze przygotowania do jej utwo-
rzenia rozpoczely sie wezesniej i juz przed wojng w Ulezu wystawiany byl
trzysamolotowy klucz alarmowy’. Poza tym w sklad dziafajacej w rejonie
Deblina grupy nie wchodzili wylacznie instruktorzy z Uleza, ale takze piloci
z deblinskiego Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 (CWL 1), a zwlasz-
cza lotnicy przydzieleni do szkolenia dwéch ostatnich rocznikéw Szkoty
Podchorazych Lotnictwa w pilotazu mysliwskim®. W opracowaniu tym jest

LOT.A.1.14/1f, Antoni Glowacki, Sprawozdanie o pracy jednostki rozpoznania bliskiego, wy-
dzielonej z C.W.O.L. - D¢blin.
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IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.23-47.

> IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Baza Deblin, ogdlne, personalne,
LOT.A.I1.14/1a, Hubert Kujawa, Dziatania eskadr szkolnych i ¢wiczebnych Centrum Wyszko-
lenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie w okresie od 1 IX - 17 IX 1939 r.

¢ Ibidem, k. 1.

7 IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkota pilotéw myséliwskich Utez,
LOT.A.L.14/1e, Stanistaw Brzezina, Sprawozdanie z dzialalno$ci Szkoly Pilotazu, k. 1.

8 Wedlug Huberta Kujawy w Grupie Deblinskiej znajdowali sie: kapitanowie Stanistaw
Brzezina, Tadeusz Chlopik, Antoni Wczelik, porucznicy Stefan Witorzené, Michat Steborow-
ski, Witold Urbanowicz, Tadeusz Arentowicz, Kazimierz Bursztyn, Marian Duryasz, Boh-
dan Bielkiewicz, Jozef Gorski, Lew Kurylowicz, Wiadystaw Nowak, Piotr Ostaszewski, Piotr
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wiecej bledow, np. w sktadzie powietrznych obroncéw znalazt si¢ ppor. Je-
rzy Iszkowski, ktory w pierwszych dniach wrzesnia 1939 r. byt przydzielony
do eskadr treningowych 2 i 6 Putku Lotniczego (do Szkoty Podchorazych
Lotnictwa zostal przydzielony dopiero 14 wrzesnia)’, a takze por. Jerzy An-
tonowicz, ktdry zapisal w swoim zeszycie ewidencyjnym, ze do 6 wrzesnia
dowodzil obstugg dzial 40 mm artylerii przeciwlotniczej Deblina'®. Moz-
na zatem odnie$¢ wrazenie, ze wywodzacy si¢ z przedwojennego lotnictwa
IT Rzeczypospolitej autor wpisal na zaprezentowang liste pilotéw wszystkich
znanych mu instruktoréw z tego okresu.

Podobng liste pilotéw bronigcych Deblina z powietrza mozna znalezé
w opracowaniu dr. Jerzego Pawlaka o polskim lotnictwie we wrze$niu 1939 r."!
Tu nazwisk pilotéw, ktérzy w walkach mieli bra¢ udzial, jest niewiele wigcej,
a gros lotnikéw pokrywa si¢ z wykazem Kujawy. Pawlak powtarza udzial wy-
mienionych lotnikéw w innym opracowaniu, w ktérym zawarl krétkie biogra-
my wszystkich absolwentéw Szkoly Podchorazych Lotnictwa'?. Co charakte-
rystyczne — obaj autorzy marginalizuja udzial w walkach podoficeréw. Uczest-
nikéw lotéw w okolicach Deblina wymienia takze Jerzy B. Cynk w monografii
o polskim lotnictwie mysliwskim', ale 0 mniejszym stopniu szczegélowosci.
W przypadku wspomnianych opracowan brak, niestety, wskazan zrédtowych,
skad zaczerpniete s3 informacje o udziale w akcji konkretnych lotnikéw, co
sprawia, ze ich warto$¢ poznawcza budzi watpliwosci'.

Ozyra, Henryk Szczgsny, Jerzy Antonowicz, Eugeniusz Antolak, Juliusz Topolnicki, Czestaw
Salkiewicz, Wladystaw Szulkowski, Stefan Wolski, Julian Kowalski, podporucznicy Zygmunt
Bienkowski, Jerzy Iszkowski, Jozef Zulikowski, Kazimierz Lukaszewicz, Edward Zakrzewski,
Wilodzimierz Karwowski, plutonowi Jan Szlagowski i Marian Wedzik.
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IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.31, Jerzy
Iszkowski, Salon b.d,, k. 4.
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IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.23, Jerzy
Antonowicz, Paryz 18 X 1939 r., k. 5.

11

J. Pawlak, Polskie eskadry w wojnie obronnej. Wrzesiesi 1939, wyd. 2, Warszawa 1991, s. 460
462. Wérod instruktoréw Szkoty Pilotazu autor wymienia pilotéw: kpt. Stanistaw Brzezina,
porucznicy: Stefan Witorzené, Michat Steborowski, Kazimierz Bursztyn, Marian Duryasz, Ta-
deusz Glowacki, Lew Kurylowicz, Wtadystaw Nowak, Piotr Ostaszewski, Piotr Ozyra, Henryk
Szczesny, Walerian Zak, podporucznicy: Bohdan Bielkiewicz, Witold Dobrzyniski, Jozef Gorski,
Witold Jander, Kazimierz Lukaszewicz, Jozef Zulikowski i Janusz Zurakowski. Wéréd instruk-
toréw z Deblina wymienia za$: kapitanowie Tadeusz Chlopik, Jan Czerny, Antoni Wezelik, po-
rucznicy Tadeusz Arentowicz, Tadeusz Czerwinski, Zdzistaw Henneberg, Czestaw Satkiewicz,
Witold Urbanowicz, podporucznicy Zygmunt Bientkowski, Dominik Fengler, Jerzy Iszkowski,
Edward Zakrzewski, plutonowi Wactaw Bernatowicz i Marian Wedzik.

12 1. Pawlak, Absolwenci Szkoty Orlgt 1925-1939, Warszawa 2002.
*].B. Cynk, Polskie lotnictwo w boju wrzesniowym, Gdansk 2000.

14

Wyjatkiem jest Cynk, ktéry wspomaga si¢ sprawozdaniami kpt. Jana Czernego i plut.
Antoniego Glowackiego (ibidem, s. 286).
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Kwestie zwigzane z powietrzng obrong okolic De¢blina pojawiajg si¢ margi-
nalnie przy okazji opracowan dotyczacych innych tematéw. Tak jest np. w przy-
padku publikacji o dzialaniach Luftwaffe nad Polska niemieckiego autora Mariu-
sa Emmerlinga'® czy monografii mysliwca PZL P.7 dr. Tomasza Kopanskiego'®.

Jedyna jak dotad prébe kompleksowego podjecia tematu zwigzanego
z walczacymi w 1939 r. mysliwcami CWL 1 podjat Lukasz Lydzba'”. Wydaje
sie jednak, ze autor opart si¢ przede wszystkim na opublikowanych do tej
pory opracowaniach, ale bez odpowiedniej krytyki wykorzystanych mate-
riatéw i sporadycznie siggajac do zrodet.

Zdecydowanie bardziej ubogo wyglada kwestia udzialu w powietrznych
zmaganiach pilotéw mysliwskich z innych oddzialéw, ktére nie znalazly
sie na pierwszej linii walk. Poza opracowaniem dr. Pawlaka o eskadrach
w 1939 r. z opisem dziatalnodci grupy kpt. Jerzego Orzechowskiego i my-
$liwcow z Eskadry Korpusu Ochrony Pogranicza oraz sygnalnym zaznacze-
niu istnienia eskadry zlozonej z pilotéw XIII rocznika Szkoty Podchorazych
Lotnictwa w monografii dr. Kopanskiego i pracy Cynka, prézno szukac¢ ich
w innych opracowaniach. W dotychczasowych pracach catkowicie pomija-
na jest kwestia obrony Lidy i lotéw maszyn mysliwskich w okolicy War-
szawy po 7 wrzesnia, czyli po przegrupowaniu chronigcej stolicy Brygady
Poscigowej w rejon Lublina.

Zagadnieniem metodologicznym jest kwestia, ktorych pilotéw mysliw-
skich nalezy zaliczy¢ do obroncéw Polski we wrzesniu 1939 r. O ile lotnicy
zgrupowani w oddziatach bronigcych okreslonych rejonéw do tej grupy za-
liczajg si¢ naturalnie, kwestig otwartg pozostaje zaliczenie do nich pilotéw,
ktérzy transportowali samoloty P.7 czy P.11 na nowe miejsce postoju. Teore-
tycznie nie wykonywali oni zadan bojowych, ale w rzeczywistosci, w zwiaz-
ku z dominacja Luftwaffe nad Polska, kazde zadanie moglo zakonczy¢ sie
potencjalng walka z samolotami przeciwnika'®. Analogicznie - czy do listy
pilotéw mysliwskich nalezy dopisa¢ tych, ktérzy wykonywali zadania roz-
poznawcze? Trzeba jednak jasno stwierdzi¢, ze ci ostatni dziatali wediug
takich samych zasad jak lotnicy z oddziatéw frontowych, czego nie mozna
powiedzie¢ o lotach transportowych. Dlatego wykonawcy lotéw bedacych
jedynie przemieszczeniem maszyn na nowe miejsce postoju pozostaja poza
zasiegiem merytorycznego zainteresowania niniejszego tekstu.

5 M. Emmerling, Luftwaffe nad Polskg, t. I-1II, Gdynia 2002-2006.
16 T.J. Kopanski, PZL P7, t. II, Gdansk 2001.
17 L. Eydzba, W obronie Szkoly Orlgt, ,,Lotnictwo z Szachownicg” 2010, cz. 1, z. 2; cz. 2, z. 3.

18 Tak bylo np. w przypadku zlozonej gtéwnie z absolwentéw XIII rocznika SPL eskadry
Karasi kpt. obs. Maksymiliana Brzozowskiego, ktéra 14 wrzeénia podczas przelotu z Wielic-
ka do Stanistawowa zostata zaatakowana przez niemieckie mysliwce, tracac dwa samoloty
i trzech lotnikéw zabitych oraz jednego rannego.
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Szkota Pilotazu w Ulezu

Z relacji kpt. Brzeziny wynika, ze do obrony okolic Deblina przygotowat
przed wojng 12 mysliwcéw P.7, ktore podczas pokoju stuzyly do szkolenia
w pilotazu. Dlatego zamontowane w nich silniki byly mocno zuzyte przez
adeptéw sztuki latania, co skutkowato stabszymi niz normalnie osiggami
maszyn. W sierpniu Brzezina otrzymal od komendanta CWL 1 rozkaz, by
cztery z wspomnianych samolotéw odda¢ do dyspozycji kierownika wy-
szkolenia pilotazu w Deblinie. Tym samym w chwili wybuchu wojny do
walki byto gotowych w Ulezu 8 P.7, ktdre startowaé mialy na telefoniczny
rozkaz wspomnianego kierownika wyszkolenia pilotazu.

1 wrze$nia samoloty Szkoly Pilotazu z Uleza wykonaly okoto 20 lotéw,
gléwnie przeciwko maszynom rozpoznawczym Luftwaffe. Nie przyniosty
one jednak spodziewanego efektu — P.7 nie byly w stanie dogoni¢ przeciw-
nika. Podobng liczbe razy piloci wzbijali si¢ w powietrze z Uleza nastep-
nego dnia, ale tym razem CWL 1 zostalo skutecznie zbombardowane®.
W zachowanych archiwaliach nie ma zbiorczych danych o liczbie lotow
wykonanych w kolejnych dniach. Dostgpne s3 jedynie pojedyncze relacje,
ktére potwierdzaja, ze Deblina broniono takze 3 wrzesnia®. Wedle wszel-
kiego prawdopodobienstwa dzialania obronne wokoét Deblina w wykona-
niu instruktoréw Szkoly Pilotazu i CWL 1 zakonczyly si¢ 3 wrze$nia, co
potwierdza relacja por. Nowaka, ktory wyraznie napisal, ze po przeniesie-
niu oddziatu do Podlodowa (4 wrze$nia) lotéw takich juz nie bylo?'. Po-
twierdzaja to zachowane zeszyty ewidencyjne, w ktérych piloci podaja daty
wykonywanych lotéw i sg to dni od 1 do 3 wrzesnia. Wyjatkiem jest je-
dynie por. Witold Urbanowicz i ppor. Tadeusz Kumiega, ktérzy podaja, ze
w obrone Deblina byli zaangazowani takze 4 wrze$nia. Wspomniani piloci
mogli jednak uwzgledni¢ poranny pobyt w Utezu przed przeniesieniem jed-
nostki do Podlodowa. Wersje o braku poézniejszych préb przeciwstawiania
sie niemieckim atakom potwierdzajg takze dokumenty Luftwaffe, w ktérych
prozno szukaé informacji o aktywnosci polskich mysliwcow w tym rejonie
po 3 wrzesnia?. Ustalenia te podwazaja informacje z publikowanych do tej

¥ IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkola pilotéw mysliwskich Ulez,
LOT.A.I.14/1/e, Stanistaw Brzezina, Sprawozdanie z dziatalnosci Szkoly Pilotazu, k. 1-3.

2 TPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkota pilotéw mysliwskich Utez, LOT.A-
.1.14/1e, Wladystaw Nowak, Meldunek z czaséw kampanii wrze$niowej roku 1939, k. 1-2.

2 W dniu 4.9.39 odlecieli$my na nasze lotnisko zapasowe Podloddéw i stamtad praktycznie

mowiac nie wykonali$émy ani jednego lotu bojowego”. Ibidem, k. 4.

2 Na podstawie analizy prac Emmerlinga Lydzba sugeruje wprawdzie, ze 5 wrzes$nia Pola-

cy starli sie z Messerschmittami 110 z ZG 76, ktdre ostanialy bombowce z KG 76 (L. Lydzba,
W obronie..., cz. 2, s. 33), ale Niemcy toczyli wowczas walke z mysliwcami z krakowskiego
I11/2 Dywizjonu Mysliwskiego.
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pory opracowan dotyczacych obrony Deblina, wedlug ktdérych loty wykony-
wano jeszcze przez kilka najblizszych dni?®.

Skoro obrona De¢blina oparta byta przede wszystkim na Szkole Pilotazu
z Uleza, nalezaloby przede wszystkim ustali¢ liste instruktoréw tego oddzia-
tu. Poniewaz kpt. Brzezina nie podal sktadu personelu latajacego z wrzesnia
1939 r. (bardziej przedstawia bardziej wlasne losy w wojnie 1939 r. niz pod-
legtego mu oddziatu - dlatego brak w nim wykazu pilotéw broniacych De-
blina*), logiczne wydaje si¢ oparcie na rozkazach dziennych Szkotly Pilota-
zu, w ktorych silg rzeczy znajdowaly sie nazwiska pilotow. Problem w tym,
ze w Centralnym Archiwum Wojskowym w Rembertowie zachowaly sie do-
kumenty jedynie z dwoch pierwszych miesigcy 1939 r., kiedy szkota stacjo-
nowala jeszcze w Grudzigdzu®. Wynika z nich, Zze w styczniu i lutym w jej
skladzie znajdowali si¢ piloci:

pptk Karol Malik - dowddca Szkoty Pilotazu

kpt. Stanistaw Brzezina

kpt. Ludwik Karst

kpt. Bronistaw Kosinski

kpt. Jan Malarkiewicz

kpt. Henryk Skrzypinski - kierownik pododdziatu parkowego

por. Kazimierz Bursztyn

por. Marian Duryasz

por. Tadeusz Glowacki

por. Lew Kurylowicz

por. Wiladystaw Nowak

por. Piotr Ozyra

por. Michat Steborowski

por. Henryk Szczgsny

por. Stefan Witorzen¢

por. Walerian Zak

chor. Jan Balcer

st. sierz. Tadeusz Nowak.
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IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Baza Deblin, ogdlne, personalne,
LOT.A.I.14/1a, Hubert Kujawa, Dzialania eskadr szkolnych i ¢wiczebnych Centrum Wy-
szkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie w okresie od 1 IX - 17 IX 1939 r., k. 9; J. Pawlak, Pol-
skie..., s. 464; ].B. Cynk, Lotnictwo..., s. 263, 286; T. Kopanski, PZL P7..., s. 67-69; L. Lydzba,
W obronie..., cz. 1, s. 32; cz. 11, s. 33-34. Co charakterystyczne — w zadnym z tych opracowan
nie podano bazy Zrédtowej, na podstawie ktdrej opisano loty wykonane po 3 wrzeénia.

24

IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkota pilotéw mysliwskich Utez,
LOT.A.L.14/1/e, Stanistaw Brzezina, Sprawozdanie z dziatalnosci Szkoly Pilotazu.

»  Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego (dalej: CAW-WBH),
Szkota Pilotazu (Lotnicza Szkota Strzelania i Bombardowania), sygn. 1.340.51.14, Rozkazy
dzienne Szkoly Pilotazu - 1939 r.
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W kontekscie dziatan wojennych z wykazu tego mozna z calg pewnoscia
skresli¢ pptk. Malika (obowiazki dowddcy SP petnit we wrzesniu kpt. Brzezina
- zmiana nastapila 5 lipca®), kpt. Karsta (byt adiutantem, a nie instruktorem),
kpt. Kosinskiego (we wrzesniu byt w skladzie sztabu lotnictwa Armii ,,Kra-
kéw”), kpt. Malarkiewicza (w przypadku nieobecnosci pptk. Malika byt p.o.
dowodcy, czyli w hierarchii szkoly znajdowat si¢ wyzej od kpt. Brzeziny), kpt.
Skrzypinskiego (mimo specjalnosci pilota nie nalezal do personelu latajacego)
oraz chor. Balcera (w sierpniu 1939 r. utonal w Wisle, ratujac syna).

Z powodu zagrozenia wojennego na przetomie marca i kwietnia SP zo-
stala przeniesiona na lotnisko Ulez. W rozkazach dziennych Centrum Wy-
szkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie w ostatnich dniach marca zauwazy¢
mozna wzmozony ruch udajacych si¢ do Grudzigdza pilotéw, co mozna
powiazac z przenosinami Szkoly Pilotazu do Uleza i koniecznoscig sprowa-
dzenia z Pomorza znajdujacych si¢ tam samolotéw. Jednoczesnie 4 kwietnia
wszyscy szeregowcy SP zostali przyjeci ,w stan gospodarczy pod wzgledem
wyzywieniowym do C.W.L.Nr 177, co jest jednoznaczne z podporzadkowa-
niem szkoly dowddcy deblinskiego Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1.
Widac je takze w innych rozkazach komendanta CWL 1.

5 kwietnia do Deblina przybylo czterech pilotéw, ktdrzy zostali tymcza-
sowo przydzieleni do CWL 1 w charakterze instruktoréw (mieli tam stuzy¢
do 15 listopada 1939 r.), a komendant Centrum przesunat ich do Szkoly Pi-
lotazu. Byli to podporucznicy: Witold Dobrzynski (1 Putk Lotniczy w War-
szawie), Piotr Ostaszewski (3 p. lot. w Poznaniu), Pawel Zenker (4 p. lot.
w Toruniu) i Janusz Zurakowski (6 p. lot. we Lwowie)®. 15 kwietnia do
CWL 1 zostali przeniesieni kpt. pil. Zdzistaw Krdlikowski (3 p. lot.), por.
obs. Kazimierz Dobrowolski (6 p. lot.), por. obs. Tomasz Lubieszko (3 p.
lot.), ppor. pil. Jézef Gorski (1 p. lot.), ppor. pil. Witold Jander (4 p. lot.),
ppor. pil. Wlodzimierz Karwowski (2 p. lot. w Krakowie), ppor. pil. Zbi-
gniew Kwasniewski (2 p. lot.), ppor. pil. Kazimierz Lukaszewicz (5 p. lot.
w Lidzie) i ppor. pil. Nikodem Matylis (3 p. lot.)®. Wszyscy podporucznicy

% CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzienne
Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie — 1939 r., Rozkaz dzienny nr 155 z 10 VII
1939r,s. 1.

¥ CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzien-
ne Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie — 1939 r., Rozkaz dzienny nr 99 z 29 IV
1939 r.,s. 3.

%  CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzien-
ne Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie — 1939 r., Rozkaz dzienny nr 84 z 12 IV
1939 r,s. 1.

¥  CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzien-

ne Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie — 1939 r., Rozkaz dzienny nr 87 z 15 IV
1939 r,s. 1.
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zostali mianowani instruktorami pilotazu, ale tylko Kazimierz Lukaszewicz
trafit do Ulgza - pozostali oficerowie zostali przydzieleni do Szkoty Pod-
chorazych Lotnictwa®. Kldci si¢ to z zapisami w zeszytach ewidencyjnych
wypelnianych po przybyciu do Francji pod koniec 1939 r., w ktérych Gér-
ski, Jander i Karwowski wyraznie zapisali, ze byli bezposrednio skierowani
do Utleza. W rzeczywistosci ta trojka poczatkowo znalazla si¢ w Eskadrze
Cwiczebnej nr 1, a do Szkoty Pilotazu trafili dopiero 30 czerwca’..

Na pewno inaczej byto z Kwasniewskim i Matylisem, ktérych poczatko-
wo wyznaczono na instruktoréw w Eskadrze Cwiczebnej nr 1, a 23 czerwca
przesunieto do Eskadry Cwiczebnej nr 2 (w tym samym czasie przydzielo-
no do tej eskadry grupe podchorazych specjalnosci mysliwskiej z przysztej
XIII promocji SPL)*.

2 maja w Deblinie zameldowat si¢ ppor. Bohdan Bielkiewicz z 5 p. lot.,
ktérego przydzielono do Uleza (takze do 15 listopada 1939 r.)*.

Wydaje sie, ze wszyscy oficerowie, ktorzy zostali mianowani instruktorami
pilotazu, przybyli do Deblina z powodu planowanego wzmozonego szkolenia,
ktore mialo obja¢ bardziej rozbudowane — w poréwnaniu z wezesniejszymi —
roczniki przysztej XII i XIII promocji Szkoty Podchorazych Lotnictwa. Pilotow
tych byto 11, po dwoch z kazdego Pulku Lotniczego (z wyjatkiem 6 p. lot., skad
pochodzit jedynie ppor. Zurakowski*). Lista ta nie byla jednak ostateczna -
26 lipca ppor. Zenker powrdcil do 4 p. lot., a jego miejsce zajat z poczatkiem
sierpnia ppor. Jozef Zulikowski z tego samego putku’.

Niestety, i tym razem w CAW-WBH nie zachowaly si¢ wszystkie rozkazy
dzienne CWL 1, koncza si¢ na materialach z lipca. Tym samym powstaje
miesieczna luka, ktéra wypelni¢ jest niezwykle trudno. Do dyspozycji po-
zostaja jedynie ocalale zeszyty ewidencyjne z Francji. Na ich podstawie do
listy instruktoréw mozna takze doda¢ ppor. Mariana Chelmeckiego i ppor.

3 CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzienne Cen-
trum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie - 1939 r., Rozkaz dzienny nr 89z 18 IV 1939 r,, s. 1.

3t CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzienne Cen-
trum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie — 1939 r., Rozkaz dzienny nr 147 230 VI 1939 ., s. 2.

32 CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzienne Cen-
trum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie — 1939 r., Rozkaz dzienny nr 141222 VI 1939 ., s. 3.

3 CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzienne Cen-
trum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie - 1939 r., Rozkaz dzienny nr 101 22 V 1939 1., s. 1.

3 Wrynikalo to prawdopodobnie z faktu, ze w 6 p. lot. bylo w tym czasie jedynie czterech
wyszkolonych instruktoréw; zob. J. Zurakowski, Nie tylko o lataniu, Ontario 2002, s. 42-43.

% CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzienne
Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie — 1939 r., Rozkaz dzienny nr 168 z 25 VII
1939 r.,s. 1.

6 IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV. 47b, Jozef
Zulikowski, b.d., k. 3.
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Tadeusza Kumiege, ktorzy w swoich ZE napisali, ze 3 sierpnia 1939 r. zosta-
li przesunieci z 2 Putku Lotniczego do Szkoty Pilotazu®.

Do pilotéw szkolacych w Ulezu mozna takze dopisa¢ czterech podofice-
réw, ktérych 30 czerwca przydzielono tam wraz z podporucznikami Gor-
skim, Janderem i Karwowskim. Byli to plut. Marian Wedzik, kpr. Stanistaw
Duszynski, kpr. Wactaw Giermer i kpr. Jozef Kwiecinski*.

Do udzialu w lotach bojowych nad De¢blinem w ZE przyznaja si¢ por.
Nowak: ,,udzial w walkach powietrznych nad Dg¢blinem”*’; por. Ozyra:
»1.IX.39 - 2.I1X.39: Wykonalem 3 loty na P.7 na OPL [obron¢ przeciwlot-
niczg] Deblina, w tym raz zaatakowalem klucz bomb. npla™; por. Stebo-
rowski: ,,O0d dnia 1.IX do dnia 3.IX wykonywatem loty jako pilot mysliw-
ski w OPL Osrodka Deblin™; por. Witorzen¢: ,,1.IX-2.IX: D-ca mysliw-
skich kluczy alarmowych OPL De¢blina. W tym czasie wykonatem 3 loty
na ostone Deblina”* por. Zak: ,od 1.IX do 3.IX 39 r. - Wykonywalem
loty jako pilot mysliwski w OPL Deblina™*; ppor. Dobrzynski: ,W cza-
sie wojny wykonywalem loty bojowe na OPL De¢blina w eskadrze Kursu
Specjalizacji Mysl. na Utezu™* ppor. Gorski: ,,1 lot bojowy dla obrony
De¢blina™®; ppor. Jander: ,,2.1X.1939 wykonatem 1 lot bojowy na samolo-
cie P.7 na zwalczanie wypraw bombardjerskich. Nad Deblinem stoczytem
1 walke powietrzng™; ppor. Karwowski: ,W czasie wojny bratem udzial

37

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.25, Marian
Chelmecki, Salon b.d., k. 4; IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Fran-
¢ji, LOT.A.IV.33e, Tadeusz Kumiega, Salon b.d,, k. 4.

¥ CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkazy dzienne
Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie - 1939 r., Rozkaz dzienny nr 147 z 30 VI
1939 1, s. 2.

39

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.37, Wlady-
staw Nowak, Septfonds 7 IT 1940 r., k. 3.

40

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.38, Piotr
Ozyra, Salon 4 X [19]39 1., k. 4.

41

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.41c, Michat
Steborowski, Paryz 18 X 1939 r., k. 3.

42

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.45b, Stefan
Witorzené, Salon 4 X [19]39 1., k. 4.

# IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.47b, Wale-
rian Zak, Paryz 18 X [19]39 1., k. 3.

44

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.26, Witold
Dobrzynski, Lyon b.d., k. 3.

% IPiIMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.29b, Jozef
Gorski, Salon b.d., k. 3.

6 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.32a, Witold
Jander, Salon 7 XI 1939 r., k. 4.
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w lotach bojowych OPL Deblina, jako dowddca klucza mysl”*; ppor.
Ostaszewski: ,,2.IX 1939 r.. Wykonanie 2 lotéw bojowych na P.7 na zwal-
czanie wypraw bombardierskich na Deblin - 3 walki™*; ppor. Chelmecki:
»3 VIII 1939 - 4 IX 1939: CWL Nr 1 Szkola Pilotazu, instruktor kursu
specjalizacji mysliwskiej, 2 loty bojowe dla obrony Deblina™*’; ppor. Ku-
miega: ,,1.IX.1939 r. wykonalem jeden lot na zwalczanie wyprawy bombo-
wej nad Deblinem”; a ppor. Zurakowski po wojnie wspomina o ataku na
Do 17 przeprowadzonym 2 wrzesnia®. O por. Bursztynie i por. Szczesnym
wspomina w sprawozdaniu kpt. Brzezina, a w raporcie z wrzesnia 1939 r.
o por. Kurylowiczu napisal por. Nowak®?. W zyciorysie napisanym po
wojnie i znajdujacym sie¢ w CAW-WBH w Rembertowie Marian Dury-
asz wspomina wprawdzie, ze bral udzial w obronie Deblina: ,W chwili
wybuchu wojny bylem w Ulezu i bralem udzial w obronie powietrznej
Deblina’, ale w innych dokumentach pomija ten fakt, piszac, ze po wybu-
chu wojny ewakuowat sprzet do Rumunii*® - jego ZE w IPiMS nie zacho-
wal si¢, a w kronice 317 Dyonu nic nie wspomina o lotach bojowych™.
Nie ma zatem pewnosci co do jego udzialu w obronie Deblina. Jeszcze
mniej pewne jest to w przypadku pilotéw, ktérzy nie wspomnieli o tym
fakcie w swoich zeszytach ewidencyjnych: ppor. Bielkiewicza ,,1.V.1939:
Szkola Pilotazu CWL 1, instruktor; 19.1X.1939 - 21.1X.1939: niewola
bolszewicka™; ppor. Lukaszewicza ,,1.VI.1939 - 1.IX.39: Szkota pilotazu,

47

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.33a, Wlo-
dzimierz Karwowski, Lyon b.d., k. 3.

48

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.38, Piotr
Ostaszewski, Salon 4 XI 1939 r., k. 4.

49

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.25, Marian
Chelmecki, Salon b.d., k. 4.

50

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.33e, Tadeusz
Kumiega, Salon b.d., k. 4.

51 ], Zurakowski, Nie tylko..., s. 47-48.

2 IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkota pilotéw mysliwskich Utez,
LOT.A.I1.14/1e, Wladystaw Nowak, Meldunek z czaséw kampanii wrzesniowej roku 1939.

% O locie por. Duryasza z 3 wrze$nia na przechwycenie rozpoznawczego Do 17 wspomina

w swoim opracowaniu Hubert Kujawa, zob. IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin.
Baza Deblin, ogdlne, personalne, LOT.A.I.14/1a, Hubert Kujawa, Dzialania eskadr szkolnych
i ¢wiczebnych Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie w okresie 1 IX - 17 IX 1939 1.,
k. 8.

> IPiMS, Dyon Mysliwski Nr 317, LOT.V.55/47 1, Kronika 317 Wilenskiego Dywizjonu
Mysliwskiego, czeé¢ 1, k. 75.

% IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.24b, Bohdan
Bielkiewicz, b.d., k. 4.
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instruktor specjalno$ci mysliwskiej; 18.IX.39: przekroczenie granicy”;
ppor. Zulikowskiego ,,1.1X.39 - 13.1X.39: Ewakuacja sprzetu z lotniska
Ulez do m. Tartakéw koto Sokala™’ oraz por. Glowackiego, ppor. Kwa-
$niewskiego, ppor. Matylisa i st. sierz. Nowaka, ktérych zeszyty ewiden-
cyjne w IPiMS nie zachowaly sie (w przypadku Glowackiego jest to zro-
zumiale, bo trafit do sowieckiej niewoli, z ktorej uciekt i dziatal w kon-
spiracji).

W dokumentacji zachowanej w teczce personalnej por. Zdzistawa Hen-
neberga znalazla si¢ informacja, ze w maju zostat przesuniety do Szkoty Pi-
lotazu, ale w zeszycie ewidencyjnym napisal, ze od 2 wrzesnia zajmowat
sie ewakuacja sprzetu i personelu CWL 1%, co nie wyklucza jego udziatu
w lotach w pierwszym dniu wojny.

Z opracowania Huberta Kujawy wynika, ze wsréd czynnych obron-
cow Deblina znajdowalo si¢ jeszcze kilku innych oficeréw. Wedtug niego
6 wrze$nia ostatni start przeciw bombowcom Luftwaffe w okolicy Deblina
wykonaly dwa klucze: por. Witorzen¢, por. Arentowicz i por. Steborowski
oraz por. Urbanowicz, ppor. Zulikowski i ppor. Lukaszewicz®. Informacje
te powielili Pawlak, Kopanski i Lydzba®, a Cynk podaje jedynie dowodcow
kluczy®'. Jak jednak juz wspomniano - brak jest odniesien Zrédtowych do
tych informacji.

Przy tej okazji nalezy skonstatowac, ze brak zapiséw o lotach w obronie
De¢blina w zeszycie ewidencyjnym nie oznacza, ze pilot takich zadan nie
wykonal. Przykladowo por. Bursztyn nie napisal we wspomnianym doku-
mencie o wrzesniowych lotach wykonywanych z Uteza, a nie dos¢, ze o jego
udziale w walkach wspominal kpt. Brzezina, to jeszcze oficjalnie ma przy-
znane zwycigstwo prawdopodobne nad niemieckim bombowcem z 2 wrze-
$nia®. Tym samym potwierdza to przedstawiong we wstepie teze, ze ZE sg
niezwykle istotnym zrédtem wiedzy, ale niekompletnym.

56

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.35, Kazi-
mierz Lukaszewicz, Salon 3 XI 1939 1, k. 4.

57

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.47b, Jozef
Zulikowski, b.d., k. 3.

58

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.30, Zdzistaw
Henneberg, b.d., k. 3.

¥ IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Baza Deblin, ogdlne, personalne,
LOT.A.1.14/1a, Hubert Kujawa, Dziatania eskadr szkolnych i ¢wiczebnych Centrum Wyszko-
lenia Lotnictwa nr 1 w Deblinie w okresie 1 IX - 17 IX 1939 r.,, k. 10.

8 J. Pawlak, Eskadry..., s. 464; T. Kopanski, PZL P7...,s. 69; L. Lydzba, W obronie..., cz. 1, s. 32.
' ].B. Cynk, Polskie..., s. 286.

82 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.24c, Kazi-
mierz Bursztyn, Lyon 13 XI 1939 r., k. 3.
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Analizujac sklad instruktoréw, warto dodatkowo zaznaczy¢, ze ppor.
Jerzy Godlewski w swoim zeszycie ewidencyjnym zapisat o dolaczeniu do
Szkoty Pilotazu 5 wrzeénia, ale nie wspomina o wykonywanych lotach®, co
potwierdzatoby teze o braku aktywnosci polskich mysliwcéw po 3 wrzesnia.

Instruktorzy CWL 1 w Ulezu

Ustalenie personaliow lotnikéw ze Szkoly Pilotazu, ktérzy walczyli
z Luftwaffe we wrzesniu 1939 r., nie oznacza, Ze jest to petna lista powietrz-
nych obroncéw Deblina i okolic. Do szkolenia lotniczego narybku w Ulezu
zostali oddelegowani takze instruktorzy CWL 1, ktérych po wybuchu wojny
przydzielono do skladu obronicéw Deblina. Napisal o tym w pamigtnikach
por. Witold Urbanowicz, ktéry dwukrotnie wspomina, ze wykonywat lot
z por. Tadeuszem Arentowiczem®. Kldci sie to wprawdzie z zapisem Aren-
towicza w ZE: ,,1.IX - 17.IX. 39: ewakuacja personelu i sprzgtu CWL nr 1
— dzialanie w sztabie plk. Rastawickiego, Kmdta CWL nr 17, ale w powo-
jennym wniosku o nadanie Krzyza Walecznych za wrzesien 1939 r. znajduje
sie informacja o stoczonej przez niego walce: ,W dn. 2 wrzeénia jako Dca
klucza P.7 przeznaczonej do obrony Deblina atakuje przewazajace sity npl.
bombardujace lotnisko Deblin™.

Udziat w lotach mysliwskich nad Deblinem potwierdzaja w ZE jedynie
kpt. Wezelik ,,2.IX.39 r.: Wykonalem 2 loty bojowe na samol. P.7°% i por.
Urbanowicz ,,1.IX.39 r. - 4.IX.39: Wykonalem 6 lotéw bojowych na P.7 ce-
lem zwalczania lotnictwa bombowego niemieckiego™®. Por. Eugeniusz An-
tolak z 3 Eskadry Pilotazu (esk. pil.) w zeszycie ewidencyjnym przyznat,
ze w pierwszych dniach wojny intensywnie szkolil podchorazych na Kara-
siach®. Natomiast z jego sprawozdania spisanego po przybyciu do Wielkiej
Brytanii wynika, Ze 3 wrzesnia zostal przesuniety z 3 esk. pil. i bral udziat

63

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypetnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.29b, Jerzy
Godlewski, b.d., k. 3.

¢ 'W. Urbanowicz, Poczgtek jutra, wyd. 2, Krakéw 2008, s. 55-57, 94-95.

& TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.23, Tadeusz
Arentowicz, b.d., k. 4.

% TPiMS, LOT.A.I1.45/4/9, ]. Kepinski, Wniosek o nadanie Krzyza Walecznych Tadeuszowi
Arentowiczowi z 1 XII 1946 r. [wniosek nieuwzgledniony/odrzucony].

& TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.45a, Antoni
Wezelik, Paryz b.d., k. 4.

% TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.43, Witold
Urbanowicz, b.d,, k. 3.

® IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.23, Euge-
niusz Antolak, Salon 30 XI 1939 r., k. 4.
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w lotach w obronie De¢blina: ,Wybuch wojny zastal mnie (bylem dowod-
c3 plutonu w SPL i kierownikiem grupy latania) w czasie intensywnego
szkolenia podchorazych na samolotach Kara$ I i II w Deblinie. Wskutek
zbombardowania lotniska i hangaréw szkolnych Deblina - szkolenie zostalo
przerwane i wziglem udzial w nastepnych dniach w kluczach alarmowych
mysliwskich, przy zorganizowanej przez mjra Kepinskiego Jozefa — placow-
ce tacznosciowej na lotnisku Deblin. Wykonalem wiec dwa loty bojowe na
samolocie mysliwskim «P7» rano dn. 3 wrzes$nia 1939 r. Nieprzyjacielskie
samoloty sygnalizowane byly z rej. Zajezierza i Sobolewa. Nie zestrzeli-
tem nic. W mojej dwojce lecial plut. Szemplinski. Wysokos¢ lotu miatem
5000 m, samoloty bez urzadzen tlenowych, maszyny stare. Dopedzi¢ Do-
rnieréw nie mogtem. W tym samym dniu zostalem ranny odtamkiem bom-
by niemieckiej, bedac stuzbowo przy telefonach naszej placéwki, wyznaczo-
ny osobiscie przez p. majora Kepinskiego™.

Problemy stwarzaja proby ustalenia instruktoréw podoficeréw, ktdrzy
bronili Deblina, bo zachowaly si¢ gléwnie ZE oficeréw. Z ocalalych zeszy-
tow ewidencyjnych podoficeréw wynika, ze do obrony Deblina wyznaczeni
zostali kpr. Stanistaw Duszynski: ,,2-IX 39 - 13-IX 39: Szkola spec. Mysl.
oraz opl wezta lotnisk Deblin”' i kpr. Tadeusz Nastorowicz: ,,2.1X.1939 r.:
przydzielony ponownie do K.W.Pil. w Utezu; pilot mysliwski”’2. Dodatkowo
z ZE plut. Antoniego Siudaka wynika, ze od 3 wrzeénia przydzielony byt do
»0pl lotnisk Deblin, Ulez”” - wediug ewidencji podoficeréw CWL 1 zostal
przeniesiony do Szkoly Pilotazu 1 sierpnia 1939 r.”* Po wojnie plut. Marian
Wedzik podal, ze wykonat cztery loty bojowe na zwalczanie samolotow
Luftwaffe”. O lotach w rejonie Deblina w swoich wspomnieniach napisat
tez dwczesny plut. Wactaw Giermer. Kpr. Zdzistaw Goérecki twierdzi nato-
miast, Ze 3 wrze$nia wspolnie z por. Wladystawem Nowakiem wykonat lot
na ostone Deblina, podczas ktdrego zostal ostrzelany przez polska opl nad

70 TPiMS, Akta z Francji. Lotnictwo mysliwskie. Groupe de Chasse 1/55, LOT.A.IV.2/1a/2,
Eugeniusz Antolak, Przebieg stuzby wojskowej w Polsce i we Francji, Blackpool 17 VII
1940 r., k. 1.

71

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.26, Stani-
staw Duszynski, Lyon b.d., k. 4.

72 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.37, Tadeusz
Nastorowicz, Lyon b.d., k. 4. Nastorowicz byl juz instruktorem pilotazu w Ulezu w potowie
1939 r., skad zostal oddelegowany do Szkoly Podoficeréw Lotnictwa dla Maloletnich.

73 IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.41a, Antoni
Siudak, Lyon b.d., k. 4.

7 TPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Baza Deblin, ogdlne, personalne, LOT.A.I-
.14/1a/6, Kartoteka podreczna obsady personelu podoficerskiego Centr. Wyszk. Lot. nr 1, k. 2.

7> Archiwum Instytutu Pamieci Narodowej, BU 00231/1 T. 7, Zolnierze i oficerowie RAE,
Marian Wedzik, k. 27.



GRZEGORZ SLIZEWSKI: My§liwcy zapomniani. Dzialania polskich pilotéw mysliwskich na zapleczu frontu... 127

Stawami, gdzie znajdowala si¢ skfadnica wojskowa’. Z podrecznej kartoteki
podoficerskiej wynika takze, ze do Szkoly Pilotazu przesuniety zostat kpr.
Jozef Szlagowski (24 sierpnia 1939 r.)””. O udziale w walkach plut. Lucjana
Szemplinskiego, w cytowanym wcze$niej sprawozdaniu z Anglii, wspomina
natomiast por. Antolak”.

Takze w literaturze przedmiotu mozna znalez¢ informacje o pilotach
walczacych w obronie Deblina. W biogramie Bronistawa Malinowskiego
opublikowanym w Matej encyklopedii lotnikéw polskich mozna przeczytac,
ze wraz z plut. Edwardem Paterkiem i plut. Marianem Wedzikiem pilot ten
zostal skierowany na zasadzke w Radomiu”. Analiza dostgpnych archiwa-
liéw przeczy wysylaniu samolotéw z Deblina na jakiekolwiek odlegle od
Deblina zasadzki, tym bardziej zespotu pilotéw bez oficera. Z ZE Paterka
wynika natomiast, ze 3 wrzeénia znajdowal sie¢ w Zyrzynie, wiec nie mogt
by¢ pod Radomiem®. Dlatego nalezy podejs¢ do informacji z biogramu
plut. Malinowskiego sceptycznie (tym bardziej ze wiele informacji we wspo-
mnianej publikacji jest blednych).

Na podstawie wspomnianych dokumentéw mozna stwierdzié, ze od
1 do 3 wrze$nia loty bojowe w obronie Deblina wykonali:

Data Piloci

1 wrzesnia | kpt. Stanistaw Brzezina (2 razy), por. Lew Kurytowicz, por. Wladystaw Nowak,
por. Piotr Ozyra, por. Michal Stgborowski, por. Witold Urbanowicz,

por. Stefan Witorzenié, por. Walerian Zak, ppor. Tadeusz Kumiega

2 wrzesnia | kpt. Antoni Wezelik (2 razy), por. Tadeusz Arentowicz, por. Kazimierz
Bursztyn, por. Piotr Ozyra, por. Michat Steborowski, por. Henryk Szczesny,
por. Witold Urbanowicz, por. Stefan Witorzenié, por. Walerian Zak,

ppor. Witold Jander, ppor. Piotr Ostaszewski (2 razy), ppor. Janusz Zurakowski

3 wrzeénia | por. Eugeniusz Antolak (dwa razy), por. Kazimierz Bursztyn,

por. Wiadystaw Nowak, por. Michat Steborowski, por. Henryk Szczesny,
por. Witold Urbanowicz, por. Walerian Zak, plut. Lucjan Szemplifiski (dwa
razy), kpr. Zdzistaw Goérecki

Zrédlo: opracowanie wiasne autora.

6 M. Gajewski, Ztamana szabla, ,Gapa. Lotniczy Magazyn Historyczny” 2014, z. 3 (11),
s. 114.

77 IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Baza Deblin, ogdlne, personalne,
LOT.A.1.14/1a/6, Kartoteka podreczna obsady personelu podoficerskiego Centr. Wyszk. Lot.
nr 1, k. 3.

78 IPiMS, Akta z Francji. Lotnictwo mysliwskie. Groupe de Chasse 1/55, LOT.A.IV.2/1a/2, k. 1,
E. Antolak, Przebieg stuzby wojskowej w Polsce i we Francji, Blackpool 17 VII 1940 r., k. 2.

7 J. Konieczny, T. Malinowski, Mala encyklopedia lotnikéw polskich, t. II, Warszawa 1988, s. 71.

8 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.39a, Edward
Paterek, Lyon b.d., k. 4.
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Poza tym na obrone Deblina loty z Uleza wykonywali: ppor. Marian
Chelmecki, ppor. Witold Dobrzynski, ppor. Jézef Goérski, ppor. Wiodzi-
mierz Karwowski, plut. Wactaw Giermer, plut. Marian Wedzik, kpr. Stani-
staw Duszynski i kpr. Tadeusz Nastorowicz. Z pewnoscia nie jest to petna
lista — w gre wchodzi zapewne m.in. kpr. Jozef Kwiecinski, ktéry pod koniec
czerwca trafit do Uleza oraz wspomniany wcze$niej kpr. Jozef Szlagowski.

Zachowana baza zrédtowa nie pozwala jednoznacznie stwierdzi¢, ktorzy
instruktorzy CWL 1 zostali przeniesieni do Uteza i brali aktywny udzial
w mysliwskich lotach bojowych podczas pierwszych dni wrzesnia 1939 r.,
a ktérzy opiekowali si¢ podchorazymi.

3 Eskadra Pilotazu

Deblina bronita takze 3 Eskadra Pilotazu Szkoty Podchorazych Lotnic-
twa. 1 wrzesnia 1939 r. miata ona do dyspozycji, oprécz przeznaczonych do
szkolenia Karasi, 6 P.7a i uzyla ich w walce. Na czele 3 esk. pil. stal kpt. Jan
Czerny, a instruktorami, ktérych dowddca podal w sprawozdaniu z dzia-
talno$ci we wrzesniu 1939 r., byli: por. Tadeusz Czerwinski, por. Eugeniusz
Antolak, ppor. Dominik Fengler oraz plutonowi Edward Paterek, Antoni
Glowacki, Waclaw Bernatowicz i kpr. Stanistaw Szpalinski®. Nie jest jed-
nak do kornca pewne, czy jest to pelny sklad personalny, bo z dokumentacji
CWL 1 wynika, ze 1 kwietnia 1939 r. z 2 esk. pil. do 3 esk. pil. przesunieci
zostali: sierzanci Ludwik Cieslak, Mieczystaw Sienczak, plutonowi Wiady-
staw Ziejka, Jan Dorman, Jozef Zalewski, Jan Mikszo, Edward Paterek, An-
toni Glowacki i kpr. Jozef Bakinowski®, a z 1 esk. pil. do 3 esk. pil.: plut.
Otto Pudrycki i plut. Antoni Beda®. W podrecznej kartotece podoficerow
CWL 1 mozna znalez¢ zapis, ze w 3 esk. pil. byli takze: plutonowi Lucjan
Szemplinski, Kazimierz Lenczowski, kaprale Tomasz Kasprzyk, Jan Tremba-
czowski, Jan Palak, Tadeusz Korczyk i Jan Szalkiewicz®.

Sierzant Sieficzak na pewno nie brat udzial w lotach bojowych, bo jak
sam napisal w 1945 r.: ,,Przydzielony bylem do dyspozycji Kierownika

81 IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Eskadry pilotazu 1-3, LOT.A.I.14/1d,
Jan Czerny, Sprawozdanie o Esk. Pilotazu w S.P.L,, k. 1.

82 CAW-BHW, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkaz dzienny
CWL1nr79z51IV1939r.,s. 2.

8 CAW-WBH, Centrum Wyszkolenia Lotnictwa nr 1, sygn. 1.340.49.16, Rozkaz dzienny
CWL1nr82z81IV1939r,s. 2.

8 TPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Baza Deblin, ogdlne, personalne,
LOT.A.I.14/1a/6, Kartoteka podreczna obsady personelu podoficerskiego Centr. Wyszk. Lot.
nr 1. Do instruktoréw 3 esk. pil. nie zostali zaliczeni plut. Bernatowicz i plut. Glowacki, co
sugeruje przetasowania lotnikéw przed wybuchem wojny.
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Wyszkolenia Pilotazu mjr. pil. Kepinskiego™. Podobnie kpr. Szalkiewicz,
ktéry w ZE napisal, ze miedzy 1 a 8 wrzesnia byl instruktorem szkolagcym
w pilotazu na Karasiach®. Zapisy w kartotece dotyczg przydzialéw w czasie
ostatnich miesiecy pokoju.

Przed wybuchem wojny cze$¢ pilotéw otrzymata inne zadania, np. plut.
Mikszo wedlug ZE byl pilotem tacznikowym sztabu CWL 1¥”. Natomiast ppor.
Fengler w ZE wprost napisal, ze 2 wrzesnia wykonat lot bojowy w obronie De-
blina®. Podobnie plut. Zalewski, ktéry napomknat o jednym locie w obronie
lotniska, ale bez podania daty®. We wspomnianej juz Malej encyklopedii lot-
nikéw polskich znajduje si¢ zapis, ze w obronie Deblina bral takze udziat plut.
Bernatowicz”. Natomiast w ,,Skrzydlatej Polsce” w 1998 r. opublikowane zosta-
ly wspomnienia plut. Pawta Mokwy, z ktérych wynika, ze we wrzesniu 1939 r.
wykonat dwa loty bojowe: ,W drugim dniu wojny nad lotniskiem w Deblinie
pojawily sie samoloty z czarnymi krzyzami. Startowalem z kolegami dwukrot-
nie na samolotach P.11c odganiajac je skutecznie™".

Kapitan Jan Czerny juz 1 wrzeénia wystawil dwa klucze pod dowddz-
twem swoim i por. Czerwinskiego, a kazdy z nich wykonat jedno zadanie
bojowe. W kluczu kpt. Czernego lecial plut. Glowacki. Podobnie byto na-
stepnego dnia®.

Z czeskich opracowan wynika, ze 2 wrzesnia znajdujacy si¢ w Deblinie
desatnik (kpr.) Jaroslav Vyhnis po starcie trzech polskich P.7 dostrzegt jedna
niezagospodarowang maszyne, do ktérej wsiadt i ruszyt do walki. Prébowat
ostrzela¢ niemieckie Do 17, ale zaciely mu si¢ pokladowe karabiny maszy-
nowe i niepyszny wrocil na lotnisko®. Byt to pierwszy czeski pilot, ktory
start sie w powietrzu z samolotami Luftwaffe.

% IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Eskadry pilotazu 1-3, LOT.A.L.14/1d,
Mieczyslaw Sienczak, Sprawozdanie z wrzesnia 1939 1., k. 1.

86

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.41d, Jan
Szalkiewicz, Lyon b.d,, k. 4.

87

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.36b, Jan
Mikszo, Lyon b.d., k. 4.

88

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.28, Dominik
Fengler, Salon b.d., k. 4.

89

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypetnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.47a, Jozef
Zalewski, Lyon b.d., k. 4.

% . Konieczny, T. Malinowski, Mata encyklopedia lotnikow polskich, t. I, Warszawa 1983, s. 16.
1 P Mokwa, Zyciorys lotnika, ,,Skrzydlata Polska” 1998, z. 6, s. 58.

2 TPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Pluton lotniczy Warszawskiej Brygady
Panc. Mot., LOT.A.I.14/1f, Antoni Glowacki, Sprawozdanie o pracy jednostki rozpoznania
bliskiego, wydzielonej z C.W.O.L. - Deblin, k. 1.

% L. Kudrna, Ceskoslovensti letci v polské kampani 1939, https://www.valka.cz/14005-Ce-
skoslovensti-letci-v-polske-kampani-1939- (dostep 23 V 2018). Informacja ta oparta jest na
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To nie jedyny czeski epizod zwigzany z samolotami mysliwskimi znajdu-
jacymi sie na zapleczu frontu — w opublikowanych w Polsce wspomnieniach
dwezesny Cetar (plut.) Jaroslav Dobrovolny napisal, ze 6 wrzesnia transpor-
towal P.7 na lotnisko w Belzycach i zostal ostrzelany przez strzelcow pokla-
dowych He 111°%

2 wrzeénia piloci kpt. Czernego zakonczyli dzialania mysliwskie, prze-
niesiono ich bowiem na lotnisko w Zyrzynie, gdzie oczekiwali na nowe roz-
kazy. 4 wrze$nia kilku pilotéw uczestniczacych w obronie Deblina przesu-
nieto do tworzonego Plutonu Lotniczego Warszawskiej Brygady Pancerno-
-Motorowej, wykonujacego na Karasiach loty rozpoznawcze.

Oddziatl kpt. Czernego wykonywat zatem zadania mysliwskie tylko przez
dwa pierwsze dni wojny. Na podstawie materiatu zrédtowego mozna stwier-
dzi¢, ze loty bojowe wykonali:

Data Piloci

1 wrze$nia | kpt. Jan Czerny, por. Tadeusz Czerwinski, plut. Antoni Gtowacki

2 wrzes$nia | kpt. Jan Czerny, por. Tadeusz Czerwinski, ppor. Dominik Fengler,
plut. Antoni Glowacki, plut. Pawet Mokwa (2 razy), des. Jaroslav Vyhnis

Loty bojowe wykonali takze plut. Jézef Zalewski i plut. Wactaw Bernato-
wicz (nie wiadomo ktérego dnia). Przedstawiony skiad pilotéw nie pozwala
na wskazanie obsady personalnej wystawionych przez oddziat kluczy, wigc
podane nazwiska lotnikéw nie sg ich pelng lista.

Eskadra Ostonowa w Wielicku

Obrona Dg¢blina to nie jedyny mysliwski epizod lotnikéw zwigzanych
z CWL 1. W swoim sprawozdaniu kpt. Brzezina napisal: ,Dnia 3.IX. otrzy-
malem rozkaz stworzy¢ eskadre w sktadzie 10 samolotow, wyznaczajac jako

wspomnieniach pilota, ktére zostaly opublikowane w Pradze w 2002 r. (J. Vyhnis, Zahdjil
jsem leteckou vdlku). W opracowaniu J. Vafia, J. Rail, Ceskoslovensti letci v polské obranné
vdlce, Praha 2003, s. 33 podano blednie, ze do zdarzenia doszlo 1 IX 1939 r. Jest to sprzeczne
z dwczesnymi wydarzeniami — Vyhnis napisal, ze startowal podczas bombardowania Debli-
na, a to mialo miejsce dzien pdzniej.

% ]. Dobrovolny, Lotnicy czechostowaccy w lotnictwie polskim w roku 1939, ,,Przeglad Wojsk
Lotniczych i Obrony Powietrznej” 1992, z. 4, s. 82. Wydaje si¢, Ze na podstawie tych wspo-
mnien niekt6rzy autorzy wnioskuja, ze 8 wrzesnia Dobrovolny wykonat lot patrolowy na P.7
w rejonie Belzyc (T. Kopanski, PZL P7..., s. 71; L. Lydzba, W obronie..., cz. 2, s. 34.). Czech
natomiast wspominal o wykonaniu patrolu, ale nie okreslil, jakiego typu samolot pilotowat:
»Otrzymuje rozkaz patrolowania okolic lotniska. Nastepnie ladujemy na lotnisku Jasionka
koto Parczewa. Dostaje Karasia i kontynuuje patrolowanie w rejonie Jasionki” (J. Vyhnis,
Zahdjil jsem..., s. 82). Swiadczy¢ to moze o tym, ze skoro drugi patrol byt wykonywany na
Karasiu, Czech uwazal, ze patrol mozna wykona¢ kazdym typem samolotu.



GRZEGORZ SLIZEWSKI: My§liwcy zapomniani. Dzialania polskich pilotéw mysliwskich na zapleczu frontu... 131

zalogi pilotéw - uczniow, ktérzy swiezo ukonczyli kurs mysliwski. Eskadra
ta w pelnym pogotowiu miata oczekiwa¢ na rozkaz przydzialu do dyonu na
froncie. Rozkaz ten nadszedl dopiero dnia 9.IX. i eskadra odleciala w rejon
Radziechowa wraz z por. Szczesnym”™. Z dostepnych zeszytéw ewidencyj-
nych wynika, ze wérod wytypowanych przez kpt. Brzezing mlodych pilotow
byli: Stanistaw Czarnecki, Eugeniusz Fiedorczuk, Eugeniusz Horbaczewski,
Jan Preihs, Jézef Pukto i Jerzy Schmidt. W zyciorysie Romana Hrycaka,
zamieszczonym w ,,Kronice 317 Dywizjonu™, znajduje si¢ informacja, ze
i on byl w sktadzie tego zespotu. W swoich wspomnieniach Jan Preihs po-
twierdza te dane i podaje nazwiska pozostatych pilotéw: Bolestaw Gladych,
Stanistaw Juszczak i Ryszard Mich®.

Eskadra nie zostala - jak planowano - wystana na front, tylko utworzono
z niej oddzial majacy ostania¢ stacjonujacy w Wielicku XV Dywizjon Bombo-
wy kpt. Stanistawa Cwynara. Nie oznacza to, ze w Eskadrze Ostonowej znalazia
sie cala dziesigtka podporucznikéw XIII promocji, o ktdérej wspominatl Brze-
zina, a ktorej sklad podat Preihs. Zdajg si¢ to potwierdzaé zapisy w ZE Gla-
dycha (,,9.IX. ewakuacja™®) i Juszczaka (,,8-17.IX. bez funkcji™®). Inni piloci
poswiadczajg natomiast stuzbe zwigzang z XV DB: w ZE napisali, ze znalezli si¢
w skladzie ,,Eskadry ostonowej 215 Dyonu Bobowego” (Czarnecki'®, Fiedor-
czuk'™), o otrzymaniu przydzialu ,,do dyonu p. kpt. Laguny do Wielicka jako
ostona mysliwska dyonu bombowego” (Schmidt'®?) lub ze przypadta im ,,0sto-
na mysl. dyw. bombowego kpt. Cwynara” (Preihs'®®). W ,,Kronice 317 Dyonu”
znajduje si¢ zapis Hrycaka: ,,zostalem przydzielony jako pilot do eskadry my-
sliwskiej ztozonej wylacznie z wychowankéw kursu, ktéra zostata przydzielona

% IPiMS, Centrum Wyszkolenia Lotniczego Deblin. Szkola pilotéw mysliwskich Utez,
LOT.A.L.14/1e, Stanistaw Brzezina, Sprawozdanie z dzialalnosci Szkoly Pilotazu, k. 3.

% TPiMS, Dyon Mysliwski nr 317, LOT.V.55/47 1, Kronika 317 Wilenskiego Dywizjonu
Mysliwskiego, czgs¢ 1, k. 58.

97

J. Preihs, Wrzesie#t 1939 [w:] Czyz mogli dac wigcej. Dzieje 13 promocji SPL w Deblinie,
Londyn 1989, s. 116.

98

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.29a, Bole-
staw Gladych, b.d., k. 3.

99

IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.32b, Stani-
staw Juszczak, Salon 4 XI 1939 r,, k. 3.

10 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.25, Stani-
staw Czarnecki, b.d,, k. 3.

101 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.28, Euge-
niusz Fiedorczuk, b.d., k. 3.

12 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV41a, Jerzy
Schmidt, Paryz 16 XI 1939 r., k. 3-4.

193 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.39¢, Jan Pre-
ihs, Lyon b.d,, k. 3.
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do obrony dywizjonu Losi”'*. Stowa ppor. Schmidta potwierdzaja wczesniej
zacytowang relacje kpt. Stanistawa Cwynara, ze w Wielicku cztonkiem Eska-
dry Ostonowej byl takze kpt. Piotr Laguna, oficer taktyczny XV Dywizjonu
Bombowego. Méwig o tym takze wspomnienia st. majstra Waclawa Oyrza-
nowskiego, szefa mechanikéw wchodzacej w sktad XV Dywizjonu Bombowe-
go 16 Eskadry Bombowej, ktéry napisal, ze Laguna wykonal w Wielicku lot
bojowy samolotem mysliwskim'®.

Prawdopodobnie piloci dowiedzieli si¢ jeszcze przed ewakuacja
z 9 wrzesnia, ze opuszcza okolice Deblina droga powietrzng, o czym $wiad-
cza zapisy w ZE Horbaczewskiego: ,,6.1X-1939 r.: przydzial do transportu
powietrzem maszyn mysliwskich nalezacych do Szkoly Pilotazu™ i Pukly:
»6.1X.39: przydzial do transportu powietrzem maszyn mysliwskich naleza-
cych do Wyz. Kursu Pilotazu w Utezu™'?’.

Wedtug relacji kpt. Cwynara, dowddcy XV Dywizjonu Bombowego, Eska-
dra Ostonowa zaczeta dziata¢ od 13 wrzeénia: ,,13.IX: Przylecial na lotnisko
por. Szczesny wraz z 5-ma podch'® na P7. [...] Kpt. pil. Laguna organizuje OPL
lotniska z P.7 i Kobuza'®. Odtad Kobuz i P.7 ubezpieczajg lotnisko po starcie
i ladowaniu Losi”"'’. Tymczasem zaréwno Horbaczewski, jak i Puklo w ZE
twierdzili, ze wykonywali loty patrolowe nad linig kolejowa Kowel — Luck weze-
$niej: Horbaczewski od 9 wrzesnia: ,,9, 10, 11 — IX - 39 r.: Wykonanie trzech
lotéw patrolowych linii kolejowej Kowel - Luck, rozkaz dcy Dyw. bombowego
kpt. Cwynara™", a Pukto dzien pozniej: ,,10.1X.1939: Jedna walka w powietrzu

104 TPiMS, Dyon Mysliwski nr 317, LOT.A.V.55/47 1, Kronika 317 Wileniskiego Dywizjonu
Mysliwskiego, czgé¢ 1, k. 58.

195 W, Oyrzanowski, Czy starczy sit na przetrwanie?, Piekary Slaskie 2008, s. 67.

16 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.30, Euge-
niusz Horbaczewski, Salon b.d., k. 3.

7 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.39¢, J6ézef
Puklo, Salon b.d,, k. 3.

1% Totnicy byli w mundurach podchorazych, bo o promoc;ji oficerskiej dowiedzieli si¢ do-
piero w Rumunii. Decyzja o promocji dwoch ostatnich rocznikéw SPL zapadta juz po wybu-
chu wojny: III rocznik byt promowany ze starszefistwem 31 VIII 1939 r., a rocznik IT - 1 IX
1939 r. W zwigzku z wojennym chaosem informacja o tym fakcie dotarta do podchorazych
z duzym opdznieniem.

1 P1lg ,Kobuz’, prototyp samolotu mysliwskiego powstatego z polaczenia konstrukeji P.11
i silnika Bristol Mercury VIII przeznaczonego dla PZL.50 ,,Jastrzab”. Jedyny egzemplarz tego sa-
molotu trafit do Wielicka drogg okrezna z zakladéw PZL, pilotowany przez oblatywacza Jerzego
Widawskiego. A. Glass, T. Kopanski, T. Makowski, PZL P11, cz¢$¢ 11, Gdynia 1997, s. 37.

19 TPiMS, Dyon Bombowy 1/2 ,,Sowa”. Eskadra Bombowa 21 ,Czapla’, LOT.A.I1.23/1a, Sta-
nistaw Cwynar, Dca XV Dyonu Bomb., k. 11.

"1 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.30, Euge-
niusz Horbaczewski, Salon b.d., k. 3.
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z niemieckim napotkanym bombowcem™"'% Jedynym zrédlem, w ktérym pada
data 13 wrze$nia jako dzien przybycia do Wielicka grupy por. Szczesnego, jest
zacytowane wczesniej sprawozdanie kpt. Cwynara. Jest ono jednak sprzeczne
z relacjami Horbaczewskiego i Pukly. By¢ moze Cwynar zle zapamietat date
tego zdarzenia, a mysliwcy ostaniali jego jednostke juz od 9 wrzesnia, czyli tego
samego dnia, kiedy XV Dywizjon zmienil miejsce postoju z Podlodowa na Wie-
lick. Wprawdzie ze wspomnien st. majstra Wactawa Oyrzanowskiego, wynika,
ze jego podkomendni otrzymali 13 wrzesnia w Wielicku pod opieke siedem P.7
ijednego P.11g'", ale by¢ moze wczesniej mysliwce byly obstugiwane przez inny
zespol mechanikéw, bo Oyrzanowski ze swoimi ludzmi przybyl rzutem koto-
wym na nowe lotnisko krétko przed ta datg. Analiza mapy wskazuje natomiast,
ze Wielick znajduje sie stosunkowo blisko od linii kolejowej Kowel - Luck i wy-
daje si¢ naturalne, ze wlasnie stamtad startowano na oslon¢ wspomnianego
szlaku komunikacyjnego.

Por. Szczgsny i jego podopieczni nie byli jedynymi pilotami stuzacymi
w Eskadrze Ostonowej: w ZE ppor. Wiadystawa Walendowskiego mozna prze-
czytad, ze i on byl w Wielicku, a kiedy 15 wrzesnia w powietrznej walce ranny
zostal por. Szczesny, objal nad eskadrg dowddztwo i podczas postoju w Wie-
licku wykonat cztery loty bojowe'*. 14 wrzesnia do Wielicka dotart tez ppor.
Tadeusz Kumiega (,dolaczytem do dyonu bombowego i wykonatem jeden lot
na zwalczanie wyprawy bombowej na m. Luck™?), ktéry wczesniej znajdo-
wal si¢ w grupie instruktoréw Szkoly Pilotazu ewakuowanych 9 wrzesnia do
miejscowosci Tartakéw kolo Sokala. Nie mozna takze wykluczyé¢, ze w zespole
w Wielicku byt pchor. Antoni Widawski, ktéry ewakuowal do Rumunii jedne-
go z deblinskich P7''%, a takze nieznany z nazwiska podoficer — Oyrzanowski
odnotowal w swoich wspomnieniach kaprala wykonujacego lot na P.11g'".

Rankiem 18 wrze$nia Eskadra Ostonowa zakonczyta dziatalno$¢ — por. Wa-
lendowski na czele siedmiu samolotéw przelecial do Rumunii'®. W skladzie

12 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.39¢, Jézef
Puklo, Salon b.d,, k. 3.

113 W. Oyrzanowski, Czy starczy..., s. 65.

14 IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.45a, Wlady-
staw Walendowski, Salon b.d., k. 4.

15 IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.33e, Tadeusz
Kumiega, Salon b.d., k. 4.

16 D. Antoniu, Polskie Konstrukcje Lotnicze. W Rumunii 1933-1947, t. IV, cz. 3, Sandomierz
2014, s. 23.
17 W. Oyrzanowski, Czy starczy..., s. 67.

118 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.45a, Wlady-
staw Walendowski, Salon b.d., k. 4; Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Fran-
¢ji, LOT.A.IV.30, Eugeniusz Horbaczewski, Salon b.d., k. 3.
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lotnikéw ewakuujacych wspomniane samoloty zabraklo wigkszosci mlo-
dych podporucznikéw, ktorzy zasiedli za ich sterami jeszcze w Deblinie.
Swiadczg o tym losy Czarneckiego, Fiedorczuka, Schmidta'" i Pukly, ktéry
spalit uszkodzong w Buczaczu maszyne i opuscil kraj samochodem'”.

Baza zrédtowa jest zbyt skapa i nie do konca jasna, by ustali¢ loty wyko-
nywane przez Polakéw w Wielicku.

Oddzial Mysliwski w Swidniku

Oprocz jednostek sktadajacych sie z lotnikéw znajdujacych si¢ we wrze-
$niu 1939 r. w Deblinie utworzony zostal takze oddzial opierajacy si¢ na
nadwyzkach personelu 3 Putku Lotniczego w Poznaniu. Inicjatorem byt
kpt. Jerzy Orzechowski, ktéry wraz z ewakuowanymi poznanskimi lot-
nikami znalazl si¢ 3 wrze$nia w Lublinie. Eskadra miala do dyspozycji
dwa samoloty P.11 oraz po jednym PWS 26 i Lublin R XIII. Stacjonowata
w Swidniku, a jej podstawowym zadaniem bylo szkolenie oficeréw i pod-
chorazych rezerwy majacych doswiadczenie z P.11 oraz wykonywanie lotéw
bojowych'*'. Dzialalno$¢ bojowa ograniczata si¢ do rozpoznania i pierwsze
tego typu zadanie wykonatl kpt. Orzechowski (trudno sobie wyobrazi¢, zeby
byty dowddca jednostki mysliwskiej przed wybuchem wojny nie uzyl do
tego P.11).

Wedtug sprawozdania dowddcy w jednostce znalezZli sig: ppor. Andrzej
Miszewski, ppor. Zbigniew Zarebski, pchor. Rudolf Kesselring, pchor. Ma-
ciej Lipinski, pchor. Aleksander Narucki i pchor. Teofil Szymankiewicz.
Jednoczes$nie dowodca podkreslal, ze nie pamigta wszystkich nazwisk!'>
Trudno tez jednoznacznie stwierdzi¢, ktérzy piloci wykonywali zadania, sie-
dzac za sterami P11, a wigc czy wszystkich wymienionych przez kpt. Orze-
chowskiego lotnikéw mozna zaliczy¢ w poczet pilotoéw mysliwskich. Przy-
ktadowo Lipinski w ZE zapisal: ,,5 IX 39 - 12 IX 39: zgloszenie si¢ u kpt.

19 Szczegoly ich dotarcia do Rumunii mozna znalezé w pracy: G. Slizewski, ,, Turysci Si-
korskiego”, czyli kurs na zachéd. Ewakuacja polskich pilotow mysliwskich do Francji i Wielkiej
Brytanii na przetomie 1939/1940. Wybrane zagadnienia [w:] Za linig wroga. Materialy zebra-
ne i przygotowane z okazji konferencji popularnonaukowej poswigconej przesztosci lotnictwa
z cyklu ,,Historia Skrzydtami Malowana”, Warszawa 2015, s. 86-87.

120 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.39¢, Jézef
Puklo, Salon b.d., k. 3.

12 TPiMS, Oddzial mysl. Bazy 3 p. lot., LOT.A.IL.19/1, Jerzy Orzechowski, Oddziat Lotnic-
twa My$l. w Lublinie. Sprawozdanie z dzialalnoéci, k. 1.

12 W J. Pawlak, Eskadry..., s. 465 dodatkowo podany jest pchor. Zdzistaw Szwarc. Jednak
poza tym, ze byl rezerwista 3 p. lot., nic nie przemawia za tym, Ze znalazt si¢ w grupie pilo-
tow wykonujacych zadania na samolotach mysliwskich. Rezerwistéw 3 p. lot., ktorzy nie byli
w oddziale kpt. Orzechowskiego, byto znacznie wigcej.
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Orzechowskiego i wcielenie do tworzacej si¢ eskadry mysliwskiej w Swid-
niku koto Lublina. Zadania bojowe. Lot rozpoznawczy na kolumne pancer-
ng pod Radomskiem™?, Narucki: ,,7.IX do 13.IX.1939: Eskadra mysliwska
kpt. Orzechowskiego, pilot mysliwski. Obrona Lublina, 3 loty bojowe™'*,
a Kesselring: ,,Zgloszenie si¢ u kpt. Orzechowskiego, wcielenie do tworzacej
sie esk. mysliwskiej na lotnisku Swidnik, majatek k. Lublina. Odbytem kilka
lotéw bojowych, w tym 2 loty z ppor. Zarebskim na rzecz D-cy Armii - ge-
nerala Piskora z wynikiem pozytywnym”'*.

9 wrzesnia kpt. Orzechowski na trzy dni odszed! z oddziatu, a dowddz-
two nad nim przekazal ppor. Wladyslawowi Kaminskiemu (co ciekawe,
nie wymienia go wérdd pilotéw eskadry, mozna wiec wnioskowac, ze do
9 wrzes$nia nie uczestniczyl w zadaniach prowadzonych w powietrzu - Ka-
minski w swoim ZE napisal jedynie, ze zostal zmobilizowany i 17 wrzesnia
przekroczyt rumunska granice'?). Po 12 wrzesnia oddzial lotéw nie wyko-
nywal. Przez jego skiad przewinelo sie¢ w tym czasie okolo 50 pilotéw, m.in.
por. Jan Obuchowski'”, ppor. Ludwik Martel'?, ppor. Franciszek Wiza'?,
pchor. Jerzy Mencel™ i prawdopodobnie kpr. Marcin Machowiak (wspo-
minal, ze znalazl si¢ w I Grupie Uderzeniowej"'). Pod koniec dziatalnosci
eskadry w jej sklad wlaczono pilotéw spoza 3 p. lot., gléwnie z CWL 1,
m.in. kpt. Jana Czernego'*?, por. Zbigniewa Czaykowskiego'*’, ppor. Jerzego

12 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.34, Maciej
Lipinski, Paryz 17 X [19]39 r, k. 3.

124 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.37, Aleksan-
der Narucki, Paryz b.d., k. 3-4.

12 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.33b, Rudolf
Kesselring, Paryz 17 X [19]39 r,, k. 3.

126 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.33a, Wtady-
staw Kaminski, b.d., k. 3.

127 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.38, Jan Obu-
chowski, Paryz b.d., k. 4.

128 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.36a, Ludwik
Martel, b.d., k. 3.

12 IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.45b, Franci-
szek Wiza, Paryz b.d., k. 4.

130 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.36b, Jerzy
Mencel, Paryz b.d., k. 4.

131 IPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.36a, Marcin
Machowiak, b.d., k. 3.

132 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypetnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.25, Jan
Czerny, Salon 5 XI [19]39 1., k. 5.

133 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.25, Zbi-
gniew Czaykowski, Paryz b.d., k. 5.
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Golke' i plut. Jézefa Zalewskiego'”. Zaden z nich w ZE o lotach w tym
rejonie Polski nie wspomina.

W tym przypadku, z powodu skapej liczby zrodel, nie sposob ustali¢,
ktorzy piloci wykonywali loty bojowe konkretnego dnia. Co wiecej — nie
sposob ustali¢ ze stuprocentowa pewnoscia, kto z nich wykorzystywat my-
sliwce P.11, a kto samoloty z dwuosobowg zaloga.

Obroncy 5 Pulku Lotniczego w Lidzie

O ile zagrozone niemiecka ofensywa pulki lotnicze nr 1, 2, 3 i 4 wyco-
faly si¢ na potudniowy wschoéd, a w poblizu Iwowskiego 6 p. lot. z czasem
zebrala sie wieksza cze$¢ polskich sit powietrznych, ,,zasysajac” znajduja-
cy sie tam sprzet, 5 Pulk Lotniczy w Lidzie znalazl si¢ troche na uboczu.
Byl jedynym, ktéry mogt zorganizowaé powietrzng ostone swojej siedziby.
Wedlug Zbigniewa Charytoniuka, od ponad 40 lat szczegétowo badajacego
histori¢ 5 p. lot., do takiej wlasnie sytuacji doszlo. Z zebranych przez niego
relacji wynika, ze w Lidzie powstal klucz mysliwski skladajacy sie z trzech
samolotow P.7 (by¢ moze uzywany byl takze P.11 remontowany w parku
technicznym pulku) oraz szesciu pilotéw. Dowddca byt kpt. Kazimierz Ku-
zian, a jego podkomendnymi zostali m.in. ppor. Jerzy Bandrowski, kpr. Jo-
zef Gluchowski, kpr. Zygmunt Poplawski i kpr. Adam Rézycki. Dodatkowo
zadania na P.7 wykonywal plut. Wladystaw Borys, chcacy pomsci¢ domnie-
mang $mier¢ mlodszego brata, Henryka, ktory zostal zestrzelony 3 wrzesnia
1939 r., stuzac w 55 Samodzielnej Eskadrze Bombowej (w rzeczywistosci
ranny lotnik dostat si¢ do niemieckiej niewoli)'*.

W londynskich archiwach trudno znalez¢ relacje z dziatan lotnikéw
z Lidy, ktérzy nie wyruszyli na front. Wiekszos$¢ zolnierzy zostata interno-
wana na Lotwie, skad miata utrudnione, w poréwnaniu z poludniowa droga
ewakuacji, mozliwoéci dotarcia na terytorium znajdujace si¢ pod kontrola
sojusznikow. Zajecie panstw baltyckich przez Zwigzek Sowiecki w 1940 r. te
mozliwosci ograniczyto do minimum.

Eskadra Korpusu Ochrony Pogranicza

W 1936 r. Polska rozpocze¢la na wschodniej granicy budowe forty-
fikacji na odcinku Pinsk - Krzemieniec Podolski. O ile z dzialalno$cia

134 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.29b, Jerzy
Gotko, Paryz 11 X 1939 r,, k. 4.

135 TPiMS, Zeszyty ewidencyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.47a, Jézef
Zalewski, Lyon b.d., k. 4.

136 Korespondencja ze Zbigniewem Charytoniukiem z maja 2018 r., w zbiorach autora.
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wywiadowczg Zwigzku Sowieckiego radzit sobie sformowany w listopadzie
1937 r. Batalion KOP ,,Sarny’, o tyle problemem byly przekraczajace grani-
ce samoloty wywiadowcze wschodniego sasiada. Dlatego w 1936 r. na po-
lowym ladowisku Orléwka koto miasteczka Sarny na Polesiu sformowano
Eskadre Korpusu Ochrony Pogranicza, w sktad ktérej wchodzili czasowo od-
delegowani lotnicy z kolejnych putkéw lotniczych. Tura trwata od trzech mie-
siecy do pot roku. Poczatkowo byly to ekipy 1 p. lot. z Warszawy, potem 2 p.
lot. z Krakowa, a wiosng 1939 r. stuzbe przejat 6 p. lot. ze Lwowa. Praca po-
legata na lotach w strefie przygranicznej, by przeciwdziala¢ rozpoznaniu pro-
wadzonym przez sowieckie samoloty. Zadania te byly koordynowane przez
naziemne oddzialy KOP. Generalnie polskie samoloty patrolowaly nad wia-
snym terytorium, ale zdarzaly si¢ przypadki przekraczania sowieckiej granicy.

10 sierpnia 1939 r. doszlo do kolejnej zmiany personelu Eskadry KOP. Na
polowe ladowisko Orléwka kofo Sarn na Polesiu Wolynskim trafifo dwéch pi-
lotéw I11/6 Dywizjonu Mysliwskiego z 6 Putku Lotniczego we Lwowie — por.
Robert Janota (dowddca) i por. Franciszek Matecki'” - oraz dziewigciu czton-
kéw personelu naziemnego. Lotnicy dysponowali dwoma mysliwcami i byli
podporzadkowani pod wzgledem zarzadzen ogdlnych kierownikowi placéwki
wywiadowczej nr 7 KOP w Sarnach, mjr. Mikotajowi Lipinskiemu'*.

Po wybuchu wojny piloci wykonali kilka lotéw, patrolujac granice ze
Zwigzkiem Sowieckim, by sprawdzi¢ ruchy Armii Czerwonej. 3 wrzesnia
por. Janota opuscit Sarny i udat si¢ do rodzimego putku, by zdoby¢ dla swo-
jego oddzialu paliwo. Podczas zalatwiania benzyny lotnisko we Lwowie zo-
stalo zbombardowane przez He 111, a w wyniku ataku zniszczony zostal P.7
dowddcy Eskadry KOP. Do swojego oddzialu juz nie wrdécit'®. Porucznik
Malecki pozostal w Sarnach, ale jego losy po 17 wrzesnia pozostaja niezna-
ne. Istnieje podejrzenie, ze albo padl ofiarg ukrainskich band, albo dostat
sie do sowieckiej niewoli, w ktorej stracit zycie.

Eskadra KOP dziatata wprawdzie na wschodnich rubiezach II Rzeczy-
pospolitej, ale w te rejony zapuszczaly si¢ rozpoznawcze samoloty Luftwaffe.
Niestety, brak materialéw zrédlowych, zaginionych po agresji Zwiazku

137 Czasem wymieniany jest jeszcze jeden pilot — ppor. Antoni Chabroszewski. To efekt
artykutu Jerzego Pawlaka opisujacego losy Eskadry KOP we wrze$niu 1939 r. (J. Pawlak,
Ostatni klucz Eskadry Korpusu Ochrony Pogranicza, ,,Skrzydlata Polska” 1999, z. 9, s. 16-17),
ktory powstal na podstawie relacji Chabroszewskiego. Z czasem okazalo sig, Zze Chabroszew-
ski nie byt wowczas oficerem pilotem, a mechanikiem w stopniu podoficera, co pod duzym
znakiem zapytania stawia wiarygodno$¢ spisanej relacji.

138 1. Pawlak, Ostatni klucz..., s. 16.

139 IX 1939 r. zostal przydzielony do grupy pilotéw wystanych do Rumunii po odbiér bry-
tyjskiego sprzetu lotniczego, ktory mial tam dotrzeé drogg morskg. IPIMS, Zeszyty ewiden-
cyjne wypelnione po przybyciu do Francji, LOT.A.IV.32a, Robert Janota, Paryz 11 X [19]39,
k. 4.
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Sowieckiego z 17 wrze$nia, uniemozliwia dokladne odtworzenie zadan wyko-
nywanych przez te jednostke.

Zespol Lotniczy Obrony Warszawy

W zagrozonej atakiem niemieckiej armii stolicy znajdowali si¢ takze
lotnicy, zmobilizowani przed wybuchem wojny, studenci kierunkéw lotni-
czych, mechanicy ze Szkoty Podchorazych Lotnictwa — Grupy Technicznej,
rzuty kotowe z 3 i 4 Putku Lotniczego, ktére wycofujac si¢ przed nieprzyja-
cielem, trafily do Warszawy efc. Wiekszos¢ z lotnikéw uczestniczyla w wal-
kach naziemnych, wykazujac si¢ duzym animuszem i brawurg. Nie zabrakfo
ich jednak takze w powietrzu. W hangarach lotniska mokotowskiego znaj-
dowalo si¢ bowiem kilka samolotéw, ktére szybko znalazly si¢ pod opieka
mechanikéw i wykorzystywano je do lotéw tacznikowych. Wsréd nich byt
jeden mysliwski P.11a. Wtasnie na tym samolocie wykonano co najmniej
kilka zadan w okolicy Warszawy. Loty byly wykonywane noca, a podczas
startu i ladowania maszyny byly ostrzeliwane przez niemieckie oddzialy.
Z czasem jednak, w zwigzku ze zmieniajaca si¢ sytuacja w stolicy, zapadla
decyzja o przemieszczeniu samolotéw na potudnie kraju, by z okrazenia
uratowa¢ kilku lotnikéw. W nocy z 23 na 24 wrzesnia na Wegry przelecial
samolotem mysliwskim mjr dypl. Eugeniusz Wyrwicki, ktéremu wymonto-
wano w P.11a fotel pilota, aby mogt zabra¢ na poklad pptk. Mateusza Izyc-
kiego (lotnicy siedzieli bez spadochronéw plecami do siebie'*?).

Nie ma stuprocentowej pewnosci, kim byli piloci wykonujacy loty na war-
szawskim P.11a. Lotnikéw z odpowiednimi umiej¢tnosciami byto w Warsza-
wie sporo. Jedynym pewnym jest kpr. Stanistaw Rochminski, ktéry potwierdzit
ten fakt w swoim sprawozdaniu spisanym w 1942 r.: ,udalem si¢ do Warszawy
i tam zameldowalem sie¢ w Dow. Lotn. i zostalem przydzielony do bat. szturmo-
wego p. dow. pulk Izyckiego. Z batalionu latalem na rozpoznanie na sam. P.11
pozostawionym w esk sztabowej. Rozpoznania wykonywatem do 23.IX.39, ;.
do chwili odlotu putk. Izyckiego z mjr Wyrwickim™*!. W literaturze wzmian-
kowane sg loty wykonywane przez mjr. Wyrwickiego'#, ale nie mozna wyklu-
czy¢, ze jego nazwisko wymieniane jest w kontekscie pdzniejszego przelotu na
Wegry. Dodatkowo pojawia si¢ informacja, ze oprocz mjr. Wyrwickiego loty na
P.11 wykonywal nieznany z nazwiska oficer'.

1407 Pawlak, Eskadry..., s. 473.

1 TPiMS, LOT.A.V.96/41, Stanistaw Rochminski, Relacja po przybyciu z ZSRS z 10 1II
1942 r, k. 1.

127 Pawlak, Eskadry..., s. 473; A. Kurowski, Lotnictwo polskie w 1939 roku, Warszawa 1962,
s. 305; L. Wyszczelski, Warszawa 1939, Warszawa 2009, s. 280.

143 A. Kurowski, Lotnictwo..., s. 305.
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Podsumowanie

Skuteczno$¢ lotnictwa mysliwskiego to m.in. powietrzne zwyciestwa.
W przypadku lotnikéw z zaplecza frontu trudno méwi¢ o tego rodzaju
sukcesach. Przede wszystkim uzywali gtéwnie samolotéw P.7, ktérych lata
$wietnosci minely, a w konfrontacji z maszynami Luftwaffe mialy problem
z podej$ciem do nieprzyjaciela na odlegto$¢ pozwalajaca na otwarcie ognia.
W osiagnigciu sukcesdw nie pomagaly takze zuzyte silniki, ktére miaty
stabsze osiagi i nie ulatwialy pogoni za uciekajacym przeciwnikiem.

Mimo to lotnicy zdotali odnies$¢ kilka sukcesow. Wedlug sporzadzonego
po wojnie oficjalnego zestawienia zwyciestw polskich mysliwcow (tzw. Lista
Bajana) powietrzne zwyciestwa na P.7 mogli dopisa¢ do swojego konta pilo-
ci zaangazowani w walke w rejonie Deblina, ktdra rozegrala si¢ 2 wrzesnia.
Por. Bursztynowi zaliczono zestrzelenie prawdopodobne samolotu wroga,
kpt. Weczelikowi dwa uszkodzenia, a por. Szczgsnemu zwyciestwo prawdo-
podobne i uszkodzenie. Ostatni z nich we wrze$niu 1939 r. powigkszyt swo-
je konto zwycigstw o dwa He 111, ktore startujac w P.11g, mial zestrzeli¢
w Wielicku 14 i 15 wrzesnia'*.

Tyle oficjalne zwycigstwa. By¢ moze zaliczono ich tak mato, bo brak bylo
raportéw ze stoczonych walk, wrzesniowa dokumentacja w wigkszosci prze-
padta, a we Francji ograniczono si¢ w zasadzie do zebrania relacji dowédcow
i wypelnienia zeszytéw ewidencyjnych. Tymczasem wedlug niepotwierdzo-
nych informacji w kronice niemieckiej jednostki rozpoznawczej 4.(F)/14 pod
datg 10 wrzes$nia znajduje sie zapis, Ze jej Do 17 zostat gdzie$ za Bugiem zaata-
kowany przez klucz polskich mysliwcow i wrdcit z kilkunastoma przestrzelina-
mi. W efekcie ladowal bez podwozia na lotnisku Rakowice w Krakowie'*>. By¢
moze to wlasnie te maszyne atakowal, jak podal w ZE, ppor. Pukto.

Mniej wiarygodne wydaja si¢ natomiast rewelacje zawarte w wydanej
w Stanach Zjednoczonych monografii Messerschmitta 110", w ktdrej autorzy
informuja, ze 20 wrzesnia w okolicy Modlina polski mysliwiec ciezko uszkodzit
maszyne z I./ZG 76, ktora rozbila si¢ podczas przymusowego ladowania. Fakt
ten nie ma bowiem potwierdzenia w materiatach Zrédlowych. Inng maszyna
zestrzelong tego dnia przez polskiego mysliwca mialby by¢ Do 17 z jednostki
rozpoznawczej 1.(F)/102 (oznaczony na kadtubie symbolem A6+KH)', ale

144 TPiMS, Komisja dla ustalenia listy zwyciestw w Kampanii 1939 roku w Polsce i 1940 roku
we Francji, LOT.A.IV.2/4, Protokét Komisyjny w sprawie ustalenia ,,Listy zwyciestw pilotéw
polskich w Kampanii Wrze$niowej 1939 i Kampanii Francuskiej 1940” z 25 VI 1945 r., k. 11.

45 Korespondencja z Lukaszem Lydzba z maja 2018 r., w zbiorach autora.
146 H. Mankau, P. Petrick, Messerschmitt Bf 110/Me 210/Me 410: an Illustrated History, Atglen 2003.

7 Watek z forum dyskusyjnego 12 oclock High!, forum.12oclockhigh.net/showthread.
php?t=16050&highlight=1.%28F%29%2F120 (dostep 27 V 2018).
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w tym przypadku lot niemieckiej maszyny prawdopodobnie przerwala arty-
leria przeciwlotnicza. Te dwa wydarzenia, z powodu braku do konca wiary-
godnej bazy zrédlowej, moga takze sugerowa¢, ze niemieckie samoloty zostaly
zestrzelone przez pilota P.11a startujacego z mokotowskiego lotniska. Wydaje
si¢ to jednak malo prawdopodobne.

Mysliwcy zapomniani:

Oddzial

Piloci oddziatu

Piloci, ktorzy mogli by¢
w oddziale

Szkota Pilotazu

kpt. Stanistaw Brzezina,
por. Kazimierz Bursztyn,
por. Marian Duryasz,
por. Wladystaw Nowak,
por. Piotr Ozyra,

por. Michat Steborowski,
por. Henryk Szczesny,
por. Stefan Witorzenc,
por. Walerian Zak,

ppor. Witold Dobrzynski,
ppor. Jézef Gorski,

ppor. Witold Jander,
ppor. Wlodzimierz Karwowski,
ppor. Piotr Ostaszewski,
ppor. Janusz Zurakowski,
plut. Wactaw Giermer,
plut. Marian Wedzik,
kpr. Stanistaw Duszyniski.

por. Tadeusz Glowacki,

por. Zdzistaw Henneberg,
ppor. Bohdan Bielkiewicz,
ppor. Jerzy Godlewski,

ppor. Kazimierz Lukaszewicz,
ppor. Jézef Zulikowski,

st. sierz. Tadeusz Nowak,

kpr. Jozef Kwiecinski,

kpr. Jozef Szlagowski.

Instruktorzy CWL
w Ulezu

kpt. Antoni Wezelik,

por. Tadeusz Arentowicz,
por. Witold Urbanowicz,
ppor. Marian Chelmecki,
ppor. Tadeusz Kumiega,
kpr. Zdzistaw Gérecki,
kpr. Tadeusz Nastorowicz.

plut. Bronistaw Malinowski,
plut. Antoni Siudak.

3 Eskadra
Pilotazu SPL

kpt. Jan Czerny,

por. Eugeniusz Antolak,
por. Tadeusz Czerwinski,
ppor. Dominik Fengler,
plut. Wactaw Bernatowicz,
plut. Antoni Glowacki,
plut. Pawel Mokwa,

plut. Lucjan Szemplinski,
plut. Jozef Zalewski,

des. Jaroslav Vyhnis

sierz. Ludwik Ciedlak,
plut. Antoni Beda,

plut. Jan Dorman,

plut. Kazimierz Lenczowski,
plut. Edward Paterek,
plut. Otto Pudrycki,
plut. Wiadystaw Ziejka,
kpr. Jozef Bakinowski,
kpr. Tomasz Kasprzyk,
kpr. Tadeusz Korczyk,
kpr. Jan Palak,

kpr. Stanistaw Szpalinski,
kpr. Jan Trembaczowski.
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Eskadra kpt. Piotr Laguna, ppor. Bolestaw Gladych,
Ostonowa por. Henryk Szczgsny, ppor. Stanistaw Juszczak,
z Wielicka ppor. Wiadystaw Walendowski, | ppor. Ryszard Mich,

ppor. Tadeusz Kumiega, pchor. Antoni Widawski.

ppor. Stanistaw Czarnecki,

ppor. Eugeniusz Fiedorczuk,

ppor. Eugeniusz Horbaczewski,

ppor. Roman Hrycak,

ppor. Jan Preihs,

ppor. Jozef Pukto,

ppor. Jerzy Schmidt.
Oddziat kpt. Jerzy Orzechowski ppor. Andrzej Miszewski,
Lotnictwa ppor. Zbigniew Zarebski,
Mysliwskiego pchor. Rudolf Kesselring,
w Swidniku pchor. Maciej Lipifiski,

pchor. Aleksander Narucki,
pchor. Teofil Szymankiewicz.

Klucz obrony 5
Putku Lotniczego
w Lidzie

kpt. Kazimierz Kuzian,
ppor. Jerzy Bandrowski,
plut. Wiadystaw Borys,
kpr. Jozef Gluchowski,
kpr. Zygmunt Poptawski,
kpr. Adam RézycKki.

Eskadra KOP

por. Robert Janota,
por. Franciszek Malecki.

Zespot Lotniczy
Dowédztwa
Obrony Warszawy

kpr. Stanistaw Rochminski

mjr dypl. Eugeniusz Wyrwicki

Zrédto: opracowanie wlasne autora.

Grzegorz Slizewski, Mysliwcy zapomniani. Dziatania polskich

STRESZCZENIE

pilotow mysliwskich na zapleczu frontu we wrze$niu 1939 roku

Artykul zawiera opis dziatan polskiego lotnictwa myS$liwskiego we wrze$niu
1939 r., ktére znajdowalo sie na zapleczu frontu. Zadania wykonywali przede
wszystkim lotnicy bedacy instruktorami lotniczego szkolnictwa oraz cze¢$ciowo ich
podopieczni, a takze piloci jednostek tworzonych spontanicznie przez znajdujace
sie na tylach, i majgce do dyspozycji samoloty mysliwskie, oddzialy. Material sku-
pia sie gléwnie na ustaleniu listy pilotow, ktorzy wykonywali loty bojowe, mimo ze
nie znalezli si¢ w jednostkach liniowych. Ocenione zostaly takze mozliwosci ich
dzialania i szanse zwalczania niemieckiego lotnictwa. Artykul niniejszy jest wkia-
dem do dalszych badan nad dzialalnoscig lotnictwa we wrze$niu 1939 r.

Stowa kluczowe: II wojna $wiatowa, lotnictwo, wrzesieri 1939, Deblin, Swid-
nik, Warszawa, Ulez, Wielick, Lida, Korpus Ochrony Pogranicza
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SUMMARY

Grzegorz Slizewski, Forgotten aviators. The actions of Polish fighter
pilots at the rear of the front line in September 1939

The article contains a description of the September 1939 actions of Polish
fighter force situated at the rear of the front. The tasks were carried out above all
by pilots who were aviation instructors and partly by their mentees, as well as by
pilots of units created spontaneously by other units located at the rear and having
fighter planes at their disposal. The material focuses mainly at determining the list
of pilots who carried out combat flights even though they did not belong to front-
line units. The potential of their activity and the chances of fighting German air
force have also been assessed. The article is a contribution to further studies on the
activity of the air force in September 1939.

Keywords: World War II, air force, September 1939, Deblin, Swidnik,
Warszawa, Ulez, Wielick, Lida, Border Protection Corps

PE3IOME

I'xeroxx nu>xeBcku, 3a6piThie ucTpeOuTEeNN. [leiicTBUA MOMTbCKUX
NUIOTOB MCTpeOuTeNeii B ThITy B ceHTAOpe 1939 ropma

CraTbs ONMCBIBAET AEVICTBMA MOMBCKOM UCTPeOUTENbHON aBUALMY B CEHTA-
6pe 1939 r., HaXOAMBIIEIICS B THUTY. 3aflaHNs BBIIOMHANA IIPEXJe BCETO NeTUMU-
KJ-MHCTPYKTOPBI aBMALIMY U YACTMYHO UX IOFOIEYHbIE, a TaKXKe MMU/IOTHI IPYIIH,
CTIIOHTAHHO CO3/JjaBaBIIMXCS U3 HAXOAALINMXCA B ThITY OTPAMIOB, MMEIOUINX B CBOEM
pacropsbKeHUM UCTpebutenu. Marepuan cTaTby CKOHIIEHTPUPOBAH NPEXe BCEro
Ha OIIpefie/IeHNN CIUCKA MUIOTOB, KOTOPbIE YIIPAB/IAMN 60EBBIMU MONETaMM, He-
CMOTPA Ha TO, YTO VX He ObI/IO B COCTaBe BOCHHBIX MOfpasfieneHnit. Takxe Ob1n
OlleHeHbl BO3MOXXHOCTH VX JIVICTBMII M IIAHCHI MOOEINTh HEMELKYI0 aBUALUIO.
JlaHHasA CTaTbs ABIAETCA YaCTbIO MCCIENOBAHMA COOBITUII aBUALMM B CEHTAOpe
1939 ., KoTOpoe OyZmeT MPOJOIKATHCA U fallee.

KnwoueBbie cnoBa: Bropas MmmpoBas BoiiHa, aBuauus, ceHTsA6pp 1939,
Hem6muu, CBupHuk, Bapmapa, Ymenx, Bemunx, JIupma, Kopmyc oxpaHs
IIOrpaHNYbs



