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Bezpieczenstwo w ruchu drogowym
na terenie wojewodztwa lubuskiego
w kontekscie determinantow wynikajacych z wejsScia Polski
do Unii Europejskiej i Ukladu z Schengen

Streszczenie

Artykut dotyczy oceny bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie wojewodztwa
lubuskiego w dobie przystapienia Polski do Unii Europejskiej i Uktadu z Schengen oraz pro-
pozycji rozwigzan zapewniajacych bezpieczenstwo na drogach publicznych. Przedstawiono
w nim wyniki analizy stanu bezpieczenstwa w latach 2002+2007 oraz wskazano gtéwne
przyczyny i okolicznosci wypadkéw w wojewodztwie lubuskim, z uwzglednieniem wptywu,
jaki na ten stan wywiera odbywajacy si¢ w naszym regionie ruch transgraniczny oraz fakt
przystapienia Polski do Unii Europejskiej. Dokonano takze diagnozy stanu bezpieczenstwa
w pierwszych tygodniach po wstapieniu do Strefy Schengen. Zwrocono w nim takze uwage na

podstawowe kierunki dziatan profilaktycznych, zapewniajacych bezpieczenstwo na drogach.

Stowa kluczowe: Bezpieczenstwo w ruchu drogowym, lubuskie

Wstep

Bezpieczenstwo w ruchu drogowym, szczegdlnie w ostatnich latach, stato si¢ jed-
nym z podstawowych elementow szeroko rozumianego bezpieczenstwa w ogolnej
dzialalnosci cztowieka. Rosnaca aktywno$¢ cztowieka oraz postegp technologiczny
wplywa na zwigkszenie zagrozen. Wysoki poziom tych zagrozen spowodowat
koniecznos¢ przeciwdziatania. Metody zapobiegania zagrozeniom nalezg do dzie-
dziny wiedzy zwanej nauka o bezpieczenstwie albo w skrocie bezpieczenstwem.

Na temat opisanej powyzej dziedziny wiedzy powstalo wiele publikacji, aczkol-
wiek powazniejsze opracowania powstaty stosunkowo niedawno. Dyskusja na temat
podstawowych poje¢ i miar bezpieczenstwa jest wcigz otwarta, a wystgpujace roznice
w pogladach na temat zagadnien bezpieczenstwa utrudniaja weryfikacje i porow-

nanie wynikow réznych analiz stanu bezpieczenstwa. Wobec braku ostatecznego
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uformowania pogladéw pojecia dotyczace bezpieczenstwa przedstawione we wstepie
niniejszego artykutu, nalezy traktowac jako jedne z wielu mozliwych.

Bezpieczenstwo dotyczy metodologicznej i systematycznej analizy ryzyka w sys-
temie cztowiek — technika — srodowisko prowadzonej w celu eliminacji, sterowania lub
obnizania — do zadanego poziomu — czestosci wystepowania zdarzen niepozadanych'.

WyzZej wymieniony system jest rozumiany jako zbior elementéw (podsyste-
moéw) i zachodzacych miedzy nimi relacji. Rozwazania dotyczace bezpieczenstwa
oraz wzrost zagrozefn wynikajacy z rozwoju techniki i rosnacej aktywnosci czto-
wieka powinien by¢ objety systemem dziatan ukierunkowanym na minimalizacje¢
zagrozeh. W systemie takim winny zawiera¢ si¢ podmioty, ktore takie dziatania
inicjujg, wykonuja, finansuja i nadzoruja. Stad ogromna rolg odgrywaja réznego
rodzaju instytucje majace na celu poprawe¢ bezpieczenistwa w ruchu drogowym
oraz przedsigwzigcia przez nie inicjowane.

Transport jest jednym z gtownych sektorow zapewniajacych zatrudnienie
i dobrobyt ludnosci, lecz coraz cz¢sciej jest on kojarzony z potencjalnym zagro-
zeniem?. Ze wszystkich galezi transportu najbardziej niebezpieczny jest transport
drogowy, ktory przynosi najwieksze straty wyrazone liczbg zabitych. Szacuje sie,
ze ponad 90% wszystkich ofiar §miertelnych w transporcie ginie w nastepstwie
wypadkow drogowych?.

Sektor transportu w krajach Unii Europejskiej (UE) zatrudnia ponad 10 mIn
0sob 1 generuje okoto 10% unijnego PKB. Catkowite koszty wypadkéw drogowych
w Unii szacowane sg na 160 mld € rocznie, co odpowiada mniej wigcej 2% PKB UE*.

Rokrocznie w wypadkach komunikacyjnych ginie kilka tysiecy osob, a kilka-
dziesiat tysigcy zostaje rannych. Wypadki staty si¢ niezwykle waznym problemem
spotecznym, gdyz wiazg si¢ nierozerwalnie z ogromnymi stratami zar6wno wymier-
nymi, jak i trudnymi do oszacowania kosztami zycia i zdrowia ludzkiego’.

1. Kraje Unii Europejskiej i Ukladu z Schengen

Unia Europejska to gospodarczo-polityczny zwigzek dwudziestu siedmiu demo-
kratycznych krajow europejskich bedacy efektem wieloletniego procesu integracji

J. Wicher, Bezpieczenstwo samochodow i ruchu drogowego, Warszawa 2002.

2 A. Brandowski, Bezpieczenstwo jako nauka, ,,Zagadnienia Eksploatacji Maszyn” 1992, z. 3 (91).
A. Musialska-Lyczko, Analiza bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych w Polsce, ,,Pojazdy
szynowe” 2004, nr 2.

* Ibidem.

5 K. Wazynska-Fiok, J. Jadzwinski, Bezpieczenstwo systeméw, Warszawa 1993.
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politycznej, gospodarczej i spotecznej, a zarazem najwicksza, najprezniejsza
i unikatowa forma tego typu zwiazkow na §wiecie. Kraje cztonkowskie Unii
Europejskiej to: Austria, Belgia, Bulgaria, Cypr, Czechy, Dania, Estonia, Finlandia,
Francja, Grecja, Hiszpania, Holandia, Irlandia, Litwa, Luksemburg, Lotwa, Malta,
Niemcy, Polska, Portugalia, Rumunia, Stowacja, Stowenia, Szwecja, Wegry, Wielka
Brytania, Wiochy. Na rysunku 1. przedstawione zostaly kraje cztonkowskie oraz
kraje zrzeszone w Ukladzie z Schengen.

Legenda

Bl - panstwa czlonkowskie Schengen.

I —nowe panstwa czlonkowskie UE, ktére weszly do Strefy Schengen w grudniu 2007 r.
B - panstwa Strefy Schengen nienalezace do Unii Europejskiej.

Bl - panstwa cztonkowskie UE lezace poza Strefa Schengen.

[ 1 —nowe panstwa czlonkowskie UE pozostajace poza Strefa Schengen.

[ - panstwa poza Schengen.

Rysunek 1. Unia Europejska i kraje partnerskie
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Uktad z Schengen to porozumienie, ktore znosi kontrole 0sob przekraczajacych
granice migdzy panstwami cztonkowskimi uktadu, a w zamian za to wzmacnia
wspolprace w zakresie bezpieczenstwa i polityki azylowej. Dotyczy rowniez
wspolpracy przygranicznej. Uktad jest otwarty dla wszystkich cztonkéw Unii
Europejskiej. Wynikajaca z niego swoboda przeptywu oséb wewnatrz tzw. Strefy
Schengen dotyczy nie tylko obywateli panistw sygnatariuszy, ale wszystkich osob
wszelkiej narodowosci i o dowolnym obywatelstwie, ktore przekraczajg granice
wewngtrzne na terenie objetym porozumieniem. Do Uktadu Schengen naleza obecnie
22 panstwa Unii Europejskiej. Islandia i Norwegia, wchodzace w sktad Zwigzku
Paszportowego Krajow Nordyckich, oraz Szwajcaria sg z grupa z Schengen sto-
warzyszone. Przyjecie przepisow wynikajacych z Uktadu z Schengen jest jednym
z wymogow uzyskania cztonkostwa w Unii Europejskiej przez kraje kandydujace,
tak wigc w przysztosci strefa swobodnego, niekontrolowanego przepltywu osob
znacznie si¢ powigkszy 1 obejmie prawie catg Europe.

W nastepnym punkcie artykutu zostanie przedstawiona liczba 0sob i pojazdow
przekraczajacych granice Rzeczypospolitej Polskiej (RP) na terenie wojewodz-
twa lubuskiego oraz przyblizona bedzie ocena poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego pod wzgledem liczby wypadkow i ich skutkow. Analiza ta opierac si¢
bedzie o dane z przedziatu lat 2002+2007 z uwzglednieniem przystapienia Polski
do UE oraz poréwnanie danych dotyczacych zdarzen w pierwszym potroczu 2007
1 pierwszym potroczu 2008, tj. odnoszacych si¢ do okreséw bezposrednio przed
1 po przystapieniu Polski do Strefy Schengen. Ponadto dla wskazanych okreséw
zestawione i poréwnane zostang informacje o wypadkach 1 ich skutkach, jakie
miaty miejsce na gtéwnych ciggach komunikacyjnych wojewddztwa lubuskiego.

2. Bezpieczenstwo w ruchu drogowym na terenie wojewodztwa
lubuskiego

Do oceny poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego mozna wykorzysta¢ dane
statystyczne pod warunkiem, ze sg one aktualne i dotycza rozwazanego obszaru.
Kazde wyrywkowe dane statystyczne nie mogg opisa¢ calej ztozonosci zjawisk
towarzyszacych problematyce bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dlatego wnioski
wynikajace z tych danych powinny by¢ wyciagane ze szczeg6lng ostroznoscia.
Mozna jednak na ich podstawie okresli¢ wystepujace tendencje, ktorych znajo-
mos$¢ moze by¢ bardzo przydatna przy opracowaniu kierunkow rozwoju systemu
bezpieczenstwa drogowego.
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Wojewddztwo lubuskie ze wzgledu na swoje potozenie przygraniczne jest
obszarem, przez ktory odbywa si¢ wzmozony ruch tranzytowy. Ma to szczegdlne
znaczenie ze wzgledu na liczbe 0s6b 1 pojazddéw przekraczajacych granice RP.

Tabela 1. Liczba 0sob i pojazdow przekraczajacych granice RP na terenie woj. lubuskiego
w latach 2004+2007.

1. 2004 46 872 964 14 228 246 2446 558 77525
2. 2005 48 741 716 15 666 881 2995 940 84 888
3. 2006 49 925 982 16 696 664 3629 257 90 818
4. 2007 52 861 756 17 890 682 3 744 637 82 551

Zrédto: Lubuski Oddziat Strazy Granicznej.

Analizujac dane zawarte w powyzszej tabeli, mozna stwierdzi¢, ze poczawszy
od roku 2004 do roku 2007, z roku na rok ruch graniczny miat tendencj¢ wzro-
stowg. Tylko w przypadku autokaréw w roku 2007 mozna zauwazy¢ niewielki
spadek. Taki stan rzeczy zwigzany jest migdzy innymi z rozwojem gospodarczym
po przystapieniu Polski do UE.

W zwigzku z przystapieniem przez Polske z dniem 21.12.2007 r. do pelnej
realizacji postanowien Traktatu z Schengen 1 zwigzanym z tym zniesieniem kon-
troli granicznej w drogowych, kolejowych i rzecznych przejsciach granicznych
podlegtych Lubuskiemu Oddziatowi Strazy Granicznej, zaprzestano prowadzenia
statystyki ruchu granicznego osob i §rodkow transportu w tych przejsciach®.

Zwigkszony ruch pojazddéw na terytorium wojewddztwa lubuskiego, ktory
mozna zaobserwowac od przystapienia Polski do UE jest rowniez czynnikiem
majgcym wplyw na czgstsze wystepowanie wypadkoéw drogowych. Zdarzenia te
zostang przedstawione w przedziale lat 2002+2007 z uwzglednieniem przystgpienia
Polski do UE.

Tabela 2. Wypadki drogowe i ich skutki w latach 2002+2007

1. Wypadki 799 788 847 860 835 908
2. Zabici 177 180 168 174 147 155
3. Ranni 1083 1055 1209 1169 1125 1191

* 1 maj 2004 r. — przyjecie Polski do UE

Zrédto: SEWIK.

¢ Zintegrowany System Ewidencji Lubuskiego Oddzialu Strazy Granicznej.
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W ciggu 6 lat (2002+2007) stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w woje-
wodztwie lubuskim charakteryzowat si¢ stabilizacja liczby $miertelnych ofiar
wypadkow drogowych, co oznacza, ze dotychczas stosowane $rodki poprawy
bezpieczenstwa wymagaja wzrostu intensyfikacji ich stosowania oraz koniecz-
no$¢ wprowadzenia ich nowych, bardziej skutecznych rodzajow. W tym okresie
zarejestrowano nastgpujace dane:

— $mier¢ poniosto 1001 osob, tj. okoto 200 rocznie,

— rannych bylo 6832, tj. okoto 1140 rocznie,

— koszty zdarzen drogowych wyniosty prawie 8 mld zi, tj. 1,3 mld rocznie.
W tym samym czasie:

— liczba ludnosci zmniejszyta si¢ o 0,1%,

— liczba zarejestrowanych pojazdoéw zwickszyta sie o ok. 20%.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze grupami szczegdlnie wysokiego
ryzyka $mierci w wypadku drogowym w wojewodztwie, pod wzgledem liczby
ofiar 1 udzialu w ruchu, sg: piesi, rowerzysci, dzieci i mtodzi kierowcy.

Dane przedstawione w tabeli 2. umozliwiaja sformutowanie kilku istotnych
whnioskow dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego w obszarze objetym analizg.
Mimo tak duzej liczby wypadkéw w latach 2002+2003, okres przystapienia Polski
do UE, tj. 2004 rok spowodowat znaczny wzrost wypadkoéw drogowych oscylujacy
w granicy 850, natomiast w roku 2007 liczba ta wzrosta do ponad 900. Wraz ze
wzrostem ilo$ci wypadkow wzrosta liczba rannych do ponad 1200 w roku 2004,
a nastgpnie nieznacznie spadla i utrzymuje si¢ na poziomie powyzej 1100. Najistot-
niejszy jest fakt, iz mimo wzrostu wypadkéw oraz rannych liczba ofiar Smiertelnych
spadta do wartosci ponizej 170 w roku wstapienia Polski do UE, gdy jeszcze rok
wezeséniej liczba ta wynosita 180. W kolejnych latach bilans ofiar $miertelnych nie
przekroczyt wartosci z 2003 roku, a w 2007 wyniost 155.

Na terenie wojewodztwa lubuskiego liczba przestepstw drogowych spadta
w tym roku o 15,3%, a w 99% zdarzen drogowych policjanci ustalili sprawcow.
Potwierdzajg to miedzy innymi przeprowadzone w czerwcu badania OBOP-u —
az 46% mieszkancoéw lubuskiego upatruje zagrozenia w brawurowo jezdzacych
kierowcach. Rokrocznie w wojewodztwie lubuskim dochodzi do ok. 900 wypad-
kow, z czego zdecydowang wigkszos¢ (ponad 85%) powoduja kierujacy pojazdami
mechanicznymi. Najczestsza przyczyna tego typu zdarzen jest nieprzestrzeganie
przez uzytkownikow drog przepisdéw prawa o ruchu drogowym, a w szczegodlnosci
niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu (ok. 30%), nieudzielanie pierw-
szenstwa przejazdu (15%) oraz nieprawidlowe wykonywanie manewrow (ok. 25%).
Piesi, bedacy sprawcami 15% wypadkow, najczesciej — nie zachowujac szczegdlnej
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ostrozno$ci — wchodzg niespodziewanie przed jadacy pojazd, wbiegaja na jezdni¢
zza przeszkody lub przekraczaja ja w miejscu niedozwolonym. Natomiast podstawo-
wymi problemami bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewodztwie lubuskim sg:

— niebezpieczne zachowania uczestnikow ruchu drogowego,

— niska jako$¢ infrastruktury drogowej,

— nieefektywny system bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Prognozy motoryzacji w lubuskim wskazuja, ze do roku 2020 liczba samochodow
moze wzrosna¢ o dalsze 50+70%. W przypadku zaniechania dziatan w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego do roku 2020 w wypadkach drogowych moze
zgina¢ ponad 3 tys. oséb, a ponad 20,5 tys. 0sob moze by¢ rannych. Straty materialne
1 spoteczne tych zdarzen drogowych mogg wynie$¢ ponad 25 mld zt. Wizualizacje

danych zawartych w tabeli 2. przedstawia rysunek 2.
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Rysunek 2. Zagrozenia bezpieczenstwa w woj. lubuskim w latach 2002+2007

Powyzszy wykres przedstawia wypadki i ich skutki w latach 2002+2007
z uwzglednieniem przystapienia Polski do Unii Europejskiej, natomiast kolejne
tabele z danymi bedg charakteryzowaly te zdarzenia w pierwszym potroczu 2007
1 pierwszym potroczu 2008, tj. po przystapieniu Polski do Uktadu z Schengen.
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Tabela 3. Wypadki i ich skutki w woj. lubuskim w I potroczu 2007.

1. | Wypadki 400 16 416
2. Zabici 75 3 78
3. Ranni 509 16 525

Zrodto: SEWIK.

Tabela 4. Wypadki i ich skutki w woj. lubuskim w I potroczu 2008,

1. | Wypadki 402 3 405
2. | Zabici 74 0 74
3. | Ranni 551 5 556

Zrodto: SEWIK.

Liczba wypadkdow i ich skutkow w obu zestawionych potroczach jest zblizona,
natomiast widoczny jest spadek zdarzen z udzialem obcokrajowcow, ktorzy jedno-
czesnie byli sprawcami wypadkow drogowych. Okres po przystapieniu Polski do
Uktadu z Schengen, czyli rozpatrywane I potrocze 2008 roku wyraznie wskazuje
na spadek ofiar $miertelnych i nieznaczny wzrost liczby rannych w poréwnaniu do
analogicznego okresu poprzedniego roku. Na podstawie danych zestawionych w tabe-
lach 3 1 4. oraz rysunek 3., ilustrujacych liczbe wypadkow i ich skutkow, zauwazalny
jest wyrazny trend spadkowy liczby zdarzen powodowanych przez obcokrajowcow.

u wypadki H zabici W ranni

miejscowi i | obcokrajowcy miejscowi i | obcokrajowcy
zamigjscowi zamiejscowi

| pétrocze 2007 | pétrocze 2008

Rysunek 3. Sprawcy wypadkow i ich skutki — I potrocze 2007 1 2008

7 Dane uwzgledniaja przystapienie Polski z dniem 31.12.2007 r. do Strefy Schengen.
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Wykres przedstawiony powyzej ilustruje wypadki i ich skutki zaistniate na
terenie wojewddztwa lubuskiego w I potroczu 2007 i w I pdtroczu 2008. Ten sam
okres zostanie scharakteryzowany ze wzgledu na zaistniale zdarzenia pod katem
kategorii drog z wyszczegdlnieniem drog krajowych sktadajacych si¢ na ciagi
komunikacyjne wojewddztwa. Na rysunku 4. przedstawiono mape wojewodztwa
lubuskiego z przebiegiem drog krajowych.

Na terenie analizowanego obszaru wystepuje okoto 8080 km droég o nawierzchni
twardej, w tym: 840 km drog krajowych, 1577 km drog wojewodzkich, 3472 km
drog powiatowych i 2191 km drog gminnych® Na takiej sieci drég dochodzi do
duzej ilosci wypadkow drogowych oraz skutkow, jakie niosa one za sobg. W kolej-
nej tabeli zamieszono dane ilo§ciowe dotyczace wypadkéw na terenie badanego
wojewoddztwa wedtug kategorii drog.

Celem strategicznym przyjetego przez Polske programu bezpieczenstwa ruchu
drogowego GAMBIT 2005 do roku 2013 jest zmniejszenie liczby $miertelnych
ofiar wypadkow drogowych o 50%, tj. do 2800 o0séb rocznie. Dlatego tez strategia
bezpieczenstwa ruchu drogowego wymaga ciagtego monitorowania, udoskonalania
i aktualizowania. Powinna spelnia¢ dwie istotne funkcje:

- pokazywa¢ gotowos¢ Polski do kreowania wtasnej polityki poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze kraju i wojewodztw,

- wspiera¢ sektory i samorzady w przygotowaniu wlasnych strategii
1 programow niezbednych w pozyskiwaniu srodkéw finansowych,
w tym w ramach pomocy zagraniczne;j.

Jednym z najwazniejszych warunkow realizacji celu jest podzial zadan
wedhug kategorii drog. Obecnie w Polsce na drogach krajowych, stanowiagcych
zaledwie 6%, porusza si¢ prawie 40% pojazdéow. Dochodzi na nich do ponad 36%
wypadkéw drogowych, w ktérych sg ofiary $miertelne. Jednakze, biorac pod uwage
duze mozliwo$ci rozwoju sieci drog krajowych w nadchodzgcym okresie strate-
gicznym, przyj¢to dla nich bardzo wysokie wymagania brd, tj. zmniejszenie liczby
ofiar $miertelnych do roku 2013 az o 75%. W odniesieniu do drég znajdujacych
si¢ w gestii samorzadow wymagania te ustalono na nizszym poziomie. Zatozono
zmniejszenie liczby ofiar $miertelnych do roku 2013 o0 35%.

8 Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego, www.stat.gov.pl [dostep: 12.2007].
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Rysunek 4. Przebieg drog krajowych w wojewodztwie lubuskim’

Najwyzszg liczbe zdarzen drogowych w analizowanym okresie w woje-
wodztwie lubuskim odnotowuje si¢ na drogach krajowych i gminnych, przy czym
widoczny jest spadek w ilo$ci wypadkéw oraz ofiar Smiertelnych w I potroczu 2008
w poréwnaniu do [ pétrocza 2007.

Najwigksza liczba ofiar wystepuje w wypadkach na drogach krajowych
1 wojewodzkich. Jest to zwigzane z kategoria drogi, a co za tym idzie nat¢zeniem
ruchu odbywajacym si¢ na przekroju poprzecznym tej drogi. Z badan pomiaru
ruchu przeprowadzonych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad
w 2005 roku wynika, iz najwigksze natgzenie ruchu wystepuje na drogach kra-
jowych wojewodztwa lubuskiego, tj. drogach wchodzacych w sktad gtownych
ciggow komunikacyjnych tego obszaru.

° System Ewidencji Wypadkow i Kolizji — dane statystyczne Lubuskiej Policji.
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Tabela 5. Wypadki drogowe na drogach woj. lubuskiego wg kategorii drog.

L. krajowe 155 42 223 128 37 188
2. | wojewodzkie 77 16 89 103 20 151
3. powiatowe 44 16 44 47 9 61
4. gminne 140 4 169 127 8 156

Zrodto: SEWIK.

Wykonane badania natgzenia ruchu pozwalaja stwierdzic, iz najbardziej obcia-
zone ruchem pojazddw sg: droga krajowa nr 2, po ktérej w ciggu doby przejezdza
srednio 15 tys. §rodkow transportu, oraz droga krajowa nr 3, przez ktéra przejezdza
11 tys. pojazdoéw samochodowych. Uwzgledniajac liczbe zdarzen notowanych na
tych drogach, mozna stwierdzi¢, ze istnieje zalezno$¢ miedzy natgzeniem ruchu
a liczbg wypadkow na drogach krajowych w wojewddztwie lubuskim (tabela 6.).
W tych miejscach dochodzi do najciezszych w skutkach wypadkdéw generujacych
ogromng liczbe ofiar.

M krajowe M wojewoddzkie powiatowe gminne

6 miesiecy 2007 6 miesiecy 2008
Rysunek 6. Wypadki i ich skutki na poszczegdlnych kategoriach drog
Najwigksza liczbe wypadkow oraz os6b w nich poszkodowanych generuja drogi

o najwiekszym nasileniu ruchu, tj. drogi krajowe, na ktérych w ciggu roku dochodzi
do okoto 315 (ok. 35% ogotu wszystkich wypadkow w calym wojewddztwie).
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Tabela 6. Liczba wypadkow i ich skutki na drogach krajowych woj. lubuskiego

1. Droga nr 2 38 11 42 31 13 41
2. Droga nr 3 34 15 51 33 8 56
3. Droga nr 12 14 4 16 8 1 13
4. Droga nr 18 9 2 15 2 3 2
5. Droga nr 22 21 5 37 18 5 30
6. Droga nr 24 4 2 2 4 4 4
7. Droga nr 27 10 1 19 14 2 19
8. Droga nr 29 5 -- 7 5 -- 8
9. Droga nr 31 8 1 12 4 -- 5
10. Droga nr 32 12 1 22 9 1 10

Zrédto: SEWIK.

Analizujac dane statystyczne dotyczace zdarzen drogowych, do ktorych

dochodzi na terenie catego wojewodztwa lubuskiego, mozna wytypowac odcinki

drog krajowych o najwyzszej czgstotliwosci wystepowania wypadkow drogowych.

Niebezpieczne odcinki na drodze krajowej nr 2:

Swiecko — Rzepin,

Pozrzadto — Boczé6w — Torzym,
Pozrzadto — Wilkowo,
Obwodnica Swiebodzina,
Wityn — Myszecin,

Brojce — Lutol Suchy.

Niebezpieczne odcinki na drodze krajowej nr 3:

Skwierzyna — Mig¢dzyrzecz — Katawa,

Obwodnica Sulechowa,

Sulechow — Zielona Gora,

Zielona Gora — Niedoradz — Otyn,

Gotaszyn — Nowe Miasteczko — Zimna Brzeznica.

Stad tez bardzo istotne jest zapewnienie bezpieczenstwa na gtownych szla-

kach komunikacyjnych w wojewodztwie lubuskim, a co za tym idzie opracowanie

programu w zakresie profilaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujacego:
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Podsumowanie

Minely juz cztery lata od wejscia Polski do Unii Europejskiej, ktorego gtéwnym
czynnikiem, w konteks$cie nasilenia zagrozen drogowych, byt zwigkszony ruch
w strefie przygranicznej. W tym okresie takze w wojewodztwie lubuskim nastapity
dos$¢ istotne dziatania na rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Mimo ze Polska w ostatnich latach znaczaco zmniejszyta zagrozenie zdrowia i zycia
na drogach, to poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, mierzony wskaznikiem
demograficznym (liczba ofiar $miertelnych/100 tys. mieszkancoéw) jest nadal
znacznie gorszy niz w najbardziej bezpiecznych krajach UE.

Wyniki przeprowadzanej analizy wskazuja, ze w badanym okresie bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym w wojewodztwie lubuskim — mimo wstapienia Polski
do struktur UE i zwigkszenia si¢ ruchu kotowego — nie ulegto znaczacej poprawie,
aczkolwiek zauwazalne jest nieznaczne zmniejszenie si¢ liczby zdarzen oraz ich
skutkéw w ostatnich latach. Intensywnos¢ ruchu na drogach w wojewddztwie wzro-
sta niewatpliwie dzigki swobodnej migracji ludnosci w rejonie przygranicznym,
lecz nie miato to istotnego wptywu na stan bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Ogoélem liczba wypadkow drogowych na terenie wojewodztwa zwigkszyta si¢
z 847 w 2004 r., tj. okresu wejscia Polski do Unii Europejskiej do 908 w 2007 r.
(wzrost o0 7,2%). Pocieszajacy jest fakt, iz pomimo relatywnego wzrostu ilo$ci
zdarzen drogowych, obnizeniu ulegty skutki wyrazone liczbg zabitych o 7,7%
irannych o 1,5% od momentu wstapienia Polski do wspdlnoty w 2004 r. Warto tu
dodaé, iz taki stan rzeczy jest zastuga pracy stuzb powotanych do nadzoru i kon-
troli ruchu — w tym policjantéw ruchu drogowego — oraz przedstawicieli innych
instytucji samorzagdowych w naszym wojewodztwie.

Przystapienie Polski do Strefy Schengen niewatpliwie spowodowato wigksza
aktywno$¢ uczestnikow ruchu drogowego zardéwno mieszkancéw wojewddztwa
lubuskiego, jak i innych wojewddztw, a takze obcokrajowcoéw. Nie wprowadzito to
jednak zwiekszenia si¢ zagrozenia w ruchu drogowych, co potwierdzaja policyjne
statystyki. W najblizszym czasie sytuacja ta jednak moze ulec zmianie, a wplyw na
to mogg mie¢ miedzy innymi: dynamiczny rozwdj motoryzacji bez jednoczesnego
rozwoju sieci drogowej, niedostosowana do aktualnych potrzeb infrastruktura
drogowa oraz zbyt szybko postepujaca degradacja drég juz istniejacych, brak
poszanowania norm prawnych, czego przejawem sa nagminne lekcewazenie
znakow 1 sygnatow drogowych, a takze brak subiektywnego poczucia zagrozenia
wypadkami drogowymi.
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Dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym powinny
uwzglednia¢ wytyczne Krajowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
GAMBIT 2005, ktory jest takze spojny z 111 Planem BRD Unii Europejskie;j. Pro-
gram ten daje mozliwo$¢ zintensyfikowania dziatan prewencyjnych prowadzonych
w celu ochrony zycia i zdrowia uczestnikow ruchu drogowego.

Dzialania terytorialne powinny by¢ realizowane na poziomie wojewodztw,
powiatow i gmin, poprzez okre$lone w sformutowanych na tych poziomach progra-
mach bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dziatania te powinny przede wszystkim
odzwierciedla¢ lokalng specyfikg problemow i zagrozen w nastepujgcych obsza-
rach: budowa regionalnych i lokalnych struktur bezpieczenstwa ruchu drogowego,
edukacja brd, nadzor nad ruchem drogowym, infrastruktura drogowa i ratownictwo
drogowe. Programy te powinny takze realizowa¢ cele krajowe, ze wsparciem ich
finansowania z poziomu centralnego. Znaczna poprawa bezpieczenstwa na lubuskich
drogach wptynie takze na poprawe¢ naszego wizerunku na arenie mi¢dzynarodowej,
co przyczyni si¢ do podniesienia atrakcyjno$ci gospodarczej i turystycznej regionu.

Zatem celowe staje si¢ opracowanie i wdrazanie pomystow zapewniajgcych
wzrost bezpieczenstwa w ruchu drogowym przy wspolpracy Policji z zarzagdami
drog, jednostkami samorzadu terytorialnego i administracji rzagdowej oraz firmami
ubezpieczeniowymi i przedstawicielami lokalnych mediow. Zwigkszenie bezpie-
czenstwa na terenie wojewddztwa lubuskiego moze nastapi¢ w wyniku:

— szerszej wspotpracy migdzynarodowej wszystkich stuzb nadzoru i kontroli
ruchu w celu podniesienia dyscypliny uzytkownikow drog i podjecia wspol-
nych dziatan profilaktyczno-prewencyjnych majacych na celu eliminacje
wypadkow,

— zintensyfikowanie wspolpracy z zarzadami drog w zakresie oznakowania
i modernizacji szlakow komunikacyjnych,

— zwigkszenia tempa robot poprawiajgcych stan techniczny infrastruktury
drogowej,

— prowadzenie szerszej polityki informacyjnej o wypadkach spowodowanych
nieprzestrzeganiem przepiséw ruchu drogowego poprzez wzrost roli mediow
w dziatalnosci profilaktycznej na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu.
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Zintegrowany System Ewidencji Lubuskiego Oddziatu Strazy Granicznej.

Road traffic safety in the Lubuskie Voivodeship in the context
of determinants resulting from Poland’s accession

to the European Union and the Schengen Agreement

Abstract

The article concerns the assessment of road traffic safety in the Lubuskie Voivodeship
at the time of Poland's accession to the European Union and the Schengen Agreement and
the proposed solutions to ensure safety on public roads. It presents the results of the safety
analysis in 2002-2007 and indicates the main causes and circumstances of accidents in the
Lubuskie Voivodeship, taking into account the impact of the cross-border traffic taking
place in our region and the fact of Poland’s accession to the European Union. The security
situation was also diagnosed in the first weeks after joining the Schengen Area. It also

highlights the basic directions of preventive actions ensuring road safety.
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