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ZABYTKOWE NAWIERZCHNIE ULIC W SZCZECINIE

awierzchni¢ ulicy zwyklo si¢ od niedawna nazy-

wac jej ,,czwartym wymiarem”, ,,podtoga” lub
»poziomg elewacja”. Okre$lenia te §wiadczg o zna-
czacej roli tego elementu wyposazenia miasta, o kt6-
rym przez dlugie lata zapominaliSmy, traktujac je
jako czysto utylitarny, zwigzany jedynie z komuni-
kacja. Okazuje si¢ jednak, ze wiasnie t¢ cz¢$¢ ulicy
obserwujemy bacznie, cho¢ czgsto nieswiadomie.
Pelni ona zatem istotng rolg w naszej percepcji, sta-
nowigc dopelnienie architektury i zieleni przy-
ulicznej oraz nieodigczna cz¢$¢ krajobrazu miasta.

Nawierzchnia ulicy jest waznym elementem
krajobrazu kulturowego wnetrza urbanistycznego. Jej
odpowiednie dostosowanie do otaczajacej architektu-
ry ulatwia pelny odbidr struktury zespotu budowli,
stad za szczegolnie istotng uznano ochrong historycz-
nych nawierzchni ulic w rejonach zabytkowych.

Nowe podejscie do podi6g miasta

Po latach przystosowywania ulic do wspoéiczesnych
wymagan zwrocono uwage na fakt, ze nowoczesna
nawierzchnia w zestawieniu z zabytkowymi budo-
wlami tworzy dysonans, pozbawiajac architekture

1. Zeliwna pokrywa zaworu, Szczecin, ul. Bohaterow Warszawy,
stan z 2005 r.
1. Cast iron valve cover, Szczecin, Bohaterow Warszawy Street,
state in 2005.
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2. Betonowa plytka chodnikowa z cementowni Comet, zacho-
wana przy ul. Felczaka, przy gmachu Urzedu Miejskiego, stan
22006 1.

2. Comet concrete pavement plate, preserved in Felczaka Street,
next to the Town Hall building, state in 2006.

estetycznego 1 historycznego kontekstu. Ulice trakto-
wano odmiennie nizZ chroniong zabudowg, podpo-
rzadkowujac je priorytetom wspolczesnej komuni-
kacji kotowej. Doprowadzito to do peinej ich unifi-
kacji niezaleznie od tego, czy byla to waska uliczka
staromiejska, kreta ulica dojazdowa, nastrojowy frag-
ment zespotu willowego, czy tez wazny trakt komu-
nikacyjny, nowoczesna arteria, element wspoiczesne-
go osiedla.

Zielone §wiatfo” dla komunikacji doprowadzito
do tego, ze w bezposrednim sasiedztwie zespolow
staromiejskich lub w zabytkowych XIX-wiecznych
srodmiesciach powstaly wielopasmowe drogi szyb-
kiego ruchu i bezduszne szerokie ,,autostrady”.
Réwnoczesnie handel i turystyka wymusity nowe
standardy, ktoére przyczynily si¢ do zmniejszenia,
a nawet wyeliminowania ruchu kotowego z wybra-
nych obszaréw miasta. Niektdre ulice i place, tak pie-
czolowicie przystosowane na potrzeby ruchu samo-
chodowego, staly si¢ deptakami, pasazami, alejami
spacerowymi.

Obecnie w wielu rejonach potrzebg chwili jest
zmniejszenie predkosci czy ograniczenie wjazdu po-
jazdéw. Zaczely powstawac bariery dla ruchu koto-
wego w postaci ,,lezacych policjantow” czy zatok zie-
leni zwezajacych pasy jezdne. Wreszcie pomys$lano
takze o dawnych nawierzchniach dostosowanych do
architektury, dajacych poczucie integracji miejskiego



3. Przekrdj ulicy wraz z podziemng infrastruktu-
ra, Berlin 1896 r. 1. Kabel telegraficzny strazy po-
zarnej, 2. Kabel telefoniczny, 3. Kabel telegrafu
panstwowego, 4. Rura gazowa, 5, 13. Kabel
o$wietlenia, 6. Ceramiczna rura kanalizacyjna,
7. Studzienka chtonna, 8, 12. Rura wodociggowa,
9. Gléwny rurociag doprowadzajacy wode,
10. Rura gazowa, 11. Wymurowany kanat kana-
lizacji, 14. Gazociag, 15. Zamknigcie gazociagu,
16. Rura sieci pocztowej, 17. Kabel telegraficz-
ny policji; wg H. Strimmann, Stadttechnik, (w:)
Exerzierfeld der Moderne, Industriekultur in
Berlin im 19. Jahrhundert, hrsg. von J. Boberg,
T. Fichter, E. Gillen, Miinchen 1984, s. 175.

3. Cross section of street together with under-
ground infrastructure, Berlin 1896. 1. Firebrigade
telegraph cable, 2. Telephone cable, 3. State tele-
graph cable, 4. Gas pipe, 5, 13. Light cable,
6. Ceramic sewage pipe, 7. Sink basin, 8, 12. Water
pipe, 9. Main water pipeline, 10. Gas pipe, 11. Brick
sewage canal, 14. Gas pipeline, 15. Gas pipeline
seal, 16. Postal network pipe, 17. Police telegraph
cable; acc. to: H. Strim-mann, Stadttechnik, (in:)
Exerzierfeld der Moderne, Industriekultur in
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Berlin im 19. Jahrhundert, hrsg. von J. Boberg,
T. Fichter, E. Gillen, Miinchen 1984, p. 175.

wnetrza, zachecajacych do spacerow, odpoczynku
w kawiarnianym ogrodku, na tawce, ale takze przy-
czyniajacych si¢ do zmniejszenia zagrozen motory-
zacyjnych.

Dzi§ gospodarze miast i miasteczek, liczacy na
dochody z turystyki, zaczynaja mysle¢ nie tylko
o ,.$cianach”, ale takze ,,podiogach” swoich ulic.
Projektanci przescigajq si¢ w pomystach na aranzacjg
placéw i wnetrz ulicznych. Kluczowym elementem
ich projektéw jest kamienna nawierzchnia i powia-
zane z nia stylizowane formy mebli ulicznych — la-
tarni, pomp, stupow ogloszeniowych, tawek, stup-
kow czy barierek.

Z nawierzchnig ulicy wiaza si¢ elementy nad-
ziemnego 1 podziemnego uzbrojenia, z ktorych naj-
starsze to rynsztoki i krawezniki. Wraz z wprowadze-
niem instalacji komunalnych ich liczba znacznie sig¢
zwiekszyla, a nowe technologie wyparty dawne urza-
dzenia. Do urzadzen uzbrojenia ulic zaliczamy m.in.
hydranty, studzienki, zasuwy, zawory, wlazy zwigza-
ne z instalacja wodociggowq, gazowa, kanalizacyj-
na. W wigkszosci widoczne sg one na powierzchni
ulicy w postaci wlazow zeliwnych lub w przypadku
elementow o wigkszych Srednicach — azurowych
konstrukcji zeliwnych wypelnionych betonem lub
betonem i drobng kostka bazaltowa. Niektore —
wmontowane w nawierzchni¢ w niepowtarzalny dzi$
sposob przez przedwojennych rzemie§lnikow — maja
historyczny detal i napisy.

Podobnie jak przedwojenne latarnie uliczne,
z ktérych w Szczecinie pozostato tylko kilka, czy
wpisane do rejestru zabytkéw dekoracyjne pompy,
rowniez te elementy uzbrojenia ulic sg coraz rzadsze
i stanowia kulturowe dziedzictwo $wiadczace o roz-
woju technologii i dawnym wygladzie naszego naj-
blizszego otoczenia (il. 1).

Kompleksowe myslenie o wnetrzu urbanistycz-
nym powinno obejmowa¢ m.in. takze nawierzchni¢
jezdni i chodnika oraz pozostale elementy uzupetnia-
jace, zwane ,,mala architektura”, i znajdowac odbicie
w projektach. Takie podej$cie wymaga bowiem wy-
przedzajacego realizacj¢ opracowania zindywiduali-
zowanych koncepcji dla poszczegélnych rejondéw
miasta, uwzgledniajacych zroznicowanie historycz-
ne, funkcjonalne i jakosciowe fragmentéw ulic.

Historia europejskich drog i ulic

Charakter drég uzalezniony byl od potozenia geo-
graficznego, zmienial si¢ wraz z rozwojem cywiliza-
cji 1 rozbudowa siedzib ludzkich. Wigzato si¢ to
z rozszerzaniem potrzeb zdrowotnych i estetycznych

4. Betonowa plytka chodnikowa, Gust. Urban Nachlg, zachowana
przy ul. $w. Stanistawa Kostki, stan z 2004 r. (zZrédio: www.
sedina.pl).

4. Concrete pavement plate, Gust. Urban Nachlg, preserved in
St. Stanistawa Kostki Street, state in 2004 (source: www.sedina.pl).
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5. Data utozenia nawierzchni jezdni ulicy Nurkowej w Szczecinie
(Dabie), stan z 2006 r.
5. Date of paving the surface in Nurkowa Street in Szczecin
(Dabie), state in 2006.

mieszkancow miast, wymaganiami wynikajacymi
z dazenia do zwigkszenia komfortu codziennego zy-
cia, konieczno$cig sprostania wymogom stawianym
przez nowe S$rodki transportu, wreszcie z chegcig
zmniejszania ucigzliwo$ci komunikacyjnych.

W histori¢ wpisaly si¢ na trwale znakomite na-
wierzchnie drog w Cesarstwie Rzymskim. Pierwsze
informacje o brukach w miastach $redniowiecznych
pochodza z XIII i XTIV stulecia — w 1237 r. wzmianko-
wane sg we Florencji, w 1241 r. w Bolonii, w 1310 r.
w Lubece i 1331 r. w Pradze, a pod koniec XIV w.
w Krakowie. Zapisy te dotyczyly zapewne tzw. ko-
cich tbéw, czyli kamieni polnych uktadanych tylko
w obrebie najwazniejszych placow publicznych.

Nowozytne zainteresowanie problemem drog
zaowocowalo wydaniem w 1693 r. w Paryzu pierw-
szego podrecznika dotyczacego konstrukcji drég,
aw 1705 r. pierwszych urzgdowych przepisow o ich
utwardzaniu. W 1717 r. powotano w stolicy Francji
Korpus Inzynieréw Drog i Mostow, a w 1747 r. po-
wstata tam Narodowa Szkota Drog i Mostow. Jej twor-
ca Pierre Marie-Jerome Tresaquet jako pierwszy sto-
sowal dwuwarstwowe nawierzchnie ttuczniowe. Cho¢
juz w XVII w. zaczgly pojawiac si¢ nowe typy na-
wierzchni, na czele z macadamowa (od nazwiska jej
wynalazcy, szkockiego inzyniera Johna MacAdama),
to jednak dopiero w XIX w. — w naszej szeroko$ci
geograficznej — w miastach upowszechnily si¢ utwar-
dzone nawierzchnie. W 1829 r. francuski inzynier
August Polanceau zainicjowal stosowanie walca do
utwardzania drog'.

Problem nawierzchni byt jeszcze diugo bolaczka
wielu, nawet duzych, miast. Okoto 1840 r. tak pisano
o ulicach Berlina: ,,.Dotad tylko w najbardziej ruchli-
wych czgdciach miasta istnialy jezdnie z nieregular-
nym brukiem ze zlych kamieni polnych, ktére byly
prawdziwym piektem dla wszystkich jezdzacych.
Obcy, ktorzy przybywali do stolicy Prus nie zdawali
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sobie sprawy z faktycznego stanu. Na oddalonych
ulicach byto bowiem jeszcze gorzej, cz¢sciowo
zupetnie brakowato brukow, w licznych dzielnicach
mozna bylo znalez¢ drogi piaskowe, na ktorych dwa
cigzkie konie z trudem mogty uciagnacé lekka fur-
manke. Chodniki, ktére musialy by¢ utrzymywane
przez wiascicieli doméw, odpowiadaty stanowi jezd-
ni — tam, gdzie istniat bruk, lezaly nieregularne spi-
czaste kamienie, po ktorych nawet krétki spacer byt
meczacy, ale na wielu ulicach, na ktorych nawet tego
brakowalo, marzono o takich kamieniach, szczegdlnie
przy ztej pogodzie — mozna bylo przynajmniej po
nich przej$¢, nie bedac skapanym po kostki w btocie™”.

Kolejna wypowiedz potwierdza powyzszy cytat:
»~Przedmarcowy Berlin, a takze pdzniejszy — az do lat
70., byt najgorszym i najtrudniejszym miastem spo-
$réd stolic poinocnej Europy. Po obu stronach wiecz-
nie stabo wybrukowanych jezdni, bezposrednio przy
chodnikach, ptynety badz staty rynsztoki. Zbiorniki
wszelakiego brudu, mas nieczystosci z pobliskich
domoéw, miejsce smrodu i grasowania szczurdéw. Przy
brzegu tego mefistofelowego gnoju z przyjemnoscia
bawily si¢ dzieci ulicy Berlina. Berlinski ‘bruk’
w pelnym tego stowa znaczeniu byt wyjatkowo lichy,
co bylo powodem zwatpienia biednych chabet i ich
dorozek. Nieregularnie utozone kamienie rdznego
rodzaju i formy, okragle, prostokatne, spiczaste,
duze i male wbite byly po prostu w nasypany piasek
i zwir™.

Poprawe stanu ulic Berlina przyniosta dopiero
pelna modernizacja miasta, potaczona z wprowadze-
niem kanalizacji i nowego planu zabudowy $rod-
miescia. Prekursorem tych prac, prowadzonych od lat
60. XIX w. byl, dziatajacy pozniej takze w Szcze-
cinie, James Hobrecht. Niedaleka odlegto$¢ pomig-
dzy Szczecinem i Berlinem, a takze wspotpraca wielu
architektow i nadzor prowadzony przez urzednikow
ze stolicy spowodowaly, widoczne do dzisiaj, analo-
gie w obu tych miastach (il. 2).

Kolejny przetom dokonat si¢ na poczatku XX
stulecia wskutek upowszechnienia si¢ pojazdow
samochodowych, ktére niszczyly pozbawione spoiwa
nawierzchnie tluczniowe. Wowczas to Szwajcar dr
Guglieminetti zastosowal smot¢ do wigzania pytu
drogowego, co dato poczatek tzw. nawierzchniom bi-
tumicznym. Wkrétce — w 1909 r. — w Stanach Zjedno-
czonych uczyniono kolejny krok, budujac w Detroit
pierwsza droge z betonu cementowego. Polska juz po
trzech latach poszta sladem Amerykanow, stosujac tg
technologi¢ w Krakowie®.

Nadal jednak najbardziej popularng forma na-
wierzchni pozostaty nawierzchnie kamienne — spu-
$cizna doswiadczen i tradycji industrializacji XIX stu-
lecia. Stosowany poczatkowo ,,dziki bruk”, czyli tzw.
kocie tby przetrwaty gtownie na peryferiach i w ma-
tych miasteczkach. Wigksze osrodki staraly si¢ nada-
wac¢ swym ulicom bardziej szlachetny charakter, uzy-
wajac kamienia obrobionego i roznicujac sposéb ich
ktadzenia. Obok bruku rzedowego (duze, regularne
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ulice i place, dla ktorych utrzymuje si¢ zakaz zmiany istniejacej nawierzchni brukowej lub obowiazek jej przywrocenia
ulice z nawierzchnig jezdni zalecang do utrzymania lub odtworzenia przy uzyciu materialu kamiennego
ulice z nawierzchnig jezdni zalecang do utrzymania i konserwacji — nieujete w zal. nr 8 uchwaly nr 153/94 Zarzadu Miasta

ulice z nawierzchnig mozliwa do zmiany ze wskazaniem wykorzystania materiatu kamiennego
ulice z nawierzchniag wspolczesng mozliwa do utrzymania/zastosowania
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6. Mapa Osiedla Arkonskie-Niemierzyn w Szczecinie, jedna z 25 map osiedli (oryginaly w skali 1:10 000 Iub 1:20 000), na podst. B. Kozin-
ska, B. Makowska, W. Makay, Studium nawierzchni ulic do weryfikacji zapisow o ochronie, zawartych w miejscowym planie zagospodaro-
wania przestrzennego Szczecina, Szczecin 1999 (opr. techniczne: E. Wolender).

6. Map of the Arkonskie-Niemierzyn Housing Estate in Szczecin, one of the 25 housing estate maps (originals in a 1:10 000 or 1:20 000 scale),
based on B. Kozinska, B. Makowska, W. Makay, Studium nawierzchni ulic do weryfikacji zapisow o ochronie, zawartych w miejscowym
planie zagospodarowania przestrzennego Szczecina (Study on Street Surfaces for the Purposes of Verifying the Protection Entries in the
Local Spatial Development Plan of Szczecin), Szczecin 1999 (technical prep.: E. Wolender).

kostki o jednakowej wielko$ci ktadzione rzgdami pro-
stopadle do osi jezdni) stosowano tzw. bruk ,,passée”
(stosunkowo regularnie utozone, rowno obrobione
kamienie przypominajace ,,dziki bruk) oraz bruko-
wanie ukos$ne (diagonalne, pod katem 45 stopni do
osi jezdni). Atrakcyjny efekt dawato brukowanie
»w tuske”, zwane tez brukiem tukowym, ktore
w licznych wariantach stosowano gtéwnie na placach
miejskich.

Wraz z poprawg nawierzchni jezdni zmienial si¢
takze wyglad chodnikéw. Drobne kamienie brukowe
ukfadane w tuske lub inne wzory oraz granitowe
plyty flankowane od strony budynku i granitowego
kraweznika drobnymi kamieniami lub tamanym
brukiem typu mozaikowego wyparty z czasem ptytki
cementowe, ktore szczegdlnie efektownie wygladaly
w ukladzie tzw. biskupiej czapki (cz¢$¢ srodkowa po
przekatnej, wykonczona wigksza pigcioboczna plytka
bordiurowa)’.

W potowie lat 50. XX w. w Europie nastapita wy-
razna zmiana, wynikajaca gtownie z mechanizacji prac
drogowych i wzrostu wymagan komunikacyjnych w na-
stepstwie znacznego nasilenia ruchu. Komfort i bez-
pieczenstwo uzytkownikéw ulic staly si¢ czynnikiem
nadrzgdnym. W efekcie upowszechnity si¢ nawierzch-
nie drog i ulic z mas mineralno-bitumicznych.
Asfaltowano takze chodniki i ciagi spacerowe. Pejzaz
»podiogi” miast zdominowatla plaszczyzna szara lub
czarna, gladka, pozbawiona elementéw zrdznicowania
fakturowego, stosunkowo szybko ulegajaca destrukcji.

Powr6t do nawierzchni kamiennych w miastach
Europy Zachodniej rozpoczat si¢ w koncu lat 70.
XX w., a upowszechnit w latach 80. tego stulecia.
Duzym naktadem kosztow odtwarzano nawierzchnie
brukowane, traktujac naturalng nawierzchni¢ nie
tylko jako element ekologiczny, ale przede wszyst-
kim czynnik estetyczny, podnoszacy turystyczng
atrakcyjno$¢ miejsca.

55



Nawierzchnie ulic w Szczecinie
— dokumenty archiwalne

Przetrwalo niewiele informacji o stanie nawierzchni
ulic w §redniowiecznym Szczecinie. W tutejszym Ar-
chiwum Panstwowym zachowat si¢ dekret ks. Bo-
gustawa XIV z 1632 r. w sprawie oczyszczania ulic,
wyrazajacy zaniepokojenie ksigcia brakiem dbatosci
mieszkancow o czysto$¢ miasta. Nakazat zlikwido-
wac¢ sktadowiska $mieci zlokalizowane przy tzw. po-
dworzu mtynskim.

Nawierzchnie brukowe. W 1732 r. utworzono ko-
legium medyczne i sanitarne, ktére uczyniono odpo-
wiedzialnym za ochrong¢ zdrowia ludno$ci. Z pot.
XVIII stulecia pochodzg wprawdzie wzmianki o po-
prawie stanu brukow miejskich, trudno jednak
stwierdzi¢, w jakim stopniu pokrywaly one ulice i pla-
ce. Zainteresowanie stanem ulic wigzato si¢ z budo-
wa pruskiej twierdzy i przebudowg miasta, pozosta-
jacego pod protektoratem krélewskim. Wiadomo, ze
juz w latach 30. XVIII w. przystapiono na Lasztowni
do brukowania gléwnej ulicy, stanowiacej fragment
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ulice i place, dla ktorych utrzymuje si¢ zakaz zmiany istniejacej nawierzchni brukowej lub obowiazek jej przywrocenia
ulice z nawierzchnig jezdni zalecang do utrzymania lub odtworzenia przy uzyciu materialu kamiennego
ulice z nawierzchnig jezdni zalecang do utrzymania i konserwacji — nieujete w zal. nr 8 uchwaty nr 153/94 Zarzadu Miasta
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ulice z nawierzchnig mozliwa do zmiany ze wskazaniem wykorzystania materiatu kamiennego
ulice z nawierzchnig wspoiczesna mozliwa do utrzymania/zastosowania

7. Czgs¢ Szczecina, dla ktérej przeprowadzono inwentaryzacje historycznych nawierzchni chodnikow, opr. Wytyczne ochrony i przebudowy
oraz ksztaltowania nowych nawierzchni w obszarze Srodmiescia Szczecina, E. Jarzemska, K. Kalita-Skwirzynska, B. Makowska, T. Praj-
zendanc, A. M. Walkiewicz; Szczecin 2004; opr. techniczne: T. Prajzendanc.

7. Part of Szczecin, the topic of an inventory of historical element surfaces, prep.: Wytyczne ochrony i przebudowy oraz ksztattowania nowych
nawierzchni w obszarze Srodmiescia Szczecina (Directives for the Protection, Reconstruction and Shaping of New Surfaces in the City Centre
of Szczecin), E. Jarzemska, K. Kalita-Skwirzynska, B. Makowska, T. Prajzendanc, A. M. Walkiewicz; Szczecin 2004; technical prep.:
T. Prajzendanc.
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drogi prowadzacej ze Szczecina na wschod. Ulica
uzyskata jednorodng zabudowe¢ domami z wystawka-
mi w dachu, przeznaczonymi na zotnierskie kwatery.

Kompleksowe rozwigzania zastosowano takze
w obrebie izolowanego Fortu Prusy, pomys$lanego
jako nowoczesne, samowystarczalne miasteczko gar-
nizonowo-rzemieslnicze, oraz na nabrzezu i wzdluz
przebudowanych w pot. XVIII w. tzw. domkow
profesorskich, ktorych fasada zwrdcona zostata w stro-
ne¢ jednego z dwoch nowych placow miasta, powsta-
tych na miejscu zasypanych fos sredniowiecznych.

Reprezentacyjnym placem stat si¢ takze, otoczo-
ny siedzibami bogatych mieszczan, pl. Orfa Bialego,
ozdobiony w 1732 r. pierwszg w miescie fontanng.
Od 1728 r. zamieniano stare studnie na pompy we-
dtug wzoru berlinskiego, a 1 wrze$nia 1733 r. po raz
pierwszy zapalono 150 latarni.

W obrebie wszystkich tych realizacji urbani-

stycznych wprowadzano nowoczesng owczesnie in-
frastrukturg, w tym bruki, ktorych wykonanie po-
wierzono miastu krélewskim rozporzadzeniem gabi-
netowym. Pruskie porzadki, obejmujace takze utrzy-
manie czystosci, poczatkowo byly powodem skarg
szczecinian, buntujacych sie przeciwko obowigzkowi
sprzatania ulic. Kary za wyrzucanie nieczysto$ci na
ulice i opieszalo$¢ w wywozie $mieci oraz stopniowe
podnoszenie jako$ci nawierzchni giownych traktow
z czasem doprowadzily do widocznej poprawy stanu
ulic.
Stan nawierzchni w XIX w. Bardziej szczegolowe
informacje pochodza dopiero z XIX w. Powszechnie
narzekano wéwczas na zly stan nawierzchni wielu
ulic, na ktérych bruk zastgpowaly luzno rozrzucone
kamienie. Istotny, cho¢ drobny krok zostat dokonany
w 1843 r. w zwigzku z uruchomieniem pierwszego
polaczenia kolejowego Szczecina z Berlinem i od-
daniem do uzytku dworca kolejowego. Prasa dono-
sifa o polozeniu pierwszego trotuaru — granitowego
chodnika dla pieszych w rejonie dworca. Informo-
wala takze, ze szczecinianie z duma spaceruja po ul.
Msciwoja przed domem Sannego (w rejonie Rynku
Siennego). Magistrat obiecywal wowczas, Ze przyzna
mieszkadcom dodatek z kasy kamery na rzecz kon-
tynuacji tego udogodnienia®.

Obszerny materiat dotyczacy warunkdéw sanitar-
nych w miescie, uwzgledniajacy informacje o wy-
gladzie ulic, opublikowat w 1842 r. lekarz miejski
E. H. Miiller. Ocenit on ciagi dla pieszych pomig¢dzy
budynkami a rynsztokiem za stanowczo zbyt waskie,
a w dodatku ograniczone przybudowkami i szyjami
piwnicznymi. Uznal, ze znaczne spadki terenu ufa-
twiaja splukiwanie kanatdw i rynsztokdéw poprowa-
dzonych do Odry. Konsekwencja wywodow Miillera
bylo rozpoczgcie batalii o likwidacj¢ przybudowek,
zej$¢ piwnicznych, schodow, ktore utrudniaty komu-
nikacj¢ pieszg oraz o wprowadzenie mostkéow —
ktadek ponad glebokimi rynsztokami wzdiuz ulic’.
Obowiazek oczyszczania ulic nalezal do wiascicieli
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8. Szczecin, ul. Korsarzy (d. Grosse Ritterstrasse), brukowana
uliczka, prowadzaca do Zamku Ksiazat Pomorskich, obecnie asfal-
towa; fot. z 1926 r.

8. Szczecin, Korsarzy Street (formerly Grosse Ritterstrasse), paved
lane leading to the Pomeranian Dukes Castle, today: asphalt; photo
from 1926.

przylegajacych do nich budynkéw i regulowany byt
przepisami wydawanymi przez wladze miasta.
Kolejnym etapem rozstrzygnie¢ dotyczacych
m.in. utrzymania ulic byta ustawa o administracji
policyjnej z marca 1850 r., ktéra rozpoczgta ,,nowa
epoke przepisow budowlanych”. Policji przekazano
wszelkie kompetencje w zakresie budownictwa,
komunikacji i rozplanowania ulic. Uszczegdtowienie
przepisow zawierala ustawa o miastach z 30 maja
1853 r., ktéra umozliwiata administracji miejskiej
ustalanie statutow lokalnych dotyczacych poszcze-
go6lnych zagadnien urbanistycznych, jednak ich
zatwierdzenie wymagalto akceptacji wtadz nadrzed-
nych, co w praktyce trwato czgsto wiele lat.
Problematyke nawierzchni ulic i chodnikow
ujmowal m.in. regulamin przyjety przez magistrat
i radnych Szczecina 27 listopada 1859 r. Aby przy-
spieszy¢ powstawanie chodnikow, do ich wykonywa-
nia zobowigzano inwestoréw nowych domow i prze-
budow oraz wiascicieli dziatek przy ulicach, ktére na
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9. Szczecin, ul. Bolestawa Krzywoustego (d. Hohenzollernstrasse),
wielokrotnie modernizowana po 1945 r., nie ma juz charaktery-
stycznych dla XIX-wiecznego Szczecina przedogrodkdw; pocz-
towka z 1910 r.

9. Szczecin, Bolestawa Krzywoustego Street (formerly Hohen-
zollernstrasse), frequently modernised after 1945, now devoid of
the front gardens characteristic for nineteenth-century Szczecin;
postcard from 1910.

poczatku kazdego roku wskazywal magistrat (spis
publikowany w gazetach).

Architekt miasta okre§lat kierunek, niwelacje
i sposob wykonania trotuaréw, ktérych szeroko$é
ustalono na 3 1/2 stopy (ok. 110 cm), a przy wezszych
ulicach na minimum 2 stopy (ok. 63 cm). Na po-
krycie przewidywano jedynie dobrze i regularnie
opracowane plyty granitowe o szeroko$ci chodnika,
dtugosci co najmniej 1 1/2 stopy (ok. 47 cm) oraz
minimum grubosci 3 cali (ok. 8 cm). Granitowy ciag
pieszy mogly przecina¢ wjazdy do budynkow nie
szersze niz 8 stop (ok. 250 cm), utwardzone kostka
granitowg wg wzorow z Liittich (Leodium-Liege),

10. Szczecin, al. Jednosci Narodowej, oryginalna nawierzchnia
chodnika z plyt granitowych; stan z 2004 r.

10. Szczecin, Jedno$ci Narodowej Avenue, original pavement sur-
face made of granite slabs; state in 2004.
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oraz tzw. jezyki rynsztokowe, odprowadzajace wode
z budynkow do rynsztokow ulicznych, ktére miaty by¢
przekryte ptyta granitowa lub drewnianymi belkami
utozonymi na poziomie trotuaru. Statut przewidywat
refundacj¢ okreslonej czgsci kosztow z kasy miej-
skiej po zatwierdzeniu przez architekta miasta po-
prawnosci wykonania. Wobec inwestorow ociagaja-
cych sie z realizacjg polecenia przewidziano wyko-
nanie trotuaru na ich koszt przez wynajeta firme.
Zastrzezono mozliwo$¢ czasowego wstrzymania eg-
zekucji rozporzadzenia z powodu trudnosci w po-
zyskaniu ptyt granitowych lub znacznej podwyzki ich
cen. Po wykonaniu chodnika obowigzek jego utrzy-
mania przejmowalo miasto®.

Wspomniana w rozporzadzeniu kostka granitowa
z Liittich byta od pot. XIX w. wzorcowym i najlep-
szym materiatem do brukowania ulic. W 1864 r.
kosztowata 26 renskich talaréw za pret? (14,18 m2),
podczas gdy cena nieco gorszego, powszechnie uzy-
wanego brukowca wynosita ok. 17 talarow, a bruku
z kamieni bitych 11 i 1/2 talara za pre¢t?; najtanszy —
po 9 i 1/3 talara — byt bruk ze zwyklych, okragtych
kamieni polnych, czyli tzw. kocich tbéw. Zwracano
wowczas uwage, ze do wykonania dobrej nawierzch-
ni niezbg¢dne jest przede wszystkim bardzo staranne
przygotowanie podioza zwirowego o grubosci 6 cali
(ok. 15,5 cm) i doktadne sortowanie kamieni’.

Po diugo oczekiwanej decyzji o likwidacji twier-
dzy szczecinskiej (1873 r.) natychmiast przystapiono
do opracowania planu zabudowy nowych obszarow.
Dzigki podpisanej 2 lipca 1875 r. ustawie o zaktada-
niu oraz zabudowie ulic i placow, znacznie skrocona
zostala dotychczasowa procedura zatwierdzania pla-
néw, umozliwiajac ich wdrazanie decyzja wtadz lo-
kalnych. 30 listopada 1875 r. ustalono zasady prawa
lokalnego, wsrod ktorych znalazty sie przepisy doty-
czace nawierzchni nowych ulic. Przyjeto wowczas,
ze jezdnia musi by¢ wykonana z nowych kamieni
pryzmatycznych o co najmniej 6-metrowej szero-
kosci 1 mie¢ obustronne rynsztoki o szerokosci 1 m
wykonane z tego samego materiatu. Przestrzenie po-
migdzy brukowaniem pryzmatycznym mogly by¢
wylozone zwyktymi okraglakami. Dopuszczano, po
uzgodnieniu z magistratem, utwardzenie nawierzchni
wg systemu MacAdama. Ciagi piesze o szerokosci
1,1 m musialy by¢ wylozone kamieniem famanym.
W odleglosci co 30-50 m nalezato wykona¢ latarnie
umieszczone na zelaznych wspornikach'.

Podobne przepisy zostaly wydane w latach 1875-
1876 dla sasiadujacego ze Szczecinem miasta Gra-
bowo'" (dzielnica Szczecina od 1900 r.) oraz gmin
wiejskich Drzetowo i Zelechowa'.

Szczegétowe wymogi prawa lokalnego. Doswiadcze-
nia z budowy $rodmiescia Szczecina wskazaly na
konieczno$¢ zmian i uszczegdlowienia przepisow.
W rozporzadzeniu z wrzes$nia 1880 r. zapisano wy-
raznie, ze chodniki dla pieszych musza mie¢ szero-
ko$¢ co najmniej po 2 m z kazdej strony jezdni, zaj-
mujacej 1/2 lub 1/3 przestrzeni migdzy liniami zabu-



11. Szczecin, ul. Staromiejska w rejonie
Grodzkiej, chodniki po modernizacji,
wykonane z wykorzystaniem zabytko-
wego materialu kamiennego — plyt gra-
nitowych i wspoliczesnej kostki grani-
towej; stan z 2004 r.

11. Szczecin, Staromiejska Street in the
region of Grodzka Street, pavements
after modernisation, made with histori-
cal stone material — granite slabs and
contemporary granite blocks; state in
2004.

dowy. Nawierzchnia jezdni powinna by¢ wybruko-
wana kamieniami pryzmatycznymi przynajmniej na
szeroko$ci 6 m oraz po 1 m wzdtuz rynsztokéw; po-
zostale czedci mozna byto brukowaé kamieniem ta-
manym. Wyraznie zabroniono uzywania dopuszczo-
nych wczesniej okraglakéw. Stopy rynsztokoéw nale-
zalo wykonywac z granitowych rynien o szerokosci
minimum 20 cm. Chodniki musialy by¢ ograniczone
kraweznikiem z granitu, wysunigtym co najmniej
7 cm ponad stope rynsztoku.

Ciagi piesze o szeroko$ci do 2 m miaty by¢ wy-
fozone ptytami trotuarowymi, a szersze wyposazone
w pas trotuarowy z plyt kamiennych (granit lub
piaskowiec) o minimalnej szerokosci 1,1 m, flanko-
wany pasami nawierzchni z kamieni typu ,,kocie tby”
Iub — za zgoda wiadz policji i magistratu — bruku
mozaikowego lub asfaltu. Przestrzegano, by plyty za-
chowywaly odpowiednia grubo$¢: granitowe mini-
mum 6 cm, a z piaskowca 8 cm przy krawedzi oraz
byly ostro przycigte i pozbawione zaglebien, w ktd-
rych mogtaby si¢ zatrzymywac woda. Wymagano ich
uktadania na liczacym przynajmniej 8 cm podkiadzie
z piasku.

Do wykonczenia stosowano starannie opracowa-
ne krawezniki z ostro zakonczonymi stykami i sfa-
zowaniem (4 cm) wzdluz przedniej krawedzi.
Ktadzione byly pionowo (16 cm grubosci, 40 cm
wysokosci) lub poziomo (30 cm szeroko$ci, 20 cm
wysokos$ci). Krawezniki lezace podmurowywano
warstwa klinkieru na zaprawie cementowej. Uktadana
po bokach ptyt kostka mozaikowa musiata by¢ wy-
konana z bardzo mocnego materiatu, mie¢ ostre kra-
wedzie i gladkie glowki o powierzchni nieprze-
kraczajacej 5 cm2. Ktadziono ja na podlozu piasko-
wym o grubo$ci minimum 8 cm, ciasno dopasowujac
i ramujac. Dopuszczajac powierzchnie asfaltowe,
zastrzezono zastosowanie naturalnego asfaltu
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najlepszej jakosci, grubosci minimum 2 c¢m, na pod-
ktadzie z 10 cm utwardzonego betonu, bruku klin-
kierowego lub warstwy cementu obramowanego bru-
kiem kamiennym.
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12. Szczecin, dzielnica Krzekowo, fragment mapy z lat 30. XX w.;
zaznaczony trojdrozny uktad.

12. Szczecin, the Krzekowo quarter, fragment of a map from the
1930s with marked three-road configuration.
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Odre¢bnej zgody wymagato sadzenie drzew, wsta-
wienie stupéw lub kamieni odbojowych przy ulicy.
Procedury dotyczace wykonania chodnikoéw pozo-
staly niezmienne. Refundacji podlegata potowa kosz-
téw poniesionych przez wtascicieli domow, wyliczo-
na na podstawie §rednich cen za materiat i robocizng;
w przypadku, gdy wybrali oni szczegolnie kosztowny
material, zwracano im tyle, ile kosztowatyby ptyty
granitowe".

Na podstawie powyzszych przepisow w latach
80.190. XIX w. — w okresie najwigkszego w historii
boomu budowlanego w Szczecinie — powstato niemal
cale obecne $Srodmiescie z nowoczesng siatka ulic
i zespotem placow, centrum o indywidualnym charak-
terze z reprezentacyjnymi ciggami handlowymi i oka-
zalymi rejonami zabudowy mieszkalno-ustugowe;j,
a takze rejony o szachownicowym uktadzie ulic
1 znacznym zageszczeniu kwartatow mieszkalnych.

14. Szczecin, dzielnica Krze-
kowo, ul. Szeroka, stan po
modernizacji, 2006 r.

14. Szczecin, the Krzekowo
quarter, Szeroka Street, state
after modernisation, 2006.
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13. Szczecin, dzielnica Krzekowo,
ul. Szeroka, stan z 2000 r.

13. Szczecin, the Krzekowo quarter,
Szeroka Street, state in 2000.

W 1895 r. catkowita powierzchnia ulic Szczecina wy-
nosita 1378717,7 m2, a ich dtugo$¢ 78,8 km. Dziennie
oczyszczano wowczas 590 195 m?2 ulic.

Nowe materialy i technologie. W opisach z poczatku
XX w. podkreslano, ze jezdnie i chodniki Szczecina
mialy trwalg nawierzchni¢ z najlepszych, szwedzkich
plyt kamiennych i twardych, prostokatnie tamanych
plyt granitowych. Ulice te — w znacznej cz¢sci do
dzi§ imponujace szeroko$cia — jedynie fragmenta-
rycznie zachowaly dwczesne nawierzchnie. Godne
uwagi bylo zastosowanie dobranego kolorystycznie
kamienia brukowego na jezdni¢ i ptyt chodnikowych
w podobnym odcieniu. Zachowaly si¢ odcinki jezdni
z czerwonego bruku i towarzyszace chodniki z piyt
w czerwonawym odcieniu, ulice z brukiem i ptytami
w odcieniu szarosci lub ciemnej zieleni. Starannie do-
bierano tez barwe kostki mozaikowej, stosujac badz
czarny, badz biaty kamien.
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15. Karta informacyjna dla ul. Sambora w Szczecinie, ze Studium nawierzchni
ulic do weryfikacji zapisow o ochronie, zawartych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego Szczecina, B. Kozinska, B. Makowska,
W. Makay, Szczecin 1999. Na odwrocie strony opis historii ulicy: ,,.Sambora
— ulica pomigdzy ul. Potulicka a Kopernika, przekazana do uzytku publicz-
nego w 1998 roku, po kilkudziesigcioletnim okresie zamknigcia w obszarze
strefy wojskowej. Pozbawiona zabudowy. Powstata w koncu XIX w. w dziel-
nicy garnizonowej — po stronie poinocnej sasiadowata z urzgdem kwater-
mistrzostwa i kasynem, po potudniowej z koszarami piechoty. Niezaleznie od
przewidywanego zagospodarowania ulicy zalecane jest utrzymanie solidnej
nawierzchni brukowej jezdni. Brukowane ulice sasiadujace: brak™.

15. Information page for Sambora Street in Szczecin, from: Studium nawierzch-
ni ulic do weryfikacji zapisow o ochronie, zawartych w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego Szczecina, B. Kozinska, B. Makowska,
W. Makay, Szczecin 1999 On the reverse of the page — a description of the
history of the street: “Sambora — a street between Potulicka Street and
Kopernika Street, presented for public use in 1998 after several decades of
being enclosed in a military zone. No buildings. Originated at the end of the
nineteenth century in a garrison quarter — to the north adjoined the quarter-
master centre and mess, to the south — infantry barracks. Regardless of the
foreseen development of the street it is recommended to maintain the solid
paved surface. Paved adjoining streets: none”.

Dl e LT e PR T e T
P L LA TR vt Syl 00 AT T e 1 AT Tl Dainire B

o i v | Fohclohan A mume i) sl fo

T N P S T e o ] r-qn- -n_umq.- PLTTAM
o D iem ERHRS Pl 0S50 | PR
LY T A S0 e Wy s

Wilaczenie w obszar Szczecina w 1900 r. dotych-
czasowych dzielnic przedmiejskich oraz rozszerzenie
zakresu inwestycji budowlanych na rejony obrzezne
zaowocowalo konieczno$cig zrdéznicowania przepi-
sOwW w ramach poszczegolnych obszardéw. Jednocze$nie
zaakceptowano kolejne do§wiadczenia i nowinki
techniczne. Do pokrywania nawierzchni jezdni do-
puszczano cement MacAdama, bruk rzedowy (klasy
I lub 1), asfalt ubijany na betonie oraz bruk drewnia-
ny na betonie. Wymiary brukowca z gtadko, pros-
tokatnie opracowang giéwka, wykonanego z granitu,
bazaltu, porfiru lub substancji o podobnej twardosci,
ustalono na 11-14 cm szerokos$ci, 15-30 cm dtugosci
i 15-16 cm lub 19-20 cm wysokosci (w zalezno$ci od
uzycia piasku lub walcowanego podltoza piaskowego).
Szerokos$¢ fug nie przekraczata 1 cm. Wielkos¢ kra-
weznikow okreslono na 15 x 40 cm przy minimum
100 cm dtugosci.

Dla nawierzchni chodnikéw dopuszczano nastg-
pujace materiaty: ptyty granitowe (na podtozu z pia-
sku min. 10 cm), asfalt (grubo$¢ 2 cm na bruku klin-
kierowym lub 12 cm na warstwie betonu lub bruku),
bruk klinkierowy, wypalane ptytki na podfozu z beto-
nu, zwiru lub piasku, ptyty cementowe o minimalne;j
grubos$ci 8 cm, osadzone w piasku, oraz pojedynczy
lub podwdjny bruk mozaikowy na podtozu piasko-
wym. Dlugoletnia praktyka wskazata, ze ptyty grani-
towe powinny mie¢ prostokatng, réwna i Sredniochro-
powatg powierzchni¢ o wielkosci co najmniej 0,6 m2,
grubo$¢ od 10 cm przy krawedziach do 15-18 cm
w pozostalej czgsci, szeroko$¢ minimum 60 cm, a diu-
20$¢ 100, 110, 125 lub 150 cm. Przy ulicach o spad-
ku powyzej 1:18 nakazywano stosowanie materia-
téw mniej gtadkich i z wigksza iloScia fugowania
niz plyty granitowe.
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16. Karta opisowa ul. Kapitaniskiej w Szczecinie z opracowania
Wytyczne ochrony i przebudowy oraz ksztaltowania nowych na-
wierzchni w obszarze Srdodmiescia Szczecina, E. Jarzemska,
K. Kalita-Skwirzynska, B. Makowska, T. Prajzendanc, A. M. Wal-
kiewicz; Szczecin 2004 r.

16. Description page of Kapitaniska Street in Szczecin from the
study: Wytyczne ochrony i przebudowy oraz ksztaltowania no-
wych nawierzchni w obszarze Srédmiescia Szczecina (Directives
for the Protection, Reconstruction and Shaping of New Surfaces in
the City Centre of Szczecin), E. Jarzemska, K. Kalita-Skwirzynska,
B. Makowska, T. Prajzendanc, A. M. Walkiewicz; Szczecin 2004.
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LEGENDA

Plyty granitowe 100%

Plyty granitowe i ptyty chodnikowe
lub inny material wspofczesny

Plyty granitowe
i kostka mozaikowa

Plyty granitowe rozsunigte
i kostka mozaikowa

Plyty chodnikowe historyczne
i kostka mozaikowa lub same ptyty

Mozaika 100%
Inny typ nawierzchni historycznej

lub z wykorzystaniem historycznego
materiatu

11101

- Material wspolczesny
== Zabudowa wspdlczesna
rmpisest Zabudowa historyczna

e 1 . .
“7*=._ Granice opracowania

ﬁ Foto

17. Fragment mapy z zaznaczonymi zabytkowymi nawierzchniami chodnikéw w rejonie ulic Zotkiewskiego, Chodkiewicza i Bolestawa

Smiatego w Szczecinie; 2004 r., opr.: T. Prajzendanc.

17. Fragment of map with marked historical pavement surfaces in the region of Zétkiewskiego, Chodkiewicza and Bolestawa Smiatego streets

in Szczecin; 2004, prep.: T. Prajzendanc.

W obregbie $rodmiescia przyjeto, ze chodniki
o szeroko$ci do 4 m mogg mie¢ — obok 3-metrowego
ciggu z plyt granitowych — stref¢ o Izejszej na-
wierzchni (np. bruk mozaikowy) do 1 m szerokosci,
natomiast chodniki o szeroko$ci ponad 4 m — przy-
najmniej 3/4 ciggu pieszego wylozone plytami grani-
towymi, a reszt¢ 1zejszym materiatem. Zezwalano, by
przejazdy przez chodniki brukowa¢ do szerokosci
2,5 m kamieniami rzgdowymi I klasy i obniza¢ kra-
weznik przed wjazdem.

Przy chodnikach ze szpalerem drzew zmniejsza-
no odpowiednio szeroko$¢ pasa z plyt granitowych,
pozostawiajac strefe umocniong trawg lub piaskiem,
zwirem, mozaika lub podobnym materialem prze-
puszczajacym wode. Przy ciggach pieszych z rzgdem
drzew zalecano stosowanie nawierzchni szutrowej,
piaskowej lub trawiastej, a przy drogach pieszych
w obrebie placow lub zalozen zielonych oraz na pro-
menadach w centrum ulic — piasek. Nawierzchni¢ po-
pularnych w Szczecinie drog konnych utwardzano
grubym piaskiem pozbawionym pytu albo rozdrobnio-
na korg debowa. Sciezki rowerowe wyktadano plyta-
mi cementowymi lub pozostawiano piasek.

Na terenach o luznej zabudowie typu willowego
i osiedlowego postgpowano podobnie. Dopuszczano
jednak zastosowanie na jezdniach drobnego bruku na
podiozu betonowym i nawierzchni szosowej, a na
chodnikach — ptyt granitowych lub cementowych na
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szeroko$ci co najmniej 1,5 m, a takze innych spo-
sobéw umocnienia'.

Dodatkowe przepisy dotyczyly ulic z przed-
ogrédkami, ktore mialy zachowywaé wylacznie
ozdobny charakter. Oddzielano je od ulicy oraz doj$¢
i wjazdéw do budynku ogrodzeniami o wysokosci do
2,50 m, wykonanymi w materiale wskazanym przez
wladze policji budowlanej (z zasady kute kraty)
i osadzonymi na murowanych cokotach wysokos$ci
20-60 cm. Przylegajacy chodnik dla pieszych musiat
mie¢ szeroko$¢ co najmniej 2 m. Ani w przedogrod-
kach, ani na ich ogrodzeniach nie dopuszczano szyl-
déw o wymiarach przekraczajacych 20x30 cm”.

W 1906 r. powierzchnia ulic zwigkszyta si¢ do
2116 482 m2. Pie¢ lat pdzniej statystyki uwzgled-
niaty podziat na 1 458 418 m2 jezdni oraz 771 325 m2
chodnikéw i promenad.

Dobry, szwedzki kamien byl tatwo dostgpnym
i tanim materialem az do wybuchu I wojny $wiato-
wej. Wraz ze wzrostem liczby mieszkancow i pojaz-
déw na ulicach nasility si¢ narzekania na to, ze do-
tychczasowy sposdb brukowania nie chroni przed
hatasem, a stosowane wzdluz szerokich ulic duze,
cigzkie plyty granitowe ufozone w kilku rz¢dach
utrudniajg instalowanie podziemnych urzadzen ko-
munalnych. Problem ten starano si¢ rozwigzywac,
ograniczajac kladzenie plyt do dwoch rzgddw, a po-
zostalg przestrzen utwardzajac lekkim przekryciem



z kostki mozaikowej. Probowano takze wykorzysty-
waé nowinki techniczne przemystu cementowego.
Nie wszystkie z nich okazaly si¢ korzystne, odstgpio-
no np. od nawierzchni cementowo-macadamowej,
z ktorej pojazdy — szczegolnie te z oponami pneuma-
tycznymi — ,,wysysaly” drobne kruszywo. Do§wiad-
czenie podpowiadalo, ze znacznie mniej ucigzliwa
jest drobniejsza kostka, ktora po I wojnie zdomino-
wata ulice o mniejszym natezeniu ruchu.

Rozwoj motoryzacji spowodowal konieczno$¢

poszukiwania nowych rozwiazan na gtowne trakty
i ulice. Wazna innowacja okazala si¢ technologia
ubijanego asfaltu. Zastosowano ja po raz pierwszy
w Szczecinie na poczatku XX w. w reprezentacyj-
nym rejonie miasta — na ulicach dawnego Fortu
Leopolda przeksztatconego w zespo6t promenadowo-
tarasowy z efektowng architekturg uzyteczno$ci pub-
licznej (Waty Chrobrego wraz z giowna aleja).
Jeszcze w 1925 r. podkre§lano, Ze ten rodzaj na-
wierzchni pozwolil na wydobycie monumentalnego
charakteru najpigkniejszej czeg$ci tego zalozenia
(Waty Chrobrego wraz z gidwng aleja).
Rodzaje nawierzchni w 1. pol. XX w. Coraz szerzej
wykorzystywano tez alternatywne do naturalnych po-
krycia ciagdéw pieszych. Doskonale prosperujace na
Pomorzu w 2. pol. XIX w. cementownie zarzucaly
rynek wyrobami zréznicowanymi pod wzgledem for-
my, wygladu i jako$ci. Po I wojnie przemyst produ-
kujacy sztuczny kamien zaczal stopniowo wypieracé
plyty granitowe. Nowy material byt znacznie tanszy
i wygodniejszy w uzyciu, a Owczesne reklamy oce-
nialy go jako trwalszy od kamienia naturalnego. Do
najstarszych firm produkujacych wyroby stosowane
do utrwalania nawierzchni ulic nalezat Pommersche
Industrie Verein, firma szczecinskiego przedsigbiorcy
Johannesa Heinricha Quistorpa. Zaktad ten sygnowat
swoje wyroby, m.in. krawezniki, ptytki trotuarowe
i posadzkowe z cementu i klinkieru, skrétem ,,P.J.V.
Stettin”. Quistorp wykorzystat te produkty na przeto-
mie XIX i XX w. na terenie osiedla willowego Nowy
Westend (w okolicy pl. Jakuba Wujka).

Do dzi$ spotka¢ mozna takze ptytki z napisem
»Comet”, pochodzace z fabryki cementu zalozonej
w 1896 r. na terenie Grabowa (przy ul. Firlika 2)
przez Alberta Eduarda Toepffera (il. 3). Zaktad ten
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18. Szczecin, al. Jednosci Narodowej/Wielkopolska, naroznik chod-
nika z nawierzchnia wykonana z plyt granitowych, stan z 2004 r.
18. Szczecin, Jednosci Narodowej/Wielkopolska Avenue, pavement
quoin with surface made of granite slabs, state in 2004.

produkowal wyroby cementowe, gfownie ptyty trotua-
rowe ze sztucznego granitu, wg zasad opracowanych
w Elblagu w 1881 r. przez firm¢ P. Jantzen. Probe
mozliwosci technicznych tych ptyt przeprowadzono
w Berlinie, gdzie wybrukowano 8000 m2 chodnikéw
gtownej ulicy Unter den Linden. Efekt okazat si¢ na
tyle zadowalajacy, ze stolica zamowita w 1904 r.
40000 m2 tego materiatu. Na poczatku XX w. zdol-
no$¢ produkcyjna zaktadu siegata 100 000 m2 rocz-
nie. Do waznych producentéw materiatdéw nawierzch-
niowych nalezaly takze: fabryka cementu portlandz-
kiego w Drzetowie zatozona w 1871 r., firma F. C.
Reincke & Co Stettin dziatajaca od 1899 r. i specjali-
Zujaca si¢ w sztucznym granicie, oraz zaktad Gustava
Urbana (ptytki chodnikowe z napisem ,,Gustav Urban
Nachlg” mozna spotka¢ m.in. na Pogodnie) (il. 4)'°.
W 1918 r. jezdnie i drogi konne Szczecina zaj-
mowaly powierzchnie 1601 123 m2, a chodniki
i drogi spacerowe 856262 m2". W 1925 r. przy
facznej diugosci ulic Szczecina wynoszacej 150 km
i 2509000 m2 nawierzchni umocnionej wystgpowa-
ty nastgpujace rodzaje ,,posadzek’:
e chodniki dla pieszych i promenady — 881 000 m2,
e trasy dla ruchu konnego i kotowego — 56 000 m2,
@ jezdnie z nawierzchnig ze szwedzkiego bruku (ptyt)
— 560 000 m2,

19. Szczecin, al. Jednosci Narodowej/
Mazurska, chodnik z nawierzchnig wy-
konang z plyt granitowych, stan z 2004 r.
19. Szczecin, Jednoéci Narodowej/
Mazurska Avenue, pavement with sur-
face made of granite slabs, state in 2004.
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® niemieckie plyty kamienne — 30 000 m?2,

e _kocie tby” i kamien polny — 754 000 m?2,

® nawierzchnia cementowo-macadamowa — 13000 m2,
@ drobna kostka brukowa — 16 000 m2,

e asfalt ubijany — 102 000 m?2,

® nawierzchnia szosowa — 92 000 m2"®.

W latach 30. ub. stulecia produkcja lub hurtowa
sprzedazg brukowca oraz plyt chodnikowych zajmo-
walo si¢, oprocz wyzej wymienionych firm, takze
kilka mniejszych (Albert Jagow, Max Reinhold,
Franz Block, A.F. Fiarber, Mund & Schiidt). W tym
czasie branzowe ksiegi adresowe wymieniaty 10 firm
zajmujacych si¢ ktadzeniem bruku (A.R. Ladwig,
R. Frank, K. Kalbinger, E. Mecklenburg, A. Peplau,
W.Raddatz, C. Schultz, P. Schulz oraz Steinmetz und
Tiefbau Pommern GmbH)".

Rozwo6j osiedli mieszkaniowych w okresie mig-
dzywojennym powodowat dalszy wzrost powierzch-
ni ulic — w 1934 r. jezdnie i drogi konne obejmowaty
1924586 m2, a chodniki i aleje spacerowe 1217765 m2.
W 1937 r. powierzchnia ulic oczyszczanych przez
miasto wynosita 3056 995 m2. Drogi, ulice i linie
kolejowe zajmowaly wodwczas ok. 74 ardow, czyli
9 proc. obszaru miasta®.

W okresie znacznego rozwoju zabudowy miesz-
kaniowej poza centrum, realizowanej giownie przez
spoldzielnie mieszkaniowe i dotowanej przez panst-
wo, nawierzchnie ulic zdominowane zostaly przez
drobng kostke¢ ze spoinami cementowymi, a chodniki
przez plytke betonowa. Ten rodzaj nawierzchni za-
stosowano zaréwno na ulicach Wzgorza Ackermanna
(w rejonie Warynskiego — Traugutta), na uliczkach ze-
spotu szeregoéwek miedzy ulicami Reymonta a Brzo-
zowskiego, osiedlu przy dworcu Niebuszewskim, jak
1 powickszonego w tym czasie dwukrotnie osiedla
Pogodno: Braunsfelde ,,B” migdzy ulicami Brodzin-
skiego i Czorsztynskg oraz Braunsfelde Siid od stro-
ny ul. Witkiewicza. Na giownych ulicach $§rédmie-
$cia coraz czgéciej stosowano nowoczesne masy bitu-
miczne, jednak ulice o mniejszym nat¢zeniu komu-
nikacji nadal otrzymywaty nawierzchnie brukowe
@l. 5).

W 1939 r. do Szczecina przytaczono liczne po-
bliskie miejscowosci, tworzac tzw. Wielki Szczecin.

20. Szczecin, ul. Bohaterow Warszawy/
Pocztowa, chodnik pierwotnie wykona-
ny z plyt granitowych z zewngtrznym
pasem z mozaiki (obecne wtérne uzu-
pelnienia z asfaltu), czytelna oryginalna
kompozycja taczenia chodnikow dwodch
zbiegajacych si¢ ulic; stan z 2004 r.

20. Szczecin, Bohaterow Warszawy/
Pocztowa Street, pavement originally
made of granite slabs with an outer
mosaic strip (today: asphalt supplement),
legible original composition of joining
the pavements of two crossing streets;
state in 2004.
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W znacznej czg¢$ci miaty one charakter wiejski, cho¢
nie brakowalo i takich, jak Dagbie, Pomorzany czy
Zdroje, ktore od dawna dbaty o infrastruktur¢ podob-
nie jak Szczecin.

Nawierzchnie ulic w Szczecinie.
Opracowania inwentaryzacyjne

Stan zachowania historycznych nawierzchni chodni-
koéw 1 jezdni ulic w Szczecinie poddany zostat roz-
poznaniu podczas dwoch inwentaryzacji w 1999
i w 2004 r* Zweryfikowano powszechny poglad
o ich ztym stanie technicznym, uwidoczniono olbrzy-
mi i zréznicowany zaséb, tak pod wzgledem projek-
towym, materialowym, jak i estetycznym, cho¢ za-
kresy obu opracowan nie dotyczyly calego miasta
w jego obecnych granicach administracyjnych®
(il.6,7).

Whioski z przeprowadzonych prac terenowych
wskazaly na konieczno§¢ monitorowania stanu za-
chowania tych niezwykle warto$ciowych elementow
aranzacji historycznych wnetrz architektoniczno-
urbanistycznych, skrupulatnego uwzgledniania zasad
ich ochrony przy redagowaniu miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego oraz precyzyjnego
formutowania wytycznych konserwatorskich.

Straty w zasobie szczecinskich historycznych na-
wierzchni, zwigzane z powojennymi inwestycjami,
nie sag mozliwe do oszacowania. Wigkszo$¢ decyzji
dotyczacych stosowania bitumicznych naktadek na
brukowanych jezdniach §rédmiejskich ulic zapadata
w latach 60.170. XX w., gdy w planach miejscowych
nie bylto jeszcze wyznaczonych stref ochrony konser-
watorskiej”. Inwestycjami tymi objeta byla wiek-
szo$§¢ Srodmiescia, w rejonie najbardziej ruchliwych
ciggdw komunikacyjnych i w najblizszym sasiedzt-
wie obiektow zabytkowych.

Podobnie, w ciaggu wielu lat po 1945 r., prze-
prowadzano modernizacje ciggdw pieszych, czes-
to kosztem szerokich, charakterystycznych dla
XIX-wiecznego $rédmiescia trotuaréw, a w niektod-
rych czgs$ciach miasta réwniez kosztem obsadzen przy-
ulicznych, przedogrédkéw w pierzejach o zwartej za-
budowie kamienicowej. Likwidowano kute parkany,




obnizano lub niwelowano cokoty, krawezniki, wpro-
wadzano nowe, wspofczesne materiaty i formy wy-
mieniajac lub przektadajac nawierzchnie historyczne
(. 8,9).

W ostatnim dziesi¢cioleciu na terenie historycz-

nego $rodmiescia Szczecina korekty uktadu komu-
nikacyjnego dotyczyly wielu zmian w przekrojach
ulic, zwigzanych z probami aranzacji deptakow, prze-
budowami skrzyzowan i organizacja nowych miejsc
postojowych. Dziatania te byly zaréwno skutkiem
presji projektantéw, wzrastajacej liczby pojazdow sa-
mochodowych, jak i problemow komunikacyjnych
miasta. Niewatpliwie rowniez skutkiem braku wie-
dzy na temat warto$ci historycznego wyposazenia
i umeblowania miasta.
Prawna ochrona elementéw ulic. Po raz pierwszy
szczegdlowe zapisy celow i zasad stosowanych
w strefach ochrony konserwatorskiej ustalono w pra-
wie miejscowym w 1994 r.** Przeforsowano wowczas
wpis gwarantujacy prawng ochrong¢ dwoch nowych
elementow dotyczacych ulic. Pierwszy dotyczyt as-
pektu niematerialnego — ochrony historycznego na-
zewnictwa ulic i placow starego miasta oraz przy-
wrdcenia kilku historycznie uzasadnionych nazw, kto-
re po wojnie zostaly znieksztalcone lub zmienione
(np. nazwy Swietego Ducha dla ul. Pod Brama). Drugi
zapis dotyczyt ochrony historycznych nawierzchni
wybranych ulic lub ich fragmentéw. Uwzgledniono
wtedy wartoéci zabytkowe nie tylko historycznego
rozplanowania ulic i placéw miasta (bez wyszczegol-
nionych chodnikow), ale takze ich nawierzchni.
Zapisy te obowigzywaly jedynie do 2003 r.”, cho¢
w czasie ich redagowania zdawaly si¢ optymalne.

Niestety, praktyka pokazata, zZe nie byty na tyle
wystarczajace, by ocali¢ zabytkowe chodniki przed
skutkami prac remontowych. Gloéwnie w trakcie
przektadania i naprawy sieci uzbrojenia podziem-
nego, przy montazu reklam, pionowych znakéw dro-
gowych i o$wietlenia niedostatecznie ostroznie ob-
chodzono si¢ z trudnym do obrdbki materiatem.
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21. Szczecin, ul. Putaskiego, chodnik pier-
wotnie wykonany z plyt granitowych z ze-
wnetrznym pasem z mozaiki, zachowana
oryginalna nawierzchnia ulicy z rynszto-
kiem i kamiennym kraweznikiem, stan
z 2004 r.

21. Szczecin, Putaskiego Street, pavement
originally made of granite slabs with an
outer mosaic strip, preserved original
street surface with gutter and stone quoin,
state in 2004.

Cigzkie i czgsto przekraczajace metr kw. granitowe
elementy byly niewtasciwie podnoszone i sktado-
wane. Nieregularne ich formy (spod ptyty w przekro-
ju miatl tukowy profil o grubo$ci od kilku przy skraju
do ponad 20 cm w strzafce) wymagaly uzycia spe-
cjalistycznego sprzetu do demontazu i drewnianych
przektadek przy ukladaniu jednych na drugich. Wiele
granitowych plyt ulegato sttuczeniu takze w wyniku
innych mechanicznych czynnikow, w tym parkowa-
nia na chodnikach ci¢zkich pojazdow.
Przebudowa historycznych nawierzchni. W 2004 r.
w Szczecinie rozpoczeto zakrojong na szersza skalg
inwestycje polegajaca na przebudowie historycznych
nawierzchni chodnikéw wykonanych w cato$ci z piyt
granitowych. Dzialania te zglaszane stuzbom miej-
skim jako remontowe nie wymagaly — w interpretacji
inwestorow — uzyskania pozwolenia na budoweg™.
Jednak metoda prowadzenia remontu przyjeta przez
wykonawcow wzbudzita natychmiast ostra spoteczna
krytyke, nagto$niona przez lokalne media. Generalny
Konserwator Zabytkéw stwierdzit, ze prace prowa-
dzone byly ze szkoda dla warto$ci zabytkowych.
Ze wzgledu na brak ochrony ustawowej czy opartej
na prawie miejscowym nie przywrocono pierwotnego
wygladu przebudowanych wtedy historycznych chod-
nikow?. Inwestycji nie kontynuowano na podsta-
wie przyjetej koncepcji.

Przebudowa objeta XIX-wieczne S$rodmiescie,
w rejonie ulic Jagiellonskiej, Rayskiego, Slaskiej,
a takze inne miejsca, rowniez wpisane do rejestru za-
bytkéw (Podzamcze) i najblizsze otoczenie obiektow
wpisanych do rejestru zabytkéw (poczta przy ul.
Dworcowej). Zastosowana metoda polegala na wy-
korzystaniu historycznych ptyt granitowych, ale
w przeciwienstwie do dawnego rozwigzania szeroko
rozsunigtych oraz wypelnienia dystanséw mig¢dzy ni-
mi kamienng kostka mozaikowg. Taka nawierzchnia
nie nawigzywala do szczecinskich rozwigzan histo-
rycznych. Argumentem inwestoréw byfa — pozorna
tylko — mozliwo$¢ pokrycia wigkszej powierzchni
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22. Szczecin, ul. Feczaka/Odro-
waza, chodnik wykonany z betono-
wych ptytek chodnikowych i z mo-
zaiki, rozwigzanie oryginalne, stan
22004 r.

22. Szczecin, Feczaka/Odrowaza
Street, pavement made of concrete
pavement plates and a mosaic,
original solution, state in 2004.

materialem kamiennym. Odbywalo si¢ to jednak
kosztem utraty wartosci estetycznych, historycznych
i kompozycyjnych chodnikow oryginalnych. W trak-
cie prac wiele demontowanych ptyt ulegto kolejnym
uszkodzeniom, a wiele zagingto (il. 10, 11).

Wprowadzane przez miasto zmiany nawierzchni
jezdni nie wzbudzaja jednak podobnych emocji miesz-
kancow. Brukowa kostka rzedowa, szczegélnie na
szerokich arteriach o nasilonym ruchu samochodo-
wym, w rejonie mostow i wiaduktow, powszechnie
kojarzyta si¢ bowiem z powaznym zagrozeniem bez-
pieczenstwa drogowego. W tej sytuacji, niestety, tyl-
ko boczne, osiedlowe ulice, o niewielkim natezeniu
ruchu zdajg si¢ mie¢ szans¢ na zachowanie waloréw
zabytkowych. Coraz czg¢$ciej bowiem sami miesz-
kancy wnioskujag o wykonywanie bitumicznych na-
ktadek na swoich ulicach, wskazujac na §lisko$¢ na-
wierzchni kamiennych i powstajacy hatas. Nawet tak
niezwykly uktad jezdny, jak trojdrozny system
w dzielnicy Krzekowo, zlozony z drogi zimowe;j
i dwoch rownolegltych do niej drég letnich, poddany
zostal w ostatnim roku modernizacji. Rozwigzanie®,
reliktowe nie tylko w skali Szczecina, zniszczyly nie
tylko nawierzchnia bitumiczna, ale takze nieobecne
tu wczesniej chodniki i krawezniki. A warto wspom-
nie¢, ze przed 10 laty w szczegdétowych zapisach pla-
nu miejscowego wskazano na konieczno$¢ odtwo-
rzenia kamiennej nawierzchni tej ulicy” (il. 12-14).

Prace badawcze i inwentaryzacyjne dotyczace
historycznych nawierzchni chodnikéw i jezdni
szczecinskich ulic sg jedynie pochodnag inwestycji
i powoli budujg wrazliwo$¢ projektantow i redakto-
row planéw miejscowych. Od 2003 r. na potrzeby
tych planéw powstaja studia ochrony wartosci kultu-
rowych lub poddaje si¢ weryfikacji wcze$niejsze
opracowania. Zawarte w nich zapisy, dotyczace
ochrony nawierzchni historycznych, nie sa w nich
nadal dostatecznie i jednoznacznie wyartykulowane,
co skutkuje kolejnymi dyskusyjnymi realizacjami
(ul. Bolestawa Krzywoustego).
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Weryfikacja do ustalenia zakresu ochrony konser-
watorskiej nawierzchni ulic w Szczecinie. W 1999 r.
wykonano opracowanie weryfikujace powstaly 5 lat
wczesniej spis ulic i placow, dla ktérych ustalono
w prawie miejscowym zakaz zmiany brukowane;j
nawierzchni jezdni lub obowiazek jej przywrocenia®.
Mimo istniejacego wtedy miejscowego planu za-
gospodarowania przestrzennego realizacja czesci za-
pisow stala si¢ nieaktualna lub utracita uzasadnienie,
jako niezgodna ze stanem faktycznym i zamierzenia-
mi planistycznymi. Przyczyna byly przede wszystkim
zmiany w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego, dzialania podjgte przez stuzby dro-
gowe i mieszkancow oraz dekapitalizacja.
Weryfikacja objeto 170 ulic wskazanych w spisie
i dodatkowo inne, bezposrednio z nimi sasiadujace
o warto$ci zabytkowej. Giéwnym celem opracowania
byto urealnienie spisu poprzez eliminacj¢ z niego tych
ulic, dla ktoérych wnioskowana wcze$niej ochrona prze-
stata by¢ zasadna. Prace inwentaryzacyjne oparto na
badaniach terenowych. Wykonano inwentaryzacje sta-
nu nawierzchni wszystkich wskazanych do weryfikacji
ulic. Uwzgledniono stan nawierzchni jezdni, towarzy-
szacych im chodnikéw, zieleni i tzw. mebla ulicznego.
Wyniki prac terenowych rejestrowano na kartach za-
wierajacych tabele oraz dokumentowano fotograficznie.
Karty dotyczyty badz poszczegolnych ulic, jezeli
opis odpowiadal catej ich dlugosci, badz w innych
przypadkach doktadnie zdefiniowanych odcinkéw.
Roéznorodno$é rozwigzan spowodowata, ze dla wspo-
mnianych 170 ulic powstata konieczno$¢ wykonania
ok. 450 kart. Na odwrocie kazdej z nich zapisano
informacje o ulicy (czas wytyczenia, ewentualnego
wybrukowania, lokalizacje w mie$cie z odniesieniem
do zespotow zabudowy historycznej lub najistotniej-
szych elementéw historycznej obudowy), a takze
o sasiednich ulicach pokrytych nawierzchniami histo-
rycznymi’'.
Tabele konstruowano z uwzglgdnieniem naste-
pujacych kryteriow (il. 15):



23. Szczecin, pl. Armii Krajowej,
chodnik wykonany z mozaiki, roz-
wigzanie oryginalne, stan z 2004 r.
23. Szczecin, Armii Krajowej Square,
pavement made of mosaic, original
solution, state in 2004.

® lokalizacyjnych (z zaznaczeniem lokalizacji wg
numeracji terenéw elementarnych obowiazujacego
wtedy planu miejscowego),

e komunikacyjnych (klasa ulicy),

® historyczno-konserwatorskich (forma ochrony kon-
serwatorskiej),

® estetycznych,

e ckologicznych (zielen, akustyka i konsekwencje sa-
nitarne),

® ckonomicznych.

Przy redakcji tabel nie analizowano istotnego
kryterium spotecznego, wynikajacego z odczué uzyt-
kownikoéw bezposrednich.

Waloryzacja, ze wzgledu na metody postgpowa-
nia konserwatorskiego w stosunku do jezdni ulic
o historycznej nawierzchni, zostata naniesiona w wer-
sji elektronicznej na plansz¢ zbiorcza Szczecina
w skali 1:30 000 oraz na 25 planéw poszczegdlnych
osiedli ( w skalach 1:10 000 i 1:20 000).

W czgéci tekstowej opracowania zawarte zostaty

opisy historycznego rozwoju metod opracowania na-
wierzchni ulic w Europie oraz zastosowania ich
w Szczecinie, a takze tlumaczenia materiatow zrod-
fowych dotyczacych miasta z okresu od pot. XIX
do pocz. XX w., przechowywanych w Archiwum
Panstwowym.
Analiza uwarunkowan komunikacyjnych i histo-
ryczno-konserwatorskich. Dokonana po zgroma-
dzeniu materialow z wizji terenowych umozliwita
okreslenie szczegdtowych wytycznych konserwa-
torskich dla poszczegdlnych ulic lub ich fragmentow.
Zwracano uwage na roznorodne funkcje spelniane
przez historyczne nawierzchnie ulic, a w szczegodl-
nos$ci: komunikacyjng (nat¢zenie, plynnos¢ i bezpie-
czenstwo ruchu); kompozycyjno-estetyczng, informa-
cyjno-symboliczng (historyczne znaczenie wnetrza
urbanistycznego lub zespotu); promujacg historycz-
ne rozwigzania komunikacyjne (strukturg, forme
nawierzchni, przekrdj ulicy).
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Pozwolito to na przeprowadzenie ostatecznej
weryfikacji spisu oraz wyodrgbnienie szesciu kate-
gorii ulic i placow:

e ulice i place, dla ktorych utrzymano zakaz zmiany
nawierzchni brukowej lub obowiazek jej przy-
wrdécenia (130);

e ulice i place z nawierzchnig jezdni zalecana do
utrzymania lub do odtworzenia przy uzyciu mate-
riatu kamiennego (11);

e ulice i place nie ujete w poddanym weryfikacji
spisie, dla ktorych obowigzywaly ustalenia doty-
czace zachowania nawierzchni brukowych, zawarte
w planie miejscowym (12), lub z nawierzchnig
jezdni zalecang do utrzymania i konserwacji badz
odtworzenia w materiale kamiennym (26);

e ulice i place z nawierzchnig mozliwa do zmiany ze
wskazaniem (zaleceniem) wykorzystania materiatu
kamiennego® (24);

e ulice i place ze wspolczesng nawierzchnia mozliwg
do utrzymania lub zastosowania (25);

e ulice i place, po przeprowadzonych renowacjach
i modernizacjach, zwolnione z rygoréw ochrony
nawierzchni historycznej zgodnie ze stanowiskiem
konserwatorskim na etapie projektow (10).

Whioski dotyczace postepowania konserwator-
skiego. Zostaly sformutowane na podstawie wyni-
kow prac terenowych. Objety okreslenie zasadniczych
typow nawierzchni kamiennych oraz metod poste-
powania konserwatorskiego w przypadku przyjetych
rozwigzan. Ogolne uwagi konserwatorskie zawieraty
m.in. nast¢pujace stwierdzenia:

® pierwotny ksztait przekroju ulicy wraz z chodni-
kiem, przedogrodkami, zieleniag komponowang wy-
soka i niskg oraz meblem ulicznym sa warto$ciami
statymi, ktore wraz z zabudowa tworzg jednorodne
wnetrze 1 zmiana kazdego z tych elementow pro-
wadzi do zaktocenia struktury przestrzennej;

e wszelkie zmiany i dziatania zwigzane z renowacja
historycznych nawierzchni ulic i chodnikow powinny
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by¢ opracowywane przy udziale architekta,
a w szczegblnych przypadkach (tereny wpisane do
rejestru zabytkéw lub objete ochrong konserwa-
torska z tytutu prawa miejscowego) — konserwato-
ra zabytkow.

Sformutowano ponadto zalecenia, ktére postulo-
waly nastepujace dziatania:

e ujednolicanie rodzaju nawierzchni w obrgbie od-
cinkéw miedzy przecznicami, o ile zmiana rodzaju
nawierzchni nie jest wynikiem §wiadomego eks-
ponowania obiektu pochodzacego z innego okresu
(poza wspdlczesna zabudowa plombowa);

® wykluczenie stosowania wspolczesnych materia-
tow prefabrykowanych i mas bitumicznych w mo-
dernizacjach i remontach fragmentéw nawierzchni
historycznych;

e przeprowadzanie renowacji zieleni, szczeg6lnie
na terenach $rédmiejskich przedogrédkow, przy
dojsciach do lokali adaptowanych na cele ustugowe
i handlowe w parterach lub piwnicach kamienic;

® przeprowadzanie renowacji historycznego mebla ulicz-
nego oraz skrupulatnego dobierania wspotczesnych
elementéw malej architektury tego typu z uwzgled-
nianiem nieniszczacych sposobdéw ich montazu;

® pozyskiwanie, w uzgodnieniu ze stuzbami konser-
watorskimi, historycznego materialu kamiennego
do celéw renowacji z tych rejonow miasta, gdzie
wystepuje on wtdrnie lub szczatkowo.

Wskazania konserwatorskie dla poszczegdlnych
typdéw nawierzchni w szczeg6lnosci wskazywaly na
konieczno$¢:

e utrzymania pierwotnego rodzaju materialu, wiel-
kosci elementow kamiennych, kolorystyki, rodzaju
spoin i watku, przede wszystkim na terenach wpi-
sanych do rejestru zabytkéw i na tych, gdzie na-
wierzchnia stanowi czg$¢ historycznej struktury za-
gospodarowana przestrzennego;

e dokonania opracowywania projektowego zmian
nawierzchni w rejonach renowacji zabudowy histo-
rycznej i realizacji zabudowy wspoiczesnej na tere-
nach historycznych uktadéw komunikacyjnych.

24. Szczecin, ul. Tarczynskie-
go, wjazd na posesj¢, roz-
wigzanie oryginalne, widocz-
ny sfazowany kraweznik
przed wjazdem oraz zacho-
wany rynsztok i brukowana
nawierzchnia jezdni, stan
22004 r.

24. Szczecin, Tarczynskiego
Street, entrance to plot, origi-
nal solution, visible canted
quoin in front of the entrance,
preserved gutter and paved
road surface, state in 2004.
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W wyniku weryfikacji stwierdzono, ze jedynie 10
ulic — po uzgodnieniu ze stuzbami konserwatorskimi —
zwolnionych zostalo z wczesniejszych rygoréw ochro-
ny historycznej nawierzchni. Okres§lono bezwzgledny
nakaz utrzymania lub przywrocenia nawierzchni
historycznej na 130 przeanalizowanych ulicach.

Opracowanie stanowi material dokumentacyjny
i moze by¢ wykorzystane jako wskazowka dla auto-
roéw studiow urbanistyczno-konserwatorskich poszcze-
golnych dzielnic, wykonywanych na potrzeby nowych
planow miejscowych lub przy redagowaniu szczego-
fowych zapiséw do prawa miejscowego w formie
osobnej uchwaly czy zmian w istniejacych juz
planach.

Wytyczne ochrony nawierzchni
chodnikéw w Szczecinie

Uzupetnieniem opracowania z 1999 r. staly si¢ wyko-
nane 5 lat pozniej Wytyczne ochrony nawierzchni
chodnikéw w obszarze Srédmiescia Szczecina.
Inicjatywa przeprowadzenia badan i analiz niezbgd-
nych do zredagowania wytycznych zostala sprowo-
kowana krytyka, jaka wzbudzita modernizacja histo-
rycznych nawierzchni $rédmiejskich chodnikéw
dokonana z funduszy samorzadowych.

Zasob historycznych nawierzchni chodnikow na
opracowanym terenie byl dominujacy w stosunku do
nawierzchni wspoiczesnych. Niezaleznie od stanu ich
degradacji, na jaki mialy wplyw przede wszystkim
metody prowadzenia prac remontowych w ciggu
ostatnich dziesigcioleci, nie nalezalo wykluczy¢ mo-
zliwo$ci prowadzenia rewaloryzacji, uwzgledniaja-
cych kompromisowe rozwigzania podyktowane wy-
mogami komunikacji kotowej.

Przestrzen ulicy, a w szczegdlnosci powierzchnia
chodnikow, oddana jest w gtownej mierze pieszym,
ktorzy uczestniczg w percepcji wnetrza urbanistycz-
nego z wysokos$ci swoich oczu. Najczgsciej kieruja
wzrok na plaszczyzny poziome — chodniki lub




pionowe — elewacje budynku/zielen, dla ktorych na-

wierzchnia chodnika stanowi tlo.

Istotne znaczenie na wydzielanie w obrgbie chod-
nika stref o roznych funkcjach (ruch pieszy, rowe-
rowy czy kolowy przy wjazdach na tereny poses;ji)
oraz stref publicznych i prywatnych, maja materiat
i kompozycja jego utozenia. Nawierzchnie chodni-
kow spetniaja wazne funkcje praktyczne, przy czym
kapitalne znaczenie maja jako$¢ i technika potozenia
materiatu. Wzgledy te wywieraja wplyw na percepcje
wnetrz urbanistycznych i powinny by¢ brane pod
uwage przy podejmowaniu decyzji o zakresie i spo-
sobach remontéw oraz konserwacji nawierzchni
chodnikow. Wazna jest zatem $cista wspotpraca: ar-
chitektéw, inzynieréw drogownictwa oraz architek-
tow zieleni, co oznacza powrot do praktyk projekto-
wania nawierzchni chodnikow.

Celem tego opracowania bylo dokonanie inwen-
taryzacji historycznych nawierzchni chodnikow,
okreslenie ich typow, stanu zachowania, jakosci tech-
nicznej oraz przygotowanie wytycznych do remontow,
rewaloryzacji, przebudow, zasad uzytkowania i za-
kresu ochrony. Wnioski zawarte w opracowaniu mia-
ty stanowi¢ material pomocniczy dla stuzb konserwa-
torskich oraz by¢ podstawa do rozwiazan planistycz-
nych i decyzji inwestycyjnych. Stuzy¢ miaty takze do
redagowania zapiséw prawa lokalnego, zwiazanych
z ochrong poszczegolnych elementéw historycznego
wyposazenia ulic, oraz wnioskow o wpisy do rejestru
zabytkow.

Metoda opracowania oparta zostala na przepro-
wadzonej w terenie wizji, majgcej na celu zwery-
fikowanie ilosciowe 1 jako$ciowe historycznych
nawierzchni chodnikow we fragmencie lewobrzezne;j
czedci miasta Szczecina.

Wiyniki lustracji w terenie byly nanoszone na:

e karty opisowe dla poszczegdlnych ulic. W przy-
padku bogactwa odczytanych w terenie informacji
oraz wystepowania réznorodnosci typow historycz-
nych nawierzchni chodnikéw wzdluz poszczegdl-
nych ulic lub ich fragmentéw powstawala rézna
liczba kart dla poszczegdlnych ulic (od 1 do 11).
Ostatecznie wykonano 413 kart dla 175 ulic i pla-
cow. Karty wykonywane zostaly w standardzie
autorskiej tabeli uzupeinianej metoda jednoznacz-
nych odpowiedzi (tak/nie) (il. 16). Maja one od-
niesienie do poszczegolnych sektoréw map;

e mapy. Przyjeta zostala wielopoziomowa skala
kolorystyczna dla poszczegoélnych rodzajow na-
wierzchni oraz symbole graficzne dla innych war-
tosci (informacji), majacych wplyw na czytelno$¢
mapy lub pozniejsze opracowanie wytycznych
konserwatorskich (il. 17).

Uzupetnieniem badan terenowych byta doku-
mentacja fotograficzna.

Wyniki przeprowadzonej inwentaryzacji wskaza-
ty na konieczno$§¢ wypracowywania zasad ochrony
historycznych nawierzchni chodnikow na terenach
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25. Szczecin, pl. Grunwaldzki/ul. Pifsudskiego, nawierzchnia
wspolczesna, wykonana z uzyciem materiatu zabytkowego, miej-
sce styku z nawierzchnia wspodlczesna wykonana z betonowych
plytek chodnikowych, stan z 2004 r.

25. Szczecin, Grunwaldzki Square/Pitsudskiego Street, contempo-
rary surface, made with historical material, place of contact with
contemporary surface made of concrete pavement plates, state in
2004.

szczegollnie uprzywilejowanych i warto§ciowych pod

tym wzgledem oraz terenach zdegradowanych i wy-

magajacych prac renowacyjnych.
Wyodrebniono cztery typy historycznych na-
wierzchni chodnikow:

o ptyty granitowe (100 proc.) uktadane pasami —od 1
do 11 — na catej szerokoS$ci chodnika réwnolegle do
osi ulicy. Ptyty sa zazwyczaj prostokatne o propor-
cjach ok. 1:1,5. Oryginalne narozniki chodnikéw
uktadane sg z krzywoliniowo cigtych ptyt. W przy-
padku Iaczenia nawierzchni prostokatnie do siebie
ustawionych (np. przy naroznikach 2 zbiegajacych
si¢ ulic) stosowana jest zasada doj$cia do naroznika
pasow nawierzchni ulicy gtéwnej i dojscia do pa-
sow chodnika ulicy giéwnej pasow nawierzchni
ulicy podporzadkowanej. Nawierzchnia uktadana
jest z uwzglednieniem kolorystyki tak, by co naj-
mniej jeden pas mial ten sam odcien. Jest to domi-
nujacy rodzaj nawierzchni w rejonach sasiaduja-
cych z terenami dawnej twierdzy i na Nowym
Miescie. Na opracowywanym terenie nawierzchnie
takie zajmuja 9,74 ha, czyli 34,08 proc. (il. 18, 19);
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e plyty granitowe Iaczone z kamienng kostkag mo-
zaikowa. Pasy mozaiki uktadane sg jedno- lub dwu-
stronnie wzdluz jednego lub dwoch pasow piyt
granitowych, utozonych na styk. Ptyty prostokatne,
o proporcjach ok. 1:1,5, tworzg pasy rownolegte do
osi ulicy. W szerokos$ci chodnika jest ich od 1 do 3.
Szeroko$¢ pasdéw mozaiki jest rozna, od 30 cm do
ponad 2 m. Mozaika tworzy motyw tzw. zgbow pity
lub uktadana jest uko$nie w stosunku do osi chod-
nika. Pas mozaiki oddzielony jest od kraweznika
waskim, pojedynczym pasem kostek réwnolegtym
do osi chodnika, estetycznie ograniczajacym kom-
pozycje. Wystepuja rowniez chodniki o zdublowa-
nej nawierzchni mozaikowej od strony elewacji.
W tym przypadku ptaszczyzna mozaiki podzielona
jest dekoracja z ustawionych poziomo lub pionowo
klinkierowych ptytek czerwonego lub zoitego ko-
loru. Przy naroznikach ulic pasy ptyt dochodza do
siebie w miejscu przecigcia si¢ ich osi (niezaleznie
od liczby pasow w poszczegdlnych chodnikach).
Wzdluz szczytowej elewacji kamienicy naroznej
wprowadzany jest dodatkowo jeden lub dwa pasy
plyt granitowych ,,skrétu”. Pozostata powierzchnia
— tréjkatnego placyku — wypelniona jest mozaika.
Rozwigzanie to wskazuje na zasad¢ stosowania
mozaiki do celéw dekoracyjnych na powierzch-
niach o mniej intensywnym ruchu pieszym. Tego
rodzaju nawierzchnie dominujg w rejonie tzw.
kwartatow turzynskich i na zapleczu kompleksu
Watéw Chrobrego. Na opracowywanym terenie na-
wierzchnie takie zajmuja 2,56 ha, czyli 8,96 proc.
(il. 20, 21);

® historyczne betonowe ptyty chodnikowe z kamien-
ng kostka mozaikowa. Plyty betonowe (25x25 cm)
oraz plyty brzegowe tzw. czapa biskupa, uktadane
sa najczgsciej] w motyw karo, z obustronnym lub
jednostronnym pasem z mozaiki. Liczba ptytek kwa-
dratowych, §cisle do siebie przylegajacych, waha
si¢ od 5 do 11 (najczgsciej 6-7). Spoiny sa waskie.
Mozaika uktadana jest — podobnie jak w nawierzch-
niach z ptyt granitowych — w motyw z¢bow pity,
pojedyncze poéttuski lub po skosie. Takie nawierzch-
nie dominuja w zabudowie pasmowej dzielnicy
Niebuszewo, kompleksie zabudowy wielorodzin-
nej w rejonie ulic: Gorkiego i Ojca Beyzyma,
Felczaka, Niedziatkowskiego, Jedno$ci Narodowe;j
i Monte Cassino oraz Watéw Chrobrego, sporady-
cznie w Nowym Mies$cie. Na opracowywanym te-
renie zajmuja 3,66 ha, czyli 12,81 proc. (il. 22);

e kamienna kostka mozaikowa (100 proc.) czgsto
uktadana jest w wachlarz, pottuski lub tzw. na dzi-
ko oraz w motywy geometryczne: pasy i kwadraty,
w r16znych kolorach, czgsto o wyodrebnionych
obramowaniach. Nawierzchnia ta charakterystycz-
na jest dla ciaggdw pieszych w rejonie obiektow re-
prezentacyjnych oraz terenow parkowych i rekrea-
cyjnych, gdzie ruch ma charakter uspokojonego,
a wielkosci nawierzchni sg znaczne. Powierzchnie
wypelnione mozaika zazwyczaj oddzielone sg od
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kraweznika waskim obramowaniem, wykonanym
z 3 pasow kamieni, przy czym pas trzeci od kra-
weznika ma czesto kolor czarny lub ciemnoszary.
Kostki mozaiki tworzace bordiurg catej kompozy-
cji zawsze ufozone sg rownolegle do osi chodnika
Iub linii kraweznika. W przypadku taczenia r6z-
nych kierunkéw nawierzchni, dwoch krzyzujacych
si¢ ulic lub czgdci placu, stosowana jest zasada
przenikania si¢ dochodzacych do siebie motywow.
W wigkszo$ci mozaika wykonywana byta z drob-
nej kostki granitowej biatej lub jasnoszarej, wyjat-
kowo z bordiurami ciemniejszymi. Nawierzchnie
mozaikowe s3 dominujace w rejonie pl. Armii Kra-
jowej, pl. Grunwaldzkiego, parku im. St. Zerom-
skiego i Watow Chrobrego. Na opracowywanym
terenie zajmuja 1,44 ha, czyli 5,04 proc. (il. 23);

® brukowane wjazdy na posesje, wystgpujace czgsto
jako relikty sposobu wykorzystywania podworzy,
zwigzane ze stajniami, zaktadami produkcyjnymi,
warsztatami. Zachowaly si¢ takze brukowane
wjazdy na posesje czesto nieistniejacych juz
domoéw (il. 24).

Wydzielono tez trzy typy nawierzchni wykona-
nych z uzyciem kamiennego materiatu historycz-
nego, poddane pracom remontowym w okresie po-
wojennym:
® plyty granitowe ze wspodiczesna kamienng kostka

mozaikowg. W tej nawierzchni ptyty granitowe sa
rozsunigte, uktadane wzdtuz chodnika lub nieregu-
larnie, z szerokimi przestrzeniami mig¢dzy nimi
wypelnionymi kamienng kostka mozaikowa (od 2
do 6 kostek mozaiki migdzy ptytami). Rozwigzanie
to stosowane byfo przy remontach nawierzchni
chodnikow pierwotnie posiadajacych nawierzchnig
wykonang w calo$ci z plyt granitowych. Kompo-
zycja ta zazwyczaj jest niejednorodna; w niektod-
rych przypadkach nawigzuje kierunkiem ufozenia
plyt kamiennych do pierwotnych rozwiazan.
Wystepuja tez przypadkowe przytaczenia na-
wierzchni roznych rodzajow. Nawierzchnie takie
dominuja w rejonie ulic: Jagiellonskiej — pl. Za-
menhofa, Niedziatkowskiego, fragmentarycznie
wystepuja na ul. Mazurskiej, Malopolskiej oraz
przy pl. Grunwaldzkim. Na opracowywanym tere-
nie zajmuja 1,89 ha czyli 6,61 proc. (il. 25);

e plyty granitowe z betonowymi plytami chod-
nikowymi lub innym materialem wspdiczesnym
(stosowanym zazwyczaj wtornie w miejsce kostki
mozaikowej). Rozwigzanie takie dominuje w rejo-
nie kwartaléw turzynskich oraz sporadycznie na
terenie Nowego Miasta, Niebuszewa i Bolinka. Na
opracowywanym terenie zajmuja one 5,66 ha, czyli
19,80 proc;

® inne nawierzchnie z czesciowym wykorzystaniem
materiatu historycznego i wspotczesnego, np. chod-
nikowych ptyt betonowych, stanowigcych ma-
terial wtérny, prawdopodobnie w miejsce plyt gra-
nitowych i mozaiki. Nawierzchnie tego typu zaj-
muja 3,63 ha, czyli 12,70 proc.



Ogo6lne wnioski sformutowane dla poszczegdl-
nych typow nawierzchni poprzedzito stwierdzenie, ze
pierwotne wielko$ci przekroju ulicy wraz z chodni-
kiem, pasami zieleni, przedogrédkami, kompono-
wang zieleniag wysoka i niskg oraz meblem ulicznym
sa wartoSciami o jednakowej skali waloryzacji.
Tworza one wraz z zabudowg jednorodne wnetrza.
Zmiana lub usunigcie ktdregokolwiek z tych elemen-
tow prowadzi do zakiocenia historycznej struktury
przestrzeni. Wskazano na konieczno$¢ przeprowa-
dzania renowacji historycznych nawierzchni chodni-
kow przy udziale architekta, inzyniera drogownictwa
i/lub architekta krajobrazu oraz konserwatora zabyt-
kow. Za niezbgdne uznano rowniez dazenie do utrzy-
mywania okre$lonych typow nawierzchni, zgodnie
z ich historyczna, oryginalng dyspozycja i do scalania
rodzaju nawierzchni w obrgbie odcinkdéw chodnikéw
tej samej pierzei mi¢dzy przecznicami. Dopuszczono
pozyskiwanie historycznego materialu kamiennego
wylacznie z terenéw, gdzie wystgpuja jego relikty,
lub z miejsc, gdzie byt on przeniesiony wtoérnie i nie
stanowi nowej, akceptowanej wartosci.

Nalezy dazy¢ do utrzymania i przywracania histo-
rycznych elementéw mebla ulicznego — stupow oglo-
szeniowych, ogrodzen, parkanow, zeliwnych pokryw
studzienek, pawilonéw przystankow tramwajowych
i innych. Wskazane jest wykonanie inwentaryzacji
i dokumentacji zdjeciowej tych elementdéw i objecie
ich ochrong konserwatorska w ramach gminnej ewi-
dencji oraz jako zabytkow ruchomych. Zaleca si¢ sto-
sowanie specjalnie dobieranych elementow wspdt-
czesnego mebla ulicznego, takich jak: tawki, latarnie,
stupy ogtoszeniowe, kosze na $§mieci, zabezpieczenia
drzew itp., przy zalozeniu, ze b¢dg one stanowic ele-
ment typowy nie tylko dla ulicy, ale dzielnicy czy
miasta. Wskazane jest prowadzenie renowacji zieleni
towarzyszacej zabudowie historycznej w postaci
przedogrodkéw i dokonanie ujednolicenia (opraco-
wania typow) ogrodzen, parkandw.

Zachowane historyczne rozplanowanie siatki
ulic wraz z oryginalnymi nawierzchniami jezdni
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i chodnikéw, w niektorych przypadkach nawet przy
znacznych ubytkach lub catkowitej utracie zabudowy
historycznej, ma wielkie znaczenie dla utrzymania
i ochrony struktury przestrzennej miasta. Oryginalne
szerokos$ci ulic, przekroje jezdni, wielko$ci chodni-
kow, ich zabytkowe nawierzchnie niekiedy o znacz-
nej warto$ci materialnej sg jednym z podstawowych
elementéw utrzymania wiasciwych proporcji wnetrza
ulicznego. Dokumentowanie stanu zachowania tej
zabytkowej substancji jest podstawa do okre$lania
zasad polityki konserwatorskiej w tym zakresie.
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HISTORICAL STREET SURFACES IN SZCZECIN

Recently it has become customary to describe
street surfaces as their “fourth dimension”,
“floor” or “horizontal elevation”. These terms testify
to the growing role played by this particular element
of town outfitting which for years has been forgotten
and treated in a purely utilitarian manner associat-
ed solely with communication: street traffic and
pedestrians. The very nature of the streets depended
on their geographic location and changed with the
progress of civilisation and the expansion of human
adobes.

The most popular form of historical nineteenth-
century surfaces was stone — the heritage of the
experiences and tradition of the industrialisation
epoch. Originally, use was made of the so-called
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wild pavement, i. e. cobblestones which have sur-
vived mainly in the outskirts and small towns. Larger
centres tried to grant their streets a more refined
appearance by resorting to dressed stone and dif-
ferentiated paving. Not until the 1980s did certain
environments perceive street paving as an element
of valuable historical development.

The state of the preservation of historical pave-
ments and streets in Szczecin has been examined in
the course of two inventories carried out in 1999 and
2004, verifying the universal opinion about their
unsatisfactory technical state and predominantly
disclosing the enormous and variegated resources
(project, material and aesthetic).



