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Streszczenie

Niniejsza publikacja dotyczy problematyki wlaczania si¢ do ruchu z drogi podporzadkowane;.
Jest to tylko z pozoru nieskomplikowany manewr w ruchu drogowym, ktéry powinien zostaé
wykonany dynamicznie, ale przy zachowaniu szczegdlnej ostrozno$ci. Wlaczanie si¢ do ruchu
to sytuacja, ktora inicjuje udziat kierujacego w ruchu drogowym i z tego wzgledu na wiaczaja-
cym si¢ do ruchu cigza okreslone obowigzki. Niemniej jednak kierujacy poruszajacy si¢ droga
z pierwszenstwem powinni pamigtaé o tym, ze inni kierujacy nie zawsze i w kazdej sytuacji im
£0 ustgpia.

Stowa kluczowe: bezpieczenstwo w ruchu drogowym, wiaczanie si¢ do ruchu, kierujacy,
wypadek komunikacyjny, rekonstrukcja, wyrok

Abstract

This publication deals with the issue of joining traffic from a suburban road. This is just a
seemingly simple maneuver in traffic, which should be made dynamically, but with particular
caution. Engaging in traffic is a situation that initiates the driver's participation in road traffic
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and for this reason certain responsibilities are involved in the traffic involved. Nevertheless,
directing a moving road with priority should remember that other drivers will not always give
way to them in every situation.

Keywords: safety in traffic, joining traffic, driver, road accident, reconstruction, sentence

Woprowadzenie

Wiaczanie si¢ do ruchu, zgodnie z trescig art. 17 Ustawy Prawo o ruchu
drogowym (dalej u.p.r.d.), nastgpuje przy rozpoczynaniu jazdy po postoju lub za-
trzymaniu si¢ niewynikajacym z warunkéw lub przepiséw ruchu drogowego oraz
przy wjezdzaniu:
1) na droge z nieruchomosci, z obiektu przydroznego lub dojazdu do takiego obiektu,
z drogi niebedacej droga publiczng oraz ze strefy zamieszkania;
2) na drogg z pola lub na drogg twarda z drogi gruntowej;
3) na jezdni¢ z pobocza, z chodnika na jezdni¢ z pobocza, z chodnika lub z pasa
ruchu dla pojazdéw powolnych;
4) na jezdni¢ lub pobocze z drogi dla rowerow, z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla
rOWerzystow;
5) pojazdem szynowym - na drogg z zajezdni lub na jezdni¢ z petli.
Kierujacy pojazdem, wilaczajac sie do ruchu, jest obowigzany zachowac szczegdlng
ostrozno$¢ oraz ustgpi¢ pierwszenstwa innemu pojazdowi lub uczestnikowi ruchu.

W zwiazku z tym, wlaczaniem si¢ do ruchu nie begdzie ruszanie na skrzyzo-
waniu po wlaczeniu si¢ na sygnalizatorze zielonego §wiatla, manewr zmiany pasa
ruchu z BUS pasa czy wjezdzanie na droge gtowng z drogi podporzadkowanej. W
takiej sytuacji droga podporzadkowana to droga, na ktorej ruch si¢ odbywa. Kieru-
jacy, ktory zamierza wigczy¢ si¢ do ruchu powinien ustgpi¢ pierwszenstwa wszyst-
kim, ktorzy poruszaja si¢ po drodze, na ktora zamierza wjechac. Nawet jesli sytua-
cja dotyczy kierujacego samochodem osobowym i kierujacym jednosladem, np.
rowerem czy motocyklem. Zamiar wlgczenia si¢ do ruchu powinien by¢ odpowied-
nio sygnalizowany wlaczeniem kierunkowskazu prawego lub lewego albo w inny
sposob np. gestem reki — w przypadku rowerzystow. Ze szczegdlng sytuacja mamy
do czynienia w przypadku kierujacego pojazdem zblizajacego si¢ do oznaczonego
przystanku autobusowego (trolejbusowego) w obszarze zabudowanym, ktory obo-
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wigzany jest zmniejszy¢ predkosé, a w razie potrzeby zatrzymac sig, aby umozliwié
kierujgcemu autobusem (trolejbusem) wiaczenie si¢ do ruchu, jezeli kierujacy takim
pojazdem sygnalizuje kierunkowskazem zamiar zmiany pasa ruchu lub wjechania z
zatoki na jedni¢. Kierujacy autobusem (trolejbusem) moze wjecha¢ na sgsiedni pas
lub jezdni¢ dopiero po upewnieniu si¢ ze nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego. W mojej opinii, ustawodawca wprowadzajac do art. 18 u.p.r.d.
takie ulatwienie dla kierujacych autobusem Iub trolejbusem nie umozliwit tym
uczestnikom ruchu pierwszenstwa przejazdu przed innymi kierujgcymi.

Wypadek drogowy

Czasami jednak pomimo tego, iz kierujacy porusza si¢ droga z pierwszen-
stwem przejazdu jego zachowanie moze mie¢ wplyw na mozliwos$¢ podjecia traf-
nych decyzji, a co za tym idzie na bezpieczne wlaczenie si¢ do ruchu przez innego
uczestnika. Tak jak to mialo miejsce 14 sierpnia 2015 r., w miejscowosci K., ok.
godz. 19%°. Doszlo tam do wypadku drogowego, wskutek ktorego kierujaca samo-
chodem osobowym marki Fiat Punto wyjezdzajac z posesji i wlaczajac si¢ do ruchu
na drogg, skrgcajac w lewo nie ustgpita pierwszenstwa przejazdu kierujacemu moto-
cyklem marki Kawasaki. Motocyklista poruszat sie¢ droga na wprost, natomiast
kierujgca samochodem wyjechata na jezdni¢ z jego prawej strony.

W wyniku zdarzenia motocyklista i kierujaca samochodem osobowym od-
niesli obrazenia ciata i zostali przewiezieni do szpitala. Po 3 dniach motocyklista
zmart w szpitalu. W chwili zaistnienia zdarzenia kierujacy pojazdami byli trzezwi.

Do wypadku doszto na prostym odcinku drogi, w terenie zabudowanym. W
chwili wystapienia zdarzenia panowaty dobre warunki atmosferyczne, bylo stonecz-
nie, nie padat deszcz, nie bylo mgty, nie bylo wiatru. Temperatura powietrza wyno-
sita +22°C. Oznakowanie pionowe bylo prawidlowe. W rejonie miejsca zdarzenia
nie bylo sygnalizacji $wietlnej ani kamer monitoringu, pojazdy uczestniczace w
zdarzeniu nie byly wyposazone w wideo rejestratory, nie byto naocznych $wiadkéw
zdarzenia.

Na miejscu zdarzenia interweniowata Policja. Sporzadzono protokoét ogledzin
miejsca zdarzenia, protokoty ogledzin pojazdow bioracych udziat w wypadku, szkic
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sytuacyjny obrazujacy miejsce wypadku, wykonano dokumentacje¢ fotograficzna,
przebiegu czynnosci nie utrwalono za pomocg urzadzenia rejestrujacego obraz i
dzwigk. Ogledziny rozpoczeto po okoto dwodch godzinach od chwili zaistnienia
zdarzenia, tj. ok. godz. 21:30, a zakoficzono ok. godz. 24:00. Jak wynikato z treéci
protokotu ogledzin miejsca zdarzenia, do wypadku doszto na obszarze zabudowa-
nym, na ktorym maksymalna dozwolona predko$é, z jaka mozna bylo si¢ poruszaé
wynosita 50 km/h.

Ryc. 1. Widok miejsca zdarzenia w chwili prowadzenia ogledzin.
Obiektyw aparatu zostat ustawiony na osi jezdni z kierunku jazdy motocyklisty.
Numerem 1 oznaczono poczatek sladu blokowania kota motocykla.

W miejscu i czasie, gdy wypadek zaistnial nie odnotowano zadnych zjawisk
atmosferycznych mogacych mie¢ wpltyw na przebieg badz zaistnienie zdarzenia, w
tym na ograniczenie widoczno$ci. Od chwili zaistnienia zdarzenia, do czasu zakon-
czenia ogledzin na miejscu wypadku warunki pogodowe nie ulegly zmianie.
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W tresci protokotu ogledzin miejsca wypadku nie wpisano, czy pojazdy byly
przemieszczane, a jesli tak to przez kogo. Jako obowigzujacy podczas czynnosci
przyjeto kierunek wschodni.

Asfaltowa nawierzchnia drogi byla twarda, sucha i gladka, pozbawiona na-
niesien mogacych mie¢ wptyw na przebieg badz zaistnienie wypadku. Jak wynikato
z tresci protokotu ogledzin miejsca wypadku, jezdnia, na ktorej doszto do zdarzenia
miala szeroko$¢ 5,5 m i posiadata dwa nie wyznaczone znakami poziomymi pasy
ruchu w przeciwnych kierunkach. Pobocze z lewej strony miato szerokos¢ 1,1 m
oraz 2,1 m po prawej stronie. Pobocze po prawej stronie stanowit zbudowany z
kostki brukowej chodnik przeznaczony dla ruchu pieszych. Pobocze po lewej stro-
nie byto nieutwardzone, usytuowane ok. 5 cm nad nawierzchnig jezdni. Prawe po-
bocze byto podwyzszone w stosunku do jezdni o ok. 12 cm.

Ryc. 2. Widok miejsca zdarzenia w chwili prowadzenia oglgdzin w kierunku,
w ktory zamierzata si¢ udac kierujaca samochodem.

Interweniujacy funkcjonariusze Policji sporzadzili dokumentacje fotogra-
ficzng 1 graficzng prezentujaca miejsce, w ktorym doszto do zdarzenia, jak réwniez
ukazujacg potozenie uszkodzonych pojazdow. Jak wynika z tresci protokotu ogle-
dzin miejsca wypadku drogowego, jako $lad nr 1 oznaczono $lad blokowania kola

ISSN 2543-7097 / E-ISSN 2544-9478
© 2018 /Published by: Miedzynarodowy Instytut Innowacji Nauka-Edukacja-Rozwdoj w Warszawie, Polska

This is an open access article under the CC BY-NC license
(http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/)
Zoma M.M.,, (2018). A Few Comments About Joining Traffic. Case Study.
International Journal of Legal Studies, 1(3)2018: 79-112
DOI 10.5604/01.3001.0012.2161

83



http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
http://ijols.com/resources/html/article/details?id=175686

International Journal of Legal Studies M 1 (3) 2018 ISSN 2543-7097
L

motocykla na jezdni o szeroko$ci ok. 5 cm i dlugosci ok. 20,1 m. Jako $lad nr 2
oznaczono poczatek porozrzucanych fragmentéw szkiel oraz elementéw plasti-
kowych. Na szkicu wskazano, ze $lad ten znajdowat si¢ w odlegtosci ok. 28 m od
SPO1. Jest to oczywisty btad, powinno by¢ ok. 18 m. Jako §lad nr 3 oznaczono $lad
wyzlobienia w asfalcie o szerokos$ci okoto 6 cm i dlugos$ci okoto 20 cm — zostat on
naniesiony przez przewracajacy si¢ motocykl w miejscu zderzenia. Jako $lad nr 4
oznaczono plame koloru brunatnoczerwonego 0 wymiarach 20 cm x 15 cm. Miej-
sce ujawnienia tego $ladu najprawdopodobniej wskazywato na miejsce powypad-
kowego upadku motocyklisty. Jako §lad nr 5 oznaczono koniec obszaru porozrzu-
canych fragmentow szkiel i popekanych plastikéw. Mozna zatem wnioskowac, ze
catkowity obszar porozrzucanych szkiet i popgkanych elementéw plastikowych
wynosit ok. 23,3 m.

Jak wynikato z miejscami nieczytelnego protokotu ogledzin samochodu oso-
bowego w toku ogledzin stwierdzono nastgpujace uszkodzenia nadwozia powstate
w wyniku kontaktu z motocyklem i motocyklista:

- dach - zagicty w czes$ci przedniej,

- powtoka lakierowa w przedniej cz¢sci pojazdu - peknicta i zarysowana,
- szyba czotowa - rozbita,

- shupek ,,A” lewy - zagiety,

- powtoka lakierowa pokrywy silnika - zarysowana,
- lewy przedni blotnik - pognieciony,

- lewe przednie nadkole - potamane,

- drzwi lewe - pogigte,

- szyba boczna drzwi lewych - rozbita,

- lusterko zewngtrzne - wyrwane z zaczepow,

- lewy btotnik tylny - pogigty,

- nadkole lewe tylne - pogigte,

- powtoka lakierowa zderzaka tylnego - zarysowana,
- prog lewy - pogiety.

Ponadto stwierdzono, ze instalacja elektryczna byta sprawna, sygnal dzwig-
kowy, lusterka wsteczne oraz wycieraczki szyby czotowej byly sprawne, a szyby i
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$wiatta byly czyste. Podczas zderzenia wyzwolita si¢ poduszka gazowa kierowcy,
pas bezpieczenstwa byt zablokowany — co oznacza, ze w chwili zaistnienia zdarze-
nia kierujaca korzystata z jego ochrony. Ze wzgledu na uszkodzenia pojazdu nie
przeprowadzono jazdy probnej. W toku ogledzin funkcjonariuszom Policji nie towa-
rzyszyt biegly z zakresu techniki motoryzacyjnej i ruchu drogowego.

Po zakonczeniu czynnosci na miejscu zdarzenia samochod nie zostat zabez-
pieczony. Zostal wydany ,,0sobie uprawnionej”. Brak jest danych, kto byl ta osoba.
Najprawdopodobniej byt to maz kierujacej. Samochod zostat zatrzymany po czte-
rech dniach od wypadku, a nastgpnie przetransportowany na teren parkingu strzezo-
nego, gdzie kolejnego dnia (w warunkach zapadajacego zmroku) przeprowadzono
ogledziny wngtrza pojazdu, podczas ktérych ujawniono i zabezpieczono $lady bio-
logiczne.

Ryc. 3,4. Zestaw zdjg¢ prezentujacy uszkodzenia nadwozia samochodu osobowego Fiat Punto i jego
pozycj¢ powypadkowa
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Ryc. 5. Pomiar glebokosci deformacji lewej strony nadwozia Fiata Punto, ich glebokos¢
wynosita ok. 0,26 m.

| colimianiianl Lutuiean BB S A ol S WL

i

Z dokumentacji i wynikéw powypadkowych ogledzin pojazdu wynika, ze
samochod w chwili zaistnienia wypadku byl sprawny technicznie, a jego stan nie
miat wptywu na zaistnienie badz przebieg zdarzenia. Samochdd nie byl wyposazony
w szyby przyciemniane. Bezposrednio po przeprowadzeniu ogledzin samochod
osobowy nie zostal zabezpieczony do dalszych badan. W dalszym toku postepowa-
nia nie przeprowadzono badan pojazdu na specjalistycznym stanowisku diagno-
stycznym.

Nie zabezpieczono zaréwek pochodzacych z samochodu osobowego do ba-
dan kryminalistycznych (zwtaszcza zarowek kierunkowskazu lewego), aby zweryfi-
kowa¢ czy $wiecity si¢ one w chwili zaistnienia zdarzenia czy tez nie. Badania za-
rowek reflektorow i kierunkowskazow wykonat biegly z zakresu techniki motoryza-
cyjnej Z jego opinii technicznej wynikato m. in., ze opony osi przedniej marki Mi-
chelin Alpin 165/70 R14 M+5 byty w dostatecznym stanie technicznym, byty pra-
widtowo zamontowane, o wysokos$ci bieznika ok. 2 mm z ci$nienie optycznie pra-
widlowych. Opony osi tylnej marki Goodyear Vector 5 165/70 R14 M+5 w dosta-
tecznym stanie technicznym, prawidtowo zamontowane, wysoko$¢ bieznika wyno-
sifa ok. 3 mm, ci$nienie optycznie prawidlowe. Co oznacza, ze biegly nie zmierzyt
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ani glebokosci bieznika ani nie sprawdzil cisnienia w ogumieniu. Biegly stwierdzit
ponadto, ze obrecze kot przed wypadkiem byly w dobrym stanie technicznym i byly
prawidlowo zamontowane do tarcz.

W ocenie bieglego uklad jezdny, zawieszenie, kierowniczy, hamulcowy przed
wypadkiem byly sprawne technicznie. Os$wietlenie zewnetrzne przed wypadkiem
rowniez bylo sprawne techniczne i nie mozna bylo wykluczy¢, ze w chwili
zaistnienia wypadku w samochodzie Fiat Punto mogly §wieci¢ si¢ $wiatta mijania i
mogt by¢ wlaczony przedni lewy kierunkowskaz.

Jak wynikato z tresSci protokotu ogledzin motocykla stwierdzono nastepujace
uszkodzenia powstate w wyniku wypadku:

- siedzisko - oderwane z mocowan,

- zbiornik paliwa - zagiety,

- owiewka przednia - oderwana,

- reflektor - oderwany,

- deska rozdzielcza - uszkodzona,

- kolumna kierownicy - zagicta,

- raczka kierownicy po stronie lewej - ztamana,

- mocowanie licznika - oberwane,

- amortyzatory - zagigcte,

- rama w przedniej czgsci - zagigta,

- chlodnica - zagieta do $rodku pojazdu,

- okablowanie instalacji elektrycznej - oderwanie,
- mocowanie owiewki przedniej - oberwane,

- blotnik przedni - popgkany,

- owiewka po stronie lewej - porysowana i popekana,
- $wiatta kierunkowskazow przednich - oberwane,
- brak kierunkowskazow tylnych,

- zbiornik paliwa - pogiety,

- thumik - porysowany,

- przewod hydrauliczny hamulca przedniego - przecigty,
- felga kota przedniego - zagigta.
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Ponadto ustalono, ze sygnal dzwigkowy byt sprawny, stwierdzono widoczne
wycieki ptynéw eksploatacyjnych. Szkla reflektoréw byly czyste. Z uwagi na rodzaj
i zakres uszkodzen motocykla nie byto mozliwosci wykonania jazdy probne;j.

Ryc. 6. Fragment z protokotu oglgdzin motocykla prezentujacy zakres jego uszkodzen. Na podstawie
pomiaréw wykonanych na miejscu zdarzenia ustalono, ze rozstaw osi wynosit 144 cm. Ponadto w tresci
protokotu podano, ze podczas czynnos$ci nie wykonano ani jednej fotografii motocykla (!).

L oe / i

Z
L L= {9900 m) ,

TN

Uwagi: - f Zmi k
wagl: - nalezy zmierzyé faktyczng odleglosd migdzy osiami poia
WyRonac zdjgcia slojac tw arzg do PoszZGzegdinych bokéw

Zdjgcia wykonano: NIE[ Fak—tiexba.

Potozenie dzwigni zmiany biegdow wskazywato, ze bezposrednio przed zde-
rzeniem motocykl poruszat sie na czwartym biegu. Wedtug tresci dokumentacji
sporzadzone]j przez interweniujaca Policje, rozstaw osi wynosit 1,44 m. Wedhig
danych katalogowych udostepnionych przez dealeréw Kawasaki ustalono, ze roz-
staw osi tego modelu motocykla powinien wynosi¢ ok. 1,415 m. Motocykl, ktory
brat udziat w wypadku byt motocyklem sportowym, zaliczanym jest do tzw. $ciga-
czy, ktory predkos¢ 100km/h osiaga po ok. 2,9 s a od 60 km/h do 140 km/h osigga w
czasie ok. 7,8 s. Bieg IV posiada przetozenie 1:1,39, a sz6ésty 1:1,10. Pozwala to na
wnioskowanie, ze motocykl ten na IV biegu moze jecha¢ z predkoscig w zakresie od
ok. 50 km/h nawet do ok. 210 km/h.
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Na podstawie danych udostepnionych przez dealeréw Kawasaki wynikato,
ze rozstaw osi kot tego modelu wynosi ok. 141,5 cm. Zatem mozna byto wniosko-
waé, ze dokonany pomiar podczas ogledzin zostal wykonany niedbale i nie odpo-
wiadat rozstawowi rzeczywistemu.

Ryc. 7. Motocykl postawiony po wypadku.

Z uwagi na liczne uszkodzenia motocykla nie przeprowadzono jazdy prob-
nej, jak rowniez nie sprawdzono sprawnosci dziatania Swiatet. Podczas ogledzin nie
zabezpieczono zarowek do dalszych badan. Jak wynikato z tresci protokotu ogledzin
pojazdu, motocykl marki Kawasaki w chwili zaistnienia wypadku byl sprawny
technicznie, a jego stan nie mial wplywu na zaistnienie badz przebieg zdarzenia.
Bezposrednio po dokonaniu oglgdzin na miejscu zdarzenia motocykl nie zostat
zabezpieczony, zostat najprawdopodobniej podobnie jak hetm ochronny zostat wy-
dany bratu pokrzywdzonego. Motocykl zostal zatrzymany 18 czerwca 2015 r., czyli
4 dni po wypadku, a nastgpnie przetransportowany na teren parkingu strzezonego.
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W dalszym toku postgpowania nie przeprowadzono badan pojazdu na specjalistycz-
nym stanowisku diagnostycznym.

Ryc. 8,9. Lewa i prawa strona helmu ochronnego nalezacego do motocyklisty.

Kask motocyklisty nie zostal prawidtowo zabezpieczony, w aktach sprawy
brak bylo na temat wygladu kasku. Material fotograficzny zawarty w aktach sprawy
nie przedstawiat doktadnych danych co do uszkodzen kasku. Szczegdlnej staranno-
$ci wymagaloby od funkcjonariuszy Policji ujawnienie uszkodzeh na elementach
kasku i wyrdéznienie §ladow uzytkowania od $ladow powstatych w wyniku wypad-
ku, czego niestety nie wykonano. Materiat fotograficzny w postaci dwoch ujeé
(zblizenia) skorupy kasku nie zostal wykonany prawidlowo, zgodnie z zasadami
fotografii kryminalistycznej, bez odpowiednich przymiaréw i strzalek. Nie wyko-
nano ogledzin kasku, aby opisa¢ doktadne jego uszkodzenia, nie opisano tego w
odrgbnym protokole. W materiale dowodowym brak bylo informacji czy i jaki ro-
dzaj zapiecia posiadat ten kask, jaki byt stan klamry zapinajacej po wypadku (nie
przeprowadzono badania skutecznosci jej funkcjonowania). Jak wynikato z tresci
zeznan §wiadkow, pokrzywdzonemu odpieto i zdjeto kask po wypadku.
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W toku czynno$ci procesowych w postgpowaniu przygotowawczym ustalo-

no, ze motocyklista w chwili wypadku miat na sobie:

- kurtke motocyklowa koloru czarnego z napisem Kawasaki,

- spodenki koloru jasno-szarego w kratke z paskiem skorzanym,

- buty sportowe koloru czarno biatego,

- skarpety koloru czarno szaro bialego.

Biorac pod uwagg zakres i rodzaj obrazen ciata motocyklisty — przede wszystkim w
postaci otarcia naskorka i podbiegni¢¢ krwawych tutowia i koniczyn oraz wielomiej-
scowych ran konczyn dolnych, nalezy wnioskowac, ze nie byt on w chwili zaistnie-
nia zdarzenia ubrany w garderobe odpowiednio dobrang do jazdy na motocyklu.
Nie stosujac specjalistycznego ubrania w chwili zaistnienia wypadku powiekszyt
zakres swoich obrazen.

Nalezy pamictaé, ze odpowiednio dobrane wygodne ubranie (kombinezon) i
obuwie oraz wyposazenie motocyklisty (nie tylko prawidlowo zapicty atestowany
kask), zapewniaja komfort podrézowania oraz bezpieczenstwo, widoczno$¢ kieruja-
cego jednosladem dla innych uczestnikéw ruchu. Ubranie noszone przez motocykli-
stow podczas jazdy musi spetnia¢ okreslone funkcje i najlepiej zeby posiadato nie-
zbedne atesty gdyz podczas upadku od asfaltu czy innego ciata statego, skorg dzieli
tylko grubo$¢ materiatu, z jakiego jest ono wykonane. Stroj motocyklisty powinien
nie tylko dobrze wyglada¢, ale i by¢ wygodny, gdyz kierujacy jednosladem musi
mie¢ w nim pelng swobode¢ ruchu podczas jazdy. Poruszajac si¢ po drodze jednosla-
dem bardzo istotne jest to, aby motocyklista byt widoczny dla innych uczestnikow
ruchu. Dlatego tak waznym jest noszenie ubran w kontrastowych kolorach z wszy-
tymi elementami odblaskowymi oraz stosowanie odblaskowych kamizelek.

Na podstawie dokumentacji medycznej zawartej w aktach sprawy ustalono,
ze motocyklista wskutek wypadku drogowego doznat nastepujacych obrazen :

- otar¢ naskorka i podbiegnie¢ krwawych okolic twarzoczaszki (okolicy jarzmowej
lewej, oczodotowej lewej, wargi dolnej po stronie lewej), szyi po stronie prawej,
klatki piersiowej w rzucie mostka, tutowia i wszystkich konczyn,
- stluczenia mézgu,
- sttuczenia ptuc,
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- uszkodzenia $ledziony,
- obrzgku moézgu.

Jak wynikato z tresci opinii bieglego sadowego w zakresie patomorfologii,
kierujacy motocyklem w wyniku wypadku, w ktorym uczestniczyl doznat silnego
mechanicznego wielonarzadowego urazu ciata.

W toku postepowania przygotowawczego kierujgca samochodem wyjasnita,
ze wyjezdzala samochodem sama z terenu swojej posesji bardzo ostroznie. Kilka
razy sprawdzata obydwie strony jezdni i nikogo na niej nie widziata. Gdy wyjechata
juz czeéciowo na drugi pas jezdni zauwazylta ze swojej lewej strony motocykl, kto-
rym rzucato po calej jezdni. To trwato utamki sekund. Widziata jak ten motocykl
zblizal si¢ do niej $lizgiem, lezat na asfalcie. Motocykl uderzyt razem z kierowca w
lewy bok jej samochodu i wtedy wyzwolita si¢ poduszka gazowa. Motocykl i kieru-
jacego odbito od samochodu i poleciat kilka metréw dalej na jezdni¢. Wskutek wy-
padku drogowego kierujaca doznata rany cigtej lewego policzka.

Powotany w postgpowaniu przygotowawczym biegly z zakresu rekonstrukcji
wypadkow drogowych opracowat opini¢, w ktorej po przeanalizowaniu udostepnio-
nego materiatu dowodowego stwierdzit, ze do zaistnienia wypadku przyczynili si¢
obydwoje uczestnicy ruchu tj. kierujaca samochodem osobowym oraz kierujacy
motocyklem. Biegly byt na miejscu zdarzenia.

Powotany w postepowaniu jurysdykcyjnym ekspert z zakresu rekonstrukcji
wypadkow drogowych stwierdzil, ze do zderzenia doszto na lewym pasie ruchu, a
bezposrednig przyczyng bylo nieprawidlowe zachowanie kierujacej samochodem
osobowym, ktora w trakcie wykonywania manewru wlaczania si¢ do ruchu nie za-
chowala szczegolnej ostroznos$ci. Kierujacy motocyklem swoim zachowaniem przy-
czynit si¢ do zaistnienia zdarzenia. Ten bieglty rowniez nie byt na miejscu zdarzenia.

Przebieg i wyniki eksperymentu rzeczoznawczego

Z uwagi na to, ze sad mial watpliwosci, powotat zespot biegtych, ktorzy, aby
uczyni¢ zado$¢ postanowieniu wydanemu przez Sad przeprowadzili stosowne ob-
serwacje na miejscu zdarzenia oraz wykonali eksperyment rzeczoznawczy z wyko-
rzystaniem poréwnywalnego samochodu i motocykla, ktore podstawa byto okresle-
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nie zakresu widoczno$ci z miejsca zajmowanego przez kierujaca samochodem wia-
czajacg si¢ do ruchu z terenu swojej posesji.

W celu zweryfikowania ustalen poczynionych na miejscu zdarzenia zespot
opiniujgcych przeprowadzil wiasne obserwacje i pomiary. Dokonano tego 25 marca
2017 r. Zrealizowane czynno$ci wykazaty istotne roznice pomi¢dzy pomiarami
odlegtosci mierzonymi faktycznie w miejscu wypadku a danymi zawartymi w pro-
tokole ogledzin miejsca zdarzenia. W wyniku przeprowadzonych pomiaréow szero-
kosci jezdni okazato sie, ze jezdnia w miejscu zdarzenia ma szerokos$¢ 5,7 m, czyli o
0,2 m wigcej w poréwnaniu z pomiarami wykonanymi podczas ogledzin. Wynikato
z to bledu pomiaru, a nie z faktu modernizacji nawierzchni. Pomiary odcinkéw
drogi przed i za miejscem zdarzenia okazaty si¢ zgodne z informacjami podanymi
przez Policj¢ i rzeczywiscie wynosity odpowiednio 50 i 80 m. Co prawda do zde-
rzenia doszto na prostym odcinku drogi, ale wyjezdzajaca z terenu posesji kierujaca
samochodem osobowym nie miala nieograniczonej widocznosci na lewa strong.
Swobodny widok w lewo, w strong, z ktorej nadjechat motocyklista jest mozliwy
dopiero w chwili, gdy samochdd zjezdza z chodnika na jezdni¢. Zakres mozliwosci
obserwacji drogi i pojazdow dojezdzajacych do wjazdu na teren posesji oskarzonej z
lewej strony traktowaé nalezy jako zmienny, zalezny od ustawienia wiasnego pojaz-
du na drodze. Gdy kierujacy znajduje si¢ blizej prawej krawedzi jedni jego pole
widzenia jest zawezone zabudowaniami, natomiast jadac blizej osi jezdni jego pole
widzenia zwigksza si¢ w sposob zauwazalny.

Ryc. 10. Rejon miejsca zdarzenia podczas wykonywania czynnosci eksperckich. Ujgcie zostato wykona-
ne z wysokosci 300 m AGL przy uzyciu bezzatlogowego statku powietrznego. Czerwone markery wska-
zuja wyniki pomiaru odlegtosci od miejsca wyjazdu z terenu poses;ji.
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Ryc. 11. Rejon miejsca zdarzenia podczas czynno$ci eksperckich. Obiektyw aparatu zostat
ustawiony na osi jezdni na wysoko$ci wyjazdu z posesji oskarzonej w kierunku,
__skad nadjechat motocyklista.

P~

Ryc. 12. Rejon miejsca zdarzenia podczas czynno$ci eksperckich. Obiektyw aparatu zostat
ustawiony na terenie wyjazdu z posesji w kierunku, z ktorego nadjechat motocyklista.

ISSN 2543-7097 / E-ISSN 2544-9478
© 2018 /Published by: Miedzynarodowy Instytut Innowacji Nauka-Edukacja-Rozwé6j w Warszawie, Polska

This is an open access article under the CC BY-NC license
(http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/)
Zotna MM., (2018). A Few Comments About Joining Traffic. Case Study.
International Journal of Legal Studies, 1(3)2018: 79-112
DOl 10.5604/01.3001.0012.2161

94



http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
http://ijols.com/resources/html/article/details?id=175686

International Journal of Legal Studies M2 1 (3) 2018 ISSN 2543-7097
|

Ryc. 13. Ujecie panoramiczne ukazujace zakres widocznosci na lewa strone drogi
z perspektywy wilaczajacej si¢ do ruchu z terenu poses;ji.

Ryc. 14,15. Rejon miejsca zdarzenia podczas czynnos$ci eksperckich. Obiektyw aparatu
zostal ustawiony we wngtrzu samochodu wjezdzajacego z terenu posesji w kierunku,
z ktorego nadjechat motocyklista.
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Ryc. 16-19. Zestaw uje¢ prezentujacych rejon miejsca zdarzenia z odlegtosci 50 1 100 m
z perspektywy nadjezdzajacego w kierunku posesji oskarzonej motocyklisty. Strzatka
wskazano potozenie wyjezdzajacego z bramy samochodu osobowego zastosowanego do testow.
Obiektyw aparatu zostat ustawiony na osi jezdni i na lewym pasie
(dla kierunku ruchu motocyklisty).
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Przy uwzglgdnieniu warunkéw drogowych panujacych w rejonie miejsca
zdarzenia, czyli wystepowania tuku w prawo (dla kierujacego motocyklem) oraz
przyjeciu zatozenia, ze motocyklista poruszal si¢ na wprost blizej prawej krawedzi
jezdni mozna wnioskowac, ze sylwetka wyjezdzajacego z terenu posesji samochodu
osobowego mogta by¢ dla motocyklisty niewidoczna z odlegtosci 100 m i stabo
widoczna z 50 m. Potwierdzeniem tego faktu byly wykonane rekonstrukcje przebie-
gu zdarzenia, ktore $wiadcza o tym, ze motocyklista zauwazyt zblizajacy si¢ samo-
chod w odleglosei 49,5 m.

W sytuacji zderzenia motocykla z samochodem istotnego znaczenia nabiera
ustalenie wzajemnego potozenia pojazdéw w chwili ich zderzenia. Jest to najwaz-
niejszy etap rekonstrukcji takiego zdarzenia. Ustalenia prowadzace do tego celu
dokonuje si¢ gtdéwnie na podstawie kryminalistycznego porownania §ladow ujaw-
nionych na jezdni i pojazdach oraz na podstawie zrodet ich powstania, a takze po-
przez przyporzadkowanie wzajemnych odksztatcen pojazdow.
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Pierwszy $lad wskazywal na miejsce usytuowania tylnego kota motocykla
Kawasaki w chwili zderzenia, drugi natomiast na miejsce jego przewrocenia na lewa
stron¢. Miejsca zderzenia motocykla Kawasaki i Fiata Punto przedstawiono na po-
wyzszej rycinie. W chwili zderzenia obydwa pojazdy bezposrednio przed zderze-
niem poruszaty si¢ w kierunkach przeciwnych.

Na miejscu zdarzenia nie ustalono, czy pozycja Fiata Punto znajdujaca sig
na lewym poboczu drogi — patrzac od strony jazdy motocyklisty — byta jego rze-
czywista pozycja powypadkowa. Z tresci protokotu zeznan $wiadka zdarzenia wy-
nikalo, Ze byt on jedng z pierwszych osob na miejscu zdarzenia. Jadac Citroenem
Berlingo jako pasazer, zostal wczes$niej wyprzedzony przez motocykliste Kawasaki,
a po chwili bedac ok. 200 m przed dojazdem do miejsca zdarzenia, widziat uno-
szacy si¢ dym w miejscu zaistniatego zderzenia. Po dojechaniu do tego miejsca, co
nastapito po kilkunastu sekundach od chwili zderzenia, zauwazyl Fiata Punto sto-
jacego na prawym pasie ruchu zwroconego w kierunku, z ktérego on nadjechat.
Wobec tego mozna wnioskowac, ze Fiat Punto po zderzeniu nie znajdowat si¢ na
lewym poboczu, tak jak to przedstawiono na szkicu i dokumentacji fotograficznej,
lecz stat on na prawym pasie, na ktory kierujaca wjechata skrecajac w lewo z pose-
sji. Swiadek ten byt jednym z pierwszych 0sob na miejscu zdarzenia. Wobec tego
mozna wnioskowaé z duzym prawdopodobienstwem graniczacym z pewnoscia, ze
wskazana przez niego pozycja powypadkowa Fiata Punto odpowiada pozycji rze-
czywistej. Wobec tego pozycja powypadkowa tego samochodu nie mogta znajdo-
wac sie na poboczu, tj. w miejscu, w ktorym zostat on uwidoczniony na dokumenta-
cji fotograficznej i szkicu sytuacyjnym. Pozwala to na wnioskowanie, ze kierujaca
po zderzeniu, musiata przestawi¢ swoj pojazd na pobocze.

Potwierdzeniem dla tego stwierdzenia jest fakt, iz nie ujawniono na jezdni
$ladow poprzecznego znoszenia opon Fiata Punto od miejsca zderzenia do miejsca
jego pozycji znajdujacej si¢ na poboczu jezdni. Pozycja powypadkowa Fiata Punto
oznaczona na szkicu i dokumentacji fotograficznej oddalona byta o ok. 6,5 m od
miejsca zderzenia.

Z tresci protokotu zeznan kolejnego $wiadka wynikalo natomiast, Ze
widzial on, jak samochdd jego sasiadki w wyniku zderzenia zostat przesunigty w
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bok, ale nie opisat w jaki sposob i w ktorym miejscu znajdowata si¢ jego pozycja
powypadkowa. Zdaniem tego $wiadka, samochod osobowy i motocykl po wypadku,
do czasu przyjazdu Policji nie byly przemieszczane.

Przy zalozeniu, ze Fiat Punto w wyniku zderzenia mialby by¢ przesunigty
ukosnie do tylu na odlegto$¢ ok. 6,5 m od miejsca zderzenia, to na jezdni asfaltowe;j
musiatyby zosta¢ odwzorowane §lady bocznego przesuwania opon tego pojazdu. W
rzeczywistoSci na nawierzchni asfaltowej nie ujawniono zadnych §ladoéw
traseologicznych pochodzacych od Fiata Punto od miejsca zderzenia do miejsca
przedstawionej pozycji majacej wskazywac na jego pozycje powypadkows. Stan
nawierzchni asfaltowej przedstawiono na ponizszych rycinach, na ktérych brak jest
jakichkolwiek §ladéw bocznego znoszenia. Wiedzac, ze catkowita masa motocykla
wynosi ok 207 kg, a calkowita masa Fiata Punto ok. 842 kg (a wigc czterokrotnie
wigksza od masy motocykla), a takze wiedzac, ze zderzenie miato charakter boczno-
otarciowy, to predkos¢ zderzeniowa motocykla musiataby by¢ znaczna, z pewnoscia
wigksza, niz $wiadcza o tym uszkodzenia obydwu pojazdéw. Niemozliwym jest,
aby Fiat Punto méglby by¢ przemieszczony do tytu ukos$nie do toru jazdy na lewe
pobocze na odlegtos¢ co najmniej 6,5 m w przedmiotowym przypadku.

Ryc. 20. Wyglad nawierzchni asfaltowej w miejscu zaistnienia zderzenia i widoczny jest Fiat Punto
stojacy na lewym poboczu drogi. Na nawierzchni drogi brak jest widocznych jakichkolwiek $ladow
bocznego znoszenia opon w kierunku lewego pobocza.
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Ryc. 21. Widok nawierzchni drogi z kierunku przeciwnego. Na tym zdjeciu rowniez nie widac
jakichkolwiek $ladow bocznego znoszenia Fiata Punto w kierunku pobocza.

Ponadto zakres i rodzaj Fiata Punto wskazuja na to, ze nie doszto do jego przesunig-
cia. Swiadcza o tym przede wszystkim $lady otaré znajdujace si¢ na tylnym lewym
narozniku naktadki zderzaka.

Ryc. 22. Widok uszkodzen lewej strony nadwozia samochodu Fiat Punto.
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Po zderzeniu z motocyklista w samochodzie doszto do wyzwolenia poduszki
gazowej kierowcy. Zatem w chwili zderzenia musiato doj$¢ do wyzwolenia sit
bezwladno$ci o wartoéci co najmniej ok. 7 g (7 X przyspieszenie ziemskie =
9,81m/s?). Wobec tego w czasie zderzenia motocykl, musial porusza¢ si¢ z
predkoscia co najmniej 45-50 km/h. Od miejsca zderzenia przewrdcony motocykl
przemiescit si¢ po jezdni asfaltowej jeszcze o ok. 4,5 m, po czym zatrzymat sig.

Fiat Punto po zderzeniu z motocyklem, przemieszczat si¢ do przodu, a nie do
tylu. Wobec tego pozycja Fiata Punto, ktéra sfotografowana zostata podczas ogle-
dzin miejsca zdarzenia, tj. na poboczu drogi, co oznacza, ze nie odpowiada pozycji
powypadkowej tego samochodu.

Ujawniony §lad hamowania na jezdni o dlugosci ok. 20,1 m pochodzit od
hamowania tylnego kota motocykla. Wobec tego mozna wnioskowac, ze motocykli-
sta hamujac tylnym hamulcem mogt osiggnaé opoznienie na poziomie ok. agp = 6
m/s?. W toku ekspertyzy ustalono, ze predko$¢, z jakg mogt poruszaé si¢ w chwili
zderzenia Fiat Punto wynosita 10,8 km/h. Przyjmujac natomiast, ze od miejsca zde-
rzenia patrzac w kierunku jazdy motocykla, na koncu obszaru porozrzucanych
szkiet 1 plastikow, tj. w odleglosci ok. 17 m od miejsca zderzenia znajdowatly si¢
szkta pochodzace z klosza reflektora motocykla, czego nie mozna wykluczyé, to z
ponizszej predkosci, z jaka mogt poruszaé si¢ motocyklista w chwili zderzenia wy-
nosita ok. 48 km/h

Na miejscu zdarzenia ujawniono na jezdni slad blokowania kota motocy-
kla, ktorego catkowita dtugos¢ wynosita ok. 20,1 m. Przyjmujac, ze motocyklista
hamowat z opéznieniem na poziomie a=6 M/s?, a takze wiedzac, Ze $lad hamowa-
nia konczyt si¢ w miejscu zderzenia z Fiatem Punto, to ustalono, ze prgdko$¢ moto-
cyklisty przed podjeciem przez niego gwattownego hamowania wynosita 74 km/h

Swiadkowie oraz kierujaca nie potrafili okresli¢ z jaka predkoscig wyjez-
dzata ona z terenu posesji na droge, a takze, czy przed wjazdem na jezdni¢ zatrzy-
mala si¢, czy tez nie, a takze, czy przed zderzeniem podjeta manewr hamowania.
Wiadomym jest tylko, ze w chwili zderzenia, mogta ona poruszac si¢ z predkoscia
ok. 10,8 km/h. Stad niemozliwym byto odtworzenie rzeczywistego ruchu Fiata Pun-
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to. Natomiast mozliwym bylo ustalenie czasu i miejsca, w ktéorym motocyklista
zauwazyt zagrozenie i ustalono, ze motocyklista zauwazyt zagrozenie, tj. wyjezdza-
jacego z posesji Fiata Punto na ok. 2,4 s przed zderzeniem, bedac w tym czasie w
odleglosci ok. 49,5 m od tego Fiata.

Gdyby motocyklista poruszat si¢ w terenie zabudowanym z predkoscig nie
wigksza, niz administracyjnie dozwolona, czyli 50 km/h (ok. 14 m/s), to do miejsca
zderzenia nie hamujac dojechatby w czasie ok. 3,1 s, a w tym czasie kierujaca Fia-
tem Punto jadac ze statym przyspieszeniem a = 1,5 m/s? (przyspieszenie o warto$ci
$redniej) znajdowataby si¢ juz na przeciwnym pasie ruchu i nie dosztoby do zderze-
nia. W zwiazku z powyzszym mozna stwierdzi¢, ze zachowanie motocyklisty miato
wplyw na zaistnienie, przebieg i skutki zdarzenia.

Z uwagi na fakt, ze w toku ekspertyzy nadal istnialy watpliwosci,
zdecydowano o przeprowadzeniu eksperymentu rzeczoznawczego w celu ustalenia
zakresu widocznosci przede wszystkim na lewa strone z miejsca kierujacej
samochodem osobowym zamierzajacej wiaczy¢ si¢ do ruchu z terenu posesji i
skreci¢ w lewo. Przed przystapieniem do realizacji prob odtworzono realia zdarzenia
tak, aby byly maksymalnie zblizone do tych z chwili wypadku. Doswiadczenie
przeprowadzono 25 marca 2017 r. od godz. 17:30 (planujgc czynno$ci uwzgledniono,
ze zachdd Stonca 14 sierpnia 2015 r. rozpoczat si¢ o godz. 19:55 czasu letniego, a
zachod Stonca 25 marca 2017 r. rozpoczat si¢ o godz. 17:54 czasu zimowego) przy
srednim nasileniu ruchu, stonecznej pogodzie, na miejscu zdarzenia przy udziale
dwojga pozorantéw kierujacego motocyklem oraz kierujacej samochodem o
warunkach fizycznych odpowiadajagcych warunkom oskarzonej i pokrzywdzonego
oraz z wykorzystaniem sprzetu: motocykla Kawasaki (takiej samej marki i modelu,
jak ten, ktdry uczestniczyt w zdarzeniu) i samochodu osobowego marki Fiat Grande
Punto (o wymiarach nadwozia poréwnywalnych do wymiaréw nadwozia samochodu
Fiat Punto).

Zapis przebiegu i wynikdéw eksperymentu zostal zarejestrowany z trzech r6z-
nych perspektyw i wykonany przy uzyciu dwoch kamer: DJT OSMO zamontowanej
na szybie czotowej samochodu osobowego i GoPro HERO 3+ Black zainstalowanej
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na owiewce motocykla oraz bezzalogowego statku powietrznego DJI Mavic filmu-
jacego i wykonujacego fotografie z powietrza.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa, przed rozpoczeciem czynno$ci pouczo-
no pozorantdéw o bezwzglednym zachowaniu regut ruchu drogowego, a przede
wszystkim zasady szczegodlnej ostroznosci i predkosci bezpiecznej. Do§wiadczenie
odbyto si¢ na jezdni asfaltowej czystej, gtadkiej o szerokosci 5,7 m (przed przysta-
pieniem do czynnosci dokonano weryfikacji pomiarow wykonanych przez interwe-
niujacg Policj¢ i okazato sig, ze jezdnia w miejscu zdarzenia jest szersza o 20 cm w
stosunku do pomiar6w wykonanych przez funkcjonariuszy Policji. Pierwotny po-
miar z 14 sierpnia 2015 r. byt niedoktadny). W trakcie czynno$ci wykonano cztery
proby, aby ustabilizowa¢ wynik. Proby polegaly na odtworzeniu sytuacji wypadko-
wej tzn. samochdd wiacza sie¢ do ruchu z terenu posesji, natomiast motocyklista
porusza si¢ na wprost. Podczas prob motocyklista poruszal si¢ z predkoscia 50
km/h.

Na podstawie wynikow eksperymentu rzeczoznawczego ustalono, ze dla kie-
rujacej samochodem oczekujacej na mozliwos¢ wiaczenia si¢ do ruchu, w warun-
kach zdarzenia motocyklista mogt by¢ dobrze i jednoznacznie widoczny w odlegto-
$ci ok. 50 m od miejsca zderzenia, ale uwzgledniajac dynamike sytuacji, ogranicze-
nie widoczno$ci przez stojacy z jej lewej strony wysoki murowany parkan, czas
reakcji kierujacych rzeczywista odleglos¢ z jakiej kierujaca powinna zauwazyé
motocykl wynosi ok. 30 m. Czas przejazdu tego odcinka zalezny jest od predkosci, z
jaka kierujagcy motocyklem bedzie si¢ poruszat.
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Ryc. 23. Ujegcie panoramiczne rejonu miejsca zdarzenia tuz przed rozpoczeciem prob drogowych.
Samochod osobowy jest gotowy do wlaczenia si¢ do ruchu z odlegtosci ok. 100 m zbliza si¢ poruszajacy
si¢ blisko prawej krawedzi swego pasa ruchu jednoslad (wskazany czerwong strzatka), ktory dla
kierujacego chcacego whaczy¢ si¢ do ruchu jest z tej pozycji i z tej odlegtosci jeszcze niewidoczny.

Kierujacy pojazdem jednosladowym podobnie jak inni uczestnicy ruchu po-
ruszajac si¢ drogg musiat pokonaé¢ niewielki tuk w prawo oddalony od miejsca zda-
rzenia o 50 m. Jezeli motocyklista poruszalby si¢ blisko prawej krawedzi jezdni
mogl oceni¢ sytuacje drogowa po swojej prawej stronie praktycznie w chwili, gdy
dojezdzat do tuku. Jedli jednak poruszatby sie blisko osi jezdni mogl stan natgzenia
ruchu i sytuacje drogowa z prawej strony oceni¢ wczesnie;j.

Jak wynika z danych fabrycznych motocykla, wysoko$¢ usytuowania siedzi-
ska kierowcy od nawierzchni drogi wynosi 81 cm. Konstrukcja motocykla (wybrzu-
szenie zbiornika, obnizona linia usytuowania manetek) wymusza na kierujacym
zajmowanie pochylonej pozycji tzw. ,,skulonej”, co przy wzroscie kierujacego wy-
noszacym ok. 175 cm oznacza, ze wysokos$¢ glowy w trakcie jazdy, a co za tym
idzie wysoko$¢ widzenia wynosila ok. 120,0 = 140,0 cm od nawierzchni drogi.
Zajmujac taka pozycje kierujacy ma mozliwo$¢ prawidtowej obserwacji drogi przed
soba, szczegdlnie w kierunku ,,na wprost” dopiero w chwili znalezienia si¢ na tuku
drogi, czyli w odlegtosci ok. 50 m od miejsca zderzenia z samochodem.
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Ryc. 24. Widok przedpola jazdy widziany przez kierujacego motocyklem w chwili, gdy
znajdowat si¢ na tuku drogi w odlegtosci ok. 100 m od miejsca zderzenia. Strzatka wskazuje wjazd na
teren posesji, z ktorej wyjezdzata kierujaca samochodem. Samochdd jest dla kierujacego jednosladem

niewidoczny z tej pozycji i tej odleglosci. Niebieska strzatka zaznaczono miejsce skad ruszat motocykli-
sta podczas prob — miejsce oddalone o0 100 m od miejsca zderzenia.

Test drogowy majacy na celu okreslenie zakresu i pola widzenia kierujacego
jednosladem, z uzyciem analogicznego motocykla, jak bioracy udziat w zdarzeniu
wykazal, ze ten uczestnik ruchu w chwili wyjazdu z tuku moégt dostrzec jedynie
przdéd samochodu zatrzymujacego si¢ na krawedzi drogi. Mogt (widzgce dziatajacy
lewy kierunkowskaz) jednak oceni¢ w jakim kierunku samochdd ma zamiar jechac i
Czy W ogole ma zamiar wlaczy¢ si¢ do ruchu. Seria prob drogowych wykazata, ze
sylwetka samochodu mimo barwy selektywnej jest z tej odleglosci stabo widoczna
na tle infrastruktury drogi. Dalsza czg¢§¢ prob wykazata, ze motocyklista w chwili
wyjazdu z tuku drogi, po przebyciu dystansu ok. 40,0 + 50,0 m znajduje si¢ w odle-
glosci pozwalajacej w sposob prawidlowy oceni¢ sytuacj¢ drogowa i ma mozliwo$é
dostrzezenia pojazdu stojacego na krawedzi drogi.
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Ryc. 25. Widok przedpola jazdy widziany przez kierujacego motocyklem w chwili, gdy
znajdowat si¢ na fuku drogi w odlegtosci ok. 50 m od miejsca zderzenia. Czerwona strzatka wskazuje
wjazd na teren posesji 43. Samochdd dla kierujacego jednosladem zaczyna by¢ widoczny. Motocyklista
znajduje sie wowczas w odlegtosci 50 m od miejsce zderzenia.

Kierujaca samochodem osobowym, aby wiaczy¢ si¢ do ruchu musiata wyje-
chaé przez bramg posesji. Biorgc pod uwage zgromadzony material dowodowy nie
ma mozliwos$ci ustalenia z calg pewnoscig czy oskarzona przed wlaczeniem si¢ do
ruchu zatrzymata si¢ na krawedzi jezdni czy tez nie. Aby w sposob wiasciwy 1 moz-
liwie najbardziej zblizony do warunkéw rzeczywistych oceni¢ mozliwosci trakcyjne
samochodu oraz sprawdzi¢ czy tor jego jazdy méglby by¢ inny niz ten, jaki zostat
zidentyfikowany na podstawie materialu fotograficznego z miejsca wypadku, opi-
niujacy przeprowadzili kilka préb trakcyjnych. Proby wykonano na miejscu zdarze-
nia z udziatem porownywalnego pojazdu. Przed rozpoczgciem testu zespot ustalit
pozycje, jaka zajmuje kierujacy podczas jazdy.

Pomimo przeprowadzonych ogledzin wnetrza pojazdu Fiat, nie zmierzono
odleglosci, w jakiej znajdowat si¢ fotel kierujacej od kota kierownicy. Jednak biorac
pod uwage materiat fotograficzny, nalezy uznacé, ze kierujaca pojazdem miata dosy¢
blisko dosuniety fotel do przodu.

W ramach testu, opiniujacy skontrolowali jak rozlegte pole widzenia ma kie-
rujacy zamierzajacy wlaczy¢ si¢ do ruchu z terenu posesji z zajmowanej przez siebie
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pozycji w sytuacji, gdy samochod wyjezdza z bramy i zatrzymuje si¢ na krawedzi
jezdni.

Wynik eksperymentu rzeczoznawczego wykazal, ze pole obserwacji drogi z
lewej strony samochodu bylo ograniczone. Obserwacje lewej strony drogi utrudniat
zardwno stojacy ptot posesji, jak i tuk drogi w lewo. Ograniczenie pola obserwacji
nie pozwalal na swobodng ocen¢ sytuacji, jaka ma miejsce za tukiem drogi. Nie
byto wigc mozliwosci obserwacji sytuacji drogowej na odcinku dtuzszym niz do
poczatku tuku, czyli na odlegltos¢ wigksza niz 50 m.

Z pozycji kierujacej znajdujacej si¢ na wyjezdzie z terenu posesji kazdy po-
jazd wyjezdzajacy z tuku bedzie widoczny jako stopniowo pojawiajaca si¢ sylwetka.
W przypadku nadjezdzajacego pojazdu spostrzezenie go juz za lukiem drogi nie
powinno nastrgcza¢ trudnosci. W przypadku motocyklisty jego sylwetka bedzie
stabo zauwazalna na tle istniejacej infrastruktury. Z tego powodu waznym aspektem
rozwazan jest ustalenie czy w chwili przed wypadkiem motocyklista miat wlaczone
Swiatla czy tez nie. Czy $wiatta motocykla byty sprawne czy tez nie. Fakt jazdy z
wlaczonymi $wiattami, a nadto garderoba w kolorze selektywnym w sposob znacz-
ny poprawityby mozliwos¢ dostrzezenia motocyklisty.

Uzna¢ zatem nalezy, ze kierujaca samochodem osobowym zajmujac pozycje
na krawedzi drogi nie miata wystarczajaco swobodnego pola obserwacji sytuacji
drogowej, aby w sposob catkowicie bezpieczny wiaczy¢ si¢ do ruchu. Przy tak
zgromadzonym materiale dowodowym nie mozna w sposob jednoznaczny wskazaé,
z jakiej odlegtosci kierujaca pojazdem mogta zauwazy¢ nadjezdzajacy pojazd jed-
no$ladowy.

Whioski z przeprowadzonej analizy

Po gruntownym przeanalizowaniu zgromadzonego w sprawie materiatu do-
wodowego, opracowaniu wynikow eksperymentu rzeczoznawczego nalezy uznaé,
ze bezposrednia przyczyna zderzenia z 14 sierpnia 2015 r. byto nieprawidtowe za-
chowanie kierujgcej samochodem osobowym, ktora swoim zachowaniem tj. rozpo-
czeciem manewru wilaczania si¢ do ruchu z jednoczesnym skretem w lewo zaini-
cjowata sytuacj¢ wypadkowa. Zachowanie kierujagcego motocyklem, ktdry poruszat
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si¢ z predkoscia przekraczajaca maksymalng dozwolong na tym odcinku drogi miato
wplyw na zaistnienie, przebieg i skutki wypadku.

Analiza zgromadzonego w sprawie materialu wykazata, ze kierujaca Fiatem
Punto nie zastosowata si¢ do dyspozycji Ustawy Prawo o ruchu drogowym, a w
szczegolnosci do przepisow art. 17 ust. 1 i1 ust. 2. Tym samym bezpos$rednia przy-
czyna zaistnienia wypadku bylo niewtasciwe kierujacej samochodem, ktéra wyko-
nujac manewr wilaczania si¢ do ruchu — wyjezdzajac ze swojej posesji na droge, z
jednoczesnym skretem w lewo, bedac zobowigzang do zachowania szczegdlnej
ostroznosci oraz ustgpienia pierwszenstwa innym pojazdom, co skutkowato niewta-
$ciwie dokonang ocena sytuacji na drodze i nie udzielita pierwszenstwa przejazdu
kierujgcemu motocyklem Kawasaki. Wykonujac skrgt w lewo wymagajacy przeje-
chania przez pas ruchu, ktéorym poruszat si¢ motocyklista, spowodowata zagrozenie
w ruchu drogowym, w sposob niedostateczny obserwowata sytuacje drogowa i nie
przewidziata, do czego byta zobowiazana, ze zza tuku drogi wyjedzie inny uczestnik
ruchu — w tej sytuacji motocyklista.

Kierujacy motocyklem Kawasaki przekroczyl dozwolong predko$é o ponad
20 km/h. W sytuacji powstania zagrozenia nic mogt zatrzymaé motocykla przed
miejscem zagrozenia. Gdyby poruszal si¢ z predkosciag maksymalng dozwolong na
tym terenie, czyli 50 km/h moglby w pelni zapanowac nad motocyklem i zatrzymac
si¢, a kierujaca samochodem osobowym zakonczylaby bezpiecznie podjety manewr
wiaczania si¢ do ruchu. Do wypadku woéwczas nie doszloby. Nie stosujac odpo-
wiedniej odziezy ochronnej powickszyl zakres swoich obrazen ciala. Co prawda,
ustawodawca w zadnym z przepisow Ustawy Prawo o ruchu drogowym nie natozyt
na motocyklistéw obowigzku stosowania odpowiednich kombinezonéw ochronnych
oraz kaskow ochronnych, jednak kierujacy jednosladem chcac zapewnié sobie bez-
pieczenstwo powinien zastosowaé tego rodzaju srodki.

Motocyklista zauwazyt zagrozenie, tj. wiaczajacego si¢ do ruchu Fiata Punto
na ok. 2,4 s przed zderzeniem i wowczas mogt znajdowac si¢ woéwczas w odlegtosci
ok. 49,5 m od niego. Gdyby motocyklista jechat w obszarze zabudowanym z pred-
koscia dozwolona, tj. 50 km/h, to od miejsca zauwazenia zagrozenia, tj. na ok. 49,5
m od wlaczajacego si¢ do ruchu Fiata Punto, do miejsca zderzenia, nie hamujac
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dojechalby w czasie ok. 3,1 s, a w tym czasie Fiat Punto jadac ze statym przyspie-
szeniem ok. a = 1,5 m/s? znajdowalby sie juz na przeciwnym pasie ruchu i do zde-
rzenia nie doszloby. Zatem nadmierna predko$é jazdy wieksza o co najmniej o
ok. 24 km/h od predkosci administracyjnie dozwolonej, pozostaje w $cistym
zwiazku przyczynowym z zaistnialym wypadkiem.

Jezeli chodzi o zachowanie kierujacego jednosladem to godzito w przepisy
art. 19, 40 oraz 45 pkt 1 ppkt 1 u.p.r.d. Pierwszy z wymienionych przepisow, czyli
art. 19 ust. 1 u.p.r.d. stanowi, ze ,Kierujacy pojazdem jest obowigzany jechaé z
predkoscia zapewniajacg panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkow, w
jakich ruch si¢ odbywa, a w szczegdlnosci: rzezby terenu, stanu i widocznosci drogi,
stanu i tadunku pojazdu, warunkéw atmosferycznych i natgzenia ruchu.” Motocykli-
sta prowadzac swoj pojazd przekraczajac dozwolong w miejscu wypadku predkosé
naruszyt zasad¢ predkosci bezpiecznej. Predkoscig bezpieczna jest taka, ktora
zapewnia panowanie nad pojazdem w konkretnych warunkach drogowych. Pano-
wanie nad pojazdem oznacza stan, w ktorym kierujacy moze, w istniejacych warun-
kach, swobodnie reagowa¢ na zmieniajaca si¢ sytuacje na drodze (B. Kurzepa,
1998, s. 76).

Jak wynika z danych zawartych w protokole ogledzin pojazdu pozycja dzwi-
gni zmiany biegdw zatrzymata si¢ na czwartym biegu. Motocykl, jaki brat udziat w
zdarzeniu, czyli Kawasaki Ninja o pojemnosci 900 cm?® to model jednego z najszyb-
szych motocykli, ktory osigga predkos¢ 200 km/h w 8 sekund. Jest wyjatkowo dy-
namiczny. Jest to motocykl potocznie nazywany ,Scigaczem”. Skoro jeden ze
swiadkoéw styszal odglos silnika nadjezdzajacego pojazdu, a dzwignia zmiany bie-
gow znajdowatla si¢ w potozeniu 4 biegu, w zwigzku z tym nie mozna wykluczy¢, ze
kierujacy motocyklem poruszat si¢ z predkoscia nawet wigksza niz 90 km/h. Jak
ustalono, miejsce zdarzenia znajduje si¢ w terenie zabudowanym, gdzie predkosé
zostata administracyjnie ograniczona do 50 km/h.

Dodatkowo motocyklista nie zastosowat si¢ do zapisu art. 19 ust. 2 u.p.r.d.,
w ktérym czytamy, ze ,,Kierujacy pojazdem jest obowigzany:

1) jecha¢ z predkoscia nieutrudniajaca jazdy innym kierujacym,
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2) hamowa¢ w sposob niepowodujacy zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego
utrudnienia,

3) utrzymywaé odstep niezbedny do uniknigcia zderzenia w razie hamowania lub
zatrzymania si¢ poprzedzajacego pojazdu.”

Podsumowanie

Wypadek drogowy jest zdarzeniem dynamicznym, w ktorym bierze udziat przy-
najmniej jeden uczestnik ruchu. W przypadku, gdy w sytuacji wypadkowej wyste-
puja dwaj uczestnicy nie zawsze zachowanie wyltacznie jednego uczestnika ruchu
jest przyczyna zaistnienia zdarzenia. W przedmiotowej sprawie bezposrednie zagro-
zenie na drodze spowodowala swoim zachowaniem kierujagca. Do zderzenia doszto
réwniez na skutek nieprawidlowego zachowania kierujacego jednos$ladem, ktoérego
nadmierna — w tej sytuacji predko$¢ — miata wplyw na mozliwo$¢ dostrzezenia jego
sylwetki przez kierujaca samochodem Fiat.

Zaroéwno kierujaca samochodem Fiat, jak i kierujacy motocyklem Kawasaki w
omawianej sytuacji wypadkowej zachowali si¢ nieprawidtowo. Zachowanie obu
uczestnikow wypadku miato wplyw na zaistnienie, przebieg i skutki zdarzenia.
Technika i taktyka obojga uczestnikow ruchu byta nieprawidlowa. Kierujaca samo-
chodem osobowym nie prowadzita bacznej obserwacji przedpola ruchu, natomiast
kierujacy motocyklem poruszat sie z predkoscia przekraczajacg maksymalng do-
puszczalng na tym terenie. Nalezy podkresli¢, ze do zdarzenia doszlo na prostym
odcinku drogi. Jak wynika ze statystyk opublikowanych przez Komend¢ Gtowna
Policji, w takich miejscach w 2017 r. wskutek nieudzielania pierwszenstwa przejaz-
du doszto do 2030 wypadkow drogowych (http://statystyka.policja.pl).

W przedmiotowe]j sprawie, na podstawie catoksztattu materialu dowodowego sad
wydat wyrok uniewinniajacy kierujaca samochodem od zarzucanego jej czynu, czyli
spowodowania wypadku drogowego ze skutkiem $miertelnym.

ISSN 2543-7097 / E-ISSN 2544-9478
© 2018 /Published by: Miedzynarodowy Instytut Innowacji Nauka-Edukacja-Rozwdoj w Warszawie, Polska

This is an open access article under the CC BY-NC license
(http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/)

Zota M.M., (2018). A Few Comments About Joining Traffic. Case Study.
International Journal of Legal Studies, 1(3)2018: 79-112
DOI 10.5604/01.3001.0012.2161

111



http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
http://ijols.com/resources/html/article/details?id=175686

International Journal of Legal Studies M 1 (3) 2018 ISSN 2543-7097
L

Literatura:

1. KURZYPA B., (1998), Kodeks drogowy Ustawa z komentarzem, Tarnobrzeg.
Zrédla prawa:

2. USTAWA z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (tekst jedn.: Dz.U. z
2017 r., poz. 1260).

Netografia:

3. http://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,Wypadki-drogowe-raporty-
roczne.html [dostep: 29 maja 2018].

ISSN 2543-7097 / E-ISSN 2544-9478
© 2018 /Published by: Mi¢dzynarodowy Instytut Innowacji Nauka-Edukacja-Rozwoéj w Warszawie, Polska

This is an open access article under the CC BY-NC license
(http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/)

Zolna M.M.,, (2018). A Few Comments About Joining Traffic. Case Study.
International Journal of Legal Studies, 1(3)2018: 79-112
DOI 10.5604/01.3001.0012.2161

112



http://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
http://ijols.com/resources/html/article/details?id=175686
http://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,Wypadki-drogowe-raporty-roczne.html
http://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,Wypadki-drogowe-raporty-roczne.html

