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Konsumpcja dobr i uslug transportowych w réznych typach
polskich gospodarstw domowych

Streszczenie

Wydatki na transport to jedna z kategorii wydatkéw gospodarstw domowych.
Celem rozwazan jest poznanie zréznicowania poziomu i udzialu wydatkow na
transport w roznych typach gospodarstw domowych oraz identyfikacja cech gospo-
darstw domowych, ktore z najwickszg sita wplywaja na ten cel. Material badawczy
stanowity indywidualne dane z badania budzetow gospodarstw domowych GUS.
Metoda badawcza byla analiza wariancji i regresji. Wydatki na transport w przeli-
czeniu na jedng osobg w gospodarstwie domowym z kazdym rokiem ulegaja zwigk-
szeniu. Najwazniejszymi czynnikami majacymi zwigzek z wydatkami na transport
okazaty si¢ dochdd rozporzadzalny na osobg, poziom wyksztalcenia oraz wiek glo-
wy domu.

Stowa kluczowe: konsumpcja, wydatki na transport, typy gospodarstw domowych.

Kody JEL: D12

Wstep

Jedng z kategorii wydatkow w gospodarstwach domowych sg wydatki na transport, ktore
w polskich budzetach domowych z roku na rok ulegaja zwigkszeniu. Na wydatki te wpltywa
wiele czynnikéw, z ktorych priorytetowa rolg petni poziom dochoddéw rozporzadzalnych
uzyskiwanych w gospodarstwach domowych.

Celem rozwazan jest poznanie zréznicowania poziomu i udziatu wydatkéw na trans-
port w réznych typach gospodarstw domowych oraz hierarchizacja cech gospodarstw do-
mowych, wedhug sity wplywu na wydatki na transport. Do osiagnigcia postawionego celu
wykorzystano metody analizy wariancji i analizy regresji.

Postawiono nastepujace hipotezy badawcze:

1. Cechy ekonomiczne oraz spoteczno-demograficzne gospodarstw domowych, takie jak
poziom uzyskiwanych dochodow, wyksztatcenie, zawod, stan cywilny i wiek glowy
domu oraz typ biologiczny rodziny istotnie statystycznie rdznicuje poziom wydatkow
na transport w gospodarstwach domowych.

2. Dochéd rozporzadzalny w gospodarstwie domowym oraz wyksztatcenie glowy domu
penig gtéwng rolg w wydatkach na transport.

W literaturze przedmiotu analiza wydatkow na transport w gospodarstwach domo-
wych jest podejmowana niezbyt czgsto, z reguty przy analizie wydatkéw konsumpcyj-
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nych ogétem. Artykut jest pionierskim opracowaniem podejmujacym tak szczegdtowa
analize poziomu i udziatu wydatkow na transport w réznych typach polskich gospodarstw
domowych.

Zrédlo danych i metodyka badawcza

Materiat badawczy stanowity indywidualne dane z badania budzetow gospodarstw do-
mowych Glownego Urzedu Statystycznego za rok 2012. Zbiér GUS obejmowat 37 427 go-
spodarstw domowych. Dane GUS pozyskano w ramach projektu badawczego pt. Badanie
uwarunkowan konsumpcji w gospodarstwach domowych ze szczegolnym uwzglednieniem
roznic miedzy wojewodztwami.

Wydatki na transport obejmuja wydatki na $rodki transportu (nowe i uzywane samocho-
dy osobowe, pojazdy motorowe jednosladowe, pojazdy ciagnione przez zwierzeta, rowe-
ry), eksploatacje¢ prywatnych $rodkéw transportu oraz ustugi transportowe (Metodologia. ..
2011, s. 103).

W opracowaniu obliczono, z wykorzystaniem §rednich arytmetycznych, jak zmienia si¢
poziom i udziat wydatkow na transport w zaleznosci od wieku, wyksztatcenia, zawodu i sta-
nu cywilnego glowy domu, typu biologicznego rodziny oraz dochodéw rozporzadzalnych na
osobe w gospodarstwie domowym. Do zbadania istotnosci réznic miedzy $rednimi w wielu
grupach zastosowano jednoczynnikowa analiz¢ wariancji (test F). Do zbadania istotnosci
roznic miedzy poszczegdlnymi parami zmiennych zastosowano test Scheffego. To jeden
z testow badajacych istotnos¢ statystyczng, w ktérym przeprowadza si¢ poréwnania typu
post-hoc. Jest to najbardziej konserwatywny test. Stosowanie jego skutkuje zatem najmniej-
szg iloscig istotnych roznic miedzy Srednimi (Watroba 2004, s. 23). Do zbadania zwigzkow
mi¢dzy poziomem wydatkow a gospodarstwami domowymi wyréznionymi za okreslone
cechy wykorzystano stosunki korelacyjne (w artykule zwane wspotczynnikami korelacji).
Konstrukcja ich opiera si¢ na rownosci wariancyjnej, sa to miary niemianowane, przyjmuja
wartosci z przedzialu 0 < e < 1. Im warto$¢ wskaznika korelacyjnego jest blizsza 1, tym
zaleznos¢ korelacyjna jest silniejsza.

W badaniu wykorzystano tez analiz¢ regresji. Ogolnym celem regresji wielorakiej jest
badanie zwigzkéw mi¢dzy wieloma zmiennymi niezaleznymi a zmienng zalezng (Rabiej
2012; Gatnar, Walesiak 2012; Larose 2012). Ostateczny model przedstawia ,,optymalny”
zbiér zmiennych niezaleznych, przy zatozeniu, ze konstrukcja modelu przebiegta poprawnie
1 zadna potencjalna zmienna nie zostala pominigta (Watroba 2008, s. 10). Zastosowanie
analizy regresji mialo na celu zhierarchizowanie charakterystyk gospodarstw domowych
wedhug wktadu, jaki wnosza w wyjasnianie zmienno$ci wydatkoéw na transport w polskich
gospodarstwach domowych.

Zmiennymi niezaleznymi wykorzystanymi w budowie modelu byty: dochdd rozporza-
dzalny na osobg, grupy spoleczno-ekonomiczne gospodarstw domowych, fazy cyklu rozwo-
ju rodziny, typ biologiczny rodziny, poziom wyksztatcenia i wiek glowy domu, liczba 0séb
w gospodarstwie domowym, liczba 0sob niepetnosprawnych w gospodarstwie domowym,
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deklarowana liczba bezrobotnych, klasa miejscowosci, wojewodztwo, ogdlna powierzchnia
mieszkania. Zmienne o charakterze jakosciowym (np. typ biologiczny rodziny, grupa spo-
teczno-ekonomiczna) przeksztatcono w zmienne zerojedynkowe (0-1). Gdy gospodarstwo
domowe posiadato dang cechg, na przyktad kwalifikowato si¢ do grupy pracownikow na sta-
nowiskach nierobotniczych, przyjmowato warto$¢ 1 oraz warto$¢ 0 w przeciwnym przypad-
ku. Przy szacowaniu modeli z uktadami zmiennych zero-jedynkowych pomija si¢ w kazdym
z uktadow, celem uniknigcia wspotliniowosci jedng ze zmiennych zerojedynkowych (jeden
z wariantow cechy).

Dane liczbowe GUS poddano wazeniu. Waga redukuje skale btedu w szacowaniu staty-
styk wydatkow (Staby 2007, s. 22).

Wyniki badan wlasnych i dyskusja
Wydatki na transport w latach 2000-2014

W latach 2000-2014 w polskich gospodarstwach domowych poziom wydatkéw na trans-
port ulegal wzrostowi, z okoto 60 zt w 2000 roku do blisko 99 zt w 2014 roku (por. wy-
kres 1). Wydatki na transport w gospodarstwach domowych w analizowanym okresie wzro-
sty wigc 0 66%, podczas gdy wydatki ogotem o 80%.Wydatki na transport w 2014 roku,
w porownaniu z 2005 rokiem wzrosty, o 61%, podczas gdy wzrost cen w transporcie w tym
samym okresie wyniost prawie 26% (HICP — annual... 2015). Takie relacje moga wskazy-
wac, ze wzrost wydatkow na transport w gospodarstwach domowych byt efektem bogacenia
si¢ spoteczenstwa, a nie jedynie wzrostu cen dobr i ustug transportowych.

Generalnie w gospodarstwach domowych z krajoéw Unii Europejskiej od 1995 roku
do 2008 roku obserwowano systematyczny wzrost wydatkdw na transport, z wyjatkiem
2009 roku, w ktorym odnotowano wydatki mniejsze niz rok wczesniej. Wydatki na trans-
port w polskich gospodarstwach domowych, obok gospodarstw domowych Rumunow,
Stowakow 1 Czechow, byly najnizsze w UE. Zaobserwowano tez, ze dysproporcje w po-
ziomie wydatkéw na omawiang kategori¢ migedzy gospodarstwami domowymi z poszcze-
golnych krajow Unii Europejskiej we wspomnianym okresie ulegaty zmniejszeniu, cho¢
nadal pozostajg na stosunkowo wysokim poziomie. Zmniejszajace si¢ dysproporcje sg kon-
sekwencja relatywnie wysokiego tempa wzrostu wydatkow na transport w gospodarstwach
domowych z Europy Srodkowo-Wschodniej, w szczegolnosci w latach 1995-2006, gdyz
w kolejnym okresie 2007-2012 zauwazono pewng stabilizacje, a nawet ujemne tempo zmian
w wydatkach na omawiang potrzebe (Piekut 2015, s. 70-73), ktore byto konsekwencja kry-
zysu finansowo-gospodarczego.

W polskich gospodarstwach domowych udziat wydatkéw na transport w wydatkach ogo-
fem ksztattowat si¢ od 8,8% w 2006 roku do 10,1% w 2008 roku (por. wykres 1). W po-
rownaniu do gospodarstw domowych z innych krajow Unii Europejskiej udzial wydatkow
na transport w Polsce byt najbardziej zblizony do gospodarstw domowych z Cypru (Piekut
2015, s. 72).
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Wykres 1

Miesieczny poziom (lewa skala w PLN) i udzial (prawa skala w %) wydatkow
na transport w polskich gospodarstwach domowych w latach 2000-2014
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych: Budzety gospodarstw domowych w. .. (publikacje z lat 2002-2015).

Wazrost wydatkow na transport w wiekszosci polskich gospodarstw domowych jest waznym
symptomem poprawy poziomu zycia (Hanusik, Langowska-Szcesniak 2015, s. 93). Z analiz
wynika tez, ze wzrost zamoznosci spoteczenstwa spowodowat spadek konsumpcji ustug trans-
portu autobusowego na rzecz wzrostu konsumpcji prywatnych pojazdow zmotoryzowanych
oraz nastgpit dynamiczny wzrost ustug transportu lotniczego (Hoszman 2013, s. 74).

Wydatki na transport w roZnych typach polskich gospodarstw domowych

Wydatki na transport istotnie statycznie determinowat wiek gtowy domu [test F, p (praw-
dopodobienstwo) <0,05]. Jednak na podstawie testu Scheffego nie wykazano istotnych sta-
tystycznie r6znic w poziomie wydatkow na transport miedzy gospodarstwami domowymi
prowadzonymi przez osoby w wieku ponizej 30. roku zycia a 30-40. rokiem zycia i 50-60.
rokiem zycia, a takze migdzy gospodarstwami z gtowami domu w wieku 30-40 lat 1 50-60
lat. W pozostatych typach gospodarstw domowych wyr6znionych ze wzgledu na wiek glowy
domu zauwazono istotne statycznie réznice w poziomie wydatkéw na omawiang kategorig.

Wspoétczynnik korelacji migdzy wydatkami na transport a typami gospodarstw domo-
wych podzielonych ze wzgledu na wiek glowy domu wyniost 0,061.

Najwigkszymi poziomami wydatkow na transport cechowaty si¢ gospodarstwa domowe
z glowami domu w wieku ponizej 30 lat oraz 50-60 lat (por. wykres 2). W gospodarstwach
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domowych prowadzonych przez osoby w wieku ponizej 30. roku zycia miesigczne wydatki
na transport wynosily 119 zl, co stanowito 5,8% ogotu wydatkow, a prowadzonych przez
osoby w wieku 50-60 lat — blisko 117 zt, tj. 4,3% wydatkow ogoétem. Najwigkszy udziat wy-
datkoéw na transport odnotowano w gospodarstwach domowych prowadzonych przez osoby
w wieku 30-40 lat, ktory wynosit 6,4% wydatkow ogotem W gospodarstwach domowych
prowadzonych przez coraz starsze osoby (wyjatek gospodarstwa domowe z gtowami domu
w wieku 50-60 lat) zardwno poziom, jak i udzial wydatkow na potrzeby zwigzane z trans-
portem ulegat zmniejszeniu, osiggajac w gospodarstwach domowych z najstarszymi gtowa-
mi domu miesigcznie okoto 48 zI na osobg, co stanowito 2,4% wydatkéw ogdtem.

Wykres 2

Miesieczny poziom (lewa skala w PLN) i udzial (prawa skala w %) wydatkow
na transport w polskich gospodarstwach domowych ze wzgledu na wiek glowy domu
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Zrodto: obliczenia whasne na podstawie niepublikowanych, indywidualnych danych z badania budzetéw gospo-
darstw domowych w 2012 roku.

Mniejsze wydatki na transport w gospodarstwach domowych 0sob starszych (po 70. roku
zycia) zapewne mozna wigza¢ z pogarszajacym si¢ stanem zdrowia tej grupy konsumentow,
co niejednokrotnie ogranicza lub uniemozliwia samodzielne poruszanie si¢ pojazdami zmo-
toryzowanymi. Mniejsze wydatki na transport wsrod osob starszych mogg by¢ tez efektem
zmniejszonej aktywnosci starszego pokolenia i mniejszej liczby posiadanych uprawnien do
kierowania pojazdami zmotoryzowanymi.

Typ biologiczny rodziny to kolejna zmienna istotnie statystycznie roznicujaca (test F,
p<0,05) poziom wydatkoéw na transport. Na podstawie testu Scheffego (p<0,05) nie wykaza-
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no migdzy wszystkimi typami gospodarstw domowych istotnych statystycznie réznic w wy-
datkach na transport, na przyktad migdzy gospodarstwami domowymi malzenstw z jednym
dzieckiem i z dwojgiem dzieci na utrzymaniu albo migdzy gospodarstwami z trojgiem dzieci
na utrzymaniu a gospodarstwami matek samotnie wychowujacych dzieci.

Wspotezynnik korelacji miedzy typami gospodarstw domowych a wydatkami na trans-
port wyniost 0,089. Zmienna charakteryzujaca typ biologiczny rodziny wykazuje wiec sil-
niejszy zwigzek z wydatkami na transport niz wiek gtowy domu.

Najwigksze wydatki na transport odnotowano w gospodarstwach domowych bez dzieci
na utrzymaniu, miesigcznie blisko 145 zt na osobg oraz w gospodarstwach matzenstw z jed-
nym dzieckiem na utrzymaniu — okoto 139 zt na osobe (por. wykres 3). Najwicksze udzia-
ty wydatkow na transport w wydatkach ogotem zauwazono w gospodarstwach domowych
malzenstw z dzie¢mi na utrzymaniu, w przypadku jednego dziecka — 11,5%, przy dwdjce

Wykres 3

Miesi¢czny poziom (lewa skala w PLN) i udzial (prawa skala w %) wydatkow
na transport w polskich gospodarstwach domowych ze wzgledu na typ biologiczny
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Komentarz: Typy gospodarstw domowych (GUS wyréznia 13 typow): I — gospodarstwa domowe bez dzieci na
utrzymaniu; II — gospodarstwa domowe matzenstw z 1 dzieckiem na utrzymaniu, III — gospodarstwa domowe
matzenstw z 2 dzieci na utrzymaniu, [V — gospodarstwa domowe matzenstw z 3 dzieci na utrzymaniu, V — go-
spodarstwa domowe matzenstw z 4 i wigkszg liczba dzieci na utrzymaniu, VI — gospodarstwa domowe samot-
nych matek z dzie¢mi na utrzymaniu, VII — gospodarstwa domowe samotnych ojcow z dzie¢mi na utrzymaniu,
VIII — gospodarstwa domowe matek z dzie¢mi na utrzymaniu i innymi osobami, IX — gospodarstwa domowe
0jcow z dzie¢mi na utrzymaniu i innymi osobami, X — gospodarstwa domowe matzenstw z przynajmniej 1 dziec-
kiem na utrzymaniu i innymi osobami, XI — gospodarstwa domowe jednoosobowe, XII — gospodarstwa domowe
innych os6b z dzie¢mi na utrzymaniu, XIII — pozostale gospodarstwa domowe.

Zrodto: jak w wykresie 2.
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dzieci — 11,7%, a przy trojce — 12,8%. Najmniejszymi wydatkami na transport cechowaty
si¢ gospodarstwa domowe malzenstw z przynajmniej 1 dzieckiem na utrzymaniu i innymi
osobami (miesigcznie 47 zt na osobe), a takze gospodarstwa domowe ojcow z dzieCmi na
utrzymaniu i innymi osobami oraz gospodarstwa domowe matzenstw z 4 i wicksza liczba
dzieci na utrzymaniu (miesiecznie po 49 zt na osobe). Najnizszy udziat wydatkoéw na trans-
port w wydatkach ogétem odnosit si¢ do gospodarstw domowych jednoosobowych (3,8%
budzetow domowych) oraz matzenstw bez dzieci na utrzymaniu (3,9%).

Poziom wyksztalcenia gtowy gospodarstwa domowego to kolejna zmienna istotnie staty-
stycznie rdznicujgca poziom wydatkdéw na transport (test F, p<0,05). Test Scheffego wykazat
istotne statystycznie roznice w wydatkach na transport miedzy wszystkimi typami gospo-
darstw domowych ze wzgledu na poziom wyksztatcenia gtowy domu.

Wspdtczynnik korelacji miedzy wydatkami na transport a gospodarstwami domowymi
podzielonymi ze wzgledu na poziom wyksztalcenia glowy domu wynioést 0,150. Poziom
wyksztalcenia glowy domu wykazuje wiec silniejszy zwigzek z wydatkami na transport niz
wiek glowy domu i typ biologiczny rodziny.

Wraz ze wzrostem poziomu wyksztatcenia gtowy domu wzrastat zarowno poziom, jak
1 udziat wydatkow na transport (por. wykres 4). W gospodarstwach domowych, w ktorych
gtowa rodziny legitymowata si¢ co najwyzej gimnazjalnym wyksztalceniem miesieczne wy-

Wykres 4

Miesieczny poziom (lewa skala w PLN) i udzial (prawa skala w %) wydatkow
na transport w polskich gospodarstwach domowych ze wzgledu na poziom wyksztalcenia
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Zrédto: jak w wykresie 2.
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datki na transport wynosity okoto 44 zt na osobg, co stanowito 5,7% wydatkéw ogolem,
podczas gdy w gospodarstwach domowych 0séb z wyzszym poziomem wyksztalcenia na
transport przeznaczano ponad 189 zl, tj. 11,9% wydatkéw ogotem.

Zawdd wykonywany przez gtowe gospodarstwa domowego to kolejna zmienna istotnie
statystycznie réznicujaca poziom wydatkow na transport (test F, p<0,05). Jednak przepro-
wadzenie testu Scheffego nie wykazalo istotnych statystycznie réznic migdzy wszystkimi
typami gospodarstw domowych wyréznionych ze wzgledu na wykonywany zawod przez
gtowe domu.

Wspotezynnik korelacji migedzy wydatkami na transport a gospodarstwami domowy-
mi podzielonymi ze wzgledu na zawod glowy domu wyniost 0,160. Profesja wykonywana
przez glowe gospodarstwa domowego wskazuje wige najwiekszg site zwigzku z dotychczas
analizowanych zmiennych.

Najmniejszymi wydatkami na transport cechowaty si¢ gospodarstwa domowe, w ktorych
glowa domu pracowata jako robotnik pomocniczy w rolnictwie, le$nictwie i rybolowstwie,
gornictwie, przemysle, budownictwie i transporcie oraz pomoc domowa lub tadowacz nie-
czystosci i inni pracownicy przy pracach prostych, wydatki wynosity w tych gospodarstwach
od 48 zt do 52 zl, a ich udziat stanowit 7,1-8,1% wydatkow ogodtem (por. tabela 1).

Najwigkszymi wydatkami na transport charakteryzowaty si¢ gospodarstwa domowe spe-
cjalistow z dziedzin prawa, nauk spotecznych i kultury, przedstawicieli wtadz publicznych,
wyzszych urzednikow i dyrektorow, specjalistow do spraw technologii informacyjno-komu-
nikacyjnych, nauk fizycznych, matematycznych i technicznych oraz kierownikow do spraw
zarzadzania i handlu. W gospodarstwach tych na transport przeznaczano od 214 zt do 264 zi,
co pochtaniato od 11,2% do 13,8% ogotu wydatkow. Najwickszy odsetek wydatkow zauwa-
zono natomiast w gospodarstwach domowych, w ktorych glowa domu byta szeregowym
zotnierzem — 16,5% wydatkow ogdtem przeznaczano na transport.

Stan cywilny gtowy domu to kolejna zmienna istotnie statystycznie wplywajaca na wy-
datki na transport (test F, p<0,05). Na podstawie testu Scheffego wykazano istotne staty-
stycznie roznice w wydatkach na transport miedzy gospodarstwami domowymi z glowami
domu wdow i wdowcow a kawalerow i panien oraz os6b w zwigzkach matzenskich, a takze
0s0b rozwiedzionych oraz migdzy osobami w separacji prawnej a gospodarstwami 0sob roz-
wiedzionych. Migdzy pozostalymi typami gospodarstw domowych nie odnotowano istot-
nych statystycznie roznic w poziomie wydatkéw na transport.

Zaobserwowano najmniejsza site zwiazku wydatkow na transport z gospodarstwami do-
mowymi podzielonymi ze wzgledu na stan cywilny glowy domu; wspoétczynnik korelacji
wyniost 0,056.

Najwigkszy poziom i udziat wydatkow na transport odnotowano w gospodarstwach do-
mowych 0s6b rozwiedzionych, ktoére wynosity miesigcznie 120 zt na osobe, co stanowito
9,5% wydatkéw ogotem (por. wykres 5). Najwigkszy udzial wydatkéw na transport w wy-
datkach ogodtem spostrzezono natomiast w gospodarstwach domowych 0sob w zwigzkach
matzenskich — 10,7%. Najmniejsze wydatki na transport zaobserwowano wsrod wdow
1 wdowcow, ktore wynosity okoto 48 zt na osobe, to jest 4,2% wydatkow ogotem.
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Tabela 1

Miesi¢czny poziom i udzial wydatkéw na transport w polskich gospodarstwach
domowych ze wzgledu na wykonywany zawo6d przez glowe domu

Wyszczegodlnienie POZiorTl UdZia,}
wydatkow | wydatkow

Robotnicy pomocniczy w rolnictwie, lesnictwie i rybotdwstwie 47,75 8,1
Pomoce domowe i sprzataczki 51,58 7,1
Robotnicy pomocniczy w gornictwie, przemysle, budownictwie i transporcie 52,10 7,7
tadowacze nieczystosci i inni pracownicy przy pracach prostych 53,95 7,9
Pracownicy opieki osobistej i pokrewni 65,09 6,9
Rolnicy i rybacy pracujacy na wlasne potrzeby 71,85 8,3
Robotnicy w przetworstwie spozywczym, obrobce drewna, produkceji wyrobow

tekstylnych i pokrewni 72,45 10,1
Robotnicy budowlani i pokrewni (z wylaczeniem elektrykow) 77,88 9,9
Lesnicy i rybacy 85,51 10,4
Rolnicy produkcji towarowej 87,49 11,1
Pracownicy pomocniczy przygotowujacy positki 88,06 11,3
Sprzedawcy i pokrewni 88,56 9,4
Pracownicy ustug osobistych 89,49 9,0
Operatorzy maszyn i urzadzen wydobywczych i przetworczych 100,60 11,2
Pracownicy do spraw finansowo-statystycznych i ewidencji materialowej 103,58 10,6
Pozostali pracownicy obstugi biura 104,99 10,4
Elektrycy i elektronicy 107,01 11,1
Sredni personel z dziedziny prawa, spraw spotecznych, kultury i pokrewny 107,85 9,6
Rzemieslnicy i robotnicy poligraficzni 109,25 12,1
Sekretarki, operatorzy urzadzen biurowych i pokrewni 110,69 10,0
Monterzy 111,38 11,7
Sprzedawcy uliczni i pracownicy $wiadczacy ustugi na ulicach 113,80 18,1
Pracownicy ustug ochrony 127,32 12,3
Sredni personel do spraw zdrowia 130,23 11,0
Podoficerowie sit zbrojnych 134,36 11,9
Kierownicy w branzy hotelarskiej, handlu i innych branzach uslugowych 151,08 10,3
Sredni personel do spraw biznesu i administracji 164,63 12,3
Sredni personel nauk fizycznych, chemicznych i technicznych 168,53 13,2
Oficerowie sit zbrojnych 174,11 12,0
Specjalisci do spraw zdrowia 186,00 12,7
Specjalisci nauczania i wychowania 189,61 12,9
Kierownicy do spraw produkcji i ustug 189,63 12,8
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Wyszczegodlnienie POZiOI? UdZia,i
wydatkow | wydatkow
Technicy informatycy 191,95 13,8
Specjalisci do spraw ekonomicznych i zarzadzania 198,70 11,6
Zohierze szeregowi 199,71 16,5
Kierownicy do spraw zarzadzania i handlu 213,85 12,8
Specjalisci nauk fizycznych, matematycznych i technicznych 218,66 13,3
Specjalisci do spraw technologii informacyjno-komunikacyjnych 253,27 13,8
Przedstawiciele wladz publicznych, wyzsi urzednicy i dyrektorzy generalni 263,59 11,2
Specjalisci z dziedziny prawa, dziedzin spotecznych i kultury 264,24 13,5

Zrodto: obliczenia whasne na podstawie niepublikowanych, indywidualnych danych z badania budzetéw gospo-
darstw domowych w 2012 roku.

Wykres 5

Miesigczny poziom (lewa skala w PLN) i udzial (prawa skala w %) wydatkéw
na transport w polskich gospodarstwach domowych ze wzgledu na stan cywilny

glowy domu
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Kawaler, panna Zonaty, zame¢zna Wdowiec, wdowa Rozwiedziony, W separacji prawnej

rozwiedziona

O Poziom wydatkow — mUdzial wydatkow

Zrédto: jak w wykresie 2.

Dochéd rozporzadzalny na osobe to istotna statystycznie determinanta wydatkéw na
transport (test F, p<0,05). Wykazano istotne statystycznie rdéznice w poziomie wydatkéw na
transport mi¢dzy wszystkimi typami gospodarstw domowych wyrdznionych ze wzgledu na
dochod rozporzadzalny na osobe (test Scheffego).
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Wartos¢ wspotczynnika korelacji miedzy wydatkami na transport a grupami dochodo-
wymi gospodarstwa domowego wyniosta 0,194, co $wiadczy o najwigkszej sile zwigzku
z dotychczas analizowanymi zmiennymi.

Wraz ze wzrostem dochodow rozporzadzalnych wzrastat poziom i udziat wydatkow na trans-
port (por. wykres 6). W gospodarstwach domowych z I grupy dochodowej miesigczne wydatki
na transport wynosity ponad 50 zt i pochtaniaty 8,1% wydatkéw ogétem, podczas gdy w gospo-
darstwach z III grupy dochodowej — blisko 204 zt na osobe 1 11,4% wydatkow ogotem.

Wykres 6

Miesieczny poziom (lewa skala w PLN) i udzial (prawa skala w %) wydatkow
na transport w polskich gospodarstwach domowych ze wzgledu grupe dochodowa*

250 12

200

150

100

50

1 grupa dochodowa 1I grupa dochodowa 1II grupa dochodowa

‘ OPoziom wydatkow — m Udziat wydatkow ‘

Komentarz: grupa dochodowa: gospodarstwa domowe podzielono na trzy rownoliczne grupy, w I grupie docho-
dowej znalazty si¢ gospodarstwa domowe z najmniejszymi dochodami, a w III z najwigkszymi.
Zrodho: jak w wykresie 2.

Hierarchia czynnikow determinujqcych wydatki na transport

W modelu regresji, utworzonym dla wydatkow na transport, pierwsza wprowadzong
zmienng byt dochod rozporzadzalny na osobe. Obecno$¢ tej zmiennej wyjasnita ponad 4%
wariancji zmiennej ,,wydatki na transport w gospodarstwach domowych”. Kolejng wprowa-
dzona zmienng bylto wyksztalcenie glowy gospodarstwa domowego, zmienna ta podwyzszy-
ta wariancj¢ zmiennej zaleznej do 5%. Z 54 zmiennych poddanych analizie 26 zmiennych
zakwalifikowato si¢ do modelu regresji, z czego 19 bylo istotnych statystycznie (p>0,05).
Koncowy model wyjasnit ponad 6% wariancji zmiennej zaleznej (R*=0,061). Model okazat
si¢ istotny (F26,37=92,92), blad standardowy estymacji wyniost 362,72,
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Wieksze wydatki na transport mozna taczy¢ z wigkszymi dochodami rozporzadzalnymi
na osobe w gospodarstwie domowym (wzrost wydatkow na 1 zt powoduje wzrost wydatkoéw
na transport o 0,05 zt) oraz z kategoriami spoteczno-ekonomicznymi takimi, jak: pracowni-
cy na stanowiskach nierobotniczych (w gospodarstwach tych wydatki sa wigksze o ponad
44 z}) i robotniczych (w gospodarstwach tych wydatki sg wieksze o ponad 18 zt), pracujacy
na wilasny rachunek (w gospodarstwach tych wydatki sa wigksze o blisko 40 zt), ale takze
z gospodarstwami prowadzonymi przez osoby z wyzszym poziomem wyksztatcenia (wydat-
ki wigksze o blisko 40 zt), z gospodarstwami bez dzieci na utrzymaniu, zlokalizowanymi na
wsiach (por. tabela 2).

Tabela 2

Wiyniki analizy regresji dla oszacowania wplywu zmiennych niezaleznych na wydatki
na transport w polskich gospodarstwach domowych w 2012 roku

=4
£ 0
< g L S
Wyszczegdlnienie 5 37 X o
- N

2 =
Wyraz wolny 54,13 4,264 0,0000
Dochéd rozporzadzalny na osobe 0,1625 0,05 28,229 0,0000
Pracownicy na stanowiskach nierobotniczych 0,0499 44,03 6,676 0,0000
FCRR: starsi nieaktywni zawodowo -0,0347 -31,64 -4,819 0,0000
Wyzsze wyksztatcenie glowy domu 0,0415 38,60 6,587 0,0000
TBR: Osoby bez dzieci na utrzymaniu 0,0379 33,55 6,848 0,0000
Ogolna powierzchnia mieszkania 0,0319 0,26 5,468 0,0000
Wiek osoby odniesienia -0,0300 -0,69 -3,852 0,0001
Pracujacy na wlasny rachunek 0,0268 39,57 4,580 0,0000
Wielkos$¢ gospodarstwa domowego -0,0243 -6,15 -3,485 0,0005
Pracownicy na stanowiskach robotniczych 0,0214 18,44 3,053 0,0023
KLM: miasta 500 i wigcej mieszkancow 0,0183 20,55 3,270 0,0011
KLM: wie$ 0,0267 20,26 4,430 0,0000
Podstawowe wyksztalcenie glowy domu -0,0219 -22,10 -3,514 0,0004
Zasadnicze wyksztalcenie glowy domu -0,0195 -15,71 -3,118 0,0018
Wojewddztwo matopolskie -0,0152 -20,58 -2,970 0,0030
TBR: Matka samotna z dzie¢mi na utrzymaniu -0,0121 -32.74 -2,363 0,0181
Liczba niepelnosprawnych -0,0115 -8,23 -2,188 0,0287
Wojewddztwo swictokrzyskie -0,0120 -25,26 -2,377 0,0175
Wojewddztwo podkarpackie -0,0114 -19,36 -2,240 0,0251

Komentarz: FCRR — faza cyklu rozwoju rodziny, TBR — typ biologiczny rodziny, KLM — klasa miejscowosci
zamieszkania. W tabeli uwzgledniono tylko istotne statystycznie zmienne.
Zrodto: jak w tabeli 1.
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Mniejszych wydatkoéw na transport mozna si¢ spodziewa¢ w gospodarstwach domowych
0sob starszych, z wigksza liczba 0sob, z nizszym poziomem wyksztatcenia glowy gospo-
darstwa domowego, zlokalizowanych w wojewo6dztwach matopolskim, $wietokrzyskim,
podkarpackim.

Najwazniejsza determinantg przy wyjasnianiu zmienno$ci wydatkow na transport okazat
si¢ dochod rozporzadzalny na osobg — im jest wigkszy, tym sa wigksze, wydatki na transport.
Zaleznos¢ te potwierdzaja badania Ehreke, Jaeggi i Axhausen (2014). Bakowski (2014) na
podstawie wysokosci dochodu gospodarstwa domowego dzieli gospodarstwa domowe na
trzy grupy — pierwsza stanowia korzystajacy tylko z samochodu osobowego, druga — z sa-
mochodu osobowego i komunikacji miejskiej, a trzecig — tylko z komunikacji miejskie;.
Pierwsza grupa, czyli osoby korzystajace jedynie z samochodu osobowego, traktuje ustugi
komunikacji miejskiej jako dobra nizszego rzgdu. Modyfikacje cen zwigzanych z poszcze-
golnymi $rodkami transportu nie wplyng na zachowanie konsumenckie tych oséb. Druga
grupa osob, ktora deklarowata korzystanie z dwoch rodzajéw komunikacji, zaleznie od
zmian w dochodzie, moze przejs¢ do grupy pierwszej lub trzeciej. Natomiast osoby korzy-
stajace jedynie z komunikacji miejskiej sg zwigzane z tg komunikacja i niezaleznie od tego,
czy cena taryfy wzro$nie, czy zmaleje nadal beda jezdzi¢ komunikacja miejska. Ehreke,
Jaeggi, Axhausen (2014) wskazuja, ze wybor srodka transportu jest Scisle zwiazany z blisko-
$cig miejsca przeznaczenia. Dostrzega si¢ tez roznice $wiadomosciowe wsrod spotecznosci
w wyborze $rodka transportu do miejsca przeznaczenia. | tak na przyktad, Szwedzi sa
w duzej czesci $wiadomi zagrozen, ktore transport wywotuje w srodowisku, dlatego czgsto
do pracy chodzg pieszo. Podobnie tez osoby lepiej wyksztalcone maja wigksza Swiadomos¢
wplywu Srodkow transportu na emisj¢ CO,, wyrazajg tez wigkszg gotowos¢ do korzystania
z pojazdow elektrycznych. Wykazano, ze wicksza liczba 0sob w gospodarstwie domowym
oraz obecno$¢ w nim dzieci ma wptyw na posiadanie samochodu (Ehreke, Jaeggi, Axhausen
2014).

Innymi zmiennymi, oprocz dochoddw i poziomu wyksztalcenia, majacymi zwiazek z po-
ziomem wydatkow na transport w polskich gospodarstwach domowych okazat si¢ wykony-
wany zawdd, typ biologiczny rodziny, przynalezno$¢ do grupy spoteczno-ekonomiczne;j,
stan cywilny glowy domu. Zauwazono rowniez, ze im starsze osoby prowadzity gospodar-
stwo domowe, tym wydatki na transport byty mniejsze.

Zalega (2010) wskazywal, ze najwigcej na transport w gospodarstwach domowych o wy-
sokich dochodach przeznaczano w Krakowie, jednak w przeprowadzonym badaniu gospo-
darstwa domowe z wojewddztwa matopolskiego cechowaty si¢ jednymi z mniejszych wy-
datk6éw na transport.

Zalega (2010) zauwazyl tez, ze na wydatki na transport wplywalo wyposazenie go-
spodarstw domowych w zmotoryzowane $rodki transportu, koszty utrzymania transportu,
czestotliwos¢ korzystania z publicznych $rodkow transportu, ceny ustug transportowych.
Dabrowska i Radziukiewicz (2012, s. 72) zaobserwowaly, ze w polskich gospodarstwach
domowych zaznacza si¢ wzrost wykorzystania prywatnych $rodkéw transportu, i tym sa-
mym rezygnacja z publicznych $rodkéw transportu na rzecz wlasnego transportu. Wzrost
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znaczenia korzystania z prywatnych pojazdow podkreslaja tez badacze z innych krajow
(Berri, Lyk-Jensen, Mulalic, Zachariadis 2014).

Warto tez dostrzec inne niz analizowane w opracowaniu determinanty wydatkow na
transport. I tak na przyktad wskazuje si¢ (Ehreke, Jaeggi, Axhausen 2014), ze gtownym
powodem korzystania ze zmotoryzowanych $rodkow transportu jest czas dotarcia do miej-
sca przeznaczenia. Racjonalne i rozsgdne planowanie urbanistyczne moze doprowadzi¢ do
zwiekszenia wykorzystania niezmotoryzowanych $rodkow transportu (pieszo, rowerem).

Podsumowanie

Wydatki na transport w ostatnich latach ulegly stabilizacji, a ich udziat w wydatkach
ogotem niewielkiemu spadkowi. Najsilniejszymi determinantami wydatkow na transport
okazaty si¢ dochod rozporzadzalny na osobe, poziom wyksztalcenia i wiek gtowy domu.

Najwieksze wydatki na transport ponoszono w gospodarstwach domowych z najwigk-
szymi dochodami rozporzadzalnymi na osobg, wsrdd osob piastujacych wyzsze stanowiska
w hierarchii organizacji oraz wsrod 0sob z wyzszym poziomem wyksztatcenia. Wydaje sie,
ze sytuacja zawodowa 0sob z gospodarstw domowych o wigkszych wydatkach na transport
niejednokrotnie zmusza do czgstszego korzystania z réznych srodkow komunikacji.

Wieksze wydatki na transport byly ponoszone w wielkomiejskich oraz wiejskich gospo-
darstwach domowych. W wiejskich gospodarstwach domowych brak komunikacji publicz-
nej 1 stosunkowo wieksze rozproszenie oferty placowek handlowo-ustugowych wymusza
utrzymanie i korzystanie z wlasnych $rodkow transportu, co tez zwicksza wydatki na trans-
port w tych gospodarstwach. Na wsi niejednokrotnie istnieje tez konieczno$¢ utrzymywania
zmotoryzowanych pojazdéw uzywanych w rolnictwie.

Mniejszych wydatkow na transport mozna oczekiwa¢ w gospodarstwach domowych
0s0b starszych oraz wieloosobowych. W transporcie miejskim osoby po 70. roku zycia maja
przywilej w postaci bezptatnych przejazdow. Niejednokrotnie pogarszajacy si¢ stan zdrowia
0sob starszych moze mie¢ tez zwigzek z wysokoscia ponoszonych wydatkoéw na wiasne
pojazdy zmotoryzowane. Z kolei w gospodarstwach domowych wieloosobowych dochodzi
do gtosu ,,efekt skali” przy wspolnym korzystaniu ze srodkow transportu. Dzieci i mtodziez
z rodzin wielodzietnych (troje i wigcej dzieci) mogg korzystac tez z bezptatnych przejazdow
komunikacja miejska w wielu polskich miastach.

W niniejszym opracowaniu podjeto charakterystyke wydatkow na transport ogdtem,
w kolejnych badaniach warto przeanalizowa¢ poszczegolne kategorie wydatkow w roz-
nych typach gospodarstw domowych w aspekcie zrownowazonej konsumpcji i ochrony
srodowiska. Zréwnowazony transport to jazda rowerem, chodzenie pieszo i korzystanie
z transportu publicznego. Rozwijajacy si¢ trend konsumpcji kolaboratywnej, przez na
przyktad wspolne dojazdy do pracy kilku oséb jednym pojazdem, moze w przysziosci
przynies¢ pozytywne efekty w zakresie zarowno ochrony §rodowiska, jak 1 oszczednos$ci
budzetu domowego.
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Consumption of Goods and Transport Services in Different Types
of Polish Households

Summary

The aim of the study is to get known the differences in the level and share of
expenditures on transport in different types of households and to identify charac-
teristics of households with the greatest impact on spending on transportation. The
material consisted of individual data from the household budget survey by CSO.
Spending on transport each year is increasing. The most important factors influenc-
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ing transport expenses are disposable income per capita, education level, and age
of the head of the family.

Key words: consumption, expenditures on transport, household types.

JEL codes: D12

IToTpedsieHne TPAHCHOPTHBIX 0JIAT M YCJIYT B PA3HbIX THNAX MOJbCKUX
JIOMOXO03SMCTB

Pe3iome

Pacxompl Ha TPAHCIOPT — OHA W3 KATETOPUIl PacXoioB JOoMOXo03sicTB. Llens
paccyxieHui — y3HatTh qud epeHIHani0 YPOBHS 1 JOJIH PACXO/IOB Ha TPAHCIIOPT
B Pa3HBIX TUIMAX JOMOXO3SIUCTB 1 BBISIBUTH YEPThI IOMOXO3SHCTB, KOTOPHIE CHITbHEE
BCEro BJIMSIOT Ha ATy Lesb. MccienoBaTelibckiuii MaTeprall COCTABIISIN UHIUBH-
JlyalbHbIe TaHHBIE U3 00cnenoBanus OromkeToB gomoxossaicts LICY. Mccnenona-
TEITLCKUM METOJIOM OBUT JMCIICPCUOHHBIN M PErPECCHOHHBIN aHanu3. Pacxosisl Ha
TPAHCIOPT B MEPECUCTe HA OJHOTO WICHA JOMOXO3SHCTBA C KaXKIBIM IOJIOM YBe-
nmmauBatoTcs. CaMbIMH BaXKHBIMU (DAaKTOPAMH, CBSI3aHHBIME C PACXOIaMH Ha TPaH-
CIIOPT, OKA3aJICh PACIIONAraeMblii IOXO/ Ha OJJHOTO WIeHa, YPOBEHb 00pa30BaHus
1 BO3DACT IVIaBbI CEMbH.

KuioueBnle cioBa: HOTp€6IICHI/IC, pacxoabl Ha TPAHCIIOPT, TUIIBI Z[OMOXO3$[I71CTB.

Konp1 JEL: D12
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