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BOHDAN MARCONI

TECHNICZNE WARUNKI PRZEWOZU SKARBOW NARODOWYCH
Z KANADY DO POLSKI

Przewoéz dziel sztuki jest zagadnieniem zto-
zonym, wymagajgcym uwzglednienia rodzaju
i stanu obiektéw, indywidualnego sposobu ich
opakowania, $rodkéw transportu, a takze wa-
runkéw atmosferyeznych, jakie panujg w kra-
ju, gdzie sie znajdowaly — w czasie przewo-
zu — 1 w kraju przeznaczenia.

Zagadnienie stwarzania odpowiednich wa-
runkéw atmosferyeznych dla obiektéw muzeal-
nych bylo wielokrotnie opracowywane 1 publi-
kowane!. W opracowaniach tych jest czesto
uwzgledniana sprawa przygotowan do przewo-
z6w, a gldéwnie sposobu opakowania 2. Pomija-
ny bywa jednak problem koniecznosci utrzy-
mywania stalej wilgotnosci wzglednej (RH),

! Por.: Climalology and conservation in museums,
»Museum® (UNESCO) XIII, Paris 1960, nr 4, opraco-
wanie pod redakeja R. Sneyers przy wspdlpracy
R. Organ i F. 1. G. Rawlins, wielokrotnie dy-
skutowane na sesjach Komitetu ICOM dla Laborato-
ribw Muzebw — w Szwajcarii (1956), w Holandii
(1957) i w Danii (1959); bogata bibliografia.

* Liczne artykuly z calego $wiata zebral George
L. Stout, The Care of Pictures (Columbia Univer-
sity Press), New York 1948; por.: Circulating Exhi-
bitions, ,Museum” (UNESCO) III, Paris 1950, wstep
Grace L. Mc. Cann Morley.

¥ Wyjatkiem jest artykul! N. Stolow, On the
Moving of Works of Art, ,Canadian Art“, Ottawa
1960, nr 70, opracowany w: The National Gallery of
Canada. Na posiedzeniu Miedzynarodowego Komitetu
ICOM dla Laboratoriow Muzedéw w 1957 r. w Amster-
damie zlozylem wniosek o zobowiazywanie krajow,
pragngcych dokonywaé¢ wymiany zbioréw, do upried-
niej wymiany informacji o warunkach klimatycznych
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rzecz szczegélnie trudna w wypadkach duzych
réznic klimatycznych pomiedzy krajami wysy-
lajgcymi i odbierajagcymi zbiory, lub w razie
znacznych zmian w czasie przewozu 3. Opako-
wanie hermetyczne, konieczne nieraz w takich
warunkach, stwarza niebezpieczenstwo konden-
sacji wilgoci przy spadku temperatury w cza-
sie przewozu, grozac rozrostem plesni ¢. Znacz-
ne podwyZszenie temperatury wywolaé moze
natomiast obniZzenie wilgotnoéci wzglednej,
szkodliwe dla wielu materialéw higroskopij-
nych (drewno, tkaniny, skéra). Podobnie groi-
ny, choé¢ szczeSliwie sporadyczny, wypadek ma-
stepstw transportu dziela sztuki spowodowal
ukazanie sie¢ dwoch artykuléw, opracowanych

w roznych porach roku, a to dla umozliwienia wy-
boru okresu przewozu o najbardziej zblizonych wa-
runkach; wniosek zostal przyjety.

* Przykladowo podaj¢ wykaz zmian wilgotnosci
wzglednej (RH) w przestrzeni zamknigtej hermetycz-
nie, wywolanej spadkiem temperatury:

w miejscu pakowania przy temperaturze

obnizonej
temperatura RH temperatura RH
10°C. 50% 0,2°C, 100%/y
20°C. 60%0 9,2°C. 100%s
25°C. 3540 8,4°C. 100%%

Wiekszy spadek temperatury od wskazanych przy-
kladéw wywolywaé bedzie kondensacje wilgoci, prze-
kraczajacy tzw. punkt rosy (dew-point — powyzej
100%0 RH). Pleénienie wystepowaé¢ moze przy RH wyi-
szej niz 70% i przy temperaturze powyzej 20°C; ze
wzgledu na ograniczony czas pakowania nie zastoso-
wano gelu krzemionkowego jako regulatora RH
w opakowaniu hermetycznym.



w National Research Institute of Cultural Pro-
perty, Tokyo 2.

Starania o zapewnienie odpowiednich wa-
runkéw klimatycznych w czasie przewozu Skar-
béw Narodowych z Kanady do Polski sa te-
matem niniejszego artykulu. Zbiory powroécily
w dwu zespolach i byly przewozone w tej samej
porze roku: czes$é znajdujaca sie w Ottawie —-
w styczniu 1959 r., druga partia z Muzeum Pro-
wincji Quebec — w styczniu 1961 r. Tempera-
tura w Kanadzie dochodzila wéwcezas, w pierw-
szym wypadku do —35°C, w drugim do —26°C.
W obu wypadkach zbadalem warunki sklado-
wania przez dokonanie pomiaréw wilgotnosci
wzglednej za pomocy psychrometru procowego
produkeji kanadyjskiej firmy , Edney‘. Warun-
ki w Ottawie i w Quebec byly zblizone: Otta-
wa — 31% RH przy 22°C.; Quebec — 31%0 RH
przy 19°C. W Quebec sale sgsiadujgce ze skla-
dem, w ktérym znajdowaly sie zbiory, mialy
warunki gorsze (24% RH przy 24°C), lecz przez
obnizenie temperatury instalacji centralnego
ogrzewania zostaly one szybko polepszone $. Ja-
kie byly warunki w innych okresach roku mo-
glem przypuszczaé tylko na podstawie infor-
macji o warunkach klimatycznych w Kanadzie,
wykazujgcych pod tym wzgledem bardzo wy-
razne zmiany i réznice. W okresach letnich wil-
gotnoéé wzgledna w pomieszezeniach, zawiera-
jacych zbiory byla prawdopodobnie wysoka —
lecz nie mozna bylo stwierdzi¢ ujemnych jej
wplywow na obiekty.

Obydwie partie zbioréw zawieraly przed-
mioty specjalnie wrazliwe na zmiany warun-
kow atmosferycznych. W Ottawie znajdowaly
sie liczne zabytki pergaminowe z iluminacjami
i rekopisy na papierze (Chopin), zas w Quebec
— 132 arrasy, choraggwie, dywany 1 rzedy kon-
skie, czeSciowo z tkanin, skory i drewna.

W 1959 r. zastosowalem opakowanie herme-
tyczne przez wylozenie kufrow foliag polietyle-
nowa, ktorej krawedzie spawano, zas w 1961 r.
uzytem réwniez folie, lecz celowo mie spawana.
Na roznice w sposobie opakowania wplynal
rodzaj transportu. W pierwszym wypadku zbio-
ry z Ottawy przewozone byly kolejg (wagony
salonowe) i statkiem M.S. ,,Stockholm®, co po-
zwalalo na utrzymanie stalej temperatury, tak,
ze nie zachodzila obawa szybkiej zmiany tem-
peratury wewngtrz kufréow z obiektami, do-
skonale opakowanymi bibulkami i papierem;
wyjatek stanowily krétkie okresy przeladunku
w New Yorku i Kopenhadze, gdzie tempera-
tura byla znacznie wyzsza niz w Kanadzie.

5 Kenzo Toishi, Control in a Closed Pac-
kage ,Studies in Conservation*, IV, London 1959,
nr 3; oraz tegoz: Damage to Japanese Painting
during Transit ,,JIIC News*“ (The International Insti-
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W 1961 r. zbiory przewozone byly z Quebec
do Bostonu samochodami meblowymi. a ponie-
waz przejazd trwal 25 godzin nie mozna bylo
uniknagé w wozach spadku temperatury, pomi-
mo ze w chwili wyjazdu temperatura zewnetrz-
na wynosila tylko —12°C., i ze podnosila sie
ona w miare zblizania si¢ do Bostonu. Wozy
meblowe, o obudowie drewnianej i wnetrzach
wybitych materacami, zostaly dodatkowo wy-
lozone na podlodze miekkimi plytami spil$nio-
nymi a ich zawarto$¢ oblozona wielka iloscia
kocéw — jednakZe mimo to wszystko mastepo-
wal nieunikniony, choé powolny, spadek tem-
peratury. Przewidujac go zastosowalem opako-
wanie zabezpieczajace a nie hermetyczne.
Mniejsze arrasy, po identyfikacji z inwentarza-
mi i zanotowaniu najwazniejszych uwag kon-
serwatorskich, zostaly nawiniete ma zastosowa-
ne juz uprzednio w Kanadzie rury tekturowe
o $rednicy ok. 20 cm., gruboéci $cianek ok. 2 em.
i dlugo$eci ok. 300 cm. Przekladano je bibulka
japonsky (tissue paper), owijano kilkakrotnie
folig polietylenowsa a nastepnie grubym papie-
rem pakowym, obszywano plétnem i osznuro-
wywano. Dywany i choragwie zostaly nawinie-
te 1 opakowane tak jak mniejsze arrasy. Wiel-
kie arrasy mnatomiast, ktére od 1939 r. byly
przewozone i skladowane w stanie zlozonym
(pierwsze skiadki réwnolegle do osnowy) i nie
wykazywaly zadnych $ladéw zalaman, sklada-
no i umieszezano w kufrach morskich, wylozo-
nych folig. Siodla opakowano bibultkami, a pu-
ste przestrzenie wypelniono pomietym, grubym
papierem. Styki wieka kufréw zabezpieczono
czeSciowo lepka tasma celulozows (sellotape).
40 kufrow, 1 skrzynie i 14 walkéw zaladowano
szybko do wozéw meblowych, ktére podjez-
dzaly bezposrednio pod drzwi muzeum.

W Bostonie oczekiwal w porcie polski drob-
nicowiec motorowy M. S. ,,Krynica‘, z ktorego
planami, instalacjami ogrzewniczymi i wenty-
lacyjnymi, zapoznalem sie przed wyjazdem do
Kanady w Ministerstwie Zeglugi w Warszawie.
Pozwolilo to na szybka decyzje — powzietg
wspélnie z kpt. J. Draczkowskim — przezna-
czenia na sklad zbioréw mesy oficerskiej, znaj-
dujacej sie bezposrednio pod mostkiem kapitan-
skim. Zaloga, po wysluchaniu mojej instrukcji,
sprawnie i ochoczo przeniosta walki na ramio-
nach przez trap, kufry za§ zaladowano na po-
klad rufowy za pomoca windy statku, a nastep-
nie przeniesiono korytarzem do mesy. Podloga
mesy zostala wylozona deskami, by w razie
sztormu bryzgi fal, mogace utworzy¢ przecieki

tute for Conservation of Historic and Aritistic Works,
London) I, 1960, nr 2.

8 Wilasciwa wilgotno§é wzgledna przyjeta dla zbio-
réw muzealnych waha sie od 50°% do 65" RH.



Rye. 1. Przewdz skarbéw narodowych wozami meblowymi z Quebec do Rye. 2. Sktadanie i umocowywanie linami kufrow i watkéw z arrasami

Bostonu (fot. autor) w mesie oficerskiej MS ,,Krynica“ (fot. autor)
Rye. 3. Zabezpieczanie skarbéw narodowych w niesie oficerskiej MS Ryc. 4. Kufry i walki z arrasami, widoczne przez drzwi mesy oficer-
»Krynica“ — na zdjeciu widoczni od lewej kpt. J. Draczkowski i autor skiej MS ,,Krynica“ (fot. autor)

artvkulu prof. B. Marconi (fot. autc *



przez zamknigte okna, nie spowodowaly zbie-
rania sie wody na podlodze. Kufry umieszczo-
no w ten sposéb, ze pozostawiono wolna prze-
strzen przy $cianach okiennych dla umozliwie-
nia kontroli. Na kufrach, unieruchomionych za
pomoca desek i sznurow, ulozono walki, przy-
mocowujac je sznurami. Po dokonaniu pomia-
réw wilgotnosci wzglednej, ktéra okazala sie
w chwili ladowania zbyt niska, st. mechanik
Zb. Pospieszynski obnizyl temperature, tak, ze
warunki atmosferyczne w ciggu calej podrézy
morskiej ulegaly niewielkim wahaniom. Prawie
codziennie robiono pomiary i sprawdzano
szczelnoéé okien. Glowne wejscie z klatki scho-
dowej zostalo zalozone deska od strony mesy
i opleczetowane pieczecia dyplomatyczna; po-
dobnie opieczetowane zostaly jeszcze w mu-
zeum w Quebec wszystkie kufry i watki. Dru-
gie, boczne wejscie do mesy, ktére stluzylo do
wchodzenia dla kontroli, bylo takze pieczeto-
wane. Gasnice pianowe, umieszczone na klatce
schodowej, na moje zZyczenie zamieniono ma
gasnice $niegowe (COg), jedynie wlasciwe do
stosowania przy obiektach zabytkowych. Na
drzwiach umieszczono instrukcje.

W czasie .podrozy morskiej sztormowa po-
goda powodowala przechyly statku, dochodza-
ce do 30°, wobec czego nalezato dodatkowo za-
mocowaé¢ walki, zauwazono bowiem niewielkie
przesuwanie sie ich po powierzchni kufréw.

W Gdyni wyladowanie odbywalo sie w po-
dobny sposéb jak zaladowamie. Walki przeno-
szono ma ramionach bezposrednio do ogrzewa-
nych wagonéw (brankardéw), a kufry transpor-
towano za pomocg dzwigu na specjalnie przez
port gdynski zbudowanej platformie.

W Warszawie na Dworcu Giéwnym przela-
dowano caly ladunek do wozéw meblowych
i przewieziono do Muzeum Narodowego. Krétki
czas przeladunku nie pozwolil na znaczniejsze
obnizenie temperatury opakowanych obiektéow.
Po rozpakowaniu specjalna Komisja Konser-
watorska, powolana przez Ministra Kultury
i Sztuki, stwierdzila, ze w czasie przewozenia
nie powstaly Zzadne, najmniejsze nawet, uszko-
dzenia.

prof. B, Marconi

Akademia Sztuk Pieknych i
Giéwne Laboratorium Pracowni
Konserwacji Zabytkéw
Warszawa



Rye. 5. Instrukcja na zamknietych deskg i opieczetowanych
drzwiach mesy oraz gasnica $niegowa na klatce schodowej przed
drzwiami {fot. autor)

Ryc. 6. MS ,,Krynica” ze skarbami narodowymi w drodze z Bo-
stonu do Gdyni; widoczne silne przechyty statiku, dochodzgce cza-
sem do 30° (fot. autor)

Ryc. 7. Wyladowywanie skarbéw narodowych w porcie gdynskim (fot. autor)



